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Plan- och exploateringsenheten
Kommunstyrelsens planutskott

Antagande, planprogram for Ingarokrysset

Forslag till beslut

Planprogram Ingardkrysset antas.

Beslutsniva

Kommunstyrelsens planutskott.

Sammanfattning

Aktuellt planprogram formulerar mal och utgangspunkter infér kommande detaljplanering.
Programmets syfte ar att utreda och foresla hur en effektiv bussbytespunkt kan utformas,
mojliggora infrastrukturforbéttringar och anpassning for utékad framtida trafikforing.
Programmets syfte ar aven att formulera mal och utgangspunkter for infartsparkering
inklusive parkering for cykel och moped 1 anslutning till bussbytespunkten, mojliggora en
utveckling av handelsomradet Varmdo marknad och skapa porten till Varmdo”. Syftet har
aven varit att utreda forutsattningarna for att anlagga idrottshallar i omradet, men en
hasselsnoksutredning har visat att det inte ar m6jligt da i princip hela det aktuella omradet
bedoms vara hemomrade, fodosoksomrade och foryngringsomrade for hasselsnoken.
Idrottshallarna har darfor tagits bort fran programforslaget och redovisas endast 1 bilaga som
utfoérd utredning.

Bakgrund

Enligt kommunens versiktsplan (OP) berdknas befolkningen i Varmdé oka till 55-65 000
personer till ar 2030 vilket innebar néastan en fordubbling pa en tjugoarsperiod.
Trafikinfrastrukturen har inte utvecklats i takt med befolkningstillvaxten hittills och atgarder
maste darfor tas for att klara framtida kapacitetsbehov.

Vig 222 ér den enda forbindelsen till Stockholm fran Varmdo. Kollektivtrafiken utgors av
bussar och Varmdos stora utbredning med spridd bebyggelse gor att busstrafik r det rimliga
trafikslaget inom den narmaste tiden. Bebyggelsestrukturen medfér dessutom att manga maste
ta bil eller cykla till en busshallplats. Ett medel for att 6ka kollektivtrafikandelen ar darfor att
skapa fler och attraktivare infartsparkeringar och bussterminal/resecentrum i anslutning till
service, men dven utveckling av bussystemet med direkt- och snabbussar dr nodvandig for att
gora kollektivtrafiken konkurrenskraftig. Under de narmsta aren kommer Skurubron och
Slussen att byggas om. For att dessa anldggningsarbeten inte ska paverka framkomligheten
alltfor mycket maste fler vilja att dka kollektivt. I OP pekas Ingarokrysset ut som plats for
framtida resecentrum och infartsparkering.

Véxel 08-570 470 00 ¢ varmdo.kommun@varmdo.se ¢ www.varmdo.se e
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Omrédet dster om Varmdo marknad, Ostra Charlottendal, har pekats ut som
utredningsomréde i OP. Omradets nérhet till god kollektivtrafik och annan samhillsservice
gor att en utveckling med bl. a. bostadsbebyggelse ska utredas enligt OP. Som kompensation
for bostadsbebyggelsen ska naturreservat ”Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogen” bildas.

Arendebeskrivning

Varmdo kommun har i samarbete med Trafikverket (TRV) och Trafikférvaltningen (SLL)
tagit fram en &tgirdsvalsstudie (AVS) som dr TRV:s forsta utredningsskede for att analysera
brister i transportsystemet. Parterna har genom sitt deltagande och granskande av arbetet samt
genom forankring i respektive organisation kunnat stélla sig bakom forslagen i AVS som
underlag for respektive parts taganden efter genomférd AVS. Parterna tar dock inte stillning
till i AVS presenterade 1&ngsiktiga forslag.

Arbetet med AVS har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter frén Varmdé kommun,
TRV och SLL med stdd av konsulter frdn AF samt Trivector.

Tva workshopar har héllits med en bred sammanslutning av tjanstemén fran Varmdo
kommun, TRV, SLL, representanter fran fastighetsagare, Keolis, naringsidkare, vagforeningar
och hogstadieungdomar fran kommunen. Pa workshoparna har deltagarnas synpunkter fangats
upp och arbetsgruppens arbete granskats. Mojliga 16sningar har bearbetats utifran den sa
kallade fyrstegsprincipen.

Genom att inga i en gemensam avsiktsforklaring tar parterna stéallning for att i samverkan
vidta atgarder som respektive huvudman genomfor nér resurser finns. Avsiktsforklaring for
AVS Ingarékrysset godkindes av kommunstyrelsen 2017-01-11 och har undertecknats av
samtliga parter.

AVS ligger till grund fér det planprogram som nu har tagits fram. Planprogrammet ska ge mal
och utgangspunkter infér kommande detaljplanering. Planprogrammet identifierar &ven
restriktioner i omradet och fragor som behover utredas vidare i nédsta skede samt ger forslag
pa etappindelning for kommande detaljplaneldggning och finansieringsprinciper.

Samrad om planprogram Ingarokrysset har skett fran 2017-06-13 till 2017-08-31. Information
om samrad skickades ut enligt sandlista och samradet kungjordes i Nacka Varmdo Posten
201-06-13 (enligt plan- och bygglagen 2010:900, i dess lydelse efter 1 januari 2015). Under
samrédet fanns mojlighet att limna synpunkter skriftligen. Vidare hélls Oppet hus i
kontaktcenter i kommunhuset 2017-06-29 déar representanter frain kommunen nérvarade.
Programforslaget fanns att ta del av pa Kontaktcenter pa Skogsbovagen 9-11 och pa
kommunens hemsida.

Totalt har 28 yttranden inkommit under samradet. Samtliga yttranden finns att tillgd i sin
helhet pa plan- och exploateringsavdelningen.
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Andringar som gjorts efter samrédet &r att idrottshallar enligt tidigare redovisning vid
Ingarokrysset langs vag 222 tas bort och att bostadsbebyggelse ldngs 6stra sidan av
Gustavsbergsvégen dndras till kontor/verksamheter.

Bedomning

Planprogrammet f6ljer OP dér Ingardkrysset har pekats ut som plats for resecentrum och
infartsparkering. Programmet foljer aven RUFS (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) 2050 dar Ingardkrysset och Gustavsbergs centrum pekas ut som
“strategiskt utvecklingslage”.

Forvaltningen bedomer att planprogram Ingardkrysset kan antas.

Ekonomiska konsekvenser

Infrastrukturkostnaderna inom planprogram for Ingarokrysset motiveras delvis av de
exploateringar som sker inom Ostra Charlottendal, Ekobacken och Virmdé marknad. Aven
andra exploateringar inom kommunen motiverar och kan dra nytta av atgdrderna kring
Ingarokrysset och borde darfor ocksa inkluderas vid férdelning av kostnaderna. Utvecklingen
av trafikplatsen foljer ocksa intentioner i det samarbete som Varmdé kommun, TV och SLL
valt inom ramen fér AVS Ingarokrysset och genom att underteckna en gemensam
avsiktsforklaring.

Finansieringen av olika atgérder bor férdelas mellan parterna med héansyn till nytta och
skdlighet. Inom de olika detaljplaneetapperna kan andelstalen variera for olika atgarder
beroende pa olika nytta fér de ingaende parterna.

Som underlag for en successiv detaljplaneldggning bor samarbetsavtal eller exploateringsavtal
uppréttas med stod av en langsiktigt upplagd strategi och férdelningsplan sa att
infrastrukturkostnaderna blir finansierade pa ett strukturerat sétt.

Konsekvenser for miljon
Trafikens miljopaverkan bedoms minska da andelen resenérer med kollektivtrafik okar.

Med utbyggnad enligt planprogrammet kommer andelen hardgjorda ytor att 6ka i omradet,
framst dér infartsparkering och ny bensinstation foreslds anldggas. Detta medfor dkad
dagvattenavrinning vilket innebar att det ar viktigt att hantering och atgérder utreds for att inte
forsamra vattenkvaliteten i Kvarnsjon och Langtréasket. Dagvattenutredning i programskedet
visar att det &r mojligt att genomfora planerad exploatering utan att 6ka
fororeningsbelastningen pa Kvarnsjon och Langtrasket, dock kravs fordjupad
dagvattenutredning i detaljplaneskedet for att mer i detalj sakerstalla att féreslagna atgarder
ger onskad effekt.

Sodra delen av Ostra Charlottendal har visat sig vara habitat for hasselsnok som &r skyddad
enligt artskyddsférordningen. Inventering har visat att i princip hela programomradet 6ster om
Gustavsbergsvagen och norr om och i anslutning till vag 222 &r ianspraktagen av hasselsnok.

Forekomst av storre vattensalamander har tidigare rapporterats i vatmarksomradet vid
foreslagen tankstation pa nordvastra sidan av Ingarokrysset. En inledande bedémning tyder pa
att vatmarksomradet inte langre uppratthéller en lamplig livsmiljo for storre vattensalamander,
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en uppfoljande inventering under lekperioden (mars-maj) bor goras for att sdkerstdlla
eventuell forekomst.

Nacka-Varmdokilen ar en av Stockholmsregionens regionala grona kilar och ingdr i en
regional gronstruktur. I anslutning till Ingardkrysset finns ett av kilens svaga grona samband
som gar dster om Gustavsberg mellan Ormingelandet och Farstalandet. I OP har omradet
kring Kvarnsjon pekats ut som naturreservat med syfte att forstarka den regionala
gronstrukturen som behover utredas och utvecklas i kommande detaljplanearbete.

Konsekvenser for medborgarna

En effektiv bussbytespunkt i anslutning till infartsparkering inklusive parkering for cykel och
moped kommer att underlitta kollektivtrafikresandet fér kommunens invénare. Aven
vardagslivet underldttas genom att bytespunkten dr beldgen ndra handel, service och att dessa
verksamheter ges mojligheter att expandera. Utokad efterfragan av busstrafik ger majlighet
till utékad turtdthet. Medborgare har getts mojlighet att medverka under tva workshopar nér
atgardsvalsstudien togs fram och vid samradet fér planprogrammet.

Konsekvenser for barn

Det blir lattare for barn att dka kollektivt med en effektiv bussbytespunkt och uttkad turtdthet.
Cykel- och mopedparkering i ndra anslutning till busshallplats underléttar byte till buss.
Maojligheterna att cykla och ga i omradet forbattras vilket hojer trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter. God kollektivtrafik till omradet betyder &ven att barn inte &r lika
beroende av att foradldrar skjutsar till och fran idrottsverksamheterna.

Arendets beredning

Arendet har beretts av tjinstemén frén Varmdé kommun och en konsultgrupp frdn Rundquist
Arkitekter AB m.fl.

Handlingar i drendet

Nr  Handling Bildggs/Bildggs ej
1 Planprogram Ingardkrysset Bilédggs
2 Samradsredogorelse, planprogram Ingardkrysset Bildggs

Sandlista for beslutsexpediering

Plan- och exploateringsavdelningen

Camilla Broo Fredrik Cavallin
Kommundirektor Planchef
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NS S
— = programomradesgrans

- — DP for Ostra Charlottendal,
== huvudstrak cykel %
trottoar, torgyta
— foreslagen bebyggelse
— mojlig kvartersstruktur for
bostader/handel/service/kontor
vatmark
ny dagvattendamm
o ytafor mojlig exploatering
7 mojlig placering avinfarts-
parkering
v mojlig placering av bensinstation

SAMMANFATTNING

| planprogrammet foreslds en sammanhal-
len bebyggelsestruktur pa den norra sidan
av trafikplatsen. Bebyggelsen och den nya
infrastrukturen binder samman program-
omradets olika delar samt skapar en tydlig
infart och entré mot Gustavsbergs centrum.
Programomradets urbana karaktar norr
om vag 222/Varmddleden forstérks medan
delarna soder om vdgen anpassas mot det
befintliga naturlandskapet.

Planprogrammet féreslar att trafikplat-

sen byggs om till en ruterlosning, med nya
busshallplatser p& av- och pafartsramper. Det
finns dock ett behov av en fordjupad AVS for
att slutgiltigt kunna bedéma hur trafikplatsen
bor utformas. AVS:en fran 2016 innehaller
fyra mojliga losningsidéer for en fullstandig
bytespunkt och ombyggnation av trafikplats
Gustavsberg.

En ny géng- och cykelbro ansluter till busshall-
platserna och skapar ett trafiksakert strak
éver Varmdoleden. Gang- och cykelstréket
dver bron ansluter till befintliga gang- och
cykelstrék. Bebyggelsen vaster om Gustavs-
bergsvégen far en kvartersstruktur, som dven
den skarmar avVarmdoleden. Bebyggelsen
har i snitt en héjd pa ca 4-5 vaningar. Byggnad-
skroppen narmast trafikplatsen, vaster om
Gustavsbergsvégen far en hogre hojd for att
markera entrésituationen till Gustavsberg.

Gustavsbergsvagen utvecklas mot en mer
sammanhallen gata med gangbanor pd bada
sidor samt en dubbelriktad cykelbana. Gang-
och cykeltrafikanter ges mer yta genom att
outnyttjade sido- och restytor tas bort. Gatan
kantas av bebyggelse eller bergskarningar och
far i forslaget mébleringszoner med gatutrad.
Detta bidrar sammantaget till ett tydligare och
mer strukturerat gaturum med forbattrade
forutsattningar for gadng- och cykeltrafikanter.
For att kunna utveckla Gustavsbergsvagen
med bebyggelse kravs att vagen inte langre ar
en sekundarled for farligt gods.
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| samrédshandlingen redovisades ett omrade
med idrottshallar norr om Varmdoleden, oster
om Gustavsbergsvagen. Utredning gjord 2017
gallande forekomst av hasselsnok visade att
ytorna var en del av hasselsnokens habitat,
varfor idrottshallarna i antagandehandling
tagits bort, och redovisas i bilaga som utford
utredning .

Programforslaget visar aven ett mojligt lage
for en bensinstation sdder om Varmdoleden pa
platsen for den gamla rampen.

Landskapets skargardskaraktar bor bevaras
och forstarkas i en kommande ombyggnad
av Ingarokrysset. Berg i dagen och storre
tallar sparas dar det ar mojligt. Element som
barrtrdd, sten, grus samt lg tdckande vegeta-
tion anvénds i utformningen, exempelvis pa
den nya infartsparkeringen och vid ombyg-
gnad av trafikplatsen. Den nya gangbron bér
forankras i landskapet med hjalp av trad-
plantering dar den landar pa den sddra, mer
naturlika sidan av vag 222/Varmdoleden.

Nya dagvattendammar kommer behova an-
laggas i anslutning till den ombyggda trafik-
platsen. Forutom dammarnas rent tekniska
funktion kan de bli ett tillskott i miljon samt
fungera som vardefulla biotoper for flora och
fauna. For att mojliggéra dessa aspekter ar det
viktigt att dagvattenanlaggningarna gestaltas
tillsammans med den omgivande miljon.

Dammarna ska ligga i lagpunkter for att ge ett
naturligt intryck och for att f& stéd i landska-
pet, de dimensioneras efter planerad bebyg-
gelse och infrastruktur. Forslag till placer-
ing av kompletterande utjamningsmagasin
och dammar finns aven i anslutning till den
bevarade vatmarken dster om programom-
rddet och JM’s planerade bebyggelse i Ostra
Charlottendal.

| fortsatt exploatering av omradet bér dag-
vattenfrégorna belysas sarskilt och utredas
vidare. Exempel pa fler férdréjande atgarder
som bor beaktas ar anvandandet av infiltre-
rande markmaterial pa parkeringsplatser,
grona tak, svackdiken med vegetation och
andra oppna dagvattenldsningar.
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FIGUR 3. FLYGVY GVER INGAROKRYSSET SETT FRAN VAST

BAKGRUND

Vad ar ett planprogram?

Ett planprogram ar ett dokument som tas fram
innan arbetet med de juridiskt bindande de-
taljplanerna pabérjas. Planprogrammet utgar
frdn kommunens oversiktsplan, dvergripande
strategiska dokument och ska ange kommu-
nens viljeinriktning fér omradet.

Under programsamradet ges mojlighet for
fastighetsagare, narboende, remissinstanser
och andra berorda att lamna synpunkter pa
programférslaget. Efter programsamradet
bearbetas programférslaget och kommer
darefter att antas avVarmdo kommun. Nar
programmet har antagits kommer det att ligga
till grund for fortsatt detaljplanelaggning och
byggnation.

SYFTE MED PLANPROGRAMMET
Planprogrammet ska ge mal och utgéngs-
punkter infor kommande detaljplanering.
Programmets syfte ar att skapa en effektiv
bussbytespunkt, mojliggora infrastrukturfor-
battringar och anpassning for utokad fram-
tida trafikforing. Programmets syfte ar aven
att formulera mal och utgangspunkter for
infartsparkering inklusive parkering for cykel
och moped i anslutning till bussbytespunkten,
méjliggora en utveckling av handelsomré-
det Varmdd marknad och skapa “porten till
Varmdo”. Syftet har aven varit att utreda
forutsattningarna for att anldgga idrottshallar
i omradet, men en hasselsnoksutredning har
visat att det inte ar mojligt dd i princip hela det
aktuella omradet bedéms vara hemomrade,
fodosoksomrade eller féryngringsomrade for
hasselsnoken.
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AVGRANSNING

Programomradet &r beldget vid trafikplats
Gustavsberg/vag 222, ca 2 km séder om
Gustavsbergs centrum.

Planprogrammets geografiska avgransning
stracker sig langs vdg 222/Varmdaoleden, ca
500 meter till 6st och vast frén trafikplats
Gustavsberg, norrut langs Gustavsbergsvagen
tom cirkulationsplatsen vid Bld Bloms vag

och ca 300 meter sdderut langs Ingardvagen
mot Ingard. Omradet omfattar ocksd handels-
plats Varmdo marknad, fastigheterna med
bilforsaljning och bensinstation soder om
Varmdo marknad samt intilliggande fastighet
till vdster. | 8st avgransas programomradet av
Dalkarrets utbredning.

PROCESSEN

Arbetet med att ta fram planprogram for
Ingarokrysset startade varen 2016.

Samrad holls under perioden 2017-06-13

till 2017-08-31 med Oppet hus i kommun-
huset 2017-06-29. Totalt har 28 yttranden
inkommit under samradet. Flest yttranden
inkom angdende utformning av ny trafikplats,
trafiksakerhet, gdng- och cykeltrafik, vikten av
att bevara grona svaga samband och gronom-
radden for narrekreation, idrottshallarna och
bebyggelse langs Gustavsbergsvagen. Sam-
radsredogorelse liksom samtliga yttranden i
sin helhet finns att tillgé pa plan- och exp-
loateringsavdelningen. | samradshandlingen
redovisades ett omrade med idrottshallar norr
om Varmdoleden 6ster om Gustavsbergsva-
gen. Utredning gjord 2017 gallande forekomst
av hasselsnok visade att detta omrade var en
del av hasselsnokens habitat varfor idrottshal-
larna har tagits bort i antagandehandlingen
och endast redovisas i bilaga som utférd
utredning. En annan forandring som gjordes
tillantagandehandlingen var att bostadsbebyg-
gelsen langs Ostra sidan av Gustavsbergsva-
gen andrades till kontor/verksamheter.



BEFINTLIGA
FORHALLANDEN

FIGUR 4. BEFINTLIG GANGVAG GENOM SKOGSMARK | KARAKTARISTISKT
UPPSPRUCKET SKARGARDSLANDSKAP,
OSTER OM GUSTAVSBERGSVAGEN

| detta kapitel beskrivs kortfattat de viktigaste
forutsattningarna som ligger till grund for
arbetet med planprogrammet.

STADS- OCH LANDSKAPSBILD

Landskapet i planomréadet ar ett uppsprucket
starkt kuperat och karaktaristiskt skargard-
slandskap med langstrackta bergsryggar och
med mellanliggande langsgdende lermarker.
Bergidagen arvanligt och bergskarningar
forekommer vid infrastruktur och bebyggelse.
Skogsmarken i omradet bestar av barrskogar
med inslag av lovtrad.

Vag 222/Varmdoleden &r en barriar i landska-
pet som paverkar manniskors och djurs moj-
lighet att rora sig mellan den norra och sodra
sidan om vagen. Fotgangare och cyklister kan
passera vagen via vagportar vid trafikplats
Halludden och Ldmshaga samt vid trafikplats
Gustavsberg nar den planerade gang- och
cykelvagen fardigstalls.

Stadsbilden vid Varmdo marknad karak-
tariseras idag av storskaliga handelsvolymer
med stora parkeringsytor langs Gustavsbergs-
vdgens vastra sida.

Det infrastrukurpraglade landskapet langs
vag 222/Varmdaleden bidrar till den splittrade
stadsbilden.

Aven Gustavsbergsvigen har idag karaktéren
av storskalig vagmiljé och den utg6r en barriar
med f& passager.
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TAVSBERGSVAGEN
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v FIGURS. BERGSKARNING PA OSTRA SIDAN OM GUS
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FIGUR 6. STORSKALIGA HANDELSVOLYMER VID VARMDO MARKNAD
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FIGUR 7.ILLUSTRATION GVER OMRADETS KARAKTAR SKALA 1:10000
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PAGAENDE PLANER

W Programgrins Ingarskrysset

[l Detaljplan Ostra Charlottendal
(gréans fran planbesked)

[ Detaljplan Vistra Charlottendal
ANTAGNA PLANER

[ Detaljplan Charlottendal
Gustavsberg 1:7 m.fl. (D101)
Detaljplan Ekobacken 1 (D174)

Il Detaljplan Ekobacken 2A (D175_1)

[l Detaljplan Ekobacken 2B (D175_2)

I Detaljplan Halludden (D228) Z

FIGUR 8. ILLUSTRATION AV OMKRINGLIGGANDE DETALJPLANER SKALA 1:25000

] (@ varmds kommun

Varmds kommun &ger fastigheterna Gustavsberg 2:1,
1:26, 1:185,1:187, 1:438, 1:439 och Osby 1:65

[ (2 JMAB &M Entrepenad

JM AB &ger Gustavsberg 1:7, 1:180-181, 1:186,
1:433-434, Tjustvik 1:1 och Mdlnvik 1:1 m.fl. JM Entre-
prenad ager Gustavsberg 1:433-434

] (3® Wallenberg

Wallenberg &ger Beatelund 1:1 Lamshaga 1:16.
] @ «eFastigheter

KB Fastigheter sger Gustavsberg 1:191 och 1:273
] ® oustavsberg-Ingars forsamling

Gustavsberg-Ingard ager Gustavsberg 1:13

] (® AtfabVarmds 2 AB

Alfab Vérmdo 2 AB dger Gustavsberg 1:190 och 1:270.

. @ Skirgardens Rid- och
Friskvardscenter AB

Skirgardens Rid- och Friskvirdscenter AB och Nylan-

der dger Gustavsberg 1:188.

] (® vattenfalt aB

Vattenfall AB och Vattenfall eldistribution AB &ger
Gustavsberg 1:435, 1:437.

] (@ Privat fastighetsagare

Marken dgs av privat fastighetsagare

[] @0 Buffin Real Estate Sweden AB

Buffin Real Estate Sweden AB dger Gustavsberg 1: 271

B @9 Vaxusivarmdo AB

Vaxus i Virmdd AB ger Gustavsberg 1:272.
[ G2 Vitteroy & Boch Gustavsberg AB

Villeroy & Boch Gustavsberg AB ager Gustavsberg 1:456
-1:458.

[l @3 4B Storstockholms Lokaltrafik

AB Storstockholms Lokaltrafik dger Gustavsberg 1:436

FIGUR 9. MARKAGOFORHALLANDEN VID INGAROKRYSSET
(KARTBILD FRAN FRAN 2017-12-13)

PLANER, PROGRAM OCH POLICYDOKUMENT
Gustavsberg och Ingarokrysset beskrivs i
RUFS 2050 (Regional utvecklingsplan fér
Stockholmsregionen) som ett strategiskt
stadsutvecklingslage, vilket ligger till grund for
planprogrammet.

Programomradet angransar till flera andra
pagdende detaljplaner. Nordost om trafik-
plats Gustavsberg ligger Ostra Charlottendal,
(Lappmarken), dar ny bostadsbebyggelse
planerasavJM.

| Vastra Charlottendal, norr om Varmdo
marknad planeras nya bostadsomraden av JM
och Varmdo bostader.

Det nya verksamhetsomradet Ekobacken
nordvast om trafikplatsen haller p3 att ta form,
med smaindustri och lagerverksamhet.

Inom Ekobacken finns en ny anlaggning for
logistik och montering av sanitetsporslin, byg-
gvaruhus, bussdepa samt ett stallverk for el.
Norr om Ingarékrysset finns en ny bussdepa

med plats for cirka 120 biogasbussar.

Inom handelsomradet Varmda marknad
planeras serviceutbudet utdkas. Enligt
kommunens oversiktsplan inriktas Varmdo
marknads fortsatta utveckling mot volymhan-
del.

Ekobacken 1 innehaller infrastrukturella
etableringar, fjdrrvarmeanlaggning, ett peda-
gogiskt centrum, kvartersmark for miljoinrik-
tade foretag och kommunens atervinningscen-
tral, samt ett trafikomrade for kollektivtrafik
(SLbussdepd), samt omrade for bilservice och
handel.

Detaljplaneforslagen for Ekobacken 2A och 2B
innehaller uppférandet av en ny porslinsfabrik
pa fastigheten fér nuvarande porslinstipp.
Vidare syftar planen till att mojliggora en ny
transformatorstation for Svenska Kraftnat AB,
samt att ge plats for ytterligare kontors- eller
verksamhetstomter.
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Detaljplanen reglerar mark som inte ska
bebyggas som allmanplatsmark (natur). De-
taljplaneférslaget maojliggor att kraftledningar
markférlaggs och andra allmanna ledningar
forlaggs i gatumark och i u-omraden pa kvar-
tersmark.

Detaljplanen fér Halludden har som syfte att
mojliggora byggratter for servicebyggnader

pa konsthall Artipelags fastighet Tjustvik 1:10,
dndra huvudmannaskapet for den befintliga
vagen frén enskild till allméan for fastigheterna
Tjustvik 1:1 och Gustavsberg 1:7 och forbattra
tillgangligheten och trafiksakerheten avseende
vagomradet kring Halluddsvagen.

BEFOLKNING OCH BEBYGGELSE

Enligt Varmdo kommuns 6versiktsplan 2012-
2030 berdknas kommunen vaxa fran 40 000
invanare till mellan 55 000 och 65 000, det vill
sdga med 15 000 till 25 000 personer fram till
ar 2030. Det innebar en befolkningstillvaxt pa
cirka 600 - 800 personer per ar. Bebyggelseu-
tvecklingen kommer enligt planerna framst att
ske i centrala Gustavsberg, i andra centru-
momraden och i forandringsomraden dar
fritidshus omvandlas till permanentbostader.
I figur 9 illustreras dagens markagarforhal-
landen vid Ingardkrysset. Marken dgs av

JM, Varmdo kommun och ett antal mindre
fastighetsagare.

1. AVS Ingarskrysset, 2016-06-26
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 FIGUR 11. ALTERNATIV B
KALLA: AVS INGARGKRYSSET

VAG 222 /VARMDOLEDEN

Vag 222/Varmdéleden &r en statlig vag som
ingar i det priméara vagnatet dar framkom-
lighet for regional trafik prioriteras. Vag 222/
Varmdoleden ar tillsammans med vag 274
mellan Stockholm och E18 omledningsvag for
Essingeleden for tunga och breda transporter.
Fram till M6rtnas ar vagen primar transpor-
tled for farligt gods. Vagen ar utpekat riksin-
tresse mellan trafikplats Sickla och trafikplats
Gustavsberg.?

| samband med de trimningsatgérder som
genomforts pd vag 222/Varmdsleden mellan
Insjon och Mélnvik utokas antalet korfalt till tva
i varje riktning, exklusive Farstabron.?

Z.éVS Ingarckrysset, 2016-06-26
3.AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
4 AVS Ingarckrysset, 2016-06-26

VAG 646 /INGAROVAGEN OCH GUSTAVS-
BERGSVAGEN

Vag 646/Ingardvagen ar en statlig vag.
Gustavsbergsvagen ar kommunal vag mellan
trafikplats Gustavsberg och centralorten Gus-
tavsberg. Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs
Allé mellan Ingardavfarten och Gustavsbergs
hamn ar sekundar transportled for farligt
gods. 4

TRAFIKPLATSEN - AVS

En dtgardsvalsstudie for Ingarékrysset har
tagits fram av Varmdo kommun, Trafikverket
och Trafikforvaltningen med syfte att analy-
sera hur Ingarokrysset kan utvecklas for att
mojliggora en fortsatt kapacitetsstark kollek-
tivtrafik med gena och trygga bussbyten.

/o-\tgérdsvalsstudien syftar aven till att analy-
sera trafiksystemet vid trafikplats Gustavs-
berg och Halludden samt korsningen till L&ém-
shaga for att identifiera dtgérder som bidrar
till att uppna Gverenskomna projektmal.

9 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - ANTAGANDEHANDLING 2017-12-27

Det finns ett behov av en fordjupad AVS, for att
slutgiltigt kunna bedéma hur trafikplatsen bor
utformas.

AVS:en fran 2016 innehéaller fyra méjliga
losningsidéer for en fullstandig bytespunkt och
ombyggnation av trafikplats Gustavsberg.

Alternativ A (figur 10) innebér att trafikplats
Gustavsberg byggs om till en ruterlésning med
en ny avfartsramp vaster om bron pa sédra
sidan om vag 222 och ombyggd pafartsramp
oster om bron. Forslaget innebar att befintliga
hallplatser pé bdda sidor om Gustavsbergsva-
gen vid Varmdo marknad anvands och att nya
hallplatser forldggs utmed ramperna.

Vid behov kan en planskild géng- och cykel-
bro uppforas pa den vastra sidan avvag 646/
Ingarévagen och Gustavsbergsvagen for att
binda samman bytespunkten och skapa gena
férbindelser mellan hallplatserna.
Alternativ B (figur 11) inneb&r att en samlad
bytespunkt forlaggs nordvast om trafikplats

Gustavsberg och norr om vag 222/Varm-
doleden. Bytespunkten forbinds vasterut direkt
med vag 222/Varmddéleden genom till exempel
bussramper. Direktaccess ar viktigt for bus-
sars restider. Osterut forbinds bytespunkten
med Gustavsbergsvagen. Dagens trafikplat-
slosning behalls.

Losningen med en samlad bytespunkt nord-
vast om trafikplats Gustavsberg skulle ocksa
kunna kombineras med att trafikplats Gus-
tavsberg byggs om till en ruterlésning sdsom
i losningsidé A, vilket innebér en avfartsramp
for bussar i riktning mot Gustavsberg/Ingaro
osterut. Effekter och konsekvenser for bland
annat restider och reslangder med olika
kombinationer behdver utredas i ett senare
planeringsskede .
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. FIGUR 13. ALTERNATIV D
KALLA: AVS INGARGKRYSSET

Alternativ C (figur 12) innebé&r att en samlad
bytespunkt placeras Gver vag 222/Varm-
déleden pa ett ddck strax vaster om trafik-
plats Gustavsberg. Bussramper forbinder
bytespunkten med vag 222/Varmdoleden i
bada riktningarna. Bytespunkten férbinds
med Gustavsbergsvagen och Ingarovagen vid
trafikplatsens bro.

Trafikplats Gustavsberg byggs om med en ny
pa- och avfartsramp i vastlig riktning 6ster om
bron. De befintliga ramperna i vastlig riktning
tas bort.

En gang- och cykelvag byggs pa den vastra
sidan avvag 646/Ingarévagen och Gustavs-
bergsvagen for att skapa god forbindelse for
fotgangare och cyklister till bytespunkten.
Infartsparkering for bil uppfors nordvast om
bytespunkten.

Alternativ D (figur 13) innebar att trafikplats
Gustavsberg byggs om till en 6verliggande
cirkulation med ny pa- och avfartsramp i
ostlig riktning. De befintliga ramperna i dstlig
riktning tas bort.

En samlad bytespunkt forldaggs i cirkulationen.
Bussramper forbinder bytespunkten med
trafikplatsens ramper och vag 222/Varm-
déleden i bada riktningar.

En gang- och cykelvag byggs pa den befintliga
bronitrafikplats Gustavsberg. Fotgangare
och cyklister nar bytespunkten via gang- och
cykelvagen.
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| planprogrammet for Ingarckrysset visas plan
som &r baserad pa trafikldsning alternativ
A.(figur 10). men planprogrammet omajliggor
inte en alternativ trafiklosning.

Den fordjupade AVS:en som skall tas fram
bor ge vagledning till vilket alternativsom ar
lampligast att genomfora.

Frégan om Halluddsavfartens ombyggnad &r
mycket viktig for att trafiklosning och
exploatering kring Ingarokrysset skall kunna
ske optimalt.
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FIGUR 15. SPARRESERVAT FOR KOLLEKTIVTRAFIK LANGS VAG 222/VARMDOLEDEN PA VAGENS NORRA SIDA (KALLA:0P)

KOLLEKTIVTRAFIK

Ingarckrysset och omkringliggande vagnat
trafikeras saval av stomlinjebusstrafik som av
dvrig busstrafik. Busshallplatser i anslutning
till Ingarokrysset finns utmed Gustavsbergs-
vagen vid Charlottendal och Varmdo marknad.
Bussar till och frén Ingard, Varmdélandet och
Fagelbrolandet/Djuré/Vindo som inte trafiker-
ar Gustavsbergsvégen har idag ingen hallplats
trafikplats Gustavsberg.

Enligt gallande planer kommer stomlin-
jetrafik att trafikera trafikplats Gustavsberg
och Gustavsberg med samma linjestrackning
som dagens stomlinjetrafik. Stomlinje G (en
forlangning av busslinje 474) planeras gé mel-
lan Norrtdlje och Hemmesta via Stockholms
central.®

5. A\/S Ingarckrysset, 2016-06-26
6. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26

SPARRESERVAT

Varmdo kommun har reserverat mark

for framtida behov av kollektivtrafik mel-

lan Gustavsberg och Stockholm, genom ett
kollektivtrafikreservat som gar léngs vag
222/Varmdéleden pa vagens norra sida.
Sparreservatet finns markerat i kommunens
oversiktsplan och ar tankt att kunna anvandas
for BusRapidTransfer ¢, spartrafik eller annan
kollektivtrafik. | 6versiktsplanen foreslas dven
en ny bussterminal och infartsparkering vid
trafikplats Gustavsberg.

Sparreservatet langs vag 222 kan utnyttjas for
BRT linjer pa egen bana eller for spértrafik.
Eftersom en dragning forbi Ingarokrysset och
vidare ut mot Vdrmda innebar en forhallande-
vis lang sparstracka innebar det att fardmedlet
maéste ga forhallandevis fort for att kunna
konkurrera med busstrafiken. Det troligaste
scenariot skulle i s& fall vara en avgrening av
Saltsjobanan fran t.ex. Nacka.

11 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET -~ ANTAGANDEHANDLING 2017-12-27

P3 ett idéstadie skulle det kunna tinkas att en
forlangning av tunnelbanan fran t.ex Orminge
mot Gustavsberg skulle kunna dras den be-
tydligt genare vdgen via Gamla Varmdovagen
och ansluta till Gustavsberg Centrum.
Tunnelbanan torde ocksa till storsta delen ga
i tunnel. Fran Gustavsberg skulle den kunna
dras vidare till t.ex. Ingardkrysset eller Mort-
nds.

FIGUR 16. IDE FOR TUNNELBANESTRACKNING
FRAN ORMINGE TILL GUSTAVSBERG OCH DAREFTEREV.
VIDARE TILL INGAROKRYSSET ELLER MORTNAS
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GANG- OCH CYKELVAGAR

Gang- och cykelvég finns mellan Gustavsberg
och Charlottendal langs Gustavsbergs vagen.
En ny géng- och cykelvég planeras mellan
Charlottendal och Ingardbron for att skapa en
sammanhangande gang- och cykelférbindelse
mellan Gustavsberg och Brunn. | dagslaget ar
cyklister hanvisade till korbanan pa strackan.’

Gang- och cykelvdgen kommer bland annat att
géra det mojligt for barn att ga eller cykla mel-
lan skolan i Léamshaga och Charlottendal.

INFARTSPARKERING FOR BIL, CYKEL OCH
MOPED

Det finns i dagslaget 290 infartsparkering-
splatser vid Ingarokrysset som ar placerade
utmed Gustavsbergsvagen vid Varmdo
marknads bilparkering. Infartsparkeringen,
som ar kostnadsfri, anvénds av manga Varm-
dobor och pa vardagar dverstiger efterfragan
utbudet av platser. Resenarer som infartspar-
kerar kommer framforallt frén Ingard och
Gustavsberg.’ Totalt finns det cirka 1 300
infartsparkeringsplatser i Varmds kommun.™

I Varmdo kommun &r det brist p& in-
fartsparkeringar for cykel'™ och aven for bil.
Vid Ingarokrysset saknas helt infartsparkering
for cykel.
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OVRIG INFRASTRUKTUR

Genom omradet gar hégspanninsledningar
som &r av riksintresse.”? Langs de luftburna
hogspanningsledningarna ar narliggande fas-
tigheters utbyggnadsmdjligheter begransade.
En del av omradet vid Ingarékrysset ar ett pri-
oriterat utredningsomrade for vindkraft men
det finns enligt kommunen idag inga planer pa
vindkraftsutbyggnad.’

7. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
8. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
9. AVS Ingarckrysset, 2016-06-26
10. AVS Ingarckrysset, 2016-06-26
11. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
12. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
13. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26



VAG TRAFIKMANGD PROGNOSTISERAD TRAFIKMANGD
NULAGE, FORDON PER | AR 2030, FORDON PER DYGN, ADT
DYGN, ARSDYGNS-
TRAFIK
VAG 222/VARMDOLEDEN, VASTER OM
TPL GUSTAVSBERG
25000 (2013) 33000
VAG 222/VARMDOLEDEN, OSTER OM 20500 (2013) 24000
TPL GUSTAVSBERG
VAG 646/INGAROVAGEN 10300 (2013) 12,000
GUSTAVSBERGSVAGEN 8500 (2011) 12000

FIGUR 18. TRAFIKMANGDER PA DE STORRE VAGARNA KALLA: AVS INGARGKRYSSET

Nuvarande
trafikmingder ADT

FIGUR 19. NUVARANDE TRAFIKMANGDER INGAROKRYSSET

RESOR MED BIL

En stor del av resandet vid Ingarékrysset sker
med bil. Tva tredjedelar av Varmdos arbetsfora
befolkning pendlar till jobb i regionen, vanligen
till Stockholm och Nacka. En nagot stérre
andel personer pendlar med bil jamfort med
buss.«

Figur 18 redovisar trafikmangder (&rsdygn-

strafik] pa de stérre vdagarna och en prognos
av efterfragan ar 2030 om ingen styrning av

efterfragan gors.

Trafikfloden for nuldget ar hamtat fran natio-
nell vdgdatabas (NVDB) for de statliga vagar-
na*och information fran tidigare utredningar
for Gustavsbergsvagen.«Varmdo kommun
uppskattar att framtida trafikmangder pa bade
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingardvéagen
kommer oka till 12 000 fordon per dygn om
dagens trafiksystem behalls.”

RESOR MED BUSS

Vid Ingarokrysset finns tva busshallplatser:
Charlottendal och Virmds marknad. Ar 2015
hade Varmdé marknad cirka 920 pastigande
resenarer per dygn och Charlottendal cirka
450 pastigande resenarer per dygn.* Stom-
linjebuss 474 trafikerar hallplats Varmdo
marknad under vardagar cirka 10-15 ggr/
timme under hégtrafik, cirka 6-7 ggr/timme
under mellantrafik och cirka 4-6 ggr/timme
under lagtrafik.”

GANG- OCH CYKELRESOR

M&jligheten att gé och cykla vid Ingarékrysset
och Varmdo marknad ar begransad.
Situationen kommer att férbattras i och med
den nya gang- och cykelvdgen mellan Charlot-
tendal och Ingarobron. Behovet for cykel-
parkering okar.
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TRANSPORTER OCH FARLIGT GODS
Transporter fran verksamhetsomrédet
Ekobacken och bussdepan bakom Varmdao
marknad anvander huvudsakligen trafikplats
Gustavsberg via Leveransvagen.»

Vag 222 fram till trafikplats Mélnvik ar primar
transportled for farligt gods och Gustavs-
bergsvagen/Gustavsbergs Allé fram till
Gustavsbergs hamn ar sekundar transportled
for farligt gods.

Transporterna av farligt gods langs Gustavs-
bergsvage bestar av leveranser till bensinsta-
tioner och ammoniak till kylanlaggningar vid
Ekvallens idrottsplats.

14. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
15. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
16. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
17. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
18. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
19. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
20. AVS Ingarékrysset, 2016-06-26
21. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
22. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
23. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26

TRAFIKSAKERHET OCH FRAMKOMLIGHET
Under sommartid ar det framkomlighetsprob-
lem pd vag 222/Varmdoéleden med minskning
av fardhastighet som foljd. Pa fredagar och
storre helger &r kéerna langa. Trafiksitua-
tionen bor enligt kommunen forbattras med de
trimningsatgarder som Trafikverket genom-
fort.»

Trafikplats Gustavsberg ar entré till Ingard
och Gustavsberg. Trafikplatsen har trafik-
sakerhets- och framkomlighetsproblem pa
grund av brister i utformning av trafikplatsen.
Kobildning sker i korsningen for bade héger-
och vanstersvang pa avfartsrampen i ostlig
riktning under rusningstrafik. =

Idag prioriterar tung trafik trafikplats Gustavs-
berg fore trafikplats Halludden » pa grund av
begrénsad framkomlighet vid Halludden. Vag-
porten &r for smal och det finns endast pa- och
avfartsramp i vastgdende riktning i dagslaget.
En ombyggnad av trafikplats Halludden, skulle
kunna avlasta trafikplats Gustavsberg.
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FIGUR 20. SVAGT GRONT SAMBAND | KLASS 1 MELLAN ORMINGELANDET OCH
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FIGUR 21. FORSLAG TILL NATURRESERVAT:

TJUSTVIK OCH KVARNSJON-KNUTS HAV-HOLMVIKSSKOGEN.KALLA : 0P

Framkomligheten for busstrafik pd Gus-
tavsbergsvagen ar begrénsad pa grund av
tre underdimensionerade cirkulationsplat-
ser langs vagen, daribland cirkulations-
platsen vid Leveransvagen. Bussar stoter
ofta emot refugerna i cirkulationsplatser-
na.» Den bristande utformningen bidrar
aven till en 6kad risk for olyckor.

Mé&nniskor som ar pa vég till eller fran
bussar vid Gustavsbergsvagen i héjd med
Varmdo marknad passerar ofta vagen mel-
lan hallplatserna istéllet for att anvénda
dvergdngsstallen. En férklaring ar att
infartsparkeringen ligger utmed vagen och
bara en liten del av parkeringen liggeri
direkt anslutning till hallplatsen.

Detta bidrar till att trafikmiljon vid Gus-
tavsbergsvagen ar otillfredsstallande for
oskyddade trafikanter.

Korsningen vdg 646/Ingarévagen och Lam-
shagavagen har trafiksakerhetsbrister vid
vanstersvang pa grund av att trafikanter
haller for hoga hastigheter. »

Dessutom genar barn dver vagen for att ta
sig till och fran skolan i Lamshaga, trots att
en tunnel for gdng- och cykelpassage finns
vid busshallplatsen. Enligt STRADA sker
fler olyckor i korsningen vag 646/Ingarova-
gen och Lamshagavagen an i anslutning till
andra vagar med samma trafikmangder.
Upphinnandeolyckor av lindrig karaktar har
skett under rusningstrafik.=

24. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
25. AVS Ingarékrysset, 2016-06-26
26. AVS Ingarékrysset, 2016-06-26
27. AVS Ingardkrysset, 2016-06-26
28. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
29. AVS Ingardkrysset, 2016-06-26
30. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
31. AVS Ingarékrysset, 2016-06-26
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GRONA KILAR OCH SAMBAND
Nacka-Varmdakilen ar en av Stockholmsre-
gionens regionala kilar och ingér i en regional
gronstruktur.z | anslutning till Ingardkrysset
finns ett av kilens svaga grona samband som
gér oster om Gustavsberg mellan Orminge-
landet och Farstalandet. Sambandet &r av
klass 1 vilket innebar att det ar viktigt att
bevara och utveckla kilen som helhet pa grund
av dess funktion och lage inom tat bebyggelse.
Det grona sambandet ar kraftigt paverkat av
vag 222/Varmddleden.

(Se fig. 20)

NATUR- OCH KULTURMILJOER

Varmdo kommun planerar att bilda tva nya
naturreservat i ndrheten av Gustavsberg och
Ingardkrysset: Kvarnsjon-Knuts hav-Holm-
viksskogen dster om Lappmarken och Tjustvik
soder om vdg 222/Varmdaleden. (se fig 21)

| Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogens fore-
slagna naturreservat finns regionala varden
for vaxt- och djurliv med ett flertal rédlist-

ade och fridlysta arter. Omréadet ar dven ett
populért fritidsomréde och det har kommunala
varden for friluftslivet. Kvarnsjon-Knuts hav-
Holmviksskogen ar en viktig del av Nacka-
Varmddkilens gréna samband.

Tjustvik naturreservat bestar av ett 6ppet
kulturlandskap med mycket hoga varden for
friluftsliv, kultur och natur.»

Herrgdrdsmiljon vid Lémshaga och
bruksmiljoer i Gustavsberg, med byggnader
och anldggningar som visar olika skeden i
brukssamhallets utveckling, ar kulturmiljoer
av riksintresse.”

Inom om_r_édet finns en utpekad kand formlan-
ning (RAA/FMIS). Fornlamningen ligger inom/
vid planomrades sydostra grans.



FIGUR 22. FLYGVY OVER OVER HOLMVIKSSKOGEN KRING KVARNSJON

NATURVARDEN

Planomradet angrénsar till Holmviksskogen,
ett natur- och rekreationsomrade som omger
Kvarnsjon. Kvarnsjon, ar en naringsfattig
sprickdalssjo. Sjon bidrar liksom den stora
dppna svagt valvda mossen Knuts hav, till
omradets vildmarkskaraktar.

Varmdo kommun planerar att géra omra-

det kring Kvarnsjon till naturreservat. | en
naturinventering som genomforts beskrivs
foljande: "Holmviksskogen karaktariseras av
ett norrlandsliknande barrskogslandskap med
den naringsfattiga Kvarnsjon och fattigkarret
Knuts hav i de centrala delarna.”

Barrskogarna praglas av tallskogsbevuxna
hallmarker, barrblandskogar p& moranmark
och sumpskogar i mer djupt liggande terran-
gsvackor.

Markerna har varit i Gustavsbergs porslinsfab-
riks &gor i flera hundra ar. Vatten till fabrikens
kraftverk var den viktigaste resursen och
skogarna runt sjon nyttjades inte sa hart, vilket
ar en av orsakerna till att rester av gammel-
skog fortfarande finns kvar sa néra en tatort.

Inom omradet forekommer storlom, fisk-
gjuse, trana, fisktarna, sparvuggla, spillkréka,
mindre hackspett, nattskarra och tradlarka
som &r listad i EU:s fageldirektivs bilaga 1,
samt gron skoldmossa som ar listad i Art- och
habitatdirektivet och darmed ur ett europeiskt
perspektiv sarskilt skyddsvarda. =

Soéder om Kvarnsjon finns tva vatmarksom-
réden, dessa har i naturinventeringen bedémts
ha patagligt naturvarde med potentiellt varde
for fagelliv och groddjur. Den ena vétmarken
som bestar av ett kirr samt en Gversvammad
aker ligger delvis inom planomrédet.

32. Naturvardesinventering Holmviksskogen 2014-11-26,
Ekologigruppen
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Inom omradet finns inga utpekade skyddade
omraden. Langtrésket innefattas av strand-

skydd. D& ingen méarkbar férandrad markan-
vandning kommer att ske inom strandskydd-

somrade bedéms inte strandskyddet péverkas.

Inom planomréadet har tidigare gjorts observa-
tion av Stérre vattensalamander. Inventerin-
gar har gjort for att bedéma de tva utpekade
lokalernas lamplighet som salamanderhabi-
tat. Inga salamandrar observerades, samt
vatmarkerna bedémdes att de troligtvis inte
utgor lampliga salamanderhabitat. Inventerin-
gen kunde dock inte goras under ratt sasong,
varfor forekomst anda kan finnas.

Hela Ingarokrysset kan vara del av ett
fragmenterat habitat for hasselsnok. Oster
om Varmdo marknad har hasselsnok patraf-
fats och en utredning om artens forekomst
gjord 2017 har visat forekomst i omradet.
Forutsattningarna for hasselsnok bedoms
dven vara goda nordvast om Varmdoleden/
Gustavsbergsvagen. Har finns sydsluttningar
med gles lovskog och inslag av block vilket ar
en miljo som hasselsnoken gillar.

Sydost och sydvast om Varmdo marknad finns
storainslag av hallmarkstallskog som skulle
kunna hysa forekomst av hasselsnok.

Det finns obekraftade uppgifter om att has-
selsnok har observerats dven séder om
Varmddleden. Hasselsnok omfattas av 4§ i
artskyddsférordningen, den ar dessutom kl-
assad som sarbar (VU] i den senaste rédlistan.
Vid en forandring av markanvandningen i
detaljplanomradet kravs att tillrécklig hansyn
tas till hasselsnokarnas livsmiljoer for att de
ska kunna leva kvar dar. Det ar darfor viktigt
attinfor kommande detaljplaneldaggning av
omradet genomfora utredning av forekomst av
hasselsnok.

Utredningarna ska folja Naturvardsverkets
metod for uppfoljning av skyddade djur i
skyddsvdrda omraden. Det &r vidare viktigt
att man vid konstaterad forekomst av hassel-
snok planerar for atgarder som sékerstaller
mojligheten till ekologisk kontinuitet inom
omradet. Detta inkluderar att undvika bebyg-
gelse inom hasselsnokens livsmiljoer och att
undvika att skapa barriarer mellan popula-
tioner.



Ingardkryssets programomrade med utredningsomraden och
NVI for Ostra Charlottendal

Avgrénsningar Naturvérdesinventering (NV1)

{ o Gl C] Hogt - 2

D Utredningsomraden [ | Patagligt naturviirde - naturvirdesklass 3

Inventeringsrekommendation
9 [77) Visst naturvirde - naturvérdeskiass 4

NVI bér géras

x
7/ NVIbér eventuellt goras 0 01 O.2Km

Inventering av skyddsvérda trad

FIGUR 23. NATURVARDESINVENTERING FOR OSTRA CHARLOTTENDAL SAMT UTREDNINGSOMRADEN FOR INGAROKRYSSET
KALLA: EKOLOGIGRUPPEN 2017

Ett PM har tagits fram for att utrona behovet av
en NVl enligt SIS. Utredningsomradet har de-
lats in i delomraden som beskrivs éversiktligt
med eventuellt rekommendation pa vidare NVI.

Omrade 1. Berget vid Ekbacken

| sydvastra kanten av utredningomrédet
tangerar gransen ett berg med hallmarker och
hallmarkstallskog. Rekommendationen ar att
halla sig norr om berget, men om bergssidan
ocksa tas i ansprak bor man géra en natur-
inventering har.

Omrade 2. Ekhage norr Viarmdéleden

Dar vagen "Ekbacken” kommer fram un-
der Varmdoleden pa norrsidan vaxer flera
vidkroniga ekar. De ar ej sarskilt grova och
aldern kanske ar ca 100-150 ar. Nagra stora
naturvarden knutna till ek ar darfor inte att
forvanta sig, men en inventering bor anda
géras och de potentiella vardena pa sikt ar
stora. Traden ar vidkroniga och solbelysta.

Omrade 3. Betad granskog och brant med
lovtra

Nordost om Ekbacken ar en betesmark utan
synbart hdga naturvarden. | betesfallan ingar
ocksd en del av skogen som har framst bestar
av granar som statt s pass oppet att de

har grona grenar @nda ner (s.k. kjolgranar).
Skogen ar uppvuxen och mogen, men traden
har inte hunnit bli gamla, utan bedoms vara ca
80-100 &r. | sédra delen dvergdr omradet till
mer lovrik skog nedanfor branten. Har vaxer
en del ek. En Naturvardesinventering, NVI,
rekommenderas. Det skulle aven kunna finnas
habitat for hasselsnok.

Omrade 4. Hillmarkstallskog vdster om
Varmdo marknad

Uppe pé berget vaxer en hillmarkstallskog
dar en del trad bedoms vara skyddsvarda med
hoga naturvarden. Storre delen av berget ar
dock redan bortsprangt.

16 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - ANTAGANDEHANDLING 2017-12-27

Omrade 5. Séder om Varmdéleden/vister

om Gustavsbergsvagen Omradet bestar av

en brukad barrskog som i stort sett saknar
naturvarden. Overstdndare av tall forekommer
dock. En stor kraftledningsgata gar genom
omradet.

Omrade 6. Séder om Varmddleden/ster om
Gustavsbergsvagen

Omradet bestar av en brukad barrskog.
Svackorna med moran saknar i stort sett
naturvarden, medan impedimenten som ut-
gors av hallmarkstallskog har en hel del dver-
standare/frétallar kvar. Nagon NVI bedéms ej
behovas, men en inventering och utmarkning
avvardefulla trad kan maojligen vara bra.

Omrade 7. Kraftledningsgata norr Varm-
doleden/6ster om Gustavsbergsvdgen
Omradet bedoms sakna naturvarden och NVI
behdvs e]. (Hallmarkerna med tall som utgor
impediment kan dock ha naturvarden, men
dessa ligger framst i omrade 8.)

Omrade 8. Hallmarkstallskog norr Varm-
déleden/Gster om Gustavsbergsvigen

Detta omrade har redan inventerats och
bedémts ha hoga naturvarden. Omradet bestar
av sydsidan av ett berg med branter ner mot
cykelvagen till Ingaro.

Har forekommer flera gamla tallar och det har
inom hela denna skog, som &ven stracker sig
norr om utredningsomrédet, métts in ett stort
antal skyddsvarda trad av framst tall.

| omradet forekommer tva arter, hasselsnok

och spillkrdka som har sarskilt starkt skydd.i
svensk lag Artskyddsférordningen (ASF) 4 §.
Hasselsnoken - rédlistad (VU)- forekommer

justibranten. =

33. PM Naturvarden 2017-02-15, Ekologigruppen



g S NS
& ausmsber‘g\ ‘/ I ! f
. Cremen }- 5= ¢

| Torsbyfjarden

FIGUR 24. GVERSIKT AV DEAVRINNINGSOMR&DEN SOM BERORS AV PROGRAMOMRADET.

ROD: LANGTRASKET - BAGGENSFJARDEN. BLA; KVARNSJON - 0SBY TRASK - TORSBYFJARDEN. LILA: TEKNISKT AVRINNING-
SOMRADE SOM AVLEDS MOT KVARNSJON. GRONT: PROGRAMOMRADET STRECKAD SVART LINJE INDIKERAR TOPOGRAFISK
VATTENDELARE MELLAN DE STORRE AVRINNINGSOMRADENA FOR BAGGENSFJARDEN OCH TORSBYFJARDEN.

VATTEN

Vagtrafik orsakar féroreningar som via dagvat-
ten sprids till omgivande yt- och grundvatten.
Vid olyckor kan drivmedel och farligt gods
spridas till omgivningen.

NUVARANDE AVRINNINGSFORHALLANDEN
Den storsta delen av programomradet for
Ingarokrysset tillhor Kvarnsjons avrinnings-
omrade, men en del av omradet ar belaget
inom Langtraskets avrinningsomrade.

Dagvatten fran programomradet avleds i dag i
tre olika riktningar. Delvis mot Kvarnsjon, del-
vis mot Farstaviken och delvis mot Langtras-
ket. *(se figur 24).

En mindre del avomradet har sin avrinning

via Langtrasket till Baggensfjarden. Torsby-
fjarden och Baggensfjarden ar identifierade
vattenforekomster enligt vattendirektivet. De
ar statusklassade och miljokvalitetsnormer for
vatten har faststallts av Vattenmyndigheten.

RECIPIENTER INOM PROGRAMOMRADET-
Kvarnsjon

Kvarnsjon har tidigare varit en dricksvattentakt
for Gustavsberg och vattentakt for porslinsfab-
riken. Sjon har mycket bra vattenkvalitet och
det far inte férsémras enligt vattendirektivet.
Kvarnsjon saknar faststallda miljokvalites-
normer, men kommunen har nyligen Latit
genomfora en inventering och statusklassific-
ering av sjon (Svensk Ekologikonsult 2016).
Ambitionen &r att Kvarnsjon ska uppna

god status. Den aktuella utredningen visar

att Kvarnsjon i dagslaget utgor en relativt
naringsfattig mesotrof sjo med God ekologisk
status. Sjon ligger dock nara gransen for Mat-
tlig status med avseende pa makrofyter, varfor
den kan karakteriseras som kanslig for okat
tillflode av narsalter, sarskilt fosfor.

Utover tillskott av naring bor aven annan
paverkan till foljd av saltning av végar eller
spridning av fororeningar undvikas i storsta
mojliga man. =
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Langtrasket

Sjon Langtréasket ligger soder om vag 222/
Varmddleden och den omfattas av forslag till
Tjustvik naturreservat. Langtrasket ar ett sa
kallat Ekologiskt Sarskilt Kansligt Omrade
(ESKO) vilket innebr att sarskild hansyn be-

hover tas nar forandringar gors i ndromrédet.

Utredningar visar att sjons ekologiska status
har forsamrats kraftigt under de senaste tio
aren och attvdg 222/Varmdoleden &r den
storsta kallan till forsamringen.

En okad exploatering vid Ingardkrysset, med
fler h&rdgjorda ytor, bedéms medféra ckad
dagvattenavrinning och en dkad trafikbelast-
ning forvantas medfora ett okat tillskott av
naringsamnen, salter och metaller.

Om inga atgarder vidtas kan, dven under nu-
varande férhallanden, Léngtraskets kemiska
status forsamras ytterligare. =

34.Dagvattenutredning Ingarckrysset 201
35.Dagvattenutredning Ingardkrysset 201
36. AVS Ingarckrysset, 2016-06-26

37.Dagvattenutredning Ingarckrysset 2017-02-06, WSP

-06, WSP

7-02
7-02-06, WSP

Vattenmyndigheten harisin avrinnings-
omradesindelning felaktigt redovisat att
programomradet och Kvarnsjon tillhér Bag-
gensfjarden men de tilthor Torsbyfjardens
avrinningsomrade. Varken Kvarnsjon eller
Langtrasket &r definierade vattenférekomster
enligt Vattenmyndigheten. De utgor darmed
s.k. "ovrigt vatten”.

Dagvatten fran den nuvarande parkeringsytan
vid Varmdo marknad leds till stenkistor. Sodra
delen av parkeringen avvattnas via kulvert till
naturomradet mot Dalkéarret och till systemet
leds &ven dagvatten fran Gustavsbergsvagen.
De norra delarna av parkeringen avleds san-
nolikt norrut. Dagvatten fran den gstra delen
avvag 222 avleds till Dalkarret. Flodet leds i
oppet dike, delar av flodet passerar till vdagens
sodra sida och sedan tillbaka till den norra.
Dagvatten fran den vastra delen av vag 222
avleds till Langtrasket. Ndgon rening eller
fordrojning av dessa floden forekommer inte.
Det saknas dokumentation av de tekniska
systemen.



oBS!
Ofylida byggnader ar inte med i

berakningen och ger darfor ingen
skarmning eller reflexer utan ar bara
med i kartan som illustration.
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55 - 60

i 50 - 55
45- 50

Beddémningsgrunder
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/| ljudniva vid fasad. Om riktvardet

.| 6verskrids maste bostaden ha tillgang till
| en bullerskyddad sida utanfor halften av
| bostadsrummen.

Fér bostader mindre &n 35 kvm &r
riktvérdet 60 dBA vid fasad.

Riktvarde 50 dBA (kI 06 - 22) vid uteplats.

Riktvarde 50 dBA dagtid vid skol- och
forskolegard.

N
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Dygnsekvivalent judniva 2 m over mark

v

FIGUR 25. DYGNSEKVIVALENT LJUDNIVA, DBA 2 M OVER MARK, AR 2016

KALLA: JM/NIRAS

BARRIAREFFEKTER

Vag 222/Varmdaéleden har skapat en lang
barridrilandskapet som paverkar manniskors
och djurs méjlighet att rora sig mellan den
norra och sodra sidan om vagen samt hindrar
vaxters spridning i landskapet. Fotgangare
och cyklister kan passera vagen via vagportar
vid trafikplats Halludden och Ldmshaga samt
vid trafikplats Gustavsberg nar den planerade
gang- och cykelvagen fardigstalls.

Aven Gustavsbergsvigen och vag 646/In-
garovagen utgor barriarer. Framtida ckade
trafikméngder pd séval vdag 222/Varmddleden,
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingardvéagen
forstarker vagarnas barridareffekter.

BULLER

Biltrafiken ar den vanligaste bullerkallan i
Varmdo och orsakar bland annat storningar
for befintlig bebyggelse langs vég 222/Var-
mddleden.= Ovan redovisas bullernivaer for
Ingarékrysset ar 2016. Inom Ingarokrysset
saknas i dagslaget bostadsbebyggelse i direkt
anslutning till vag 222/Varmdasleden, Gustavs-
bergsvagen och vag 646/Ingarévagen.

Trafikbullret p&verkar dven narliggande
grénomraden. Omradenas varden for
rekreation och friluftsliv forsamras och det
paverkar ocksa faglar och dvrigt djurliv.

En bullerskarm eller bebyggelse i form av
idrottshallar och kontor langs vag 222 skulle
forbattra bullersituationen for omradena norr
om vagen.

38. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
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oBs!
Ofylida byggnader ar inte med i
berékningen och ger darfor ingen

Ekvivalent ljudniva (dBA)
>

skarmning eller reflexer utan &r bara 65- 70
med i kartan som illustration. 60 - 65
55 - 60
50 - 55
45 50

Beddmningsgrunder

Riktvdrde 55 dBA dygnsekvivalent
judniva vid fasad. Om riktvérdet
overskrids maste bostaden ha tillgang till
en bullerskyddad sida utanfor halften av
bostadsrummen.

~| Fér bostader mindre &n 35 kvm &r
riktvardet 60 dBA vid fasad.

| Riktvarde 50 dBA (kI 06 - 22) vid uteplats.

/| Riktvérde 50 dBA dagtid vid skol- och
forskolegard.

| skala (a3) 1:3500

(stra Charlottendal

Dygnsekvivalent judniva 2 m 6ver mark
13 m hog skirm langs v 222

FIGUR 26. DYGNSEKVIVALENT LJUDNIVA, DBA, 2 M OVER MARK, MED 3,0 M SKARM CA 400 M LANG, AR 2016
KALLA: JM/NIRAS

oBs!
Ofyllda byggnader ar inte med i

| berakningen och ger darfor ingen
skarmning eller reflexer utan &r bara
med i kartan som illustration

Ekvivalent ljudniva (dBA)
>

Beddmningsgrunder

Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent
ljudniva vid fasad. Om riktvérdet
verskrids maste bostaden ha tillgang till
en bullerskyddad sida utanfor hélften av
bostadsrummen.

For bostéder mindre &n 35 kvm ar
riktvardet 60 dBA vid fasad.

| Riktvarde 50 dBA (kI 06 - 22) vid uteplats.

’| Riktvérde 50 dBA dagtid vid skol- och
forskolegard.
A

3
Skala (43) 1:3500

|stra Charlottendal

2 |ovensekvivalent judniva 2 m 6ver mark
Med sporthallar ings v 222

L AN e T

FIGUR 27.DYGNSEKVIVALENT LJUDNIVA, DBA, 2 M OVER MARK, MED NAGRA SPORTHALLAR, AR 2016
KALLA: JM/NIRAS



RESTRIKTIONER |
PROGRAMOMRADET

FIGUR 28. FLYGBILD OVER KVARNSJGN FRAN SYDVAST

DAGVATTEN

Planerna ska nar det galler dagvatten ta
hansyn till/f6lja EU:s vattendirektiv, domar for
andra vattenomraden, nationella miljémal,
oversiktsplanens mal och kommunens
dagvattenpolicy. Langtrasket &r ett sa kallat
Ekologiskt Sarskilt Kansligt Omréde (ESKO)
vilket innebar att sarskild hansyn behover tas
nar foréndringar gors i ndromradet.

N&r det galler Kvarnsjon sé &r det viktigt att
paverkan inte sker bdde med tanke pa sjons
biologiska vérden och mangfald, och att sjon
kommer att vara en central del med stor varde
for friluftslivet inom kommande naturreservat
och for besokare vid friluftsgarden Edsberg.

EU-domstolens Weserdom (C-461/13) han-
dlar om ekologisk status och innebérden av
‘forsamring av miljokvalitet’. Weserdomen
sager att ett projekt, ett vattenuttag eller
utslépp frén en verksamhet inte far tillatas
om det medfor att statusklassen forsamras
for en enda av de tre kvalitetsfaktorerna som
definierar miljokvalitetsnormen ‘God ekolo-
gisk status’. Det racker att en enda parameter
forsamras for att stoppa verksamheten.
Utifran domen blir dessutom tillskott av nar-
salter till redan 6vergddda sjoar otillatna.
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SKYDDVARDA ARTER

Forekomst av hasselsnok och storre vatten-
salamandrar kommer att innebara att inne-
hallet i programmet maste anpassas for att
sakra ekologisk kontinuitet av dessa.
Anpassning till spillkraka samt ytterligare
grod- och kréldjur kan ocksa bli aktuellt,
liksom kompensationsatgérder och
dispensansokningar.

1

FIGUR 29. FLYGBILD GVER LANGTRASKET FRAN VAST



FIGUR 30. VARMDOLEDEN, VAG 222, PRIMARLED FOR FARLIGT GODS

FARLIGT GODS

Tva vagar inom omradet ar utpekade som
transportled for farligt gods. Vag 222 ar rek-
ommenderad primar transportled for farlig
gods och Gustavsbergsvagen ar rekommend-
erad sekundar transportled for farlig gods.

Lansstyrelsen har forordnat om ett utokat
byggnadsfritt omrade runtvag 222 om 30 me-
ter. Detta ska beaktas i fortsatt planarbete.

Lansstyrelsen har ocksa generella rekom-
mendationer for den fysiska utformningen

kring transportleder for farligt gods:

Inom 150 meter frén transportled for farligt

gods ska risksituationen bedomas vid exploat-

ering.

25 meter byggnadsfritt omrade bor normalt
lamnas narmast transportleder for farligt
gods. Detta for att undvika risker forknippade
med avékningoch olyckor med petroleum-

produkter, vilket ar det dominerande trans-
portslaget av farligt gods. Lansstyrelsen har
dock forordnat om ett utokat byggnadsfritt
omrade om 30 meter runt Varmdoleden (vag
222).

Langs vagar for farligt gods bor tat kontors-
bebyggelse ndrmare &n 40 meter fran vagkant
och sammanhallen bostadsbebyggelse inom
75 meter fran den undvikas.

Aven om avstanden halls kan sarskilda krav
behéva stéllas pa bebyggelsens utformning.

Personintensiva verksamheter bor inte
lokaliseras ndrmare &n 75 meter fran en
transportled for farligt gods om de kommer
att inrymma manniskor som kan ha svart att
snabbt genomfdra en utrymning.

Aven om avstanden halls kan sarskilda krav
behéva stéllas pa bebyggelsens utformning.
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FIGUR 31. IDAG LOPER HOGSPANNINGSLEDNINGAR AV RIKSINTRESSE GENOM OMRADET

SKALA 1:10000

HOGSPANNINGSLEDNINGAR

Genom omradet gar hégspanninsledningar
som ar av riksintresse.®’ (Se figur 31.)

Langs de luftburna hogspanningsledningarna
ar narliggande fastigheters utbyggnadsmoj-
ligheter begransade.

TELESTATION

Det finns en telestation med ledningsratt pa
fastigheten Gustavsberg 1:272 inom pro-
gramomradet. Den ska vara kvar och even-
tuella foréndringar som beror pa kommande

detaljplaner ska bekostas av exploatoren eller

kommunen.

39. AvVS Ingarckrysset, 2016-06-26

MILJORISK

Inom omradet finns en utpekad miljofarlig
verksamhet i form av en bensinstation vid pafart
pé den norra sidan av vdg 222. Vid Dalkarret
finns aven utfyllnadsmassor i form av porslin.



BEHOVSBEDGOMNING OCH PRELIMINAR
MILJOBEDOMNING

Plan- och exploateringsavdelningen bedomer
att planen kan komma att medfora betydande
miljopaverkan.

En behovsbeddmning ar gjord och en MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning) behéver upprat-
tas i det fortsatta planarbetet.

MKB:n avgransas till foljande parametrar:

-Dagvatten och paverkan pa vattenkvalitet i
Kvarnsjon och Langtrasket

-Oversvamningsrisk
-Buller

-Paverkan pa habitat for hasselsnok och storre
vattensalamander

-Fornlamning
-Transportled farligt gods
-Fororenad mark/miljofarlig verksamhet

-Ev. vattenverksamhet, markavvattning,
bortledning grundvatten
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DAGVATTEN FORTSATT ARBETE

Som utgangspunkt for omhéndertagande av
dagvatten ska Varmdo kommuns riktlinjer
foljas, enligt foljande prioritetordning:

1.Minimera andelen hardgjorda ytor

2. Kallsortera dagvatten

3. Lokalt omhandertagande av dagvatten
4.Oppen avledning

5. Samlad fordrojning eller rening.

6.Avledning till recipient

Fortsatta utredningar maste goras bade for
att kunna hantera ckade vattenmangder, men
aven for hur exploatering paverkar vattenkvali-
tén, kemisk och ekologisk status.

Det arifortsatt arbete viktigt med utrymme
for samordning mellan olika projekt i omra-

det, utredningar av pverkan pa dagvattnet,
tillstand etc.

Fortsatta utredningar ska omhanderta fol-
jande faktorer:

*Bebyggelse och exploatering av naturmark
medfér mer hardgjorda ytor

Avrinningen sker pd ytan, ingen rening sker
och mangden ytvatten till recipienten dkar och
paverkar bade dess vattenniva och status/
naringsférhallanden.Fléden och féroreningar
fore, efter och efter inkl. dtgarder.

e(Okade vattennivder i dagsldget och med
framtida exploatering

Kvarnsjéns vattenniva har hojts i och med

att uttaget av dricks- och processvatten
minskat. Detta ger en risk for 6versvamning
mot Farstaviken och landomraden ner mot
Farstaviken. Vattendom ska sokas for att fast-
stilla vattennivan i sjon och utloppet &r mot
Holmviksskogen/Skogsbo/Osbytrask.
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Aven alternativa l6sningar som att leda vattnet
till sodra sidan ska utredas. Utredningar ska
gbras for att se paverkan pa diket/backens
ekologiska varden, sénkningen far inte paver-
kan naturmarker och vdtmarker inom framtida
naturreservat sd att dessa dréneras (ger dven
paverkan pa vattenmé&ngder nedstroms) samt
om sankningen ger ckade vattenmé&ngder/an-
drade naringshalter i Osbytrask. Eftersom det
handlar om dversvamningsrisker pa land sa
bor man utreda vattenmangder som ar storre
&n 10-ars regn som man normalt tittar pa (titta
pa 50- och ev 100-ars regn).

Simuleringar ska aven goras om det ar maxi-
mal avrinning (vinter/hdgt grundvatten) eller
om det &r gynnsamma férhallande. Denna
utredning ska aven samordnas med dagvatten
fran dstra Charlottendal.

¢ Avverkning av skog

All skog kommer att avverkas inom kvar-
tersmark/verkamhetsomraden. Avverkning
ger tillfalligt, men héga halter naringsamnen

i ytvatten och recipienten. Det &r sé stora
skillnader att de &r mé&tbara. Paverkar dven
mangden avrinning.

e Vatmark vid Dalkarret

En forbattrad vdtmark renar bade genom
biologiska och ickebiologiska processer med
olika typer av ekosystemtjanster, vatmarken
ingar i Kvarnsjons tillrinningsomrade och har
stors betydelse for sjons kvalitet. Uppehalls-
tiden ar viktig.

Det ska utredas hur stor kapacitet Dalkarret
har att rena dagvatten, och hur det motsvarar
planerad utbyggnad i Ostra charlottendal och
idrottsanlaggningar inkl. parkering.

En markbadds kornstorlek har stor betydelse
for dess renande effekt. Dagvattenmagasin
med stora sprangstenar har liten renande
effekt.

e Lokal trafik / snorgjning

Om sndrdjning fran gator ldggs i upplag nara

sjon, utan att det gar via 6ppna diken eller an-
lagd snétipp, paverkar detta b&de ndringshal-



ter och ger fororeningar. Huvudgator som ska
f& kommunalt huvudmannaskap bér ha 6ppna
diken med utrymme for snoupplag.

» Dagvatten fran vag 222

Eftersom tidigare utredningar visat att vagen
ldngsamt men sakert har en stor 6vergédande
effekt pd Langtrasket bor det i framtiden
finnas dagvattendammar som kan kontrolleras
med provtagning och med markbaddar som
kan bytas ut. Planerna behdver utrymme for
detta, och for de fordon som ska skéta anldg-
gningarna.

« Overgddning och pesticider fran kvarters-
mark

| flera delar av Varmdo ar det dagvatten fran
villatomter som for med sig hdga naringsam-
nenijamforelse med jordbruk. Det finns storre
risk for att man anvander mer godning till
grasmattor etc an vad marken kan ta emot och
da rinner det rakt neri sjon.

e Anlaggningsarbeten

Anlaggningsarbete medfor en dkad avrinning
och okad mangd sediment som rinner mot re-
cipienterna. | och med anlaggningsarbeten sker
sprangning och avverkning.

Sprangning i sig ger dkade ndringsamnen om
sprangéamnen innehaller kvavefdoreningar.

Visst dagvatten frén Ostra Charlottendal samt
frén Norra delarna av Ingarékrysset kan rinna
mot Farstaviken. Det bor framga hur stor kapac-
itet den har.

| planprogrammet redovisas utrymme for dag-
vattenanlaggning intill vag 222.

Dalkarret bevaras i planprogrammet for att,
genom ratt skotsel och andra forbattrande
atgarder, fa en battre renande funktion.
Vatmarken kan pa detta satt dven bli en
rekreativ tillgadng i omradet.
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PROGRAMFORSLLAG
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FIGUR 32. ILLUSTRATION AV INGAROKRYSSET FRAN VY1 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID 25.)

| planprogrammet foreslds en sammanhal-

len bebyggelsestruktur pa den norra sidan av
trafikplatsen. Bebyggelsen och den nya infra-
strukturen binder samman planomradets olika
delar samt skapar en tydlig infart och entré
mot Gustavsbergs centrum. Planomradets ur-
bana karaktar norr om vdg 222/Varmdaéleden
forstarks medan delarna séder om vagen
anpassas mot det befintliga naturlandskapet.

Planprogrammet féreslar att trafikplat-

sen byggs om till en ruterlosning, med nya
busshallplatser p& av- och pafartsramper. Det
finns dock ett behov av en fordjupad AVS for
att slutgiltigt kunna bedéma hur trafikplatsen
bor utformas. AVS:en fran 2016 innehaller
fyra mojliga losningsidéer for en fullstandig
bytespunkt och ombyggnation av trafikplats
Gustavsberg.

En ny géng- och cykelbro ansluter till busshall-
platserna och skapar ett trafiksakert strak
dver Varmdoleden. Gang och cykelstraket dver
bron ansluter till befintliga g&ng- och cykel-
strak.

| samrédshandlingen redovisades ett omrade
med idrottshallar norr om Varmdoleden,
oster om Gustavsbergsvagen. Utredning
gjord 2017 gallande forekomst av hasselsnok
visade att ytornavar en del av hasselsnokens
habitat, varfor idrottshallarna i antagandehan-
dling tagits bort, och redovisas i bilaga som
utfoérd utredning .En ny infartparkering visas
schematiskt 6ster om Gustavsbergsvagen.
Parkeringens utbredning kan dock komma att
paverkas av hansyn till hasselsnokens habitat
och placeringen kommer &ven att paverkas av
var idrottshallarna anlaggs.

Bebyggelsen vaster om Gustavsbergsvagen far
en kvartersstruktur, som skarmar av Varm-
déleden. Bebyggelsen har i snitt en héjd pa
ca 4-5vaningar. Byggnadskroppen ndrmast
trafikplatsen, vaster om Gustavsbergsvagen
far en hogre hojd for att markera entrésitu-
ationen till Gustavsberg.

Gustavsbergsvagen utvecklas mot en mer
sammanhallen gata med gangbanor pé bada
sidor samt en dubbelriktad cykelbana. Gang-
och cykeltrafikanter ges mer yta genom att
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outnyttjade sido- och restytor tas bort. Gatan
kantas av bebyggelse, eller bergskarningar
och far i forslaget mobleringszoner med
gatutrad. Detta bidrar sammantaget till ett
tydligare och mer strukturerat gaturum med
forbattrade forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter. For att kunna utveckla
Gustavsbergsvagen med bebyggelse kravs att
vagen inte langre ar en sekundarled for farligt
gods. Programforslaget visar dven ett méjligt
lage for en bensinstation soder om Varm-
déleden pa platsen for den gamla rampen.

Landskapets skargardskaraktar bor bevaras
och forstarkas i en kommande ombyggnad
av Ingarokrysset. Berg i dagen och storre
tallar sparas dar det ar mojligt. Element som
barrtrdd, sten, grus samt lg tdckande vegeta-
tion anvénds i utformningen, exempelvis pa
den nya infartsparkeringen och vid ombyg-
gnad av trafikplatsen. Den nya gdngbron bér
forankras i landskapet med hjalp av trad-
plantering dar den landar pa den sddra, mer
naturlika sidan avvag 222/Varmdaleden.

Nya dagvattendammar kommer att behdva
anldggas i anslutning till den ombyggda trafik-
platsen. Forutom dammarnas rent tekniska
funktion kan de bli ett tillskott i miljon samt
fungera som vardefulla biotoper for flora och
fauna. For att mojliggéra dessa aspekter ar det
viktigt att dagvattenanlaggningarna gestaltas
tillsammans med den omgivande miljon.
Dammarna ska ligga i lagpunkter for att ge ett
naturligt intryck och for att f& stéd i landska-
pet, de dimensioneras efter planerad bebyg-
gelse och infrastruktur. Férslag till placer-
ing av kompletterande utjamningsmagasin
och dammar finns dven i anslutning till den
bevarade vdtmarken dster om programom-
rédet och JM’s planerade bebyggelse i Ostra
Charlottendal.

| fortsatt exploatering av omradet bér dagvat-
tenfrdgorna belysas sarskilt och utredas
vidare. Exempel pd fler férdréjande atgarder
som bor beaktas ar anvandandet av infiltre-
rande markmaterial pa parkeringsplatser,
grona tak, svackdiken med vegetation och
andra oppna dagvattenlésningar.
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FIGUR 33. ILLUSTRATIONSPLAN OVER UTVEC
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FIGUR 34. REF.BILD: GRONAYTOR OCH
DAGVATTENHANTERING

MELLAN PARKERINGAR, MISSOURI BOTANICAL
GARDEN

FIGUR 35. REF.BILD: TYRESTA NATIONALPARK,
DAGVATTENHANTERING | OPPNA SVACKDIKEN

FIGUR 36. REF. BILD: VAXTLIGHET OCH OPPEN
DAGVATTENHANTERING | SVACKDIKEN MELLAN
PARKERINGSYTOR, WILD CENTER, NEW YORK

FIGUR 37. REF. BILD: VAXTLIGHET OCH GPPEN
DAGVATTENHANTERING | SVACKDIKEN MELLAN
PARKERINGSYTOR, WILD CENTER, NEW YORK

INFARTSPARKERING

Infartsparkering med ca 250 platser kan an-
laggas oster om Gustavsbergsvagen. Parker-
ingsplatserna anpassas till det kuperade
landskapet och gronytor och trad passas in
mellan platserna.

Infartsparkering utformas med genomslapp-
liga material och svackdiken s3 att regnvatten
kan infiltrera inom omradet. Parkeringsfickor
placeras mellan utskjutande hogre partieri
terrangen.

Over omradet dster om Gustavsbergsva-

gen garidag en hdgspéanningsledning som
planeras att flyttas. Om infartsparkeringen
byggs innan kraftledningen &r flyttad maste
parkeringsplatserna ha ett sidoavstand till yt-
tersta ledning p& 6 m och 4 mi hojdled. Planen
visar utbredning av parkeringsytor med 250
p-platser, med kvarvarande kraftledning.
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Hansyn till hasselsnokens habitat kan komma
att paverka utbredningen av parkeringsytan
och antalet parkeringsplatser.

Nar hogspanningsledningen flyttas eller
gravs ned mojliggors ytterligare p-platser alt.
parkeringshus.



FIGUR 38. ILLUSTRATION INFARTSPARKERING, PLAN SKALA 1:1000
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VAG 222

EF MARKNIVA

PORTEN TILL VARMDO

En gang- och cykelbro féreslds over Varm-
déleden (vag 222). Fran bron finns anslutningar
via ramper och trappor ned till busshallplat-
serna pa bagge sidor om Varmdéleden.

Bron som utgor en del av porten till Gus-
tavsberg har tva huvudfunktioner. Dels kan
gangtrafikanter pd ett trafiksdkert satt (utan
korsning med nagon fordonstrafik) réra sig
mellan infartsparkeringen och busshallplat-
serna pa ramperna langs vag 222 (Varm-
déleden) och dels skapar bron en trafiksdker
forbindelse for gdng- och cykeltrafiken éver
vag 222 (Varmdoleden).

P& sédra sidan fortsatter gang- och cykelbanan
under Ingardovagen och kopplar ihop med

gang- och cykelstraket som gar pd dstra sidan
om Ingardvagen. | brons férlangning soderut
ansluter den till den befintliga grusvagen soder
om vag 222 (Varmddleden).

Pa norra sidan landar bron i marknivé mellan
de nya kvarteren samt med en koppling ned
mot den norra busshallplatsen och via en g/c
tunnel under Gustavsbergsvagen tillin-
fartsparkeringen. Cykelparkeringar anordnas i
anslutning till busshallplater pa bégge sidor om
Varmddleden.

Entrésituationen till Gustavsberg, markeras av
den nya bron tillsammans med ny bebyggelse
pa norra sidan Varmdadleden. Kvarteret nar-

mast Gustavsbergsvégen, foreslds f& en hogre
byggnadskropp, for att ytterligare markera
porten till Varmdo.

Gustavsbergs identitet skulle vid entrén kunna
manifesteras genom anvandning av objekt,
material eller monster som knyter an till
Gustavsbergs historia som bruksort eller som
skargardskommun.

Enidé for att arbeta med "porten” &r att
undersida, pelare eller racken pa den nya
bron utformas med utgdngspunkt i ett vilkant
mdnster av t.ex. Stig Lindberg. P& Gustavs-
bergsvégens nivd kan man arbeta med t.ex.
markbel&ggningar eller malningar i ménster i
cirkulationsplatsen.”

Bron foreslas fa ett latt uttryck och den landar
i en gron anslutning med omgivande vaxtlighet
i naturlandskapet pa den sodra sidan.
Utformning och belysning av brobana och bro
och anslutningar ska utféras med omsorg,

for att skapa trygghet samt for att forstarka
porten till Gustavsberg.

~—

FIGUR 40. VALKANDA MONSTER "BERSA" SAMT
“"ADAM" AV STIG LINDBERG.

28 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET -~ ANTAGANDEHANDLING 2017-12-27

FIGUR 39. ELEVATION SKALA 1:1000

FIGUR 41. PLANUTSNITT SKALA 1:3000
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FIGUR 42. PORTEN TILL GUSTAVSBERG VY 3 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID. 25)

s
FIGUR 43. REF BILD: BICYCLE BRIDGE, ISLAND FIGUR 44. REF BILD: BICYCLE BRIDGE, BRYGGE
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FIGUR 45. REF. BILD: VANCOUVER LAND BRIDGE FIGUR 46. REF. BILD: BRO | BUEN, NORGE
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FIGUR 47. PLAN GUSTAVSBERGSVAGEN SKALA 1:10 000

GUSTAVSBERGSVAGEN

Gustavsbergsvéagen breddas och far tva nya
korfalt for buss. Vastra sidan har en dubbel-
riktad cykelvdag, mobleringszon med trad och
belysning, samt gdngyta nirmast fasad. Ostra
sidan har mébleringszon med trad, belysning
och parkeringsplatser samt géngyta mot
fasad.

P3 Vastra sidan om Gustavsbergsvégen, dar
detidag ar stora parkeringsytor, forelds be-
byggelse med vaningshdjd av 4 vaningar som
till att borja med kan vara mindre handelsen-
klaver/kontor med parkeringsytor innanfor, for
att rama in gaturummet langs Gustavsbergs-
vagen. | ett framtida skede, vid utveckling av
hela handelsomradet skulle kvarteren dven
kunna innehalla bost&der.

| en utveckling avVarmdo marknad som
handelsomrade krévs fortsatt stora parker-
ingsytor. Parkeringarna férelds anldggas i
parkeringshus.
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FIGUR 48. TYPSEKTION GUSTAVSBERGSVAGEN
SKALA 1:200



FIGUR 49. PRINCIPSKISS PA HUSKROPP FRAMFOR BERGVAGG
MED TRAPPSYSTEM MELLAN BYGGNADER

P& 6stra sidan om Gustavsbergsvigen foreslas
byggnadsvolymer, ca 4 véningar héga.

Vid norra och sddra delen av Gustavsbergs-
vagen ar berget lagre och huskroppar med
lokaler i bottenvaningarna bdr kunna in-
rymmas. Angoring sker fran gatan, och husen
kan ha parkering i bottenvaning in mot berget
samt lokaler ut mot gatan.

Anslutningsvagar i form av trappor kan anlag-
gas pa strategiska stallen mellan volymerna,
for att oka kopplingen mellan planerad ny
bebyggelse och bebyggelse langs Gustavs-
bergsvagen.

P& de mellersta delarna av vagen &r berg-
vaggen som hogst och har skulle ev. smala
byggnadsvolymer kunna rymmas, for att halla
ihop stadsgatukaraktaren med bebyggelse
langs bada sidor. For att uppna bra ljus-
forhallanden gar det att arbeta med ljusschakt
pé baksidan av byggnaderna.

Volymerna skulle t.ex kunna innehdlla kontor
eller annan verksambhet.
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FIGUR 50. ILLUSTRATION AV GUSTAVSBERGSVAGEN OMVANDLAD TILL STADSGATA, VY 2 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID. 25)
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EF LUTNING
PAFARTSRAMP

INFARTSPARKERING

| BUSSHALLPLATSER 117 M

NORRA RAMPEN Angoring till busshallplatsen sker via

Langs norra rampen anldggs tva busshall- gangvagar norrifrdn samt via passage fran den

platser. For att f& en godkand lutning behdver  nya infartsparkeringen under Gustavsbergsva-

rampens hojder justeras i sin anslutning mot gen samt via trappor och ramper fran den nya

Gustavsbergsvagen. g/c bron. En cykelparkering anlaggs i anslut-
ning till hallplatsen.

ey —
e
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UTNING 5%
TUNNEL UNDER GUSTAVSBERGSVAGEN

FIGUR51. ELEVATION ASKALA 1:1000

Ytorna kring hallplatserna, passagen un-
dervagen och och anslutningsvagarna ska
utformas med god belysning och med omsorg
i materialval. Bottenvaningar i byggnader mot
gangvagar kan med fordel innehalla service,
t.ex kiosk eller annan kvallsoppen service.

FIGUR 52. PLANUTSNITT SKALA 1:1000



EF. MARKKONTUR

NY G/C VAG INGAROVAGEN
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NY G/C PASSAGE UNDER INGARDVAGEN

| BUSSHALLPLATSER 117 M |

SOHDRA RAMPEN FIGUR 53 ELEVATION B SKALA 1:1000
P4 sédra sidan anlaggs en ny avfartramp Angoring till busshallplatserna sker via trap- Cykelparkering anlaggs i anslutning till

med busshallplatser. Rampens langd bér por och ramp frén den nya g/c bron, samt via hallplatslaget. Ytorna kring hallplatserna,

ev. utokas, detta behover detaljstuderasi ett gang- och cykelvag som fortsétter i passage passagen under vagen och och anslutnings-

senare skede. under vagen mot Ingaro. vagarna ska utformas med god belysning och

med omsorg i materialval.
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FIGUR 54. PLANUTSNITT SKALA 1:1000
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GANG OCH CYKEL

Ett sammanhallet natverk av géng- och
cykelforbindelser med manga anslutningar till
omgivande strukturer ger bra forutsattningar
for att gdng- och cykeltrafiken ska dka.

Vag 222 (Varmdéleden) utgdr i dag en stor
barridr mellan g&ng- och cykeltrafiken

langs Ingardvagen och de centrala delarna av
Gustavsberg. Planskilda korsningar finns for
gang- och cykeltrafiken 950 meter gster om,
och 480 meter vaster om Ingardkrysset. Dessa
ar markerade med gula cirklar i figur 55.

Ménga cyklar langs Ingarévagen och
Trafikverket kommer att bygga en gdng- och
cykelforbindelse pa éstra sidan av Ingardva-
gen. Denna forbindelse kommer dock att korsa
ramperna till och frén vag 222 (Varmdéleden)

i samma plan som fordonstrafiken utan trafik-
signaler. Trafiksakerheten i korsningspunkter-
na &r fortsatt &g, men trafiksdkerheten langs
strackorna daremellan forbattras.

Med busshéllplatser pd ramperna kommer
framst gangflédena att 6ka, inte minst fran den
planerade infartsparkeringen till busshallplat-
serna.

Under férmiddagen &r det framst ett gang-
flode frén infartsparkeringen till den norra
busshallplatsen. Fér att underlétta passagen
vid Ingarovagen féreslas darfor en planskild
korsning for gdende och cyklister under
Ingardvagen.

Under eftermiddagen &r den stérsta gang-
strommen fran den sodra busshallplatsen till
infartsparkeringen. For att denna strom inte
ska behova passera Ingardvagen och ramp-
ernaiplan foreslds en ny gang- och cykelbro
vaster om busshéllplatserna.

Med denna forbindelse kan bussresenarerna
rora sig planskilt mellan busshéllplatserna
och infartsparkeringen. Den nya bron ger
ocksa en trafikséker forbindelse for gang- och
cykeltrafiken pd 6mse sidor om vag 222 (Varm-
déleden) och en méjlighet att n& skogsomradet
ned mot Langtrasket.
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Forbindelsen ger en trafiksaker forbindelse
mellan gang- och cykelvagen léngs Ingaro-
vagen och gang- och cykelviagen pd norra
sidan om vag 222 (Varmdéleden), vilket blir en
sarskilt viktig vég for barn pa vag till och fran
Ladmshaga skola som da kommer att kunna
rora sig pa ett tryggt satt éver Varmdosleden.

Bytespunkt, bro, géng- och cykelstrdk ska
utformas med god standard i materialval och
belysning m.m. Genom att géra bytes-
mojligheten tillganglig och attraktiv okar
mojligheten for alla att kunna och vilja resa
kollektivt.

NP
FIGUR 55. GANG- OCH CYKELKOPPLINGAR
PLAN SKALA 1:12000



5 /AT 2N

e Gustavsberg-Slussen 474,480C
BUSS = Gustavsberg - Ingar6 428-430,467
—
—

Ingar6 - Slussen 428X-430X

Planférslaget med busshallplatser pa de
Varmdélandet/Djuré - Slussen

vastriktade ramperna innebar bra omstign-

ingsmaojligheter mellan de olika busslinjerna Mjligt nytt trafikeringsstrak for

och en majlighet for motorvagsbussar att lokalbuss _ SHA :

stanna pa ramperna. Hallplatsldget ger P A X A A 4 o %
bra omstigningsmgjligheter mellan olika FIGUR 56. DIAGRAM OVER BUSSRORELSER

- PLAN SKALA 1:12000
busslinjer och frén hallplatserna nds ocksd

infartsparkeringen och Varmdé marknad pa
ett bra satt.

Det &r enbart de genomgéende busslinjerna
pa Ingardvagen - Gustavsbergsvdgen som inte
trafikerar rampernas hallplatser. Omstigning
far har ske vid hallplatsen Varmds Marknad.

Ett forslag till nytt trafikeringsstrak for

lokalbuss genom Ostra Charlottendal skapar
mojliggheter for resenérer att dven byta fran
lokalbuss till andra bussar vid bytespunkten.
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BILTRAFIK

Trafikmangderna pé vdg 222 (Varmdosleden)
Gustavsbergvdgen och Ingarévagen kommer
att 6ka genom den planerade bebyggelsen
som sker i omradet och langre ut p& Varmda.

Fram till 2030 okar trafikméngden pa Gustavs-
bergsvdgen med ca 3500 f/d till 12 000 f/d (ars-
dygnstrafik, ADT) och Ingarévagen med 1700
f/d till 12000 f/d. Det innebér att trafikstrém-
men Gustavsberg - Stockholm ckar mest

och dédrmed ocksa trafiken pa de vastgdende
ramperna. De vastriktade ramperna har i dag
en trafikmé&ngd pa ca 5500 f/d och dkar till 7
500 f/d &r 2030.

Genom att trafikplatsen byggs om till en ruter-
L6sning kommer trafiken fran Stockholm mot
Ingard att kunna svanga héger fran rampen
vilket ar betydligt smidigare an som i dag
behdva svanga vanster med tillhorande fram-
komlighetsproblem. | gengald ar det trafiken
fran Stockholm mot Gustavsberg som far det e Ingargvégen/Gustavsbergsvagen (646)
samre d& denna trafik ska svanga vénster fran
rampen mot Gustavsberg. Det &r ocksa denna
strom som okar mest. Utformningen av denna
korsningspunkt bdr studeras vidare inklusive
kapacitetsstudier.

s Virmdoéleden (222) med ramper

e |o0kalgator

FIGUR 57. OVERSIKT BILTRAFIK
PLAN SKALA 1:10 000
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" Nuvarande
trafikmangder ADT

FIGUR 58. NUVARANDE TRAFIKMANGDER INGAROKRYSSET
(CIRKLARNA VISAR SVANGFORDELNING | KORSNING)

4250 1750

T

FIGUR 59 . TRAFIKFLODEN (FORDON ERARSMEDELDYGN,ADT] AR 2030
PLAN SKALA 1:10000
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FIGUR 60. PRINCIP FOR KORFALT VID NYA AV- 0CH PAFARTRAMPER SKALA 1:1000



TRAFIKPLATS MED

CIRKULATIONSPLATSER

Ingarokrysset (trafikplats Gustavsberg)
foreslds i planprogrammet att byggas om

till en ruterlosning. Dar ramperna ansluter
skulle nya cirkulationsplatser [droppar) kunna
anlaggas for att oka trafikkapaciteten. Befintlig
bro 6ver vdg 222 (Varmdoleden) har ett korfalt
i sydlig riktning och tva i nordlig riktning och
planeras fa behalla den indelningen.

Trafikplatsen har inte kapacitetsberdknats
varfor det ar svart att utforma cirkulation-
splatsen med hansyn till behovet av antalet
korfalt. Darfor redovisas tre alternativa forslag
till utformning. Forslagen till anslutningarna
avramperna har olika kapacitet och kan kom-
bineras med varandra.

Droppe alt 1

l'alt 1 (figur 61) ansluter ramperna fran vag
222 med tva korfalt. Rampen frén Stockholm
har tva korfalt varav det hogra gar att kéra

bade mot Ingaré och mot Gustavsberg samt
rakt fram fér genomgdende busstrafik. Det
vanstra korfaltet gar enbart mot Gustavsberg.
Om kapaciteten inte kan klaras med denna ut-
formning kan trafiken mot Ingard ges ett eget
frislappt korfalt. (Se figur 62)

For trafiken fran Ingarévagen mot Gustavs-
bergsvagen i nordlig riktning finns tre alterna-
tiv till utformning.

| alternativ 1 gar bada falten rakt fram mot
Gustavsbergsvagen samt det vanstra mot
Stockholm. For trafiken pé rampen frén Mal-
nvik mot Gustavsbergsvagen i vastlig ritning
finns tva korfalt varav det vénstra gar mot
Ingard och den hogra mot Gustavsberg och
rakt fram for busstrafiken.

.

FIGUR 61.5KISS TRAFIKLOSNING DROPPE - ALTERNATIV 1,PLAN SKALA 1:1000
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Droppe alt 2

Ett alternativ till att ha tvd genomgdende kor-
falt i nordlig ritning mot Gustavsbergsvagen
redovisas i alternativ 2. Det vanstra korfaltet
dver bron gar da mot Stockholm och det hégra
mot Gustavsberg. Det hogra korfaltet fran
Médlnvik mot Gustavsberg gar da i ett eget
frislappt korfalt. Bussen far da ett eget korfalt
pa rampen i vastlig ritning. (Se figur 62)

Droppe alt 3

Ett tredje alternativ &r att ha tva korfalt i
nordlig ritning éver bron som fortsatter mot
Gustavsberg enligt alt 1 men med ett separat
hdgersvangskorfalt p& rampen fran Molnvik
som ansluter till det hogra korfaltet i nordlig
riktning pa Gustavsbergsvagen. (Se figur 63.)

FIGUR 63. SKISS TRAFIKLOSNING DROPPE - ALTERNATIV 3,PLAN SKALA 1:1000

FIGUR 62.SKISS TRAFIKLOSNING DROPPE - ALTERNATIV 2,PLAN SKALA 1:1000
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FIGUR 64.SKISS AVUTBREDNING AV UNDERJORDISK TUNNELBANESTATION
PLAN SKALA 1:2000

BYTESPUNKT MED TUNNELBANA

For tunnelbana ovan mark &r det svart att f&
plats med ett stationslage som inte kolliderar
eller inkréktar orimligt mycket p& planerade
byggnadsvolymer, i sparreservatets befintliga T m
riktning.

Med tunnelbana under mark, blir placeringen
friare, och ett stationslage blir mojligt men
mycket kostsamt. En tunnelbanestation har
145 meter langa plattformar samt krévs stora
utrymmen i bredd med ventilationsutrymmen,
servicegangar m.m.

1
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

CA72METER
[ 1
T 1

FIGUR 65. TVARSEKTION A GENOM TUNNELBANESTATION SKALA 1:400
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BYTESPUNKT MED TVARBANA
En sparkorsning med péfartsramp vid be- FIGUR 66 .SKISS AV MOJLIG PLACERING FOR TVARBANEHALLPLATS
fintlig trafikplats skapar konflikt, darférvisas PLAN SKALA1:2000
spardragning norr om ramperna, i niva under
Gustavsbergsvagen.

For att komma under Gustavsbergsvagen som
ligger pé +34 skulle sparnivdn hamna pa ca
+27 niva, och plattformsniva ca +27,3 vilket &r
lagre an hojden for busshallplatserna (+29,5-
32,5) dvs. det blir en relativt stor nivaskillnad
mellan sparplattformar och bussplattformar.

Bytepunkten mellan infartsparkeringen och
busshallplats pa norra rampen kraver pas-

sage via trappor /lyftpaket, men byte mellan — b= o b

infartparkering och tvarbanehallplats kan ske

via gangvag/ramper, norr om spar. m
Eventuellt skulle en plandvergéng kunna an-
laggas i plattformarnas vastra ande.

CA47TM

FIGUR 67. TVARSEKTION B SOM VISAR UTRYMME FOR TVARBANEHALLPLATS SKALA 1:400
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DAGVATTENHANTERING INOM PROGRAM-
OMRADET

Planeringen av programomradet ar inte i
konflikt med andra planerade eller potentiella
atgarder som kravs for att uppna faststéllda
miljokvalitetsnormer. Mals&ttningen ar darfor
att inte 6ka fororeningsbelastningen pa de
aktuella recipienterna utan snarare att minska
den. Om detta kan uppnas sa innebér planen
att mojligheten att uppnd MKN inte férsvaras
eller forhindras. Potientiellt kan planen hjalpa
till att forbattra recipienternas status.

Langtrasket ar ett exempel pa en recipient dar
forhallandena kraftigt forsamrats under de
senaste decennierna, och dar forsamringen
av allt att déma annu fortgar. Det &r darfor an-
geldget att stoppa den negativa utvecklingen.

Forandringen i foreslagen markanvandning
innebar 6kade floden. Eftersom nuvarande
parkeringsytor avvattnas via stenkistor ingar
viss férdréjning av dagvattnet fran dessa ytor i
dagslaget.

Planforslaget innebar att skogsmark och
parkeringsytor omvandlas till framst taky-

tor, parkeringsytor och ny bebyggelse med
varierande innehall. Férandringen i markan-
vandning innebar ckade mangder fororeningar
som leds till recipienterna.
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DAGVATTEN FRAN VAG 222

Langtrasket &r paverkat av dagvattenutslapp
fran vag 222. Yta intill vdg 222 har pekats ut
som mojlig att nyttja for dagvattenrening.

Ytan kan exempelvis utnyttjas som dversvamn-
ingsytor eller biofilter innan dagvattnet leds
vidare.

| forsta hand bor det mer fororenade dag-
vattnet fran vég 222 omhandertas har, men
nivaférhallanden mojliggor att ocksa dagvatten
fran nuvarande parkering/planerade bostader
kan ledas hit. Forutom att rena dagvattnet in-
nebar detta att Kvarnsjon kan avlastas. Genom
att anlagga diken, garna graskladda, som leder
behandlat vatten fran vag 222 mot Langtrasket
kan ett extra reningssteg dstadkommas.

PLANERAD BEBYGGELSE PA NUVARANDE
PARKERINGSYTA VID HANDELSOMRADE
Det ar osakert vilken rening som erhalls i
dagslaget av dagvattnet fran parkeringsytorna
vid kopcentret. Den forandrade markan-
vandningen med takytor och gérdar innebar
en reduktion av mangden fororeningar som
genereras jamfort med dagsldget. Med LOD
(lokalt omh&ndertagande av dagvatten) i form
av regntradgardar eller gronytor dit vatten fran
tak, gardar och gatumark leds kan bade for-
drojning och ytterligare rening uppnas. Efter
rening kan dagvattnet ledas vidare till stenkis-
tor p& motsvarande satt som i nulaget.



NYA PARKERINGSYTOR

Parkeringsytor kommer att generera den
storsta mangden féroreningar och rening
kravs innan dagvattnet leds vidare.

Dagvattnet ska kallsorteras. Det kan till
exempel innebdra att takvatten som i princip
arrent leds till Langtrasket. Dagvatten fran
parkeringsytor behdver fordrojas, t ex genom
att rinna dver gronytor och infiltreras for att
reducera fororeningarna. Detta kan ske i
diken, biofilter eller via 6versvamningsytor.

Ur féroreningssynpunkt vore den mest effek-
tiva losningen att bygga in parkeringsplatser i
parkeringshus.

Dagvattnet genomgar sedan ytterligare

rening i Dalkarret, som avses utvecklas till en
renande vatmark i samband med utbyggnad av
Ostra Charlottendal. Det finns utrymme att dka
vatmarkens planerade kapacitet. ©°

40. Dagvattenutredning Ingarokrysset, WSP
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FIGUR 68. ATT ANLAGGA SVACKDIKEN, SA KALLADE REGNRABATTER, KAN LOSA PROBLEMATIKEN KRING VATTENRENING OCH
OVERSVAMNINGAR PA PARKERINGSYTOR. REF. BILD:PENDLARPARKERING | NORRTALJE



UTVECKIING OVER
TiD

ETAPP 1

| forsta etappen, anldggs en infartsparkering
med ca 250 platser oster om Gustavsbergsva-
gen, med infart frén den forsta cirkulations-
platsen.

Bussar fran Ingard pa vag mot Slussen kan
vanda runtiandra cirkulationsplatsen och
slappa av och ta upp passagerare vid befintligt
hallplatslage for att skapa bytespunkt mot
Gustavsberg och infartsparkeringen innan
trafikplatsen byggs om.

For att skapa ett effektivare flode samt ett
sakrare dvergdngsstalle vid cirkulationsplat-
sen, breddas refuger vid cirkulationsplat-
serna, sd att utfart ur cirkulationsplats enbart
sker i ett korfalt.

ATGARDER:
-Anlagga infartsparkering

-Bygga om refug och atgarda korfaltsindelning

-Anlagga grusytor, hantering av dagvatten for
att organisera parkering med in- och utfarter
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{0CH SLAPPER AV OCH TAR UPP

INY INFARTSPARKERIN
iCA 250 PLATSER,

i‘P.ASSAGERARE PABEFINTLIGHALLPLATS

FIGUR 69. ETAPP 1 SKALA 1:10000



ETAPP 2

Norra pafartsrampen byggs om och busshall-
platser anldggs. Ny géng- och cykeltunnel
under Gustavsbergsvagen.

iNYBUSSHALLPLATS MED CYKEL- i
{PARKERING ANLAGGS VID NORRA

ATGARDER/FORUTSATTNINGAR: {RAMPEN
-Pafartsrampens héjder justeras for att fa till

en tillgénglig langslutning pa busshallplat-

serna

-Ny g/c- tunnel under Gustavsbergsvagen &r
en forutsattning for trafiksakert byte mellan 0 50 200
infartsparkering och buss T R

-Ny g&ngvag mot cirkulationsplatsen vaster
om Gustavsbergsvagen - kraver markjuster-
ingar

FIGUR 70. ETAPP 2 SKALA 1:10000
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IMGJLIG FRAMTIDA UTVECKLING AV

&  iKVARTERLANGS GUSTAVSBERGSVA-
{GENS VASTRA SIDA, KAN INNEHALLA
{BOSTADER,HANDEL, SERVICE, KONTOR,
{PARKERING

FLYTT(ELLER NEDGRAVNING) AV HOG-

§SPANNINGSLEDNING

B

ETAPP 3

Gustavsbergsvagen breddas och ny bostads-
bebyggelse i Ostra Charlottendal samt bebyg-
gelse langs Gustavsbergsvagen ochianslut-
ning till den nya g/c-bron etableras. Mgjlig
utbyggnad av handelskvarteren, férslagvis
med start mot Gustavsbergsvagen.

Hogspanningsledning gravs ned eller flyttas,
olika alternativ bor utredas och kostnader
fordelas mellan berdrda parter.

En ekologisk bedémning bor géras innan
man bestammer hur hogspanningsledningen
flyttas. Vid luftledning bor den inte ga Gver
kénsliga, skyddsvarda omraden

Parkeringen ersatts med ett parkeringshus

i flera plan. Ny g/c bro 6ver Varmdoleden
anléggs, samt ny avfartsramp med busshall-
platser pa sodra sidan Varmdéleden.

gNYA KVARTER UTVECK-
{LAS MED BOSTADER,

B

.nﬂ
?

OSTRA CHARLOTTENDAL
UTVECKLAS MED NY
BOSTADSBEBYGGELSE

EINFARTSPARKERINGENUTVECK» :
ILASEV.TILLETT PARKERINGSHUS

ENY AVFARTSRAMP MED HALL-
{PLATSLAGE FOR BUSS

Ny g/c passage under Ingarévagen kopplas
ihop med nya g/c vagen langs Ingarévagen.
Nytt kérfalt for hégersvangande buss pé norra
avfartrampen.

Den gamla avfartsrampen tas bort, bensinsta-
tion byggs pa sodra sidan.

MGgjlig etablering, utveckling av bebyggelse
langs Gustavsbergsvagen.
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NYTT LAGE FOR BENSINSTATION

ATGARDER/FORUTSATTNINGAR:
- Parkeringshus kraver nedgravning eller flytt
av hogspanningsledningen

-Anlaggning av ny avfartramp osterut med
busshallplatser. Den gamla avfarten kan
finnas kvar tills den nya ar klar

-Dagvattenhantering

-Ny g/c bro vaster om Gustavsbergsvigen med
anslutningar i form av trappor och ramper

FIGUR 71. ETAPP 3 SKALA 1:10000

-Nya kvarter dster om Gustavsbergsvagen
forutsatter att befintliga verksamheter har
ndgon annanstans att att ta vdgen

-En forutsattning for bebyggelse narmre an 25
meter langs Gustavsbergsvagen ar att vagen
inte langre ar en sekundarled for farligt gods
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ETAPP 4
Utveckling av bytespunkt for utokad kolle-

ktivtrafik. Med foreslaget program finns -y \ —
fortfarande ytor och forutsattningar for < SIYEREENE
sparbunden trafik att utvecklas. ¢ 2 , ! RN RRRRRRY
{EV. FRAMTIDA BYTESPUNKT FOR
IKOLLEKTIVTRAFIK
=

ATGARDER/FORUTSATTNINGAR:
-For att skapa en god bytespunkt med
spartrafik kravs lyftpaket och vidare
utredning av anslutningspunkter

FIGUR 72. ETAPP 4 SKALA 1:10000
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/430 m2

!330 m2
lm m2
4650 m2

l1200 m2

—
YTOR
[l BOSTADER/HANDEL/SERVICE ca 27600 m2 (1 vning/fotavtryck) S

I BOSTADER/KONTOR/HANDEL/SERVICE ca 48700 m2 [snitt 5 vningar)

[ KONTOR/SERVICE ca 2500 m2 (snitt 4 véningar)
Bl PARKERING/SERVICE 19600 m2 (snitt 4 vaningar) M

SIFFROR | SVART | PLAN ANGER FOTAVTRYCK FOR KVARTEREN

0 50 100 250 m

FIGUR 73. YTOR OCH PROGRAMMERING PLAN SKALA 1:6000
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FIGUR 74. ILLUSTRATION AV INGAROKRYSSET SETT FRAN VY 1 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID 25.)
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GENOMFORANDE

Detaljplan D:

e Mojlig exploatering och omvandling av
handelsomradet till kvartersstruktur med
varierande innehall t.ex. bostader

e  Hantering av dagvatten

Geografiskt berdorda fastigheter:

. Gustavsberg 1:190, 1:270, 1:271, 1:272,
1:436, 1:433, 1:7

DETALJPLANER

Utvecklingen av Ingardkrysset kommer att
behova ske etappvis och i olika detaljplaner.
For att genomfdra projektet kravs ombyggnad
av befintlig trafikanlaggning, justeringar av
omradets topografi, nedgravning eller flytt av
hogspanningsledningarna med mera.

Kostnaderna for arbetena bor fordelas rattvist
mellan alla inblandade parter sdsom kom-
mun, Trafikverket, markagare och framtida
exploatorer m.fl.

Nar hogspanningsledningen gravs ned eller
flyttas, frigors mark och nya kvarter kan borja

byggas.

Marken dar bensinstationen och bilhandeln
idag ar lokaliserad far ett viktigt ldge i entrésit-
uationen till Gustavsberg och skulle kunna
utvecklas med bebyggelse, t.ex. bostader och
kontor.

L&get utefter vdag 222/Varmdadleden ar val
exponerat och pa sikt ett eftertraktat lage for
kontor, handel och bostader. Langre in i omra-
det kan byggratter for handel i olika former och
aven attraktiva byggratter for bostader med
olika upplatelseformer tillskapas.

En omlokalisering av befintliga idrottsanlag-
gningar frén centrala Gustavsberg skulle
frigora attraktiv mark for bostadsandamal

och mojliggora en bra trafiklosning i centrum.
Idrottshallarna kan dock inte placeras dster
om Gustavsbergsvdgen vid Ingardkrysset som
den ursprungliga planen var p& grund av has-
selsnokens utbredning. Arbetet med att hitta
lamplig placering for idrottshallarna i kom-
munen fortsatter och det kan aven dvervagas
om nagra andra omraden inom programomra-
det skulle kunna passa for en eller flera idrott-
shallar om dandamalet andras fran bost&der,
handel eller kontor.

Bebyggelse vid Ostra Charlottendal kan dra
nytta av narheten till en bytespunkt, och ser-
vice som projektet kommer att generera.
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FORSLAG TILL INDELNING

EEECOO0E

Dp A - Infartsparkering

Dp B - Ombyggnad av trafikplats, ny bro m.m.

Dp C - Ombyggnad av Gustavsbergsvagen

Dp D - Omvandling och exploatering av handelsomradet
Dp E - Nytt kvarter med blandat innehall

Dp F - Nytt kvarter med blandat innehall

Dp G - Bensinstation



e

KALA 1:6000
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EKONOMI /
EXPLOATERINGS-
KOSTNADER

FORDELNINGSMODELL FOR
INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Infrastrukturkostnaderna inom planprogram
for Ingarokrysset motiveras delvis av de
exploateringar som sker inom Ostra Charlot-
tendal, Ekobacken och Varmdé marknad.

Aven andra exploateringar inom kommunen
motiverar och kan dra nytta av atgarderna
kring Ingarokrysset och borde darfor ocksa
inkluderas vid fordelning av kostnaderna.

Varmdo kommun, SLL, och Trafikverket har
darfor ocksa ett ansvar for de atgarder som
ar nodvandiga for utvecklingen inom planom-
radet.

Utvecklingen av trafikplatsen foljer inten-
tioner i det samarbete som Varmdo kommun,
Trafikverket och SLL valt inom ramen for AVS.
Finansieringen av olika atgarder bor férdelas
mellan parterna med hansyn till nytta och
skalighet. Inom de olika etapperna kan andel-
stalen variera for olika atgarder beroende pa
olika nytta for ingdende parter.

Som underlag for en successiv detaljplanlag-
gning bor samarbetsavtal eller ramavtal/exp-
loateringsavtal upprattas med stod av en lang-
siktigt upplagd strategi och fordelningsplan sa
att infrastrukturkostnaderna blir finansierade
pa ett strukturerat satt.
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PRINCIPIELLT UNDERLAG FOR KOSTNADS-
FORDELNING MED AVSEENDE PA ETAPPIN-
DELNINGEN | PLANPROGRAMMET:

Etapp 1

Z\tgérderna avser forbattrad tillganglighet
avseende infartsparkering och busshallplat-
serna.

Nyttan av atgéarden tillgodorédknas av Varmdo
kommun, SLL, Dp D och Ostra Charlottendal.
Omkringliggande fastigheter som far ett okat
varde har nytta av den har etappen.

Etapp 2

Atgérderna avser hallplatser, ombyggnad av
befintlig pafartsramp pé norra sidan till véag
222, gangtunnel och ny gangvéag langs Gus-
tavsbergsvagen over vag 222.

Nyttan av atgarderna tillgodordknas Varmdo
kommun, SLL, Trafikverket, Dp E och F (bil-
fastigheterna), DP B (trafikplatsen) och Ostra
Charlottendal. Omkringliggande fastigheter
som far ett 6kat varde har nytta av den har
etappen.

Etapp 3

,&tgérderna avser breddning av Gustavsbergs-
végen, g/c-bro dver vag 222, bussgata inom
Dp A, nya av- och pafartsramper pa vag 222.
Hogspanningsledningen flyttas.

Nyttan av atgérderna tillgodordknas

Varmdo kommun, SLL, Trafikverket, Dp E och
F (bilfastigheterna), DP B (trafikplatsen), Ostra
Charlottendal, och Ekobacken. Omkringliggan-
de fastigheter som far ett 6kat varde har nytta
avden har etappen. Flytt av hogspanningsled-
ningen betalas av de fastighetsagare som kan
dra nytta av det.

Etapp 4

Utbyggnad av trafikplatsen som mest effek-
tiva bytespunkt pa lang sikt, eventuellt med
spartrafik.

Nyttan av atgarderna tillgodordknas Varmdo
kommun, SLL, Dp E och F (bilfastigheternal,
DP B [trafikplatsen) och Ostra Charlottendal.
Omkringliggande fastigheter som far ett okat
varde har nytta av den har etappen.
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BILAGA - TIDIGARE SKISSER OCH UTREDNINGAR
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HOG BERGSKARNING

CA500P-PLATSER

DALKARRET
500'm

MAX ANTAL HALLAR VID INGAROKRYSSET SAMT MARKPARKERING

IDROTTSHALILLAR

PLAN SKALA 1:10000

P-HUS MED
CA 600 P-
PLATSER

KVARNSJON

CA 186 P-PLATSER
MARKPARKERING

ALLAHALLAR VID INGAROKRYSSET, PARKERING | P-HUS, UNDER IDROTTSHALLAR SAMT MARKPARKERING

PLAN SKALA 1:10000

Varmdo kommun vill frigora mark i de centrala
delarna av Gustavsberg genom att flytta delar
av idrottsverksamheterna och man tittar pa
olika placeringar inom kommunen.

| samradshandlingen for planprogrammet
visades idrottshallar placerade norr om vdg
222 NVarmddleden, oster om Gustavsbergsva-
gen. Placeringen tog avstamp i rekommenda-
tionen att i forsta hand lokalisera idrotten inom
Ostra Charlottendal men utredning under 2017
vad galler férekomst av hasselsnok har pavisat
attidrottshallar i detta lage blir svart att fa till.
Foljande scenario med idrottshallar placerade
i detta lage redovisas nu endast som en utford
utredning.

GENOMFORD UTREDNING GALLANDE PLAC-
ERING AV IDROTTSHALLAR LANGS VARM-
DOVAGEN

Placering av idrottshallar och parkeringsplat-
ser styrs av ett antal faktorer. Dalkarret, som
ligger dster om Ingarokryssetfyller en viktig
funktion for att rena dagvattnet och kan bidra

till flodesreglering.

Dalkérret bor fa finnas kvar och férbéttras,
déravinneb&r vadtmarken en avgransning for
hallarnas utbredning dsterut.

Resultatet av utredning gallande forekomst av
hasselsnok inom programomradet ar ocksa
nagot som kan komma att paverka idrotthal-
larnas utbredning och placering pa platsen.
For att fa plats med allarhallar vid krysset,
samt infartsparkering kravs ingrepp i berget,
vilket-kan bli problematiskt om-hasselsnoken
visar sig ha den sodervédnda bergssluttningen
som habitat. | soder avgransas hallarnas plac-
eringavVarmdoleden, med ett skyddsavstand
pa 30 meter.

Antal hallar som kan bli aktuella vid krysset ar:

-Ishall, s.k. Publikhall B

-Traningshall ishockey/konstakning
-Bandyhall, division 1
-Kylanlaggningsbyggnad
-Garage/Teknik/Driftspersonalutrymme
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-Sporthall, dubbel, Publik + Traningsyta
-Rackethall

| anslutning till hallarna tillkommer 250 p-
platser. Vid hallarna ska @ven eninfartparker-
ing kunpa‘anordnas. P-platser for hallar och
infarttros kunna samnyttjas, och ska till antal
varatotalt 500 st. Omradet ska &ven ha
uppstallningsytor samt vandslinga for bussar.
For att kylmediet av hallarna ska vara som
effektivast foreslas att alla ishallar placeras
tillsammans, dvs, det blir en ineffektiv och
kostsam lGsning att ha kylmedier pa flera olika
platser inom kommunen. Figur 39 och 40 visar
max antal hallar, vandslinga for buss samt 5
uppstallningsplatser for buss.

Det som skiljer dem &t &r att figur 39 visar ett
alternativ med endast markparkering, medan
figur 40 har parkering dven i parkeringshus

samt under idrottshallarna, i ett sutterangplan.

Vid max antal hallar, och enbart markparker-
ing, (figur 39) skjuts den nya lokalgatan norrut
och innebar en krokig strackning, hog berg-
skarning samt minskade ytor for exploatering
av Ostra Charlottendal.

Figur 40 visar ett forslag dar parkering istallet
for pé mark till stérsta delen sker i parkerings-
hus. Genom att anldagga parkeringshus och
parkering under hallar utnyttjas marken effek-
tivare, fler p-platser kan utvinnas, och gatan
norr om hallarna kan anléggas langre soderut
och fa en rakare stréckning.

Aven ur dagvattensynpunkt ar det en fordel att
bygga in parkeringsytorna i parkeringhus, da
avrinning fran parkeringytor minskar och det
blir fler mojligheter att leda olika fororenat
dagvatten at olika hall.

Figur 40 med parkering anordnad i parker-
ingshus visas som huvudalternativiplan-
programmet fér Ingarokrysset. Hur manga
idrottshallar som slutligen placeras i omradet
utreds vidare, parallellt med utredning gal-
lande hasselsnoken.



Idrottshallarna utformas som en sammanhan-
gande skarm mot Varmdoleden, men hallarna
kan variera i fasaduttryck och hojd.

Eftersom avsténdet till Varmdéleden under-
stiger 75 meter, kan detta eventuellt paverka
hallarnas utformning s att de till exempel kan
behova ha konstruktioner som minskar risken
for fortskridande ras, dvs. hela byggnaden ska
inte rasa om en del av den skadas.

Framfor hallarna finns 180 p-platser, i 6vrigt
finns parkering i parkeringshus ndarmast Gus-
tavsbergsvagen, samt eventuellt under hal-
larna. Vandslinga for buss samt bussparkering
lokaliseras i anslutning till bandyhall.

Hallarna redovisas med en hojd pa ca 14m. P&
sid 29 visar skisser pd placeringen av enbart
nagra hallar pa platsen. Pa uppslaget redovi-
sas 3 scenarier. Alla hallar pé platsen, (figur
42), endast ishallar med tillhérande utrym-
men (figur 48] samt alternativ med enbart
rackethall och sporthall (figur 49).
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SLUSSEN
BUSSTERMINAL

| utredningarbetet har skisser pa placering
av bussterminaler studerats ytligt. Bilden till
hoger visar en av dessa, med bussterminal
vaster om Gustavsbergvagen.

Bussterminal med 8 bussuppstallningsplatser
far plats, terminalen ligger inte pa kommunens
mark. Placering pa detta satt, men dven andra
placeringar till exempel 6ster om Gustavs-
bergsvagen skulle inneb&ra langa korstréckor
for alla bussar, samt m&nga korsningar.

Vid byte till en eventuell framtida sparplatt-
form, kommer lyftpaket att kravas fran platt-
formen. Bussresenarer fran Slussen bedéms
ge for langa restider, men for kollektivtrafikre-
senarer inom Varmdo blir det bra byten.

Terminalen kan byggas med befintlig trafik-
plats, trafikplats som i programskissen eller
med ny motorvédgsavfart for bussar fran Slus-
sen med anslutande fly-over rakt in i busster-
minalen.

(for trafik mot Slussen, redovisad pa plan till

hoger, ar det ingen skillnad mellan trafikplat-
salternativ)
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GUSTAVSBERG
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_ PLUS:
+ samlad mé&lpunkt, idrottshallar, parkering m.m.
: + pd kommunens mark

MINUS

-l8nga bussrorelser, omvagar for bussarna, bussar mot stan under Gus-
tavsbergsvagen

-stor belastning p8 cirkulationsplatsen och Gustavsbergsvagen

-lésning inkraktar pé framtida sparreservat (men kanske &nda mer rim-
ligt att tanka sig bussbyte istallet fr sparbyte)
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Varmdaleden och dyker ned under avfartramp och kopplas ihop med tun-
nel under Gustavsbergsvagen.

PLUS:

~ +genare koppling till infartparkering och Idrottshallar
+plankorsningar med Gustavsbergsviagen samt av- och p&fartramper kan

undvikas
+landar bra i lage for G/C koppling 6sterut norr om Idrotthallarna

MINUS

% -bron behéver knix i séder for att fa till godk&nd lutning

-kopplingen gér i tunnel samt neds&nkt i fsrhallande till bilbron, kan kan-
nas som ett otryggt strak

*4 -pd norra sidan hamnar kopplingen p& “fel” sida av Gustavsbergsvigen i
forhallande till hur cykelbanan langs Gustavsbergsvigen gar
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SKISS PLACERING G/C KOPPLING OSTER OM BRO

| Gang- och cykelkopplingen éster om bron éver ramper (brons lage gar att
_ flytta langre vasterut, men da blir bron hégre)

| PLUS:

+gc bro landar pd samma sida som infartsparkering och idrottshallar

+plankorsningar med Gustavsbergsvigen samt av- och pafartramper
undviks
+kopplar pa g/c vdg langs Ingaréviagen

MINUS

-busshéllplatser utspridda

-mera bro, da terrangen &r lagre pa bigge sidorna om Varmdaleden, (&n i
plac. véster om bro)

-blir inte jattemycket genarekoppling
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I8 2 x

LING OSTER OM BRO MED AV-

SKISS PLACERING G/C KOPP
FARTRAMP OSTERUT KVAR
Gang- och cykelkopplingen gar under ny -p&fartramp p4 sddra sidan
Varmdoleden och dyker ned under avfartramp och kopplas ihop med tun-

, nelunder Gustavsbergsvagen.

PLUS:

+gc bro landar p& samma sida som infartparkering och idrottshallar
+plankorsningar med Gustavsbergsvigen samt av- och pafartramper
undviks

+kopplar pé g/c vdg langs Ingarovagen

MINUS

-L&ng och slingrig g&ngbro éver Varmdéleden, blir inte mycket genare &n
det vastliga laget

-svart f& till bra pafart for bussar dsterut

-busshéllplatser mycket utspridda

-trafikplats inkriaktar mycket pd mark séderut, foljer ej Avs
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Samradsredogérelse
Dnr: 15KS/119
Sida 1 (23)

SAMRADSREDOGORELSE

PLANPROGRAM INGAROKRYSSET, VARMDO KOMMUN

Samrédd av planprogram for Ingardkrysset har skett fran 2017-06-13 till 2017-08-
31. Information om samrad skickades ut enligt sdndlista och samradet kungjordes 1
Nacka Varmdo Posten 201-06-13 (enligt plan- och bygglagen (2010:900) i dess
lydelse efter 1 januari 2015). Under samradet fanns mdjlighet att 1imna synpunkter
skriftligen. Vidare hélls Oppet hus i kontaktcenter i kommunhuset 2017-06-29 dir
representanter fran kommunen nérvarade. Programforslaget fanns att ta del av pa
Kontaktcenter pad Skogsbovigen 9-11 och pa kommunens hemsida.

Totalt har 28 yttranden inkommit under samradet. Samtliga yttranden finns att tillga
i sin helhet pa plan- och exploateringsavdelningen.

Samradsredogorelsen dr uppdelad i fyra delar:

Del A. Sammanfattning av inkomna fragor av allmént intresse samt avdelningens
kommentarer

Del B. Andringar mellan samrad och antagande

Del C. Inkomna yttranden samt avdelningens kommentarer

Del D. Sakédgare och myndigheter som inte har fatt sina synpunkter tillgodosedda

Bilagor:
Bilaga 1 dr en karta som redovisar de fastigheter inom programomradet, eller nira

angransande, som inkommit med synpunkter under samradet.

Yttranden har lamnats av

Namn Fastighetsbeteckning | Datum
Myndigheter
1 Havs- och vattenmyndigheten 2017-06-19
2 Sjofartsverket 2017-06-20
3 LVF Air navigation services of Sweden 2017-07-25
4 Lantméateriet Fastighetsbildning 2017-08-22
5 Storstockholms brandférsvar 2017-08-30
6 Trafikforvaltningen, Stockholms lans 2017-08-31
landsting
7 Svenska kraftnat 2017-08-31
8 Lansstyrelsen Stockholm 2017-10-06
9 Trafikverket 2017-09-20
10 | Bygg-, miljo- och halsoskydds- 2017-10-10
namnden Varmdo kommun
Varmdo kommun
11 Kultur- och utbildningssektorn 2017-09-08




Samradsredogorelse
Dnr: 15KS/119

Sida 2 (23)
Foretag
12 | Telia Company AB 2017-08-18
13 | Vattenfall Eldistribution AB 2017-08-25
14 | Skanova 2017-08-30
15 | Circle K 2017-09-01
Foreningar
16 | BRF Charlottendalshojden Gustavsberg 1:267 2017-08-11
17 | Friluftsframjandet Varmdo 2017-08-22
18 | Varmdo Hastvagsforening 2017-08-26
19 | Gustavsbergs Ryttarsallskap 2017-08-28
20 | Foreningen Gustavsbergs Vanner 2017-08-30
21 | Gustavsbergs Bandy (GIF) 2017-08-30
22 | Varmdo Hockey (VHC) 2017-08-31
Fastighetsagare
23 | KB Fastigheter i Gustavsberg AB / 2017-08-22
KB Fastigheter i Stockholm AB
24 | JM Entreprenad AB Gustavsberg 1:433 2017-09-07
25 | JMAB Gustavsberg 1.7, 2017-09-22
Tjustvik 1:1
26 | Privatperson Bjorkvik 1:129 2017-08-30
27 | Medlem i BRF Skeviksgatan 1-9 Ostra Ekedal 1:50 2017-08-31
28 | Privatperson Hemmesta 11:409 2017-08-31

Del A. Sammanfattning av inkomna fragor av allmant intresse samt
avdelningens kommentarer

Nedan redovisas fragor som tagits upp i flera yttranden samt sddana fragor som kan
antas vara av stort allmént intresse.

A1. Trafik — utformning ny trafikplats

Alternativ A frén &tgdrdsvalsstudien foredras av de flesta som har limnat
synpunkter kring detta. Nackdelar med alternativ A som ocksd anges av flera parter
ar att det blir relativt langa géngavstand for trafikanter vid bussbyten.

Kommentar:

Atgirdsvalsstudien som ligger till grund for planprogrammet har inte tagit stillning
till vilket alternativ (A, B, C eller D) som ar bist. Detta méste utredas vidare i en
fordjupad AVS i samarbete med Trafikverket och Trafikforvaltningen. Det finns
for- och nackdelar med alla alternativ. Kommunen bedomer alternativ A som
huvudalternativ i det fortsatta arbetet utifrén utredda kriterier.

A2. Trafik — gang & cykel

Positivt att 6ka tillgingligheten med gang- och cykelbro dver vag 222 och att bygga
nya cykelparkeringar. Trafiksikerheten behdver dock utredas mer, bade vid ny
gang- och cykelbro och planskild korsning samt vid anslutning till befintliga gdng-
och cykelvigar, liksom placering av cykelparkeringarna inklusive deras standard.



Samradsredogorelse
Dnr: 15KS/119
Sida 3 (23)

Kommentar:

Géng- och cykeltrafiken behover ges stor vikt vid kommande detaljplanering
liksom trafiksdkerheten. For att minska framtida kapacitetsproblem nér
befolkningen 1 Virmdoé véxer ar det viéldigt viktigt att prioritera utbyggnad av
héllbara trafikslag som gang-, cykel- och kollektivtrafik.

A3. Trafik — kapacitetsstudier

Trafikanalyser vad giller planprogrammets trafikalstring, kapacitet mm bér
redovisas.

Kommentar:

Svért att rdkna pa trafikalstring i det hédr skedet. Omradet kring Ingardkrysset och
Gustavsbergs centrum pekas ut som “strategiskt stadsutvecklingsldge” i RUFS
2050 sa det bor overensstdimma med onskad utveckling dven om planprogrammet
inte har rdknat pa ny trafikalstring. Kommande kapacitetsstudier bér omfatta hela
kommunen.

A4. Trafik — kollektivtrafikreservat

Positivt men varken Trafikforvaltningen eller Trafikverket bedriver nagon
planering for det eller har nagra avsatta resurser.

Kommentar:

Kollektivtrafikreservat finns med i Oversiktsplanen och darfor maste utrymme
sikerstillas for framtiden.

A5. Natur — hasselsnok

Inventeringar angaende hasselsnokens utbredning visar att foreslagna idrottshallar
enligt planprogrammet blir svara att genomfora pa grund av artskyddsforordningen.

Kommentar:

Nir planprogrammet gick ut pa samrad var hasselsnoksinventeringen inte klar.
Inventeringen fardigstélldes under oktober och visar att 1 princip hela det omrade
som utretts for idrottshallar antingen dr hemomréaden eller fodosoksomraden for
hasselsnoken och ddrmed kommer idrottshallarna inte att kunna anldggas dar.

A6. Natur — gron kil och vardekarna

I anslutning till Ingardkrysset finns tvd av Nacka-Virmdokilens svaga grona
samband, dvs avsnitt i kilen som ar smala eller uppbrutna. Det ér viktigt med en
strategi for hur svaga samband kan vidrnas och utvecklas eftersom en del av
programomradet ligger inom den utpekade regionala gronstrukturen.

Kommentar:

Med stdd i dversiktsplanen och Gronstrukturplan Gustavsberg jobbar kommunen
strategiskt med gronstrukturfragor. I gronstrukturplanen finns bade regionala svaga
samband och lokala ekologiska strak redovisade. Naturreservatsplanen har pekat ut
omradet runt Knuts hav som ett prioriterat omrade for reservatsbildning. Mdjlighet
att bilda reservat pa platsen utreds nu och ett reservat skulle i stort ticka in det
regionalt utpekade svaga grona sambandet pé norra sidan av vig 222.



Samradsredogorelse
Dnr: 15KS/119
Sida 4 (23)

A7. Natur — lattillgangliga gronomraden
Viktigt med naturomraden i ndra anslutning till bostadsomréden for rekreation och
spontanlek.

Kommentar:

Kommunen noterar detta och kommer att se dver mojligheterna for narrekreation
vid kommande detaljplanearbete.

A8. Strandskydd

Delar av omrddet soder om vidg 222 omfattas av utvidgat strandskydd.
Linsstyrelsen betonar att om planerade atgarder kan komma att visentligt férandra
livsvillkoren for djur- och véxtarter sa maste antingen dispens sokas eller
strandskyddet upphdvas inom kommande detaljplaner.

Kommentar:

Det kommer att bli aktuellt att ansdka om strandskyddsdispens for att éndra
strickningen for Vattenfalls kraftledning och for att kunna bygga om trafikplatsen
behover strandskyddet upphévas inom det omradet.

A9. Dagvatten — fordrojning och rening

Ytor for dagvattendammar verkar svara att anldgga i illustrerade ligen och
mojligheten att leda dagvatten at motsatt héll som marken lutar ifragasitts.

Kommentar:

Arbetet med att hitta ytor dar fordréjning och rening kan ske kommer att fortsétta i
detaljplanearbetet. Genom att separera dagvatten fran t ex tak och parkeringar kan
en battre reningseffekt uppnas och det dr fullt mojligt att leda dagvatten &t annat
hall 4n marklutningen.

A10. Halsa — buller

Viktigt att riktviarden for buller klaras bade utifran aktuell trafik och prognosér 2040
som ar Trafikverkets basprognos.

Kommentar:
Bullerfragan kommer att behandlas vidare inom respektive detaljplanearbete.

A11. Bebyggelse — bostader dster om Gustavsbergsvagen

Foreslagen bostadsbebyggelse Oster om Gustavsbergsvdgen ifragasitts dé
trafikprognosen 2030 for Gustavsbergsvagen ar 12.000 fordon/dygn samt att
utrymmet dr begransat mot berget vilket ger morka ligenheter.

Kommentar:

Bebyggelsen behélls i planprogrammet men anvindningsomrade #ndras till
kontor/verksamheter.
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A12. Bebyggelse — idrottshallar

Minga ir positiva till foreslagen placering av idrottshallar vid Ingarokrysset da
kommunikationsmdjligheterna dr goda bade vad géller kollektivtrafik och
parkeringsplatser vilket gor den lattillginglig for medlemmar, motstdndarlag och
ovriga virmdobor. Det papekas dock att det dr viktigt att man i framtiden kan
expandera omradet med tanke pa Virmdos vixande befolkning.

Det framfors dven negativa synpunkter pa placeringen Gster om Ingarokrysset med
hanvisning till tillgdngligheten och att det skulle bli béttre om idrottshallarna
placerades pa vistra sidan om Gustavsbergsvigen. Negativa synpunkter framfors
dven angdende att behovet av idrottshallar inte édr ordentligt utrett.

Kommentar:

Foreslagen placering av idrottshallar enligt samradshandlingen for planprogrammet
kommer inte att bli aktuellt. Utford hasselsnoksinventering har visat att i princip
hela programomrédet ster om Gustavsbergsvigen som var tinkt for idrottshallar
dr hemvist for hasselsnok respektive utgdr foryngrings- och fodosoksomride.
Synpunkterna om tillgénglighet, utredning av behov av olika verksamheter och
expansionsmdjligheter tas med i det fortsatta arbetet med att hitta lamplig placering
for idrottshallarna.

A13. Bebyggelse - strategiskt stadsutvecklingslage enligt RUFS 2050

Det ar positivt att bebyggelsetillskott inom kommunen lokaliseras till omréadet kring
Ingardkrysset vilket tillsammans med Gustavsbergs centrum har pekats ut som
“strategiskt stadsutvecklingsldge” 1 RUFS (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) 2050.

Kommentar:

Planprogrammet forsoker folja rekommendationer i RUFS 2050 och utgd frin
omrddets forutsittningar.

Del B. Andringar efter samrad
e Idrottshallar langs Varmdoleden Oster om Gustavsbergsvigen tas bort.
Visas endast i bilaga till planprogrammet som utrett alternativ.

e Bostadsbebyggelse lings Ostra sidan av Gustavsbergsvigen édndras till
kontor/verksamheter.
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Del C. Inkomna yttranden samt avdelningens kommentarer

Nedan presenteras en sammanfattning av inkomna yttranden. Alla yttranden finns
att ta del av i sin helhet pa Plan- och exploateringsavdelningen.

| Yttrande | Kommentar
1. Havs- och vattenmyndigheten
a) ] Avstar fran att yttra sig. ]
2. Sjofartsverket
a) Inga invindningar mot planprogrammet.
b) Sjofartsverket anser att kommunen borde utreda | Plan- och exploateringsavdelningen

mdjligheten till batpendling som en resmojlighet | noterar synpunkten.
for kommunens invanare.

3. LVF Air navigation services of Sweden

a) Ingen erinran som sakigare av CNS-utrustning
(Communication, Navigation, Surveillance).

b) Flyghinderanalys ska alltid géras om man planerar | Plan- och exploateringsavdelningen
att uppfora byggnadsverk hégre dn 20 m. noterar synpunkten.

4. Lantmateriet Fastighetsbildning

a) Det gar inte att fi en uppfattning om de kommande | Plan- och exploateringsavdelningen

detaljplanernas genomftrbarhet ur fastighets- | noterar synpunkten.
rittslig synpunkt. 1 det fortsatta planarbetet ser
Lantméteriet fram emot en grundlig bearbetning av
genomforandefrigorna. Bl a r det viktigt att redan
pa ett tidigt stadium 1 planprocessen ta stillning i
huvudmannaskapsfragan for omradet.

5. Storstockholms brandférsvar (SSBF)

a) SSBF har i detta skede inga anmérkningar pa
planerad bebyggelse ur ett raddningsperspektiv.

b) I det fortsatta arbetet maste framkomlighet, | Plan- och exploateringsavdelningen
tillgdnglighet och tillgang till brandvatten beaktas. | noterar synpunkten.

c) SSBF  rekommenderar att en detaljerad | Plan- och exploateringsavdelningen
riskbedémning tas fram 1 detaljplanearbetet. | noterar synpunkten.
Riskbedomningen bor innehalla bade en kvalitativ
och kvantitativ bedémning av risknivans storlek
och risknivderna bér beskrivas bade som
individrisk och samhallsrisk.

6. Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

a) Trafikforvaltningen 4r overlag positiva till | Se stycket under A13.
programforslaget. 1 enlighet med plankartan i
utstillningsforslaget till RUFS 2050 boér den
storsta delen av kommunens bebyggelsetillskott
lokaliseras  till utpekat “strategiskt stads-
utvecklingsldge™ vilket Gustavsbergs centrum och
omradet kring Ingardkrysset pekas ut som i RUFS.

b) TF ser mycket positivt pa att kommunen foreslar | Se styckena under A2 och A13.
en sammanhallen stadsbebyggelse och ambitionen
att bygga bort fysiska barridrer {Or att stdrka
kopplingarna mellan omréddets olika delar, liksom
att oka tillgdngligheten med géng-, cykel- och
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kollektivtrafik och att gestalta en tydlig infart och
entré mot Gustavsberg. Det ar virdefullt att
programmet bygger vidare pa och kompletterar
omradets  funktioner arbetsplatser,
idrottsanldaggningar och bostdder for att skapa en
trygg, tillgdnglig och levande stadsdel. Det dr dven
positivt att programforslaget tar hojd for en kraftigt
okad cykeltrafik i omradet. Omradets lige och
mdjligheten att utveckla en attraktiv och
flerfunktionell bytespunkt/resecentrum, samt den
foreslagna satsningen pa infartsparkeringar, géng-
och cykelvanlighet, kan bidra till hallbara
resmonster och en minskad klimatpaverkan.

med

tydligt forhalla sig till den regionala
befolkningsframskrivningen  och  till  det
demografiska  bostadsbehovet, behovet av
arbetsplatser och utbyggd service fram till 2050.
Fortsatt planering behdver visa om omridet kan
kompletteras med ytterligare bostider och
arbetsplatser samt om det finns mdjliga synergier
att kombinera idrottsanliggningarna med andra

c) I Charlottendal finns en nybyggd bussdepd som | Planarbetet startar forst nér start-PM for
forsorjer stora delar av Nacka/Varmdo. TF Onskar | detaljplanen  skrivs.  Plan-  och
ett fortydligande av dess lokalisering och | exploateringsavdelningen noterar
verksamhetsbeskrivning. Det &r dven viktigt att det | synpunkten om att det &r viktigt att det
tydliggdérs nér planarbetet startade sa att det gar att | blir  tydligt vilken version av
utlisa vilken version av trafikbullerforordningen | trafikbullerforordningen som giller.
som géller.

d) TF anser att det dr positivt med ny trafikplats, nya | Se stycket under A2,
busshallplatser och gang- och cykelvdgar men att
gc-brons placering bdr studeras vidare ur
trygghetssynpunkt.

e) TF stiller sig tveksamma till foreslagen | Plan- och exploateringsavdelningen
busslinjedragning for etapp 1 som visar vindning i | noterar synpunkten.
den mellersta cirkulationsplatsen eftersom det
medfor en omvig och darmed ett tidstilligg for
resendrerna.

f) TF har observerat att atgardsforslag i AVS | Bade AVS strak 5 och AVS
Ingardkrysset skiljer sig fran atgardsforslag i AVS | Ingarokrysset r antagna. Skillnader fir
strik 5. studeras och virderas vid genom-

forandet av atgirder.

g) Fel i figur 68, star 424X men ska vara 428X. Justerat. Figuren heter numera 56.

h) Atgirder som riskerar att paverka kollektivtrafiken | Plan- och exploateringsavdelningen
ska innefattas i ett genomfdrandeavtal, exempelvis | noterar synpunkten.
da busshallplatser flyttas eller framkomlighet till
bussdepan paverkas.

i) TF anser att forhallningssétt redovisade i RUFS | Den fortsatta planeringen ska forhalla
2050 angadende Strategiskt stadsutvecklingsldge, | sig till RUFS 2050 och frgora ska
Primirt bebyggelselidge, Gron kil och Gront svagt | behandlas inom respektive detaljplan.
samband bor vara vigledande i det fortsatta
planeringsarbetet.

1 Héllbar stadsutveckling. Planprogrammet behdver | Enligt kommunens &versiktsplan ska

bostadsutveckling ske i centrumnira
lagen med god kollektivtrafik. Lamplig
markanvandning och placering av olika
funktioner och verksamheter kommer
att utredas i fortsatt detaljplanearbete.
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typer av funktioner sa att marken som tas i ansprak
intill bytespunkten/resecentrum kan anvindas s
effektivt som mojligt.

k)

Hallbara transporter. TF har i dagslaget inga planer
pé att bygga spar till Varmdé men ser positivt pa
att mark reserveras for kollektivtrafik. Kopplingar
mellan terminal och héllplatser, infartsparkering,
cykelparkering behdver utformas sa att resenérer
upplever miljén trygg, attraktiv samt att
kopplingarna mellan dessa gérs si gen som
mojligt. Risk att resendrer i behov av ramper
drabbas av langa omvagar. Cykelparkering vid den
rampen édr bra dd den ligger ndra
busshéllplatsen, men cykelstidll bér placeras med
marginal mot gangbanan for att felparkerade
cyklar inte ska vara i viagen for synskadade.

norra

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

TF  ser tillgdngligheten il
idrottshallarna i programforslaget. 1 forsta hand
onskar TF att hallarna forlaggs
Gustavsbergsvigen dar kollektivtrafik med gott
utbud finns ndra. I andra hand bér &ven
infartsparkeringen forliggas narmare kollektiv-
trafiken.

negativt pa

vister om

Se stycket under A12.

Bussdepén. Viktigt att kommande detaljplaner inte
begriinsar in- och utfart fran depa eller ger upphov
till kotid, kapacitetsbrist eller tomkoming. Aven
viktigt att nybyggnationer intill depan inte medfor
eller begransningar for
Trafikférvaltningen 1 form av bullerdtgérder.
Nattbusstrafik kan eventuellt bli aktuellt i
framtiden vilket stiller krav pa avstand till
bebyggelsen med avseende pa buller.

kostnader

Plan- och exploateringsavdelningen

noterar synpunkten.

n)

Cykel. Det #r angeldget att redovisa cykel som
transportmedel dven i ett regionalt perspektiv och
att knyta ithop Virmdos cykelstrak med Nacka och
Stockholm. Det behdver fortydligas hur tillrackligt
antal cykelparkeringsplatser ska planeras in i
omradet samt standarden pa cykelparkeringen.

Se stycket under A2.

0)

Hallbar gronstruktur. Nacka-Varmddkilen &r en av
Stockholmsregionens kilar och ingar i den
regionala gronstrukturen. 1  anslutning  till
Ingardkrysset finns tvad av kilens svaga grona
samband, dvs avsnitt i gronkilen som &r smala eller
uppbrutna. Det ar viktigt med en strategi for hur
svaga samband kan vimas och utvecklas eftersom
en del av programomradet ligger inom den
utpekade regionala gronstrukturen. Det blir
avgorande hur den tillkommande bebyggelsen
hanterar motet med den regionala gronstrukturen
s3 att dess funktioner kan bevaras och utvecklas.
Ett exempel dr hur de rekreativa gronstraken lokalt
inom bebyggelsen kan utvecklas och kopplas ihop

Se styckena under A6 och A7. Den
lokala gronstrukturen hanteras inom
“Gronstrukturplan Gustavsberg™.
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l med den regionala gronstrukturen.

7. Svenska kraftnat

handlar om miljékvalitetsnormer for vatten loses
sé tidigt som mdjligt. 1 fortsatt planarbete ar det
viktigt att fortsatta arbeta med atgidrderna enligt
dagvattenutredningen for att sikerstéilla att dessa
genomfrs och att det finns en underhallsplan. Om
dagvattenatgirder utanfér programomradet, som
till exempel rening i Dalkérret, krivs maste
kommunen kunna visa att dessa kommer att ske
och ér dimensionerade for flodet frén planen.

a) Svenska kraftndt har ingenting att erinra mot | Plan- och exploateringsavdelningen
upprittat forslag. Ddremot kan det finnas regionnit | noterar synpunkten.
inom aktuellt programomrade varfor
regionnitsdgare bor horas. Svenska kraftnét vill
ocksa informera om att de har en markkabel som
ansluter till station FEkbacken vister om
programomréadet och att samrdd ska hallas med
Svenska kraftndt nér atgarder placeras inom 250 m
fran deras anldggningar,
8. Lansstyrelsen
a) Riksintresse ~ for  kulturmiljovarden.  Tva | Frigan har inte behandlats i detta skede
riksintresseomréden for kulturmiljévarden &r i | da foreslagen exploatering inte anses
programomradets ndrhet, Ingar6 (AB 55) och | paverka riksintressena. Det nirmsta
Gustavsberg (AB 56). Darfor ar det lampligt att i | riksintresseomradet (Ldmshaga) anses
programhandlingen redogdra for den eventuella | inte  péverkas  eftersom  ingen
paverkan pa riksintressenas virden ett genomfort | exploatering foreslds sdder om vig 222.
program kan fa. Kommunen anser inte heller att
programomradet kommer att paverka
riksintresse Gustavsberg. Fragan om
hur programomridet kommer att
paverka riksintressen for
kulturmiljovarden kommer att hanteras
i kommande detaljplanearbete.
b) Riksintresse for kommunikationer, vig. Vig 222 dr | Se stycket under A3.
utpekad som riksintresse for kommunikationer
mellan  trafikplats  Sickla och trafikplats
Gustavsberg. Vig 222 dr ocksa tillsammans med
viag 274 mellan Stockholm och EI18
omledningsviag for Essingeleden for tunga och
breda transporter. Trangselproblematik behdver
behandlas pa en strategisk nivd men édven i ett
planprogram som detta.
c) Strandskydd. Delar av omradet séder om vdg 222 | Flytt av  Vattenfalls kraftledning
omfattas av utvidgat strandskydd. Lansstyrelsen | diskuteras och aktuellt stricknings-
vill betona att om planerade atgérder kan komma | alternativ, som inte fanns nir plan-
att vésentligt fordndra livsvillkoren for djur- och | programmet gick ut pd samrad, gir
vixtarter maste strandskyddet hanteras inom | delvis genom strandskyddsomridet. Om
kommande detaljplaner genom upphavande | ledningskoncession godkinns kommer
alternativt dispens sokas enligt 7 kap. miljobalken. | strandskyddsdispens att sokas.
d) Miljokvalitetsnormer. Det ar viktigt att frigor som | Plan- och exploateringsavdelningen

noterar synpunkten.
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e)

Hilsa. Det dr viktigt att riktvirden for savil trafik-
som industribuller sakerstills 1
planering.  Verksamheter  déir
fororeningar kan forekomma
kommande detaljplanering och fortsatt arbete ska
ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

kommande
eventuella
ska utredas i

Sadana verksamheter och eventuella
fororeningar kommer att hanteras
utifrén gillande lagstiftning.

Tekniska olycksrisker. Hantering av kylmedel och
drivmedel behdver beaktas 1 den fortsatta
planeringen och #&r beroende av vilken
trafikplatslosning  som  viljs.  Geotekniska
forutsiattningar behover redovisas och
ombhindertas 1 fortsatt planering.

Relevanta utredningar kommer att tas
fram i samband med planarbetet.

g)

Oversvimning. Lansstyrelsen anser att kommunen
med utgangspunkt i ett framtida fordndrat klimat
bér titta pa planens konsekvenser vid 100-drsregn
med en klimatfaktor pa 1,2.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

h)

Naturvirden. Planprogrammet ror omrdde som
utgdr gron kil och vérdekdrma. Viktigt att
kommande planering redovisar bade
exploateringens paverkan och dess konsekvenser,
kan med fordel presenteras i en MKB. Atgiirder for
att forstirka de svaga sambanden mellan
Ormingelandet och Farstalandet bor vidtas for att
uppritthalla och forstirka kilen och det grona
sambandet da barridren
utdkas/forstirks. S& manga som mojligt av
befintliga dldre tallar och adellévtrad bor sparas
inom kommande detaljplaner.

Virmdoleden

Avgrinsning av MKB kommer att goras
i samband med detaljplanelaggning.
Se stycket under A6.

)

Fornldmningar. En kompletterande arkeologisk
utredning kommer att krivas inom planomradet.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

9. Trafikverket

planprogrammets trafikalstring, kapacitet etc bor

a) Vidg 222 ingdr i det primdra vignitet dér AVS Ingardkrysset beskriver Virmdd

framkomlighet for regional trafik ska prioriteras | kommuns snabba befolknings-
och darfor finns det argument som talar emot att | utveckling samt nya krav  pa
oka kapaciteten till vag 222 di det skapar ett | infrastrukturen och en avsiktsforklaring
trafiktryck som vigsystemet har svart att hantera. | har undertecknats av alla ingdende
Trafikverket har ett framkomlighetsprogram som | parter. Se dven styckena under A3 och
till vissa delar skulle kunna inga i planprogrammet. | Al3.
Planprogrammet bor dven kompletteras med en
beskrivning och analys som omfattar ett vidare
systemperspektiv pa trafikfrdgorna och &tgérds-
forslagen.

b) Atgirdsvalsstudie. Det bor framgé tydligare redan | Justerat och fortydligat i plan-
i inledningen till  planprogrammet  att | programmet. Se dven stycket under Al.
atgirdsvalsstudien inte har tagit stillning till vilket
av de fyra utformningsalternativen for trafik-
platsen som forordas. Det Trafikverket har tagit
stillning till &r att en mer detaljerad utredning av
ny busshallplats utmed pafartsramp i véstlig
riktning bor genomforas.

c) Resultat av  trafikanalyser  vad  géller | Se stycket under A3.
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redovisas i programhandlingen. Viktigt att
Gustavsbergsvigen har tillricklig kapacitet for att
kunna hantera lokal trafik.

d) Den 6stgdende avfartsrampen bedéms vara for kort | Detaljutformning  av  trafikplatsen
for  busshallplatser  enligt  illustration i | kommer att goras i ett senare skede nir
planprogrammet. fordjupad AVS 4  klar  och

utformningsalternativ ir bestimt.

e) Bytespunktsforslaget  (alternativ. A enligt | Férdjupad AVS maste goras innan
dtgirdsvalsstudien) —medf6or  relativt  ldnga | utformnmingsalternativ bestims. 1 det
gangavstdnd och behover virderas ytterligare. arbetet ska for- och nackdelar avseende

bland annat gangavstand vid byten
studeras. Se dven stycket under Al.

) Det bor dvervigas att ligga infartsparkeringen | D3 idrottshallarna inte kan anldggas
vister om Gustavsbergsvigen for att fi s korta | 8ster om Gustavsbergsvigen finns det
gangavstind som mdjligt. Aven viktigt att | skl att Gverviga att Ligga den viister om
planerade idrottshallar ges god tillginglighet till | Gustavsbergsviigen  istillet.  Bista
kollektivtrafik. placeringen for infarts-parkeringen #r i

anslutning till idrottshallarna. Se dven
stycket under A12.

g) Foreslagen gangbro dver vig 222 bor forses med | Plan- och exploateringsavdelningen
klimatskydd for att 6ka attraktiviteten, noterar synpunkten.

h) Trafiksdkerhetsfrigor sd som ytterligare planskilda | Se stycket under A2.
passager vid korsande vdg och gc-banor behdver
studeras vidare.

i) Placering av bensinstation behdver studeras vidare. | Plan- och exploateringsavdelningen

noterar synpunkten.

7 Trafikverket dr positivt instdlld till avlastande | Plan- och exploateringsavdelningen
kapacitetsstark kollektivtrafik sasom | noterar synpunkten.
sparvig/tunnelbana/BRT, men bedriver ingen
planering for det. Forslag for spartrafiklosning
behdver dven studeras utifrdn paverkan pa statliga
véiganldggningar.

k) Viktigt att riktvirden for buller klaras bade utifrén | Se stycket under A10.
aktuell trafik och prognosir 2040 som ér
Trafikverkets basprognos. Riskbedémning for
vibrationer bor dven goras.

1) Beskrivning av  luftkvalitet bor beskrivas | Relevanta utredningar kommer att tas
utférligare i planprogrammet och utgd frén | fram i samband med planarbetet.
prognostiserad trafik.

m) | Trafikverket har som huvudlinje att inte dela | Virmdé kommun avser inte att dela
dagvattensystem med annan aktor. Dagvatten frin | dagvattensystem med Trafikverket.
kringliggande markanvindning ska dirmed inte | Planprogrammet foreslar att dagvatten
belasta Trafikverkets system om inget annat blir | frdin programomradet ska separeras,
6verenskommet. fordrojas och behandlas utifrdn renings-

och fordrojningsbehov. Dagvatten fran
pa- och avfartsramper samt frén vig 222
tillhor Trafikverket och #r dédrmed
Trafikverkets ansvar.

n) Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i | Plan- och exploateringsavdelningen
vigens nirhet som planprogrammet behdver | noterar synpunkten.
torhalla sig till. Trafikverkets avstindstabell ska
beaktas vid framtagande av detaljplan.
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0) Trafikverket ser behov av fortsatt samverkan och | Avsiktsforklaring  avseende ~ AVS
utredning kring planprogrammets inriktning. Avtal | Ingarokrysset ligger till grund for
och Overenskommelser om hur atgirder som | kommande samarbete. Plan- och
paverkar statlig vdg behover tecknas och | exploateringsavdelningen noterar

finansieringsforslag behover diskuteras vidare.

synpunkten angdende behov nya avtal
och finansieringsforslag.

10. Bygg-, miljo- och halsoskyddsnamnden, Varmdé kommun

dagvattenfragan har satts 1 fokus i planprogrammet
och anser att det dr av stor vikt att detta fokus
vidmaktshalls i kommande planarbeten. Det dr av
stor vikt att skyddséatgérder for Langtrisket och
Kvarnsjon tas i beaktande i framtida planarbeten
inom omradet.

a) Namnden ser positivt pa att den nya trafikplatsen | Plan- och exploateringsavdelningen
har utformats trafiksidkert och att hdnsyn tagits till | noterar synpunkten.
hur man ska ta sig till de nya busshéllplatserna via
ny gang- och cykelbro 6ver Varmdéleden.

b) Namnden ser positivt pa att planprogrammet har | Plan- och exploateringsavdelningen
lagt stor vikt pa infartsparkering men saknar tydligt | noterar synpunkten.
utpekade platser for parkering fér boende och
besokare till Varmdd marknad.

c) Gestaltning for idrottshallarna behover tydlig- | Foreslagen placering av idrottshallar
goras liksom den lila rutan pa parkeringshuset pa | enligt samradshandlingen for
sid 48 i planprogrammet. planprogrammet ir inte mojlig pga att

detta omrade dr habitat for hasselsnok.
Arbete med gestaltning kommer att
fortsatta i detaljplanearbetet.

Den lila rutan pd parkeringshuset ar
definierad som bostider/handel/service
och i parkeringshuset dr det handel eller
service som kan bli aktuellt.

d) Gestaltning for “porten” och bebyggelse pa vistra | Plan- och exploateringsavdelningen
sidan av Gustavsbergsvigen behdver fortydligas. | noterar synpunkten och kommer att

arbeta vidare med utformning och
gestaltning under detaljplaneskedet.

e) Nidmnden instdimmer 1 beddmningen att | Plan- och exploateringsavdelningen
planprogrammet kan komma att innebéra | noterar synpunkten.
betydande miljopaverkan. Niamnden instimmer
dven 1 den foreslagna avgriansningen for
kommande MKB.

) Foreslagen plats for bensinstation hamnar inom | Upphavande av strandskydd kommer att
strandskyddat omrade dir hansyn till hasselsnok | hanteras inom respektive detaljplan
skall tas och kriver saledes anstkan om | utifran gillande lagstiftning. Vad giller
strandskyddsdispens. hasselsnoksinventeringen sa ticker den

inte in omradet dir bensinstation
foreslas att anldggas. Behov av utdkad
inventering kommer att utredas vid
detaljplanering av omradet.

g) Vid anldggande av dammar krdvs ansékan om | Plan- och exploateringsavdelningen
vattenverksamhet. noterar synpunkten.

h) Niamnden ser generellt positivt pa att | Plan- och exploateringsavdelningen

noterar synpunkten och kommer att
arbeta vidare med dagvattenfrigor och
skyddsatgéirder 1 kommande
detaljplanering.
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i)

Bullerfragan behover utredas i1 kommande
planarbeten om det blir aktuellt med bostdder
enligt forslag i planprogrammet.

Se stycket under Al10.

pa fastigheten Gustavsberg 1:272  inom
programomradet. TSNFAB hemstiller att ett E-
omrade ska vara kvar i plankartan och att den
sammanfaller med befintlig anldggning samt att
det i planprogrammet anges att en telestation finns
och att den ska vara kvar. Om fordndringar av
anliggningen krdvs ska kommunen
exploatéren sta for kostnaderna och det ska vara
sdkrat genom avtal.

eller

1 Niamnden instimmer i  planprogrammets | Plan- och exploateringsavdelningen
bedémning angéende miljorisker. Om | noterar synpunkten.
bensinstationen vid pafartsrampen pa den norra
sidan av vig 222 flyttas behdver omréadet utredas
med avseende pa markfororeningar. Det dr &ven
viktigt att all mark som planeras att exploateras
utreds med avseende pa utfyllnadsmassor med
porslin.

11. Kultur- och utbildningssektorn, Varmdoé kommun

a) Kultur- och utbildningssektorn anser att det &r | Planprogrammet redovisade i
positivt att lokalisera idrotten inom Ostra | samradshandlingen att det fanns en stor
Charlottendal di det ger forutsiattningar for en | osdkerhet  kring  hasselsnokarnas
utveckling av verksamheten pé en forhallandevis | paverkan. Efter samradet nédr hassel-
centralt beligen plats med goda kollektivtrafik- | snoksutredningen blev fardig stod det
forbindelser. Sektorn péapekar att det dock | klart att idrottshallarna inte kan placeras
fortfarande ér oklart om det &r méjligt pa grund av | enligt samradshandlingen.
hasselsnokens forekomst i omradet. Se dven stycket under Al12.

b) Sektorn pépekar att Gustavsbergsvigen kan | Plan- och exploateringsavdelningen
upphora att vara sekundirled for farligt gods dven | noterar synpunkten.
om isanldggningarna blir kvar i centrum eftersom
det dr mojligt att byta kylmedium fran ammoniak
till koldioxid.

c) I planprogrammet beskrivs att en bussgata in till | Plan- och exploateringsavdelningen
idrottsanldggningarna ar ett villkor. Sektorn ser | noterar synpunkten, men idrottshallar
positivt pd en bussgata, men ser det inte som en | enligt samradshandlingen &r inte lingre
forutsdttning for fungerande idrottsverksamhet. aktuellt.

d) Sektorn ser att det dr viktigt att planprogrammet | Se stycket under A12.
mojliggdér en utveckling av ett eventuellt
idrottsomrade, men att typ av hallar, storlek, exakt
placering av hallar mm inte far lasas fast innan
erforderliga analyser har gjorts wur ett
verksamhetsperspektiv.

12. Telia Company AB

a) TSNFAB innehar en anlidggning med ledningsrétt | Information om befintlig telestation har

lagts till 1 och
eventuella fordndringar som beror pa
kommande detaljplaner ska bekostas av

exploatdren eller kommunen.

planprogrammet

13. Vattenfall Eldistribution AB

a)

Vattenfall har haft ett positivt samarbete med
Varmdé kommun under en ldngre tid och
diskuterat mojligheter for att  tillgodose
kommunens o¢nskemdl om en utveckling for
omradet runt Ingardkrysset. Under forutsittning att

Plan- och exploateringsavdelningen

noterar synpunkten.
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detta samarbete fortsdtter har Vattenfall inget
ytterligare att tillfora i detta skede av planeringen.

14. Skanova

a)

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar
inom omradet och 6nskar medverka i planarbetet i
ett tidigt skede for att sa langt som mgjligt kunna
behalla dem 1 befintligt 1dge.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

15. Circle K Sverige

a)

Planprogrammet verkar vilja flytta eller begrinsa
verksamheten for Circle K. Circle K emotsitter sig
detta och wvill triffa kommunen f6r vidare
information om detta.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar  synpunkten.  Kommunen
kommer att géra en bedémning av
lamplig markanvindning
detaljplanearbetet.

under

16. BRF Charlottendalshojden

far slarvas bort pa ett sjillost hdghus — flytta dit
vattenhjulet frén fabriken eller bygg en fyr.

a) Trafik. Inte ldmpligt med bostider langs | Arbetet med utformning och placering
Gustavsbergsviagen pga hog trafikbelastning. | av bostdder kommer att fortsitta i
Trafikmiljon stdmmer inte med skédrgards- | kommande detaljplaneprocesser. Se
kommunen. dven styckena under A10 och A13.
Infart till Ostra Charlottendal redovisas ej. Infarten till  Ostra  Charlottendal
Trafiksituationen med transporter till Ekobacken | planeras via cirkulationsplatsen vid Bla
maste 1sas. Bloms vig.

Pa sikt kommer trafikplats Héalludden
att behdva byggas om sé att trafik till
Ekobacken kan ga den vigen. Se dven
AVS Ingarokrysset.

b) Naturomraden. Bevarande av naturreservat | Bade Kvarnsjon-Knuts Hav-Holmviks-
Kvarnsjon/Knuts Hav och Tjustvik/Langtrasket dr | skogen och Tjustvik édr planerade natur-
mycket viktig. Oro for att omradet vister om | reservat. Reservatsgrinserna i OP och
Kvarnsjon bebyggs, sa ser inte det ursprungliga | start-PM for reservatet for Kvarnsjon ar
omradet for naturreservatet ut. Vildigt viktigt att | prelimindzra  och  utreds  inom
dven bevara lattillgéngliga gronomraden som man | reservatsprojektet och detaljplanen for
inte méste aka till samt omraden for spontanlek for | Ostra Charlottendal. Bade bostider och
barn vilket ofta gloms bort. Oro for att ekar 100- | bevarande av natur &r viktiga allmdnna
150 ar gamla inte klassas som kulturvirde. intressen.

Se stycket under A7 angdende
lattillgéngliga gronomraden.

I planprogrammet anges att ekarna som
dar 100-150 ar gamla dnnu inte har
utvecklat ndgra stora naturvirden, men
att de potentiella vdrdena pa sikt ar
stora.

c) Idrottshallar. Oro for att skolelever far for langt | Se stycket under A12.
avstand till idrottshallarna och att det inte &r utrett
vilken typ av verksamhet som behdvs och hur det
balanseras mot planerna for Charlottendalshdjden
samt vilka mdjligheter till utomhussporter som
finns. Missndje med byggnadernas utseende.

d) Porten till Gustavsberg. En fantastisk idé som inte | Vattenhjulet hor thop med fabriken och

kommer inte att flyttas ddrifran.
Plan- och
noterar synpunkten angaende fyr.

exploateringsavdelningen
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€)

Ramper, cykel- och gangbanor. Trafikplatsen har
satts som andra prioritering, marken dir de nya
ramperna planeras &gs till viss del inte av
kommunen och kréver markarbeten som &r oklara.
Géng- och cykeltunnlar brukar bli nerklottrade
tillhall och skapa osidkerhetskénsla och darfor ar
det bittre att satsa pa broar. Viltolyckor och djurs
mojlighet att korsa vig 222 maste ocksa beaktas.

Storre fastighetsdigarna kring Ingard-
krysset har medverkat i en extern
referensgrupp under hela framtagandet
av planprogrammet.

Ljusa och breda tunnlar upplevs oftast
inte som osdkra, men utformningen &r
valdigt viktig.

Det finns tva befintliga passager under
vag 222, en pa vardera sidan om
Ingardkrysset, dér djur kan passera.

Gustavsbergsvigen. [fragasattande av om det finns
plats att bredda Gustavsbergsvigen. Inte 1dmpligt
med bostider vid sd hdg trafikbelastning som
12000 fordon/dygn. Stadsmiljo med hoga hus
passar inte ihop med Ovrig bebyggelse dar som
bestar av smahus och ldgre bostadsritts- och
hyreshus och det dr dessutom ett svek mot de
boende som lockades med gron och idyllisk miljé.
Ifragasdttande varfor inte hela trafiklosningen med
gang- och cykelramper/broar byggs pa en géang.
Det blir ett "hastverk™ med mer kaos om man inte
far till en langsiktig 16sning. Fraga varfoér man inte
behaller den befintliga avfarten och bygger en ny
avfart. D3 skulle trafik mot Gustavsberg kunna
anvinda den befintliga avfarten och trafik mot
Ingaré anvinda den nya avfarten. Dessutom &r
avfarten fran Molnvikshéllet inte bra med skymd
sikt och oklarhet mellan vilken trafik som fortsétter
rakt fram och vilken trafik som sviénger mot
Stockholm.

Det finns plats att bredda Gustavsbergs-
vigen enligt sektion redovisad i plan-
programmet.

Forslaget 4r att bygga om péafartsrampen
forst for att kunna  anldgga
busshallplatser dédr. Fram tills att dven
sOdra sidan av trafikplatsen byggs om
finns det inget behov av ge-bron och
ddarmed kan man inte heller bygga gc-
ramperna.

Det skulle bli en otydlig trafikplats med
tva avfartsramper pa sddra sidan av vig
222. Bussarna maste stanna pa samma
avfartsramp och vid samma
busshallplats for att méjliggéra byten i
samtliga bussrelationer.

g)

Utveckling dver tid. Cirkulationsplatserna ar redan
idag for tranga och att provkora med buss vid test
ar en sak, men det dr en helt annan sak nir bussarna
har en tidtabell att passa och otéliga passagerare.
Risken &r da att rondellerna kors sénder och att
passagerare med stdplats skadas. Fraga angdende
Okning av bussarnas turtdthet nir inflyttningen till
Farstadal #&r klar samt hur trafiksituationen
paverkas med okande antal bussturer och bussar
som vénder 1 den mellersta cirkulationsplatsen.

Plan-
noterar

och exploateringsavdelningen
synpunkten
cirkulationsplatsernas utformning.
Magjligheten att vinda i den mellersta
cirkulationsplatsen for att skapa en
mojlighet att byta fran buss fran Ingard
till buss mot

s
angaende

Slussen tas upp 1
planprogrammet, men det &r inte sékert
att det genomfors.

Trafikforvaltningen utdkar turtitheten

vid befolkningstkning.

h)

Sammanfattning. Koncentrera planen till dess
ursprung, dvs 16s fragan om bussdepder, sdkra
mdjligheter till bussbyten, gang- och cykelvigar
och pendelparkering, forbittrade avfarter/pafarter
till motorvagen med biltrafik istéllet for att hafsa
bort dessa planer och ersitta dem med planer pa
Okad bebyggelse. Anvind redan iordningstilld
mark i Ekobacken som pendelparkering och
bussdepa dir inte ovrig bebyggelse stdrs och dér
bussarna kan ga direkt ut pd motorvigen. Bygg
géarna en port till Gustavsberg men bygg med en

Planprogrammets syfte dr att klargora
omradets funktion som effektiv
bytespunkt mellan olika fardsatt vilket
inkluderar  bussbytespunkt, infarts-
parkering, gang- och cykelvdgar samt
cykel/mopedparkering. Syftet &r dven
att mojliggéra en utveckling av
handelsomradet Varmdd marknad och
skapa ”porten till Varmda”.
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| vision och inte med en panikldsning.

17. Friluftsframjandet Varmdo

a)

Det ér viktigt med naturomraden i nédra anslutning
till  bostadsomraden att
planprogrammet lyfter fram detta, men kommunen
verkar inte dgna samma omsorg 4t omradena
utanfor Gustavsberg. Spara Storskogen och
bebygg skogen mellan Lamshaga och vig 222.

och det &r bra

Se stycket under A7.

Naturomraden utanfor programomradet
hanteras inom respektive projekt.

18. Varmdo Hastvagsforening

a)

Ridvdgar saknas helt i programmet. Det 4r av
yttersta vikt att barn och unga kan rida sdkert
utomhus men dven for att utveckla héstturismen.
Den enda forbindelsen som kan anvéndas for sdker
ridning mellan norra och sédra Farstalandet ar
tunneln under vig 222 pa Ekbacksvigen ca 480 m
vister om Ingardkrysset. Grusvdgen lings véstra
Léngtrisk frin undergangen vid torpet Ekbacken
till undergéngen vid Ingardvigen mot Lemshaga ar
oerhért viktig. Varmdé Hastvagsforening foreslar
att ridvig/-stig anldggs vid sidan av eventuell gec-
vig Gver vag 222, Yrkar att méjligheterna till saker
ridning via tunneln pa Ekbacksvigen mot
Lemshaga sikerstills genom en anlagd ridstig.

Planprogrammet foreslar inga
fordndringar av ridvigen under vig 222
pa  Ekbacksvigen. Plan-  och

exploateringsavdelningen noterar syn-
punkterna och de tas upp pd Kultur &
fritidsavdelningens méten med Hést-
vigsforeningen.

19. Gustavsbergs Ryttarsaliskap

flyttas soder om vig 222.

a) Ridviagar saknas helt i programmet. Det ar av | Planprogrammet foreslar inga

yttersta vikt att barn och unga kan rida sdkert | fordndringar av ridvdgen under vdg 222
utomhus men dven for att utveckla héstturismen. | pA  Ekbacksvigen. Plan-  och
Den enda forbindelsen som kan anvindas for siaker | exploateringsavdelningen noterar syn-
ridning mellan norra och sodra Farstalandet dr | punkterna och de tas upp pa Kultur &
tunneln under vag 222 pa Ekbacksvigen ca 480 m | fritidsavdelningens méten med Hist-
vister om Ingardkrysset. Viarmdo | viagsforeningen.
Hastviagsforening foreslar att ridvég/-stig anldggs
vid sidan av eventuell ge-vig dver vig 222. Yrkar
att mdjligheterna till siker ridning via tunneln pa
Ekbacksvdgen mot Lemshaga sdkerstills genom
en anlagd ridstig.

20. Féreningen Gustavsbergs Vanner

a) Féreningen anser att en modifierad ruterldsning édr | Se stycket under Al.
att foredra.

b) Féreningen anser att bussar till/frdn Vdrmd6 inte | Bussarna maste stanna pa samma
ska behova kora upp pa ramper for att passera | avfartsramp och vid samma buss-
Gustavsbergsviagen/Ingaroviagen i samma plan | hallplats for att mojliggéra byten i
utan ska framf6ras under denna vig. samtliga bussrelationer. Omstignings-

héllplatser for motorvagsbussar vid
trafikplats Gustavsberg har valts bort 1
AVS-arbetet pga tekniska svarigheter
att inrymma dessa.

c) Foreningen anser att det 4r bra att Ingomacken | Planprogrammet tar inte stillning till

om det 4 Ingomacken eller nagon
annan bensinstation som anldggs vid
Ingarokrysset. Kommunen kommer att
géra en beddmning av lamplig
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markanviindning under detaljplane-
arbetet.
d) Foreningen anser att pafarten fran Ingar6é pa vag | Se stycket under Al.

222 osterut kan ligga kvar men att den behover
ratas ut.

till Villeroy&Bochs monteringsfabrik anvinder
denna istéllet for infart via Leveransvigen.

e) Foreningen anser att en rondell bdr finnas vid | Alternativ 18sning med cirkulations-
brons norra fiste for att 6ka sikerheten. platser redovisas i  antagande-

handlingen.

f Foreningen anser att en ny ramp vister om bron bér | Bussarna méste stanna pd samma
byggas for avfart mot Ingar6. Busstrafiken behéller | avfartsramp och vid samma buss-
nuvarande avfart for att kunna stanna vid den nya | hallplats for att méjliggéra byten i
busshallplatsen under bron. samtliga bussrelationer. Omstignings-

hallplatser for motorvidgsbussar vid
trafikplats Gustavsberg har valts bort i
AVS-arbetet pga tekniska svarigheter
att inrymma dessa.

g) Foreningen foreslar att trafiken mot Ingaré och | Det blir en otydlig trafikplats med tva
Gustavsberg ligger kvar i nuvarande ldge med en | avfartsramper pa sddra sidan av vig
ny hallplats strax fore bron. 222. Bussarna maste stanna pa samma

avfartsramp vid samma busshallplats
for att mojliggdra byten i samtliga
bussrelationer.

h) Foreningen foreslar att en ny bro for | Plan- och exploateringsavdelningen
gangtrafikanter byggs intill vistra sidan av bron | noterar synpunkten.
och en ny bro for cykeltrafik byggs intill den dstra
sidan av bron.

i) Foéreningen foreslar att fler infartsparkeringar | Planprogrammet redovisar moéjlig yta
tillskapas pa Gustavsbergsvigens §stra sida. for  infartsparkering  Gster  om

Gustavsbergsvigen.

1 Foreningen anser att Vattenfalls kraftledning | Diskussioner med Vattenfall och

maste markforlaggas genom planomradet. berérda markégare pégar.
Huvudalternativet ar luftburna
ledningar séder om trafikplatsen.

k) Foreningen anser att det ar bra att det skapas fler | Plan- och exploateringsavdelningen
bytesmdjligheter for kollektivtrafik och att det blir | noterar synpunkten.
attraktivt med fler alternativa bussavgangar och
fler infartsparkeringar. Dock anser de inte att det
bor bli betalparkering da detta motverkar syftet att
fa fler att dka kollektivt.

1) Foreningen anser att OK(Q8-macken har en bra | Dessa fragor hanteras inom
placering i centrum och &r en viktig service- | detaljplanearbetet for Gustavsbergs
inrdttning. Idrottsanldggningen pa Ekvallen har | centrum. Plan- och exploaterings-
ocksd en bra placering i centrum och god tillgang | avdelningen noterar synpunkten.
till parkeringsplatser och bor dérfor inte bebyggas
med bostider. For isbanan finns det andra
kylmedier 4n ammoniak att tillga.

m) | Halluddsavfarten bér byggas om sa att tung trafik | Planprogrammet pekar pa brister vid

trafikplats Halludden och att en
ombyggnad av den trafikplatsen skulle
kunna avlasta trafikplats Gustavsberg.
Aven AVS pekar pa brister vid
trafikplats Halludden.
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21. Gustavsbergs Bandy (GIF)

a) GIF:s svar ar avgransat till forslagen rérande
placering och utformning av idrottshallarna och
berdr inte dvriga delar av planprogrammet.

GIF anser att idrottsanldggningens placering vid
Ingardkrysset dr mycket lamplig d4 den 4r central
med goda kommunikationsmdjligheter och
parkeringsplatser vilket gor den lattillganglig for
medlemmar, motstandarlag och Ovriga
Varmdobor. Byggandet av en bandyhall gér att
GIF &r positiva till en flytt frdn Ekvallen.

Se stycket under A12.

b) GIF anser att det &r lampligt att samla kommunens
isytor pa samma stille. Placering enligt figur 48 pa
sid 29 anses mest lampligt da det forslaget innebar
de storsta mojligheterna till att expandera isytor
efter framtida behov vilket ér viktigt med tanke pa
Varmdos viaxande befolkning.

Se stycket under A12.

22. Varmdo Hockey (VHC)

a) Virmdé Hockey ser mycket positivt pa
planprogrammet eftersom det redan idag behdvs
fler ishallar.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

b) VHC anser att det bor byggas
student/'ungdomsbostdder i anslutning till arenorna
for att mojliggora ett idrottsgymnasium.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

c) VHC behéver hjdlp med att l6sa de akuta
problemen med brist pa istider och foreslar att
Ekvallen Varmdd AB far hjdlp av Varmdé
kommun med kommunal borgen for inklddnad av
nuvarande utomhusrink pa Ekvallen. Det vore
forédande om planprocessen lagger en dod hand pa
nuvarande anldggningar.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten angdende oro for
befintliga anldggningar. For drifts- och
verksamhetsfragor hénvisas till Kultur
& fritidsavdelningen.

23. KB Fastigheter i Gustavsberg AB / KB Fastighete!

ri Stockholm AB

a) Fastighetsigaren onskar att kommande detaljplan
som omfattar hans fastigheter Gustavsberg 1:191
samt Gustavsberg 1:273 ska planldggas fér handel
(serviceinriktad s&som frisor, fotvard, kemtvitt
mm), kontor, bostider och skola (forskola).
Fastighetsdgaren Onskar en fortsatt dialog med
kommunen f6r att fa en bra byggnation i omradet.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

24, JM Entreprenad AB

a) Programomradets grians innefattar delar som redan
hanteras i gillande detaljplaner samt ytor som ar
foremal for ansdkan om planbesked i en parallellt
l6pande process. Planprogrammet bér inte omfatta
dessa delar.

Planprogrammet behdver omfatta ett
storre omrade for att helheten ska kunna
beddmas pa ett bra sitt.

b) Buller och trafik. Foérutsattningarna avseende
buller och trafik i befintliga planer bér inte dndras
da detta begrinsar syftet och etablerings-
mojligheterna for potentiella etableringar.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

c) Ekonomi. De ekonomiska konsekvenserna for de
indirekt berdrda fastigheterna maste genomlysas

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.
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grundligt med bakgrund av redan tagna
exploateringskostnader 1 samband  med

genomforandet av befintliga planer. En utveckling
i linje med planprogrammet ses dock generellt som
positivt och mycket av atgirderna bor pa sikt
gynna dven fastigheterna inom Ekobacken och de
framtida mojligheterna inom omradet.

25. JM AB

a)

JM  rekommenderar att
avklassning  av

kommunen begir
Gustavsbergsvagen  hos
lansstyrelsen da det pa senare tid skett i ett antal
projekt och de farliga transporterna &r ringa i detta
fall.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

ifrdgasédtts da omradet lutar Gsterut men
planprogrammet foreslar att takvatten ska ledas
vasterut till Langtrasket.

b) Dagvattendammar 1 direkt anslutning till | Placering av  dagvattendammar i
Ingardkrysset pd omse sidor om vig 222 forefaller | behéver utredas mer. Avsikten i
svara att anligga da ytorna idag bestar av | planprogrammet &r att visa att
vagslinter. dagvattenfragan ar aktuell och viktig.

Arbetet fortgdr med att finna ytor dir
fordréjning och rening kan ske.

c) JM forordar alt A fran atgirdsvalsstudien. Viktigt | Fordjupad AVS méste gdras innan
att utbyggnaden av nya ge-forbindelsen fran Ingaré | utformningsalternativ bestams.
inte inkrdktar pa befintliga korbanor for | Ny ging- och cykelvdg till Ingard &r
vagtrafiken utan forlaggs Oster om befintlig bro | Trafikverkets projekt.

Over vig 222.

d) Utifran dagens vetskap om hasselsnokens | Se stycket under A12.
utbredning  efter genomfdrda inventeringar
foreligger svarighet att genomféra foreslagna
idrottsetableringar enligt planprogrammet.

e) Boendekvaliteten ifragasétts for bostdder ldngs | I samrddshandlingen redovisade plan-
Ostra sidan av Gustavsbergsviagen med tanke pa det | programmet bostdder léngs dstra sidan
mycket begrinsade utrymmet. av Gustavsbergsvigen. | antagande-

handlingen har anvindningsomrade for
dessa byggnader dndrats till kontor eller
verksambhet.

) Resonemang kring separering av dagvatten | Idrottshallar kommer inte att anliggas

enligt redovisning i samradshandlingen
pa grund av hasselsnokarnas utbredning
vilket gér fragan mindre aktuell. Det ar
dock fullt mojligt att separera takvatten
och leda detta &t annat hall d&n mark-
lutningen. Se dven stycket under A9.

26. Privatperson, Bjorkvik 1:129

behallas for trafik mot Gustavsberg och den nya

a) Alternativ. A och B fran losningsforslagen i | Alla 16sningsforslag i  atgdrdsvals-
atgardsvalsstudien innebédr en extra hillplats for | studien innebédr en extra héllplats for
bussar till/frain Varmddlandet och Ingard vilket | bussar till/frin  Varmddlandet och
innebédr Okad restid. Se istdllet 6ver om ndgra | Ingard eftersom maélet dr att mojliggdra
hallplatser lings strickan Molnvik-Alstiket kan | byten mellan samtliga bussrelationer.
tas bort.

b) Onskemal om att bygga fler pendelparkeringar | Plan- och exploateringsavdelningen
omedelbart d& behovet &r stort. noterar synpunkten.

c) Den befintliga avfartsrampen i ostlig riktning bér | Det blir en otydlig trafikplats med tva

avfartsramper pd sodra sidan av vig
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bor enbart ga till Ingard.

222. Bussarna maste stanna pd samma
avfartsramp vid samma busshallplats
for att man ska kunna byta buss pa ett
smidigt sitt. Malet med ombyggnaden
ir att skapa bytesmdjligheter i alla
relationer och mojlighet att utritta
drenden vid Varmdd marknad pa vig
till/fran jobbet.

27. Medlem BRF Skeviksgatan 1-9, Ostra Ekedal 1:50

a)

Det 4r bra att kommunen planerar for bittre
forutsattningar for trafik, bussbyten och géng- och
cykelbanor och programmet borde begrinsas till
att bara behandla dessa fragor. Det verkar dock
som att planen mer handlar om att bygga bostéder,
idrottsanldggningar ~ samt att tillgodose
markidgaras intresse istéllet for att skapa en bra
trafiklésning for de som redan bor i Varmdo.

Planprogrammets syfte ar att klargdra
omradets  funktion effektiv
bytespunkt mellan olika féardsitt vilket
inkluderar  bussbytespunkt, infarts-
parkering, gang- och cykelvdgar samt
cykel/mopedparkering. Syftet ar dven
att mojliggbra en utveckling av
handelsomréidet och skapa “porten till
Viarmdo”.

som

b)

Fraga angéende risken att IngarOkrysset blir ett
nytt centrum och att Gustavsberg tappar sin roll
som titort och hur kommunen ska se till att det inte
héander.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar oron for att Gustavsberg ska
tappa sin roll som titort. Fragan hur
Gustavsbergs centrum ska utvecklas ar
mycket viktig och hanteras
Gustavsbergsprojektet.

inom

c)

ProgramfGrslaget visar inte pa att Gustavsberg ar
en skérgardsstad och anknyter inte till den fina
kulturhistoria och arkitektur som finns i
Gustavsberg. En stadsarkitekt eller kulturansvarig
borde bedéma helheten och kvaliteten 1 hur
bebyggelse ska anpassas till landskapet och
kulturhistorien.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten och kommer att
arbeta vidare med utformning och

gestaltning under detaljplaneskedet.

d)

Om kommunen menar allvar med att skapa ett
naturreservat séder om vig 222 bér detta omrade
tas med i planen som naturmark och naturreservat.

Politiska beslut om att utreda reservat
kring Knuts Hav och Tjustvik finns.
Dessa ingar dock inte i program-
omrédet.

e)

1 programforslaget finns ingen beskrivning av
exploateringen dster om Gustavsbergsvigen mot
Kvarnsjén som visas i bullerkartorna pa s 18.

Exploateringen som visas 1 buller-
kartorna 4r JM’s situationsplan for
detaljplan Ostra Charlottendal. Arbetet
med den detaljplanen pagar och antal
hus har minskats sedan bullerkartorna
togs fram.

Befintliga vatmarker bor inte goéras om till
dagvattendammar utan bevaras.

Behov av dagvattenrening ses dver och
frigan hanteras enligt géllande lag-
stiftning.

g)

Tidigare planer pa bebyggelse i omradet stoppades
pa grund av hasselsnok (bérjan pa 2000-talet). Hur
ska man ta hénsyn till snok och andra naturvirden
den hér gangen?

Planprogrammet redovisade i samrads-
handlingen att det
kring  hasselsnokarnas
paverkan. Efter samradet nir hassel-
snoksutredningen blev firdig stod det
klart att idrottshallarna inte kan placeras
oster om Gustavsbergsvidgen och 1
antagandehandlingen redovisas idrotts-

fanns en stor
osikerhet
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hallarna endast som utford utredning i
bilaga. Se dven stycket under A12.
h) Programfdrslaget tar upp manga natur- | Konsekvenser och avvigningar for

forutsattningar i omradet men inte konsekvenser
for detta. Kommunen borde utreda konsekvenser
for omraden med héga naturvirden och friluftsliv
innan bebyggelsen planeras.

paverkan pa naturvirden och friluftsliv
kommer att
detaljplanering.

utredas i kommande

28. Privatperson, Hemmesta 11:409

a)

I princip fir hela planprogrammet med berém
godkiént. Dels for att forslagen ér bra och dels for
att behovet ér skriande och allt ar béttre én dagens
utformning av Ingardkrysset.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

b)

Alternativa  utformningar  for  trafikplats
Gustavsberg. Alternativ D med planskild rondell
anses bist, men bytespunkten borde flyttas ut ur
rondellen och ligga vid sidan av vigen for det ser
trangt och snurrigt ut med busslinjerna. Alternativ
A ses som ett bra alternativ till D men tyvirr pa
bekostnad av korsande trafik for bilismen och lingt
mellan busshallplatserna. Alternativ B och C ir
ocksé intressanta men hamnar i skymundan av A
och D.

Se stycket under Al.

c)

Kollektivtrafik. Det dr mycket uppskattat med
reserverad yta for BRT eller sparbunden trafik i
framtiden. Kommunen bér sdka samarbete med
bdde Scania och Volvo idag driver
utvecklingsarbete kring induktionsdrivna bussar
och bli den forsta kommunen i Sverige med
induktionsdriven kollektivtrafik pa langre strickor.

s50m

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

d)

Idrottsomradet. Lite tvetydigt om det tilltinkta
idrottsomradet helt eller delvis ska ersitta idrotts-
omradet vid Ekvallen. Full utbyggnad enligt figur
40 pa s 27 foresprikas i alla fall di befolkningen
viixer och behovet av idrottshallar vaxer.

Det ér inte fardigutrett hur stora delar av
idrotten som kan flyttas frén Ekvallen.
Se dven stycket under A12.

€)

Planskild passage vid Gustavsbergsvigen. Mycket
bra initiativ och det lar bli en vilanvind viadukt
om idrottsomradet blir verklighet.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

Géngbro Viarmdd Port — Virmddleden. Mycket
intressanta bildforslag pa gingbro presenteras i
planprogrammet pé sid 30-31. Bron behdvs och
bor goras vacker och estetisk, forslagsvis upplyst
nattetid.

Plan- och exploateringsavdelningen
noterar synpunkten.

g)

Modulhus. Intressant forslag med modulhus Sster
om Gustavsbergsvigen och bra att falla tillbaka pa
om de permanenta bostiderna
detaljplaner drar ut pa tiden. I forsta hand foredras
dock vanliga bostider med en blandning av
hyresratter och bostadsritter.

och dess

I samrddshandlingen redovisade plan-
programmet bostider lings 6stra sidan
av Gustavsbergsvdgen. [ antagande-
handlingen har anvindningsomrade for
dessa byggnader dndrats till kontor eller
verksambhet.
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Del D. Sakagare och myndigheter som inte har fatt sina synpunkter
tillgodosedda

Fastighetsbeteckning/Myndighet Ej tillgodosedda synpunkter

Trafikforvaltningen Lokalisering idrottshallar.

Linsstyrelsen Utforligare redovisning av  paverkan pa
kulturmilj6é samt trangselproblematik.

Trafikverket Utformning trafikplats.

Ostgaende avfartsramp bedoms vara for kort for
busshallplatser.
Kompletterande trafikanalys och system-
perspektiv.

Utforligare beskrivning av luftkvalitet.

Kultur- och utbildningssektorn, Viarmdo | Lokalisering idrottshallar.
kommun

Circle K Lokalisering bensinstation.

BRF Charlottendalshdjden Lokalisering bostédder.

Viarmdo Hastvagsforening Ridvig pa ge-bro dver vdg 222 och via tunnel pa
Ekbacksvidgen.

Gustavsbergs Ryttarsillskap Ridvig pa ge-bro dver vig 222 och via tunnel pa
Ekbacksvigen.

Foreningen Gustavsbergs Vanner Utformning trafikplats.
Markforlaggning av Vattenfalls kraftledning.

Gustavsbergs Bandy (GIF) Lokalisering idrottshallar.

Varmdo Hockey (VHC) Lokalisering idrottshallar.

JM Entreprenad AB Grinsdragning planprogram.

IM AB Lokalisering idrottshallar.

Privatperson, Bjérkvik 1:129 Utformning trafikplats.

Lokalisering av idrottshallar vid Ingardkrysset 6ster om Gustavsbergsvigen ér inte
mojlig da en hasselsnoksutredning har visat att i princip hela den delen av
programomrddet &dr habitat for hasselsnok som dr skyddad enligt
artskyddsforordningen. Synpunkter om att flytta idrottshallarna till annan placering
inom eller utanfor programomréadet kan inte heller sdgas vara tillgodosedda da
lokaliseringsfragan fortfarande utreds.

Utforligare redovisning av paverkan pa kulturmiljo har inte tagits med i arbetet med
planprogrammet eftersom foreslagen exploatering inte ligger inom riksintresse.
Fragan kommer att utredas vidare i kommande detaljplanearbete.

Trangselproblematik, trafikalstring, kapacitet mm har inte utvecklats mer i plan-
programmet da det har rétt osdkerheter kring mdjlig utveckling. Kapacitetsstudier
och trafikanalyser kommer att goras i nista skede och bér omfatta hela kommunen.

Utformningsalternativ for trafikplatsen méste utredas vidare i en fordjupad AVS
och forst ddrefter kan rampernas utformning detaljstuderas. Med anledning av detta
har ingen forédndring av ramperna gjorts 1 detta skede.
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Utforligare beskrivning av luftkvalitet har inte tagits med i arbetet med plan-
programmet eftersom det har ratt osdkerheter kring trafikalstring mm. Fragan
kommer att utredas vidare i detaljplanearbetet.

Planprogrammet visar mojlighet for ny detaljplan med kvarter fér kontor, bostider,
handel och service dér befintlig bensinstation ligger pd nordvistra sidan av
trafikplatsen. Service inom detta kvarter blir viktigt for de nya busshallplatserna pé
pafartsrampen och kommunen vill dérfor utreda 1amplig markanvandning under
kommande detaljplanering.

Synpunkter om att lokalisering av bostidder vid Ingarokrysset inte dr lampligt blir
inte  tillgodosedda.  Enligt RUFS  (Regional utvecklingsplan  for
Stockholmsregionen) 2050 pekas Ingardkrysset och Gustavsbergs centrum ut som
“strategiskt stadsutvecklingslidge” ddr den storsta delen av kommunens
bebyggelsetillskott bor lokaliseras.

Planprogrammet foreslar inga nya ridvdgar, men bibehéller dagens mojligheter.
Behov av nya ridvigar borde utredas for hela kommunen dé endast programomradet
blir for begrinsat.

Inga synpunkter angdende utformning av trafikplatsen kan anses vara tillgodosedda
eftersom det inte dr beslutat vilket alternativ som bor viljas. For att kunna vilja
alternativ for utformning av trafikplatsen krivs en fordjupad AVS som ska tas fram
tillsammans med Trafikverket och Trafikférvaltningen.

Planprogrammet tar inte stdllning till om Vattenfalls kraftledning ska
markforldggas eller fortsitta att vara luftburna men flyttas till nytt lige. Detta utreds
separat med Vattenfall och berorda fastighetsédgare.

Synpunkt angaende att planprogrammet inte bor omfatta ytor som redan hanteras i
gillande detaljplaner eller ytor som omfattas av nya planansokningar &r inte
tillgodosedd. Planprogrammet behover omfatta ett storre omrdde for att helheten
ska kunna bedomas pa lampligt stt.

Varmdoé 2017-12-27
PLAN- OCH EXPLOATERINGSAVDELNINGEN
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BILAGA 1. FASTIGHETER SOM INKOMMIT SOM INKOMMIT MED
SYNPUNKTER UNDER SAMRADET

Fastigheter inom programomrédet:
e Gustavsberg 1:267, BRF Charlottendalshéjden

e Gustavsberg 1:433, JM Entreprenad AB
e Gustavsberg 1:7, Molnvik 1:1 och Tjustvik 1:1, ]M AB

Fastigheter utanfor programomradet:
e Bjorkvik 1:129, Privatperson
e Ostra Ekedal 1:50, Medlem i BRF Skeviksgatan 1-9
e Hemmesta 11:409, Privatperson

Fastigheter inom programomréadet som inkommit med synpunkter under samradet
redovisas i nedanstdende kartbild.
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