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Handlaggare Diarienummer
Britt-Marie Jansson 15KS/112
Plan- och exploateringsavdelningen
Kommunstyrelsens planutskott

Samr&d, detaljplan for Stromma S7, Vastertorp/Ostertorp

Forslag till beslut

1. Samradshandlingar for PFO Stromma S7, Vistertorp-Ostertorp godkénns

2. Forslag till detaljplan for PFO Stromma S7 Vistertorp-Ostertorp sinds ut for samrad.
3. Del av byggnadsplan Fagelbro 1:1 0120-P86/0904 upphavs.

4. Strandskydd upphavs enligt Plankarta.

Beslutsniva

Kommunstyrelsens planutskott

Sammanfattning

Forslag till detaljplan for Stromma S7, Vistertorp/Ostertorp syftar till att anpassa omradet for
permanentboende, utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp (VA) och ange riktlinjer for
kommande bebyggelseutveckling. Omradet bestar totalt av 25 fastigheter. Inom omradet finns
huvudsakligen smahusbebyggelse och pagaende verksamheter med batf6rsaljning och
Fagelbrohamn. Enligt riktlinjerna i gillande dversiktsplanen (OP) for de prioriterade
forandringsomradena (PFO), vid detaljplanelaggning, ska karaktaren i PFO-omradena inte
forandras med avseende pa t.ex. natur-, kulturvdrden och fastighetsstruktur. Normalt ska inga
avstyckningar medges.

I PFO Stromma S7, Vistertorp/Ostertorp finns fastigheter med en fastighetsstorlek pa 20,000
kvm och storre. Forslag till detaljplan foreslar totalt 9 nya fastighetsbildningar for
enbostadshus med hanvisning till att de stora fastigheterna i omradet avviker fran den
fastighetsstorlek som ar vanligt forekommande i1 andra PFO-omraden.

Forvaltningen bedomer att forslag till detaljplan i huvudsak #r forenligt med riktlinjerna i OP
for omvandling av ett PFO-omrade, t.ex. kommer det aktuella omradet att byggas ut med
kommunalt vatten och avlopp (VA) som r ett dvergripande miljoméal i OP och beakta
omradets natur-och kulturvéarden.

Forvaltningen foreslar att forslag till detaljplan for Stromma S7, Vistertorp/Ostertorp sénds ut
pa samrad.

Véxel 08-570 470 00 ¢ varmdo.kommun@varmdo.se ¢ www.varmdo.se e
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Figur 1. Oversiktskarta, planomrddet S7 dr markerat med réd ring

Bakgrund

I OP anges att Stromma ska detaljplaneldggas och omvandlas for permanentboende senast
2015. For omradet Varmdovik, Herrviksnds och Stromma har ett gemensamt planprogram
upprdttats 2005. Efter programarbetet har kommunen tagit fram en ny 6éversiktsplan 2012-
2030 med nya riktlinjer som delvis avviker fran planprogrammet. Efter antaget planprogram
har Stromma Herrviksnds och Varmddévik delats upp i flera olika detaljplaner.

Det aktuella planomradet avgransas i norr av Stromma kanal och i sdder av vdag 222. Omradet
bestar idag totalt av 25 fastigheter med 15 mantalsskrivna personer, efter genomford
detaljplan bedéms ca 60 personer kunna bo permanent i detaljplaneomradet. Inom omradet
finns huvudsakligen smahusbebyggelse med verksamheter som batférsaljning PCM-marin
och Fagelbrohamn.

Den 23/2-2017 beslutade kommunstyrelsens planutskott (KSPU) om start-PM.

Figur 2: foreslaget detaljplaneomrdde markerat med bldlila dubbellinje.
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Arendebeskrivning

Syftet med aktuellt detaljplaneforslag ar att anpassa omradet for permanentboende med storre
byggritter, bygga ut kommunalt VA, medge en viss bebyggelseutveckling samtidigt som
omradets natur- och kulturvarden beaktas.

Inom det foreslagna detaljplaneomradet finns fastigheter med en fastighetsstorlek pa 20,000
kvm och stérre. Enligt riktlinjerna i OP fér omvandling av PFO-omrade ska omradets karaktar
bevaras bl.a. med avseende pa befintlig fastighetsstruktur, normalt ska inte avstyckningar
medges. Forslag till detaljplan medger totalt 9 nya fastighetsbildningar for enbostadshus med
hanvisning till att de stora fastigheterna i omradet avviker fran den fastighetsstorlek som ar
vanligt forekommande i andra PFO-omraden. Inom detaljplaneomradet foreslar forslag till
detaljplan ocksa sma flerbostadshus pa 2 kommunédgda fastigheter, totalt 8 ldgenheter.

Det aktuella detaljplaneomradet omfattas av riksintresse for det rorligt friluftsliv behov och
batled - Stromma kanal, strandskydd 100 meter pa land och i vattnet och sammanhéngande,
icke ianspraktagna gronomraden som paverkar mojligheten till placering av nya bostadshus.

Foreslaget detaljplaneomrade &r ocksa paverkat av transporter med farligt gods pa och buller
fran Stavsnédsvagen vilket paverkar mojligheten att placera nya bostadsbyggnader i anslutning
till Stavsnasvagen. Trafiksdkerheten och da sarskilt for skolbarn behover forbéttras 1angs
Stavsndsvégen i anslutning till detaljplaneomrade med trafiksdker passage till hallplatsldgen
pa Stavsndsvagen. I detaljplanearbetet pagar arbete med trafikverket och lokaltrafiken om
trafikforbattrande atgdrder avseende trafiksdker passage for 2 busshallplatser pa vdg 222 och
ny gangbana pa vagens norra sida.

Samtliga fastigheter inom foreslaget detaljplaneomrade kommer att ingd vilket skapar
forutsattningar for en framtida vatten- och avloppsutbyggnad (VA) och ge fastighetsdgarna
liknande forutsattningar till anslutning. En forprojektering som redovisar forslag till det
kommunala VA-nitets utformning och prelimindra placeringar av pumpstationer ar framtaget.
Ledningsnatet kommer sa langt mojligt att forlaggas i befintliga lokalvégar. I anslutning till
aktuellt detaljplanearbete pagar detaljplaneldggning av PFO-omradena Stromma 5 och
Stromma 6 vilket ger forutsattningar for en samordnad VA-utbyggnad for dessa omraden.

Genomford dagvattenutredning anger att stora mangder nederbord idag infiltrerar eller tas upp
av befintliga trdd och véxtlighet. En framtida exploatering och forslag till detaljplan bor
dérfor reglera omfattning av hardgjorda ytor for att inte riskera forutsattningarna for géallande
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och for att grundvattenbalansen inte ska @ndras med
risk for saltvattenintrdngning.

Stora delar av aktuellt omradet, centralt och i vaster mellan befintliga hus pa fastigheterna
Vistertorp, Ostertorp och Norrvik dr opaverkade, t.ex. av skogsbruk, dér det finns trdd som &r
100 till 200 &r gamla. Sirskilt vardefulla trdd foreslas skyddas i kommande detaljplan. Aven
de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna pé fastigheterna Vistertorp, Ostertorp och Norrvik
foreslas skyddas med planbestammelser i kommande detaljplaneforslag.
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Preliminér tidplan :

23/2- 2017 Beslut om Start PM, KSPU
Jan/feb.-2018 Samrad

3:e kvartalet 2018  Granskning

4:e kvartalet 2018  Antagande

Detaljplanen genomférs med utdkat forfarande enligt nya PBL 2010:900 i dess lydelse efter
den 1 januari 2015.

Bedomning

Forvaltningen gor den sammanvéagda bedomningen att forslag till detaljplan fér PFO
Strémma S7, Vistertorp/Ostertorp &r i enlighet med vad som anges i OP fér omvandling av
PFO-omrade.

Férvaltningen bedomer att forslag till detaljplan fér PFO Strémma S7, Véstertorp/Ostertorp
kan skickas ut pa samrad.

Ekonomiska konsekvenser

Planarbetet finansieras med planavgifter och med PFO-projektets driftbudget.
Fastighetsdgarna kommer att debiteras planavgift i samband med bygglov for ny- och
tillbyggnader, anslutningsavgift for VA och kostnader fér VA arbeten pa egen fastighet.

Konsekvenser for miljon
Grundvatten och ytvatten forbattras ndr omradet ansluts till kommunens vatten och
avloppsnait.

Sarskilt vardefulla trdd och byggnader kommer att skyddas med forslag till detaljplan.

Konsekvenser for medborgarna

Medborgarna kommer att ges mojlighet till information och paverkan vid samrad och
granskning under detaljplaneprocessen samt att ett dppet hus/samradsmote kommer
genomforas i februari 2018. De boende far genom planldggningen majlighet att ansluta till ett
kommunalt kvalitets deklarerat respektive miljoriktigt vatten och avloppssystem. Forslag till
detaljplan innebér ocksa tydliga och tillforlitliga bestaimmelser avseende ny- och
tillbyggnader

Konsekvenser for barn

Forvaltningen menar att foreslagen detaljplan bedoms ge ett attraktivt boende for
barnfamiljer, bl.a. med tillgang till kvalitetskontrollerat dricksvatten, miljoriktigt
omhédndertagande av avlopp och nérhet till lek och natur.
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Handlingar i arendet
Nr  Handling Bildggs/Bildggs ej
1 Detaljplanekarta med planbestdmmelser Bildggs
2 Plan och genomfoérandebeskrivning Biliggs
3 Tllustrationskarta -
Bildggs
4 Behovsbeddémning inklusive checklista 2017 05 15 Bildggs
5 Fastighetsforteckning 2016 12 28 kompletterad 20170831 Bildggs ¢j
6 Dagyvattenutredning, Stromma S7/Bjerking AB 2017 04 13 Biliggs ej
7| Buller vid Stromma S5 och S7 /Trivektor 2017 02 27 Bilaggs ej
8 Riskanalys med avseende pa farligt gods vid PFO delomrade S5 Bildggs ¢
och S7 i Strémma/ Geosigma 2017 10 17
Bili .
9 Bilaga 1 Riskanalysberdkningar med avseende pa farligt gods vid 1ages 9
delomrade S5 och S7 i Stromma Geosigma 2017 06 30
10" pM Trafik Véirmds Strémma S5 och S7/Struktor 2017 03 24 Bildges ¢j
1 Trafik Trivector 2012 Bildggs ¢j
12 Utredning alternativa hallplatsldgen Trivekt Biliggs ej
13 PM Skyddsvérda trdd vid Stromma 7/ Ekologigruppen Biliggs ¢
20170323
14 Strémma S7 utredning av strandtomter 2017 03 14 Bildggs ej
15 Inventering fran sjésidan ekolog Varmdé kommun 2017 04 25 Bildggs ej
Kulturmiljé S7 kommunantikvarie 2017 12 18 e .
16 Bilédggs ej
Stromma festplats ) )
17 Bilédggs ej
Fyrvégskorsning Sweco 2017 12 15
18 Bildggs ej
Motesanteckningar stromma trafikutredning 2017 12 15
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Camilla Broo Fredrik Cavallin
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Henrik Lundberg Britt-Marie Jansson
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Samradshandling
Behovsbedémning
Dnr: 15KS/112
Sida 2 (16)

Dnr: 15KS/112
Datum: 2017-05-15
Sambhallsbyggnadsavdelningen

' VARMDO KOMMUN



Samradshandling
Behovsbedémning
Dnr: 156KS/112
Sida 3 (16)

BEHOVSBEDOMNING
DETALJPLAN fér Stromma S7, VARMDO KOMMUN

SAMMANFATTNING- S7 avgransas i norr av Stromma kanal, i nordost av Brevikssundet och i soder och vaster av vag 222.

Planen: Planen uppréttas for att sdkerstdlla en hallbar samhéllsbyggnad i1 enhetlighet med PBL 2 kap. Huvudsyftet med planarbetet 1 de prioriterade
fordndringsomradena (PFO) dr att anpassa omrédena for permanentboende. Strdmma, delomrade S7 ér ett av kommunens fordndringsomraden som finns
redovisade 1 kommunens Oversiktsplan antagen 1 kommunfullméktige 2011. Syftet med planarbetet i de prioriterade forandringsomradena dr ocksa att
ange riktlinjer for hur och 1 vilken form en fortsatt utbyggnad av omradena kan ske samtidigt som kommunalt vatten och avlopp byggs ut. I samband
med planarbetet kommer frdgor om fastighetsstorlek, byggrétt och byggnadsutformning att prévas. Fragor som ror vigarnas utformning och hantering
av dagvatten ska utredas. Vidare ska detaljplanen visa hur gronstrukturen kan bevaras och hur andra bevarandevérden bor hanteras.

Platsen: Inom planomréddet finns smahusbebyggelse och en handelsverksamhet. Smahusbebyggelsen dr uppford pa spatiosa fastigheter med naturmark.
Terrédngen dr mycket kuperad. Bebyggelsen dr vanligen placerad relativt langt in pa tomterna och bestér till stor del av bebyggelse fran 50- och 60-
talet. Manga hus dr dock om- och tillbyggda eller har ersatts med nya hus fér permanentboende. Handelsplatsen dr beldgen invid Stromma kanal. Vag
222 som loper utmed planomrédet dr utpekad som sekundér transportled for farligt gods.

Paverkan: Utmed vig 222, som ér sekundér transportled for farligt gods, bor det finnas en 25 meter bred bebyggelsefri zon. Pumpstationer behover
ocksa omfattas av skyddszoner. Lampligen dr bebyggelsefria zonen 50 meter, men det ar inte alltid mgjligt i PFO-omraddena. Omradets karaktdar kommer
bibehéllas och fortitning genom avstyckningar undvikas utom centralt i Stromma 4:1,6:1 och 7:1 dér avstyckning provas eftersom dessa fastigheter ar
mycket stora och delar av dem kan ha mojlig byggrétt for nya bostdder. Det innebar 1 praktiken att planen 1 huvudsak hanterar och bibehaller befintliga
gron och blé strukturer och medger befintlig bebyggelse med mdjligen marginellt forandrade byggritter

Med anledning av ovanstaende bedoms planen inte medfora betydande miljopaverkan. Darfor behdver ingen miljokonsekvensbeskrivning goras.

VARMDO KOMMUN
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MOTIVERAT STALLNINGSTAGANDE

Samhéllsbyggnadsavdelningen bedomer att planens genomforande inte innebar risk for att betydande miljopaverkan uppstar. Detta motiveras av
att den fordndring som planen medfor dr av begriansad omfattning och anpassas till rddande forutséttningar. Detta innebér att en miljobedomning
inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdver utforas.

BEDOMNING

Enligt 6 kap. 11 § miljobalken ska kommunen gora en miljobedomning ndr en detaljplan uppréttas eller andras om dess genomforande kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Denna behovsbedomning &dr underlag till beddmningen om detaljplanens eller tilliggets genomforande kan
medfora betydande miljopaverkan. Om sé dr fallet ska en miljobedomning genomforas och en miljokonsekvensbeskrivning upprittas (4 kap.
PBL 34 §). Betydande miljopaverkan innebiir att visentlig
paverkan sker pa ett eller flera miljovirden. Det ska mot-

DKarmaro u

svara sddan miljopaverkan som man inte pa ett enkelt sétt kan
overblicka och atgirda, eller dir osidkerheten om planens milj6-
effekter dr stora och komplexa. Bedomningarna i ett tidigt skede
1 planprocessen dr prelimindra, och ny kunskap som tillfrs plan- e
arbetet kan innebéra att beddmningarna maste omvirderas. \'\, Y

Forutom att vara underlag for att bedoma om planens genomfo- — eae
[

Bullands,

Alvsala

rande innebédr betydande miljopdverkan kan checklistan nedan
anvéndas till att utreda vilka typer av faktorer och fragor som
kan behova beskrivas vidare under planarbete.

Vamfj Fagelbrolandet

1. Lokalisering av planomrddet.
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DETALJPLANEN OCH DESS SYFTE
Viarmdoé kommun har paborjat arbetet med detaljplan for Stromma S7. Planomradet S7 avgrénsas i norr av Stromma kanal, i nordost av Brevikssundet

och 1 sdder och vister av vig 222 (se karta 2).
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2. Karta som visar ingdende fastigheter i planomradet (norr om vég 222/Stavsndsvdgen). Strandskyddslinje visas med grén heldragen linje.

Omradet innefattar totalt 24 fastigheter med provning av indelning till ytterligare nio nya fastigheter. Planen har stdd i géllande 6versiktsplan.
Omrédet bendmnt Strémma — S7 omfattas sedan tidigare av dversiktsplanen fran 2003 och Fordjupad éversiktsplan (FOP) for Virmdovik, Herr-
viksnds och Stromma (November 2005). Programmet, som upprittades efter kommunens 6versiktsplan fran 2003, kommer inte att ligga till grund
for det fortsatta detaljplanearbetet inom omradet eftersom kommunen fatt en ny 6versiktsplan (2011) med nya intentioner som programmet inte
foljer till fullo. Vissa kvaliteter ur programmet sa som 6kad byggritt och hogre standard pa viagarna kommer dock att ses 6ver i planarbetet.
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Vid beslutet om antagandet av Start-PM 1 kommunstyrelsens planutskott (KSPU) uppdrog KSPU at férvaltningen att anpassa omradet for perma-
nent boende, och ge riktlinjer for hur och i1 vilken form utbyggnad av omradet kan ske samtidigt som kommunalt vatten och avlopp byggs ut. |
samband med planarbetet provas fragor om fastighetsstorlek, byggritt, byggnadsutformning, vdgarnas utformning och hur gronstruktur och andra
véirden kan bevaras.

Malen enligt start-PM med detaljplanearbetet dr att skapa forutsittningar for en kommunal framtida vatten och spillvatten utbyggnad och ge
samma bebyggelseforutsittningar for de boende i1 det aktuella omradet. Detaljplaneforslaget kommer att prova mojligheterna att medge mindre
fordndringar avseende byggritter, bestimmelser om byggnadernas utformning och utformning av vigomraden.

Delar av planomrédet omfattas av Riksintresse for det rorliga friluftslivet 1 enighet med miljébalken 4 kap. Omradet omfattas dven av regionalt
intresse for batleden Stromma kanal samt strandskydd. Eftersom den befintliga sommarstugebebyggelsen i allt storre omfattning bebos perma-
nent finns ett stort behov av att anldgga kommunalt vatten- och spillvattennit. Ett storre andel permanent boende stéller ocksa krav pa utbyggd
infrastruktur och 6kad trafiksikerhet. Den befintliga infrastrukturen #r inte dimensionerad for en storre andel permanent boende. OP anger vid

omvandling av PFO omréden:

o Att det ska vara mgjligt att omvandla vil beldgna fritidshus till retruntbostéder och att karaktiren i PFO omradena ska bibehallas genom att en

fortdtning undviks.

Forslag till detaljplan utreder omradets befintliga forutsittningar och hur planforslaget inverkar och péaverkar;
Natur och Kulturmiljo

Befintlig bebyggelse och nérmiljo

Trafiksdkerhet framkomlighet sop och brandbilar gang och cykelvdgar och véganslutningar.
Kollektivtrafik

Teknisk forsorjning inklusive dagvatten

Storningar sa som buller

Forekomst av fororenad mark

Strandskydd

Markens lamplighet f6r bebyggelse
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Som en del av detaljplanearbetet ska ocksa utredas och ldmnas forslag pa bland annat:
e Ny byggritt for enbostadshus och sma flerfamiljshus.
Lamplig bebyggelse utformning och placering av byggnader.
Vigomradenas utformning i samband md omrédets omvandling till permanentbostadsomrade.
Inverkan pa trafik 1 angransande omraden.
Behov av markreservationer.
Behov av upphdvande av byggnadsstadgans § 113.
En forprojektering som visar forslag till kommunala VS-nétets utformning och preliminira placeringar tas fram. Ledningsnétet kommer att for-
laggas vid befintliga lokalvégar inom omradet.

CHECKLISTA OVER PLANENS PAVERKAN PA PLATSEN

Checklistan nedan dr indelad 1 kolumner som beskriver platsen och bedémd paverkan vid planens genomforande. Syftet ar att fa en overblick av
de milj6- och hilsoaspekter som kan fordndras eller paverkas av planens genomforande. Utifran bedomda aspekter gors bedomningen om planen
riskerar att medfora betydande miljopaverkan.

Aspekter att belysa Platsen Paverkan Risk for betydande milj6-
paverkan
Ja Nej Miljoaspekt
som ska
behandlas i
MKB
Mark, vatten, |andskap Omradet ar kuperat och det finns mycket Dagvattenutredning ar gjord. Se vidare under MKN ne-
Planens omfattning och nyttjande berg i dagen samt [dmningar fran istiden i dan. X
av mark, vatten och andra resur- form av stenblock pa hallarnas lasidor. De .
ser. branta och skogbevuxna bergssidorna ar Ang vattenforekomst, se nedan under MKN
: Lc;/z(r)(?lga;: 33/(232:’];3?]23;_ mycket karaktaristiska for o.r.nrad.et. DMotet E_n invent_ering av de allmanna platsern__a har f_('jreta}gits.
ten mellan vatten och Ia.nd utmarks.| manga d"e- Tillgang till allmanna platser kommer sakerstéllas i pla-
«  Avrinningsomrade, ev. vatten- lar av branta bergssidor, men vissa delar ar nen genom att ett parkomréqe péukommunens fastig-
forekomst enligt VISS/Vatten- mer laglanta och 6évergang mellan land och heter Stromma 4:3 och 4:4 féreslas.
kartan hav mer tillganglig.

o Landskapsbild (historia, in- och En kulturmiljébeskrivning bedémer om det finns delar av

utblick) Tidigare har omradet utgjorts av naturmark
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e Nuvarande markanvandning

och gardsbildningar med stora fastigheter.

Inom planomradet finns tva fastigheter som
ags av Varmdo kommun. Utéver dessa fas-
tigheter ags all mark med atkomst till vatten
av enskilda.

Inom planomradet finns inga allmanna
strandbad.

Det finns ett flertal enskilda batbryggor ut-
med strandsremsan.

| dagslaget bestar omradet huvudsakligen av
smahusbebyggelse.

Utmed planomradet I6per vag 222 som ar
sekundarled for farligt gods.

miljon som har ett bevarandevarde. Detaljplanens plan-
bestammelser kommer att styra hur en framtida komplet-
terande ny- och ombyggnation kan ske pa ett for omra-
det varsamt satt.

En geoteknisk karta visar att det inte finns risk for skred

eller ras pga att omradet till stérsta del bestar av urberg.
Detaljplanen kommer aven 6versiktligt peka pa lampliga
former for grundlaggning i lera pa fastighet Stromma 2:5
och Fagelbro 46:1.

En riskutredning ar gjord for att utreda risker utmed vag
222.

En bullerutredning ar gjord for att kartlagga bullernivaer
och mojliggora atgarder for att sakerstalla majlighet att
uppna godtagbara bullernivaer i planen.

Oversiktsplan och angréan-

sande planer/projekt

e Strider planen mot och/eller
gar den i linje med géllande
OP?

e Fodrenlighet med andra pro-
jekt?

Huvudsyftet med planarbetet i de prioriterade for-
andringsomradena ar att anpassa omradena for per-
manentboende. Strémma, delomrade S7 ar ett av
kommunens férandringsomraden som finns redovi-
sade i kommunens 6versiktsplan antagen i kommun-
fullmaktige 2011.

Syftet med planarbetet i de prioriterade férandrings-
omradena ar att ange riktlinjer for hur och i vilken
form en fortsatt utbyggnad av omradena ska ske
samtidigt som kommunalt vatten- och spillvattenled-
ningar byggs ut. Enligt OP ska fértatning undvikas
inom PFO-omraden.

PFO S5 &ar pabdrjad och beddms ha sam-
band med planprojektet PFO S7.

| samband med planarbetet ska fragor om fastighetsstor-
lek, byggratt och utformning prévas liksom kommande
behov av service. Omradet kommer planlaggas i enlig-
het med géllande &versiktsplan som bland annat anger
att omradets karaktar ska bibehallas och fortatning und-
vikas. Vid godkannande av Start-PM gav dock KSPU
kontoret i uppdrag att préva Iamplighet for omrade med
blandad upplatelseform och mdjligheten att ha smaska-
liga hyresratter i PFO omradet och mdjlighet till nya
byggratter prévas darfor i tre storre fastigheter utifran
start-PM.

| de fall nya planbestammelser medger avstyckning
kommer bestammelsen formuleras for stora fastigheter
med bestdmmelser som stdmmer med nuvarande be-
byggelse. | dvrigt kommer planbestdmmelserna i det
narmaste att faststélla befintliga fastighetsstorlekar. Un-
dantag kan dock férekomma, till exempel i de fall fastig-
heten redan har tva huvudbyggnader.

Foreslagen plan beddms gar i linje med nu gallande
oversiktsplan.
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Grundlaggande bestiam-

melser for hushallning

med mark- och vattenom-

raden (MB 3 kap) och

Riksintresse

e Mark o vatten ska anvandas
for lampligaste &ndamalet

e Obetydligt paverkade, ekolo-
giskt kansliga omraden skyd-
das mot skadliga atgarder

e Jord- o skogsbruk endast tas i
ansprak i undantagsfall

e Omraden av betydelse for na-
tur/kultur/friluftsliv skyddas mot
skadliga atgarder

e Riksintresse (kultur, natur, fri-
luftsliv mm)
osv

Enligt MB 3 Kap 3 §: "Mark- och vattenomraden som
ar sarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt skall sa
langt majligt skyddas mot atgarder som kan skada na-
turmiljon”.

Omradet har ursprungligen utgjorts av torp till sateri
Fagelbro med odlingsmark och ett pensionat vid
Stromma kanal. | Norrvik bodde yrkesfiskare dar 2 fis-
kebodar finns vid stranden.

PM skyddsvarda trad ar gjord och planbestammelser och
anpassningar av avsedd tilkommande bebyggelse ska
anpassas till resultatet for att sakerstalla att naturvarden
tas tillvara.

Sarskilda bestammelser
for hushallning med mark
och vatten for vissa omra-
den (MB 4 kap)

Enligt 4kap MB ar Varmdos kust av riksintresse med
hansyn till sina natur- och kulturvarden. Hela omradet
forutom kanalpassagen for Stromma kanal ingar i ut-
pekat omrade. Fritidsbebyggelse far komma till stand
endast i form av kompletteringar till befintlig bebyg-
gelse. Om det finns sarskilda skal far dock annan fri-
tidsbebyggelse komma till stand, foretradesvis sadan
som tillgodoser det rorliga friluftslivets behov eller av-
ser enkla fritidshus i narheten av de stora tatortsreg-
ionerna.

Exploateringsforetag och andra ingrepp i miljén, som
patagligt paverkar omradenas natur- och kulturvar-
den, far komma till stdnd endast om det kan ske pa
ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur-
och kulturvarden och under vissa forutsattningar som
anges i kapitlet. Se aven 17 kap for vilka forutsatt-
ningar som maste galla for att vissa typer av anlagg-
ningar ska fa anlaggas.

De atgarder som planeras ar fér permanentbebyggelse
och beddms inte paverka riksintressets syfte.

En beskrivning av historisk kulturmiljé har gjorts med kom-
munens antikvarie och aterfinns i planbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer (MB
5kap)

e  Omgivningsbuller

o Luftkvalitet

| omradet férekommer en del trafikbuller fran vag 222.
Inga bullrande verksamheter forekommer. Battrafiken
pa Stromma kanal kan medfora visst buller. Stillasta-
ende motorfordon vid brodppning kan astadkomma
buller.

Bullerutredning har utférts. Planen ska hantera bullersitu-
ationen sa att ohalsa fér manniskor till féljd av buller inte
ska uppsta.
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Vattenkvalitet (ytvatten, grund-
vatten)

Enligt Stockholms och Uppsala lans luftvardsférbund
riskerar inte MKN for luft att 6verskridas nagonstans i
Varmdo. Enligt en kartlaggning 2010 visade mat-
ningar/berakningar dygnsmedelvarde langt under
gallande MKN dygnsmedelvarde for kvavedioxid (60
pug/m?). Matningar av luftféroreningshalter visar regel-
massigt att kvavedioxid (i vissa fall tillsammans med
partikelhalterna) ar de som ligger narmast att éver-
skrida motsvarande miljokvalitetsnormer. - Miljokva-
litetsnormerna foér 6vriga @mnen beddms klaras med
god marginal.

Breviken ar narmsta vattenférekomst. Den har mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status (inte
heller om 6verallt dverkridande @mnen franses). S6-
der om planomradet ligger Norrviken som ar del av
Tranrdfjarden. Tranaréfjarden har mattlig ekologisk
status och uppnar ej god kemisk status (god, om man
bortser fran "6verallt dverskridande amnen”).

Det finns ingen grundvattenférekomst enligt VISS.

En marginell 6kning av biltrafiken kommer att ske i omra-
det. | dagslaget utgér omkring héalften av byggnaderna
aretruntbostéder. Om/nar resterande hus omvandlats till
permanentbostader kommer trafikvolymerna 6ka pa en
arsbasis. Planens genomférande bedéms dock inte leda
till att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids.

Enligt vattendirektivet far vattenkvalitén inte forsémras.
En dagvattenutredning har gjorts och genom atgarder i
planen kan paverkan pa recipienten begransas om detta
kravs och dagvattnet hanteras mer kontrollerat an i dags-
laget. Enligt dagvattenutredningen och dess slutsatser
bér inget problem intraffa vid genomférande av detaljpla-
nen.

Skyddade omraden (MB
Tkap)

Natura 2000-omraden

Omradet omfattas av strandskydd utmed strandzo-
nen.

Alla fladdermdss och groddjur ar fridlysta. Nordflad-

Strandskyddet avses bevaras i de omraden som inte ar
ianspraktagna av bebyggelse. Strandskyddet avses upp-
havas pa ianspraktagen mark sa som plats for bonings-
hus/del av kvartersmark och vagar samt inom e-omrade

Allman beskrivning, vegetation
och djurliv

Sérskilda varden for biologisk
mangfald (tex ovanliga och

liksom i stora delar av de 6vriga omradena. | sénkorna
och mot vattnet finns bitvis storre inslag av I6v och en
del grova tallar och granar. Vissa delomraden utmed
vattnet ar yngre, sa de aldsta trdden beddms finnas

* Nationalpark dermus och vattenfladdermus har hittats vid Stromma | dar sarskilt skal fér upphavande foreligger.
¢ Naturreservat kanal (Eva Rihm). Séder om planomradet har grodor,
* Kulturreservat padda, stérre och mindre vattensalamander patraf- | Om det finns arter som omfattas av fridlysning eller art-
e Naturminne fats. skyddsforordning ska hansyn till dessa tas enligt radande
e Biotopskydd bestammelser.
e Djur- och véxtskyddsomrade Enligt artportalen har ejder, kungsfiskare, bergand,
e Strandskyddsomrade havsorn, duvhék mfl faglar patraffats kring Stromma
e Miljoskyddsomrade kanal.
e Vattenskyddsomrade
o Ovriga skydd (fridlysta arter,
artskyddsférordning mm)
e Naturvardsavtal
Naturmiljo Omradet ar kuperat och pa hoéjderna dominerar tall, | Pa fastigheter med naturtomtskaraktar dar visst bebyg-

gelseintresse finns, har vardefulla trad inventerats. Uti-
fran resultatet fran tradinventeringen kommer hansyn till
enskilda trad eller grupper av trad att tas vid planlagg-
ningen. Om atgarder paverkar "sarskilt skyddsvarda
tréd” ska detta samradas med Lénsstyrelsen enligt MB
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skyddsvarda naturtyper priori-
terade i OP, artgrupper som
groddjur, fladdermdss, insek-
ter, rodlistade arter, natur-
skydd)

Arter enligt Artskyddsforord-
ningen (habitatsarter och frid-
lysta arter)

Gronstruktur och ekologiska
spridningssamband
ESKO-omraden

pa hodjderna. Det finns en del miljber med skydds-
varda trad i planomradet. Traden har inventerats i de
delar dar 6nskemal om fortatning foreligger. Det finns
en del grupper av skyddsvarda trad dar framst gamla
tallar beddmts vara "sarskilt skyddsvarda” enligt na-
turvardsverkets klassificering.

Inom omradet finns omrade med vatmarkskaraktar.

For arter — se "Skyddade omraden”

12:6. For att bevara vardefulla tréd avses vissa enskilda
trad n-markeras (marklov for tradfallining) och delar av
omradet belaggas med bestdmmelse att byggnad ej far
uppféras samt generellt marklov for tradfallning av trad
Over en viss diameter. Detta sékerstaller att bevara de
karaktaristiska skogbevuxna bergssidorna

For arter — se "Skyddade omraden”

Kulturmiljo

Allman beskrivning, tidsepoker
Vardefulla bebyggelsemiljcer,
byggnader eller landskap enligt
OP

Fornldmningar, fornminne, en-
ligt RAA

Kulturminnesvard
Byggnadsminne

Andra kulturhistoriska varden
Landskaps- och stadsbild
Kommunala riktlinjer mm

Lenore Weibull kommunantikvarie beskriver omradet
i Planbeskrivningen

Kulturmiljébeskrivning kommer att finnas i planbeskriv-
ningen och planbestdmmelser som sakerstaller att den
nya bebyggelsen stdmmer med nuvarande kulturvarden

Rekreation och friluftsliv

Allman beskrivning av hur om-
radet anvands och av vem
Sarskilda varden for rekreat-
ion, anlaggningar, malpunkter,
spontantutnyttjande, upplevel-
sevarden

Narmiljo, finns det skolor och
dagis i narheten, eller andra
nyttjare?

Parkmiljoer

Leder och stigar

Gronstruktur

Omradet omfattas av strandskydd.

Det finns tva fastigheter som &gs av Varmdé kom-
mun. Tidigare har dessa anvants av hembygdsfor-
eningen som festplats med kaffeforsaljning dans mm.
Idag har dessa fastigheter en 6vergiven karaktar.

Stromma kanal utgor en valfrekventerad passage for
batar och restaurangen invid kanalen &r ett turistmal.

Alternativ for att varna den allmant tillgangliga marken
kommer att ses 6ver i planprocessen. Kommunens fastig-
heter avses planlaggas som Park.

For att bibehalla de karaktaristiska gréna bergssluttning-
arna inom strandskyddsomrade planlaggs dessa som
kvartersmark med prickmarkering. Marklov fér tradfallning
far endast ges om risk finns fér manniskor och egendom.

Teknisk forsorjning

VA — forutsattningar, forekomst
av vattenskydd, risk for saltvat-
tenintrangning

Dagvatten

VS planeras att dras in i omradet. | delar av systemet
kommer sjalvfall kompletterat med totalt en pumpstat-
ion vara en mgjlig I6sning, medan LTA-enheter be-
hdvs i de delar som ar mer kuperade.

Pumpstationer staller krav pa skyddsavstand till omgi-
vande bebyggelse for att minimera paverkan fran lukt.

Dagvattenutredning ar gjord. LOD kommer géalla for de
enskilda fastigheterna. Regler for dagvattenhanteringen




Samradshandling
Behovsbedémning
Dnr: 156KS/112
Sida 12 (16)

e Energi

Dagvatten omhandertas pa olika satt i omradet finns
grusvagar som ar genomtrangliga. Fastighetsagarna
omhandertar dagvattnet lokalt pa egna fastigheten.

Byggnaderna och uppvarmningen i omradet ar befint-
lig, krav gallande uppvarmning och energieffektivitet
kommer stéllas i genomférandeskedet, om nybygg-
nation sker.

enligt Varmdd kommuns riktlinjer anges i planbeskriv-
ningen.

Hélsa, miljo och sakerhet,

storningar

e Buller och vibrationer

e Fororeningar (Mark, luft, vat-
ten: nu och efter genomfo-
rande)

e Risk for skred, erosion (mar-

kens stabilitet)

Explosionsrisk

Elektromagnetisk stralning

Markradon

Vattenstandsférandringar (yt-

eller grundvatten)

Oversvamningsrisk

Ljusforhallanden, lokalklimat

Trafik, farligt gods

Trygghet for boende/bestkare

Skyddsavstand (djurhallning,

buller)

Det finns ingen kand férekomst av férorenad
mark.

Det finns omraden med hogt vattenstand.
Dessa platser bor inte bebyggas.

Vag 222 ar sekundar transportled for farligt
gods.

Buller forekommer fran vag 222 (se MKN
ovan). Aven béttrafik kan medféra buller, lik-
som busshallplats.

Marken i omradet bestar till storsta del av urberg.

G-/C vag ar under uppférande utmed vag 222.

Till storsta delen innebér planen att befintlig bebyggelse
far mer byggratt. Samtliga utredningar har till uppgift att
undersdka med vilka medel gallande krav kan uppnas for
den befintliga bebyggelsen och under vilka férutsattningar
den befintliga bebyggelsen kan tillatas bygga till, bygga
nytt i befintligt [age.

Nivaer 6ver havsytan kommer utpekas for att undvika
grundlaggning under rekommenderad lagsta niva.2,7 me-
ter6 h

Mark som inte ar lamplig att bebygga kommer att marke-
ras i planen.

Narhet till farliggodsled stéller krav pa sakerhetsavstand
och zonering. Riskutredning ar gjord. Utredningen kom-
mer aven granska med vilka atgarder befintlig bebyg-
gelse kan anses ligga pa ett sakert satt och under vilka
forutsattningar befintlig bebyggelse kan byggas till.

Trafik vid utfarter till vAg 222 kommer beskrivas i trafikut-
redning. Planen kommer magjliggora sékra utfarter och
sakra vagar och skolvagar.

Ingen geoteknisk utredning kommer ske for att kartlagga
om det finns skredrisk eftersom riskomraden inte fére-
kommer eftersom marken bestar av urberg. Vissa
mindre omraden har lera men inte omfattande och be-
doéms darfor inte innebara skredrisk

Bullerutredning ar gjord och bebyggelse ska anpassas
till rddande bullernivaer. Se MKN ovan.

Hushallning med naturre-
surser

e Energiférsorjning

e Transporter/Kommunikationer

Nuvarande bebyggelse kan fa utdkad byggratt och
befintlig energibehov utékas nagot. Vid nybyggnation
och stérre ombyggnation kan BBR-krav stéllas.

Befintlig AVS och AVC kan anvéndas.

Vid ny bebyggelse undersdks storlek och placering av
vandplaner fér sophamtning. | 6vrigt samma lésning som
idag.
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Klimatpaverkan

Materiella resurser, byggnads-
material

Alstrande av avfall

Atervinning

Grus- och sand

Ytterligare exploatering

Annat potentiellt nyttjande av
marken (tex jordbruksmark,
skogsmark)

Tillgang till AVS finns vid befintlig infartsparkering s6-
der om vag 222. AVC finns i Hemmesta.

Sophantering sker med soptunnor som hamtas med
sopbil.

Bebyggelse och befolk-
ning

Tillganglighetsaspekter
Genus, aldrar och mangfald
Planens forenlighet med andra
projekt, planer

Terrangen ar kuperad och vagrarna ar slingrande,
smala och utan belysning.

Omradet bestar till stérsta delen av smahus som an-
tingen nyttjas som sommarstugor eller permanentbo-
stader. Fordelningen ar ungefar 50/50.

Busshallplats for kollektivtrafik finns vid vag 222. Di-
rektbuss till Slussen.

Sékra trafikmiljoer kommer undersdkas i bestélld utred-
ning. Planen ska fortydliga vagomradet vid vag 222.
Sékra skolvagar ska utredas. For eventuell ny bostadsbe-
byggelse kommer befintliga védgar anvéndas da inga nya
utfarter pa vag 222 gar att géra. Vandplaner maste an-
passas.

Vi ser att befolkningen i huvudsak (71%) bestar av perso-
ner som ar 55+. | férlangningen torde detta innebéara att
ett generationsskifte ar nara férestdende. Vid generat-
ionsskifte ar det troligt att andelen permanentbostader
Okar och medelaldern sjunker.

Upplatelseformer ar inte ndgot som gar att planlagga. Pla-
nen kan dock medge sma flerbostadshus i det fall en
lamplig plats identifieras. Det stora hindret ligger i smala
vagar och omradets smaskalighet.

Nationella miljomal

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet
Levande sjéar och vattendrag
Hav i balans och levande kust
och skargard

Myllrande vatmarker

Ingen 6vergodning

Bara naturlig forsurning
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo

Giftfri miljo

Saker stralmiljo

Skyddande ozonskikt

Dessa mal bedéms vara relevanta:

Frisk luft

Grundvatten av god kvalitet

Levande sjoar och vattendrag

Hav i balans och levande kust och skargard
Ingen 6vergddning

Levande skogar och Ett rikt vaxt- och djurliv
God bebyggd miljo

Frisk luft: Statusen ar oférandrad eftersom planlagg-
ningen i stort sett faststéller nuvarande nyttjande av mar-
ken, men viss trafikokning kan félja genomférandet. Nar-
heten till kollektivtrafik haller férhoppningsvis nere det
enskilda resandet till viss del.

Grundvatten av god kvalitet: Statusen kommer troligen
forbattras eftersom dagvattenhanteringen ses éver och
uttaget av grundvatten minskar till foljd att risk for salt-
vattenintrangning minskar.

Levande sjoar och vattendrag: Statusen kommer troli-
gen forbattras eftersom dagvattenhanteringen ses dver.
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Begransad klimatpaverkan
Ett rikt vaxt- och djurliv

Hav i balans och levande kust och skargard: Statu-
sen kommer troligen forbattras eftersom dagvattenhan-
teringen ses 6ver och enskilda avlopp byts ut mot kom-
munalt VS.

Ingen 6vergodning: évergang fran enskilda avlioppslos-
ningar till kommunalt VS - foérbattringar genom minskad
paverkan pa vattenférekomster. Hardgorning kan paverka
negativt.

Levande skogar och Ett rikt vaxt o djurliv: Om en 6ver-
gang fran fastigheter med naturtomtskaraktar till mer
skotta tradgardar sker, kan det innebéara en viss minsk-
ning av naturvardena pa platsen. Bibehallen naturmark
gor att de arter som lever i dessa miljéer kan fortleva. Ge-
nom prickmarkering, bibehallet strandskydd och marklov
for tradfalining bedéms naturvarden knutna till gamla trad
i sa stor utstrackning som ar mgjligt kunna bibehallas.

God bebyggd miljo: En kulturmiljodiskussion ar gjord
for att sakerstalla att befintliga kulturmiljévarden tillvara-
tas. Planbestammelser kommer inféras for att saker-
stélla att tillkommande byggnation ar férenlig med befint-
liga kulturmiljovarden.

Kommunala miljomal

En god bebyggd miljo
Begransad klimatpaverkan
Grundvatten av god kvalitet
Giftfri miljo

Hav i balans, levande kust och
skargard och ingen dvergdd-
ning

Ett rikt vaxt- och djurliv

Se ovan

Se ovan

Ovrigt:

Kumulativa eller tillfalliga effek-
ter

Miljépaverkan i annan kommun
eller land
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SAMLAD BEDOMNING

eller mark, vatten eller
andra resurser?

JA | NEJ | Motivering
Kommer planen att kunna Samhallsbyggnadsavdelningen beddémer att genomférandet av planen inte riskerar att medféra betydande miljopa-
leda till betydande milj6- verkan pa ovan listade parametrar. Detta motiveras av att den foérandring som planen medger ar begrénsad i omfatt-
paverkan pa miljo, halsa X ning och darfor inte bedéms riskerar att medféra betydande miljopaverkan. En miljdbedémning med tillhérande MKB

beddms darfor ej behdva utféras.
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Madelein Persson,exploateringsingenjor
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1 Sannolikhet for olycka
1.1 Vag 222

1.1.1 Uppskattning frekvens trafikolycka pa vag 222

Vid berakning av frekvensen for en trafikolycka pa aktuell vagstracka anvands
schablonolyckskvot for aktuell vagstandard (trafikled) och hastighetsbegréansning (50 km/h)
vilket ger en olyckskvot pa 1,5 trafikolyckor per miljoner fordonskilometer pa vag 222.
Schablonen ar tagen fran Raddningsverket (1996).

Det totala trafikarbetet per ar beraknas enligt foljande:

Totalt trafikarbete = 365dygnxArsmedeldygnstrafikxAktuell vagstréacka, vilket ger
365x8370x1km=3,1x10° i nulaget och 365x9626x1km=3,5x10° ar 2030.

Vid berékning av antal forvantade fordonsolyckor per ar anvands foljande ekvation:
Olyckskvot xTotalt trafikarbetex10¢, vilket ger 1,5x3,1=4,7 i nulaget och 1,5x3,5=5,3 ar 2030

Antal forvantade trafikolyckor per km pa vag 222 i nulaget och ar 2030 blir saledes 4,7 per ar
respektive 5,3 per ar.

1.1.2 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods pa vag 222

Den forvantade frekvensen for en trafikolycka dar farligt gods transport &r inblandad
beraknas utifran foljande ekvation:

Trafikolyckor per arx((Andel transporter farligt godsxsingelolyckor pa vagdelen)+(1-
singelolyckor pa vagdelen)x(2xAndel transporter farligt gods - Andel transporter farligt
gods?))

vilket ger 0,0056 per ar i nulaget och 0,0075 per ar ar 2030.

1.1.2.1 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods klass 2.1 pa vag 222
Andelen farligt gods transporter med klass 2.1 ar 260/7520 i nulaget och 390/11290 ar 2030
vilket ger forvantad frekvens pa olycka med farligt gods klass 2.1 pa 0,00019 per ar i nulaget
och 0,00026 per ar ar 2030.

1.1.2.2 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods klass 3 pa vag 222
Andelen farligt gods transporter med klass 3 &r 7260/7520 i nulaget och 390/10900 ar 2030
vilket ger forvantad frekvens pa olycka med farligt gods klass 3 pa 0,0054 per ar i nulaget
och 0,0072 per ar ar 2030.

1.2 Uppskattning frekvens trafikolycka vid sjdmack

Vid berédkning av frekvensen for en trafikolycka pa aktuell vagstracka anvands
schablonolyckskvot for aktuell vagstandard (gata) och hastighetsbegransning (30 km/h) vilket
ger en olyckskvot pa 2 trafikolyckor per miljoner fordonskilometer forbi sjomacken.
Schablonen ar tagen fran Raddningsverket (1996). Trafiktatheten p& vagen beddms vara
100 bilar per dag.

Det totala trafikarbetet per ar beréknas enligt foljande:

Totalt trafikarbete = 365dygnxArsmedeldygnstrafikxAktuell vagstracka, vilket ger
365x100x1km=0,04x108 i nulaget och 365x115x1km=0,04x10° ar 2030.
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Vid berédkning av antal forvantade fordonsolyckor per ar anvands foljande ekvation:
Olyckskvot xTotalt trafikarbetex10¢, vilket ger 1,5x0,04=0.06 i nulaget och ar 2030.

Antal forvantade trafikolyckor per km pa vagen till sjigmacken i nulaget och ar 2030 blir
saledes 0,06 per ar.

1.3 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods vid
sjomack

Den forvantade frekvensen for en trafikolycka dar farligt gods transport ar inblandad

beraknas utifran féljande ekvation:

Trafikolyckor per arx((Andel transporter farligt godsxsingelolyckor pa vagdelen)+(1-
singelolyckor pa vagdelen)x(2xAndel transporter farligt gods - Andel transporter farligt
gods?))

vilket ger
0,002 per ar i nulaget.

1.3.1 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods klass 2.1 vid sjdmack

Andelen farligt gods transporter med klass 2.1 ar 4/48 i nulaget och 6/66 ar 2030 vilket ger
forvantad frekvens pa olycka med farligt gods klass 2.1 pa 0,00002 per ar i nulaget och
0,00003 per ar ar 2030.

1.3.2 Uppskattning frekvens trafikolycka med farligt gods klass 3 vid sjémack

Andelen farligt gods transporter med klass 3 &r 44/48 i nulaget och 60/66 ar 2030 vilket ger
forvantad frekvens pa olycka med farligt gods klass 3 pa 0,002 per ar i nulaget.

1.4 Uppskattning frekvens olycka vid lossning till sjomack

Frekvensen for pafylinad av bransle till siomacken ar uppskattad till 22 ganger per ar.
Lossning vid sjtmacken sker genom att en slang dras fran tankbilen ut till pumpon. Dar
kopplas den pa och sedan fylls bransle pa. En olycka vid lossning antas ske vid tankbilen
hélften av antalet olyckstillfallen.

Frekvensen av en olycka vid lossning berdknas enligt tidigare riskanalyser vid sjomackar
(WSP, 2013). En statistik 6ver olyckor vid lossning vid drivmedelsverksamhet under 2001 har
tagits fram av SPI. P& 3000 drivmedelsverksamheter skedde under ett ar 17 utslapp vid
lossning. En genomsnittlig drivmedelsverksamhet i Sverige lossar drivmedel 90 ganger per
ar. Frekvensen for lossningsutslapp ar korrigerat mot detta genomsnittliga antal lossningar
enligt foljande:

(17 utslapp/ 3000 drivmedelsverksamheter)x(22 lossningar/ 90 lossningar)x(0,5 andelar spill
vid lossningsplatsen): 0,0007 lossningslackage per ar.
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2 Frekvensberakningar
2.1 Vag 222

2.1.1 Frekvensberékningar klass 2.1

Aktuell vagstandard och hastighetsbegransning innebéar att sannolikheten for lackage till foljd
av en trafikolycka med farligt godstransport antas vara 0,02 och att sannolikheten for
trafikolycka med farligt gods i trycktank &ar 30 ganger lagre, dvs 0,0007 (Raddningsverket,
1996).

Enligt riskinventeringen och bedémda slutmottagare antas transporter med brannbara gaser
(gasol, svetsgaser) framst ske i flaskor forbi planomradet. Den mest kritiska punkten pa en
gasflaska for utslapp beddéms vara ventilen som vid en olycka kan slas av. Utslappsmangden
beror pa antal flaskor som skadas tillrackligt allvarligt vid en olycka for att ventilen ska ga av.
Vid ett litet utslapp raknas har att en flaska skadas sa allvarligt och vid ett stort utslapp att
fem flaskor skadas allvarligt. Det uppskattas att ett stort utslapp sker i en fjardedel av fallen.

For brandfarliga gaser bedoms konsekvenserna for manniskor bli patagliga forst sedan
utslappet antants. Tre scenarier kan antas uppsta beroende av typen av antandning. Om
den, under tryck, lackande gasen antands omedelbart uppstar en jetflamma. Om gasen inte
antands direkt kan det uppsta ett brannbart gasmoln som sprids med hjalp av vinden och kan
antandas senare. Det tredje scenariot &r en sa kallad BLEVE (Boiling Liquid Expanding
Vapor Explosion).

Gasol antas utgdra ett representativt amne att basera berdkningarna pa, eftersom gasol pa
grund av dess laga brannbarhetsgrans och det faktum att den ofta transporteras
tryckkondenserad gor den till ett konservativt val.

For utslapp av gas uppskattas sannolikheten for antandning vara 1 % for liten jetflamma, 2 %
for stor jetflamma, 5 % for liten gasmolns explosion, 8 % for stor gasmolnsexplosion, 94 %
for ingen antandning vid litet utslapp och 90 % vid stort utslapp. Sannolikheterna baseras pa
fordelningsstatistik for tankbil (Purdy, 1993) med en reduktion av dessa sannolikheter till 10
% pa grund av begransade utslappsmangder. Sannolikheten for brand i fordon &r satt till 0,4
% och sannolikheten att en brand orsakar en BLEVE 5 % baserat pa statistik i tidigare
undersdkningar (Brandskyddslaget, 2014).

| Tabell 1 redovisas de sannolikheter att ett visst scenario intraffar till fljd av en olycka vid
farligt gods transport med klass 2.1.

Tabell 1. Beraknade sannolikheter av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 2.1 pa vag
222 per ar forbi S5 och S7 i nulaget och ar 2030.

Skadescenario Sannolikhet Sannolikhet ar
nulage 2030
Trafikolycka med klass 2.1 fordon 2 x10* 3x10*
Stor jetflamma 6 x 101° 9 x 10%°
Liten jetflamma 1x10° 1x10°
Stor gasmolnsexplosion 3x10° 3x10°
Liten gasmolnsexplosion 5x 10° 6 x 10°
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Skadescenario Sannolikhet Sannolikhet ar
nulage 2030
BLEVE
Pga fordonsbrand 4 x10% 5x 10
Pga jetflamma 8 x 101t 1x107%°

2.1.2 Frekvensberdkningar klass 3

Aktuell vagstandard och hastighetsbegransning innebéar att sannolikheten for lackage till foljd
av en trafikolycka med farligt godstransport antas vara 0,02 (Raddningsverket, 1996).

Enligt riskinventering antas transporter med brannbara vatskor forbi planomradet vara den
storsta andelen av farligt gods som transporteras. De transporter som &r aktuella utgérs
sannolikt till allra storsta del av petroleumprodukter till drivmedelsstationer langre ut langs
med vag 222. | de fortsatta berakningarna antas det konservativt att samtliga
vatsketransporter rymmer klass 1-vatskor, d.v.s. vatskorna har en lag flampunkt som innebar
en hog sannolikhet for antdndning. Det uppskattas att ett stort utslapp sker i halften av fallen
och sma och medelstora utslapp sker i vardera en fjiardedel av fallen och sannolikheten att
utslappen antands ar 3 % (Raddningsverket, 1996).

Omfattande brand kan aven uppsta om t.ex. en motorbrand sprider sig till lasten vid en
olycka med brandfarliga vatskor. Sannolikheten for att en trafikolycka leder till fordonsbrand
till ca 0,4 %. Sannolikheten for antandning av lasten till féljd av fordonsbrand vid trafikolycka
uppskattas till 5 %.

| Tabell 2 redovisas de sannolikheter att ett visst scenario intraffar till foljd av en olycka vid
farligt gods transport med klass 3.

Tabell 2. Berdknade sannolikheter av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 3 pa vag
222 per ar forbi S5 och S7i nulaget och ar 2030.

Skadescenario Sannolikhet Sannolikhet ar
nulage 2030
Trafikolycka med klass 3 fordon 5x 1073 7 x10°%
Liten polbrand 8 x 107 1x10°
Medelstor pélbrand 8 x 107 1x10°
Stor polbrand 2 x10° 2 x 106
Tankbilsbrand 6 x107 8 x 107

2.2 Sjomack

2.2.1 Frekvensberédkningar klass 2.1 transport till sjémack

Aktuell vagstandard och hastighetsbegréansning innebér att sannolikheten for l1ackage till f6ljd
av en trafikolycka med farligt godstransport antas vara 0,01 och att sannolikheten for
trafikolycka med farligt gods i trycktank &ar 30 ganger lagre, dvs 0,0003 (Raddningsverket,
1996).
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Enligt riskinventeringen och bedémda slutmottagare antas transporter med brannbara gaser
(gasol, svetsgaser) framst ske i flaskor forbi planomradet. Den mest kritiska punkten pa en
gasflaska for utslapp bedoms vara ventilen som vid en olycka kan slas av. Utslappsmangden
beror pa antal flaskor som skadas tillrackligt allvarligt vid en olycka for att ventilen ska ga av.
Vid ett litet utslapp raknas har att en flaska skadas sa allvarligt och vid ett stort utslapp att
fem flaskor skadas allvarligt. Det uppskattas att ett stort utslapp sker i en fjardedel av fallen.

For brandfarliga gaser bedoms konsekvenserna for manniskor bli patagliga forst sedan
utslappet antants. Tre scenarier kan antas uppsta beroende av typen av antéandning. Om
den, under tryck, lackande gasen antands omedelbart uppstar en jetflamma. Om gasen inte
antands direkt kan det uppsta ett brannbart gasmoln som sprids med hjalp av vinden och kan
antandas senare. Det tredje scenariot ar en sa kallad BLEVE (Boiling Liquid Expanding
Vapor Explosion).

Gasol antas utgdra ett representativt amne att basera berdkningarna pa, eftersom gasol pa
grund av dess laga brannbarhetsgrans och det faktum att den ofta transporteras
tryckkondenserad gor den till ett konservativt val.

For utslapp av gas uppskattas sannolikheten for antandning vara 1 % for liten jetflamma, 2 %
for stor jetflamma, 5 % for liten gasmolns explosion, 8 % for stor gasmolnsexplosion, 94 %
for ingen antandning vid litet utslapp och 90 % vid stort utslapp. Sannolikheterna baseras pa
fordelningsstatistik for tankbil (Purdy, 1993) med en reduktion av dessa sannolikheter till 10
% pa grund av begransade utslappsmangder. Sannolikheten for brand i fordon ar satt till 0,4
% och sannolikheten att en brand orsakar en BLEVE 5 % baserat pa statistik i tidigare
riskanalyser (Brandskyddslaget, 2014).

| Tabell 3 redovisas de sannolikheter att ett visst scenario intraffar till fljd av en olycka vid
farligt gods transport med klass 2.1.

Tabell 3. Beraknade sannolikheter av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 2.1 pa vag
till sjomacken i nulaget.

Skadescenario Sannolikhet
nulage
Trafikolycka med klass 2.1 fordon 2 x10*
Stor jetflamma 3x 107
Liten jetflamma 5 x 1010
Stor gasmolnsexplosion 1x10°
Liten gasmolnsexplosion 3x10°
BLEVE
Pga fordonsbrand 4 x10°8
Pga jetflamma 4 x 101
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2.2.2 Frekvensberékningar klass 3 transport till sjomack

Aktuell vagstandard och hastighetsbegréansning innebéar att sannolikheten for lackage till foljd
av en trafikolycka med farligt godstransport antas vara 0,01 (Raddningsverket, 1996).

Enligt riskinventering antas transporter med brannbara véatskor férbiplanomradet vara den
stérsta andelen av farligt gods som transporteras. De transporter som ar aktuella utgors
sannolikt till allra stérsta del av petroleumprodukter till drivmedelsstationer i omradet. | de
fortsatta berékningarna sa antas det konservativt att samtliga vatsketransporter rymmer
klass 1-vatskor, d.v.s. vatskorna har en Iag flampunkt som innebéar en hég sannolikhet for
antandning. Det uppskattas att ett stort utslapp sker i halften av fallen och sméa och
medelstora utslapp sker i vardera en fjardedel av fallen och sannolikheten att utslappen
antands ar 3 % (Raddningsverket, 1996).

Omfattande brand kan dven uppsta om t.ex. en motorbrand sprider sig till lasten vid en
olycka med brandfarliga vatskor. Sannolikheten for att en trafikolycka leder till fordonsbrand
till ca 0,4 %. Sannolikheten for antandning av lasten till féljd av fordonsbrand vid trafikolycka
uppskattas till 5 %.

| Tabell 4 redovisas de sannolikheter att ett visst scenario intraffar till féljd av en olycka vid
farligt gods transport med klass 3.

Tabell 4. Beraknade sannolikheter av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 3 pa vag
till sjomacken i nulaget.

Skadescenario Sannolikhet
nulage
Trafikolycka med klass 3 fordon 2x10°3
Liten p6lbrand 2 x107
Medelstor pdlbrand 2x107
Stor polbrand 3x107
Tankbilsbrand 3 x 107

2.2.3 Frekvensberdkningar lossningsolycka vid sjomack

Vid lossning antas ett medelstort utslapp, vilket ar den stérsta volym som bedéms kunna
paverka befintlig handelsplats, ske i 0,03% av fallen, och sannolikheten fér antéandning av
detta utslapp ar 20% (WSP, 2013).

| Tabell 5 redovisas de sannolikheter att ett medelstort utslapp anténds till fljd av en olycka
vid lossning vid sjomacken.

Tabell 5. Berédknad sannolikhet av olycka vid lossning till sjdmacken i nuléaget.

Skadescenario Sannolikhet
nulage
Lossningsspill 7 x10*
Medelstort lossningsspill 2 x10°
Medelstor pdlbrand 4 %107
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3 Konsekvensberakningar
3.1 Konsekvensberakningar klass 2.1

Konsekvenser av de tre skadescenarion som kan ske vid en olycka med farligt gods klass
2.1, jetflamma, gasmolnsexplosion och BLEVE beréknades genom att simulera utslapp i
programmet Gasol med indata fran Brandskyddslaget (2014) och Raddningsverket (1996).
Beddmningskriterier for vilkken varmestralning som ger brannskador sa omfattande att det ar
sannolikt att omkomma anges av FOA (1997).

Indata &ar saledes: Transportmangd ca 20 ton (10-45 kg per flaska), Lagringstemperatur
15°C, (7 bar overtryck), Tankdiameter 0.3 m, Tanklangd 0,5 m, Tankfyllnad 80 %, tomvikt 10
%, 10 bar designtryck, 40 bar bristningstryck, Lufttryck 760 mmHg, 15°C, 50 % relativ
fuktighet, dagtid, 3 m/s vindstyrka, tatortsforhallanden, sannolikhet att omkomma utomhus av
brannskada inom skadeomradet 50 %, sannolikhet att omkomma inomhus av brannskada
inom skadeomradet 10 %.

Skadeavstanden redovisas i Tabell 6.

Tabell 6. Beraknade konsekvenser av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 2.1 pa vag
222 och forbi sjomacken.

Skadescenario Sannolikhet att omkomma Skadeavstand Skadeavstand
bredd m langd m
Stor jetflamma Inomhus:10 % 60 55
Utomhus:50 % 60 55
Liten jetflamma Inomhus:10 % 25 25
Utomhus:50 % 25 25
Stor gasmolnsexplosion Inomhus:10 % 60 95
Utomhus:50 % 60 95
Liten gasmolnsexplosion Inomhus:10 % 45 85
Utomhus:50 % 45 85
BLEVE

Pga fordonsbrand Inomhus:10 % 60 30
Utomhus:50 % 60 30
Pga jetflamma Inomhus:10 % 60 30
Utomhus:50 % 60 30
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3.2 Konsekvensberéakningar klass 3

Konsekvenser av de tre skadescenarion som kan ske vid en olycka med farligt gods klass 3,
liten pélbrand, medelstor pdlbrand, stor pdlbrand och tankbilsbrand, har bedémts enligt
tidigare riskanalyser (Brandskyddslaget, 2014). Bedomningskriterier for vilken varmestralning
som ger brannskador sd omfattande att det ar sannolikt att omkomma anges av FOA (1997).
Polbrandernas area antas vara foljande; liten pdlbrand 50 m?, medelstor pdlbrand 200 m?,
stor pélbrand 400 m?2, Brandeffekten antas vara 1 MW per m? (Lunds tekniska hégskola,
2005). For tankbilsbrand antas brandeffekten 300 MW. Den utfallande stralningen satts
konservativt till 60 kW/m?.

Skadeavstanden redovisas i Tabell 7.

Tabell 7. Berdknade konsekvenser av olika skadescenarion vid olyckor med transporter av farligt gods klass 3 pa vag
222 och forbi sjomacken.

Skadescenario Sannolikhet att omkomma Skadeavstand

m

Liten p6lbrand Inomhus: 10 % 15
Utomhus: 100 % 1

Utomhus: 50 % 5

Utomhus: 1 % 15

Medelstor pélbrand Inomhus: 10 % 25
Utomhus: 100 % 2

Utomhus: 50 % 10

Utomhus: 1 % 30

Stor pélbrand Inomhus: 10 % 35
Utomhus: 100 % 2

Utomhus: 50 % 12

Utomhus: 1 % 40

Tankbilsbrand Inomhus: 10 % 25
Utomhus: 100 % 2

Utomhus: 50 % 10

Utomhus: 1 % 30
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3.3 Osaéakerheter

Som indata i bedémningar och berakningar behovs statistik pa vader, vind och hur olika
amnen uppfor sig under olika forhallanden. Flertalet antaganden har varit nédvandiga for att
kunna genomfora berékningarna och detta medfor osakerheter. De antaganden och
uppskattningar som bedéms kunna paverka resultaten mest ar féljande:

e Uppskattad méngd och antal transporter med farligt gods: Antalet transporter med
farligt gods langs aktuellt planomrade &r okant och en uppskattning utifran de
transporter som enligt Raddningsverkets kartlaggning ar 2006 forekom pa vagen har
gjorts. | bada fallen har det hdgsta antalet transporter i respektive intervall anvants for
riskberékningar, vilket hogst sannolikt leder till dverskattningar av risk istallet fér
underskattning.

e Frekvensberdkningarna har beraknats med schabloner.
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4 Riskberakningar

Nedan redovisas underlag for berakning av individrisk utomhus, inomhus, totalt och samhallsrisk (Tabeller 8—11). Hansyn har tagits till den
andel av 1 km som paverkar planomradet vid en eventuell olycka.

4.1 Vag 222

Tabell 8. Underlag for berakning av individrisk och samhallsrisk p& vag 222 forbi S5 ochS7i nulaget.

Skadescenario Andel paverkan Total frekvens per Reducerad Reducerad frekvens individ Omkomna Omkomna
km och ar frekvens utomhus inomhus

Liten pdlbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 8,00E-10 8,00E-10 <1
Liten pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 4,00E-09 2,00E-09 <1
Liten pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-10 <1

Liten pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 1,60E-09 1,60E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 8,00E-09 4,00E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,40E-08 2,40E-10 <1

Medelstor pélbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,00E-08 2,00E-09 <1
Stor pdlbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 1,00E-06 2,00E-09 2,00E-09 <1
Stor pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 1,00E-06 1,20E-08 6,00E-09 <1
Stor pélbrand utomhus 1 % omkomna 0,04 1,00E-06 4,00E-08 4,00E-10 <1
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Skadescenario Andel paverkan Total frekvens per Reducerad Reducerad frekvens individ Omkomna Omkomna
km och ar frekvens utomhus inomhus

Stor polbrand inomhus 10 % omkomna 0,04 1,00E-06 3,50E-08 3,50E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 6,00E-07 1,20E-09 1,20E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 6,00E-07 6,00E-09 3,00E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,80E-08 1,80E-10 <1

Tankbilsbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,50E-08 1,50E-09 <1
Jetflamma liten utomhus 50 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 1,25E-11 <1

Jetflamma liten inomhus 10 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 2,50E-12 <1
Jetflamma stor utomhus 50 % omkomna 0,06 6,00E-10 3,60E-11 1,80E-11 <1

Jetflamma stor inomhus 10 % omkomna 0,060 6,00E-10 3,60E-11 3,60E-12 <1
Gasmoln litet utomhus 50 % omkomna 0,09 5,00E-09 4,25E-10 2,13E-10 <1

Gasmoln litet inomhus 10 % omkomna 0,085 5,00E-09 4,25E-10 4,25E-11 <1
Gasmoln stort utomhus 50 % omkomna 0,10 3,00E-09 2,85E-10 1,43E-10 <1

Gasmoln stort inomhus 10 % omkomna 0,095 3,00E-09 2,85E-10 2,85E-11 <1
BLEVE utomhus 50 % omkomna 0,06 4,00E-08 2,40E-09 1,20E-09 <1

BLEVE inomhus 10 % omkomna 0,030 4,00E-08 1,20E-09 1,20E-10 <1
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Tabell 9. Underlag for berakning av individrisk och samhallsrisk pa vag 222 forbi S5 ochS7 &r 2030.

Skadescenario Andel som paverkar  Total frekvens per Reducerad Reducerad frekvens individ Omkomna Omkomna
planomradet km och ar frekvens utomhus inomhus

Liten polbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 1,00E-06 1,00E-09 1,00E-09 <1
Liten pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 1,00E-06 5,00E-09 2,50E-09 <1
Liten pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,02 1,00E-06 1,50E-08 1,50E-10 <1

Liten pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,02 1,00E-06 1,50E-08 1,50E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 1,00E-06 2,00E-09 2,00E-09 <1
Medelstor pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 1,00E-06 1,00E-08 5,00E-09 <1
Medelstor pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 1,00E-06 3,00E-08 3,00E-10 <1

Medelstor pélbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 1,00E-06 2,50E-08 2,50E-09 <1
Stor p6lbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 2,00E-06 4,00E-09 4,00E-09 <1
Stor polbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 2,00E-06 2,40E-08 1,20E-08 <1
Stor poélbrand utomhus 1 % omkomna 0,04 2,00E-06 8,00E-08 8,00E-10 <1

Stor pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,04 2,00E-06 7,00E-08 3,50E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 1,60E-09 1,60E-09 <1
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Skadescenario Andel som paverkar  Total frekvens per Reducerad Reducerad frekvens individ Omkomna Omkomna
planomradet km och ar frekvens utomhus inomhus
Tankbilsbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 8,00E-09 4,00E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,40E-08 2,40E-10 <1
Tankbilsbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,00E-08 2,00E-09 <1
Jetflamma liten utomhus 50 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 1,25E-11 <1
Jetflamma liten inomhus 10 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 2,50E-12 <1
Jetflamma stor utomhus 50 % omkomna 0,06 9,00E-10 5,40E-11 2,70E-11 <1
Jetflamma stor inomhus 10 % omkomna 0,060 9,00E-10 5,40E-11 5,40E-12 <1
Gasmoln litet utomhus 50 % omkomna 0,09 7,00E-09 5,95E-10 2,98E-10 <1
Gasmoln litet inomhus 10 % omkomna 0,085 7,00E-09 5,95E-10 5,95E-11 <1
Gasmoln stort utomhus 50 % omkomna 0,10 4,00E-09 3,80E-10 1,90E-10 <1
Gasmoln stort inomhus 10 % omkomna 0,095 4,00E-09 3,80E-10 3,80E-11 <1
BLEVE utomhus 50 % omkomna 0,06 5,00E-08 3,00E-09 1,50E-09 <1
BLEVE inomhus 10 % omkomna 0,030 5,00E-08 1,50E-09 1,50E-10 <1
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4.2 Befintlig handelsplats vid sjdmack

Tabell 10. Underlag for berakning av individrisk och samhallsrisk for befintlig handelsplats i nulaget.

Skadescenario Andel som Total frekvens per km Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
paverkar och &r frekvens individ utomhus inomhus
planomradet

Vag 222
Liten pdlbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 8,00E-10 8,00E-10 <1
Liten pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 4,00E-09 2,00E-09 <1
Liten polbrand utomhus 1 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-10 <1
Liten pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 1,60E-09 1,60E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 8,00E-09 4,00E-09 1
Medelstor pélbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,40E-08 2,40E-10 <1
Medelstor pélbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,00E-08 2,00E-09 <1
Stor polbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 1,00E-06 2,00E-09 2,00E-09 <1
Stor pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 1,00E-06 1,20E-08 6,00E-09 2
Stor poélbrand utomhus 1 % omkomna 0,04 1,00E-06 4,00E-08 4,00E-10 <1
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Skadescenario Andel som Total frekvens per km Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
paverkar och ar frekvens individ utomhus inomhus
planomradet

Stor pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,04 1,00E-06 3,50E-08 3,50E-09 2
Tankbilsbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 6,00E-07 1,20E-09 1,20E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 6,00E-07 6,00E-09 3,00E-09 1
Tankbilsbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,80E-08 1,80E-10 <1
Tankbilsbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,50E-08 1,50E-09 <1
Jetflamma liten utomhus 50 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 1,25E-11 7
Jetflamma liten inomhus 10 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 2,50E-12 <1
Jetflamma stor utomhus 50 % omkomna 0,06 6,00E-10 3,60E-11 1,80E-11 33
Jetflamma stor inomhus 10 % omkomna 0,060 6,00E-10 3,60E-11 3,60E-12 6
Gasmoln litet utomhus 50 % omkomna 0,09 5,00E-09 4,25E-10 2,13E-10 39
Gasmoln litet inomhus 10 % omkomna 0,085 5,00E-09 4,25E-10 4,25E-11 7
Gasmoln stort utomhus 50 % omkomna 0,10 3,00E-09 2,85E-10 1,43E-10 57
Gasmoln stort inomhus 10 % omkomna 0,095 3,00E-09 2,85E-10 2,85E-11 11
BLEVE utomhus 50 % omkomna 0,06 4,00E-08 2,40E-09 1,20E-09 18
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Skadescenario Andel som Total frekvens per km Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
paverkar och ar frekvens individ utomhus inomhus
planomradet
BLEVE inomhus 10 % omkomna 0,030 4,00E-08 1,20E-09 1,20E-10 3
Transport till lossningsplats

Liten pdlbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 2,00E-07 2,00E-10 2,00E-10 <1
Liten pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 2,00E-07 1,00E-09 5,00E-10 <1
Liten pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,02 2,00E-07 3,00E-09 3,00E-11 <1

Liten pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,02 2,00E-07 3,00E-09 3,00E-10 <1
Medelstor pélbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 2,00E-07 4,00E-10 4,00E-10 <1
Medelstor pélbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 2,00E-07 2,00E-09 1,00E-09 1
Medelstor pélbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 2,00E-07 6,00E-09 6,00E-11 <1

Medelstor pélbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 2,00E-07 5,00E-09 5,00E-10 2
Stor p6lbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 3,00E-07 6,00E-10 6,00E-10 <1
Stor pélbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 3,00E-07 3,60E-09 1,80E-09 2
Stor poélbrand utomhus 1 % omkomna 0,04 3,00E-07 1,20E-08 1,20E-10 <1

Stor pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,04 3,00E-07 1,05E-08 1,05E-09 3
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Skadescenario Andel som Total frekvens per km Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
paverkar och ar frekvens individ utomhus inomhus
planomradet

Tankbilsbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 3,00E-07 6,00E-10 6,00E-10 <1
Tankbilsbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 3,00E-07 3,00E-09 1,50E-09 1
Tankbilsbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 3,00E-07 9,00E-09 9,00E-11 <1
Tankbilsbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 3,00E-07 7,50E-09 7,50E-10 2
Jetflamma liten utomhus 50 % omkomna 0,03 5,00E-10 1,25E-11 6,25E-12 7
Jetflamma liten inomhus 10 % omkomna 0,03 5,00E-10 1,25E-11 1,25E-12 2
Jetflamma stor utomhus 50 % omkomna 0,060 3,00E-10 1,80E-11 9,00E-12 33
Jetflamma stor inomhus 10 % omkomna 0,060 3,00E-10 1,80E-11 1,80E-12 7
Gasmoln litet utomhus 50 % omkomna 0,085 3,00E-09 2,55E-10 1,28E-10 39
Gasmoln litet inomhus 10 % omkomna 0,085 3,00E-09 2,55E-10 2,55E-11 8
Gasmoln stort utomhus 50 % omkomna 0,095 1,00E-09 9,50E-11 4,75E-11 57
Gasmoln stort inomhus 10 % omkomna 0,095 1,00E-09 9,50E-11 9,50E-12 12
BLEVE utomhus 50 % omkomna 0,030 4,00E-08 1,20E-09 6,00E-10 18
BLEVE inomhus 10 % omkomna 0,030 4,00E-08 1,20E-09 1,20E-10 4
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Skadescenario Andel som Total frekvens per km Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
paverkar och ar frekvens individ utomhus inomhus
planomradet

Olycka vid lossningsplats

Medelstor polbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 2,00E-07 4,00E-10 2,00E-07 <1
Medelstor pélbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 2,00E-07 2,00E-09 2,00E-07 1
Medelstor pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 2,00E-07 6,00E-09 2,00E-07 <1
Medelstor pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,00 4,00E-07 1,00E-08 1,00E-09 <1

4.3 Utbyggnad handelsplats/kbpcentrum dster om vag 222

Tabell 11. Underlag fér berékning av individrisk och samhallsrisk vid utbyggnad av handelsplats/kdpcentrum dster om vag 222 i nuléget.

Skadescenario Andel som paverkar Total frekvens Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
planomradet per km och ar frekvens individ utomhus inomhus
Liten pdlbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 8,00E-10 8,00E-10 <1
Liten pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 4,00E-09 2,00E-09 2
Liten pdlbrand utomhus 1 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-10 <1
Liten pdlbrand inomhus 10 % omkomna 0,02 8,00E-07 1,20E-08 1,20E-09 <1
Medelstor pélbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 8,00E-07 1,60E-09 1,60E-09 <1
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Skadescenario Andel som paverkar Total frekvens Reducerad Reducerad frekvens Omkomna Omkomna
planomradet per km och ar frekvens individ utomhus inomhus
Medelstor polbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 8,00E-07 8,00E-09 4,00E-09 5
Medelstor pélbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,40E-08 2,40E-10 <1
Medelstor pélbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 8,00E-07 2,00E-08 2,00E-09 <1
Stor polbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 1,00E-06 2,00E-09 2,00E-09 <1
Stor pdlbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 1,00E-06 1,20E-08 6,00E-09 8
Stor pdélbrand utomhus 1 % omkomna 0,04 1,00E-06 4,00E-08 4,00E-10 2
Stor polbrand inomhus 10 % omkomna 0,04 1,00E-06 3,50E-08 3,50E-09 30
Tankbilsbrand utomhus 100 % omkomna 0,00 6,00E-07 1,20E-09 1,20E-09 <1
Tankbilsbrand utomhus 50 % omkomna 0,01 6,00E-07 6,00E-09 3,00E-09 5
Tankbilsbrand utomhus 1 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,80E-08 1,80E-10 <1
Tankbilsbrand inomhus 10 % omkomna 0,03 6,00E-07 1,50E-08 1,50E-09 <1
Jetflamma liten utomhus 50 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 1,25E-11 32
Jetflamma liten inomhus 10 % omkomna 0,03 1,00E-09 2,50E-11 2,50E-12 <1
Jetflamma stor utomhus 50 % omkomna 0,06 6,00E-10 3,60E-11 1,80E-11 165
Jetflamma stor inomhus 10 % omkomna 0,060 6,00E-10 3,60E-11 3,60E-12 134
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Gasmoln litet utomhus 50 % omkomna 0,09 5,00E-09 4,25E-10 2,13E-10 192
Gasmoln litet inomhus 10 % omkomna 0,085 5,00E-09 4,25E-10 4,25E-11 160
Gasmoln stort utomhus 50 % omkomna 0,10 3,00E-09 2,85E-10 1,43E-10 285
Gasmoln stort inomhus 10 % omkomna 0,095 3,00E-09 2,85E-10 2,85E-11 254

BLEVE utomhus 50 % omkomna 0,06 4,00E-08 2,40E-09 1,20E-09 90

BLEVE inomhus 10 % omkomna 0,030 4,00E-08 1,20E-09 1,20E-10 59
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Sammanfattning

Varmdo kommun uppréattar for narvarande en ny detaljplan fér PFO Stromma S5 och S7,
Varmdo kommun. | och med planlaggning kan exploatering av ett fatal fastigheter, eller delar
av fastigheter bli aktuellt. En utbyggnad av handelsplatsen ar ocksd mojlig. Det finns ett antal
risker att fokusera pa i processen:

e Genom omradet loper vag 222 som ar genomfartsled till hamn- och
drivmedelsverksamheter langre ut mot kustbandet. Vag 222 ar klassad som en
sekundar transportled for farligt gods.

O

O

Olyckor med farligt gods transporter kan utgdra en risk for manniskor i
narheten. Dessa risker bor varderas kvantitativt, bade for nulaget och ett
framtida scenario.

Flera fastigheter i PFO Stromma S7 ligger lagre an vag 222, vilket gor att det
finns risk att lackage fran farligt gods kan férorena marken pa dessa
fastigheter.

Pa en av fastigheterna ligger det en huvudledning for dricksvatten vilket gor
att det finns risk att lackage fran farligt gods kan fororena marken kring
ledningen pa denna fastighet och efterhand diffundera in i dricksvattnet.
Handelsomradet i PFO Stromma S7 har en riskabel utfart pa vag 222.

Busshallplatserna pa vag 222 ar utformade pa ett trafikriskabelt satt.

e Vid handelsplatsen invid kanalen i finns en sjomack som utgor en riskkalla for
manniskor i narheten.

e Djurhallning pa hastgard och betesmark utgor en risk for manniskors halsa med
avseende pa spridning av allergener.

Riskanalysen belyser och diskuterar foljande:

e Risker langs vag 222

O

Riskanalysen visar att vag 222 medfoér sma risker pa individ och samhallsniva
for befintlig byggnation. Darfor behovs inga riskreducerande atgarder langs
vag 222. Vid eventuell nybyggnation rekommenderas ett avstand till vag 222
pa minst 25 meter enligt Stockholms lans riktlinjer. Lansstyrelsen i Stockholms
lan har dock med stod av vaglagen beslutat om ett bebyggelsefritt avstand pa
30 meter fran vag 222.

Vissa fastigheter langs med PFO Stromma S7 ligger lagre belagna an vag
222. Vid dessa fastigheter skulle ett tatt dike samt pakorningsskydd kunna
minska riskerna for miljoskador pa fastigheterna vid olyckor med transport av
farligt gods. Diket ska utformas pa ett satt som eliminerar spridning av
eventuellt spill till recipienten.

Vid en olycka med lackage av bensin som f6ljd beddms risken for diffusion
genom huvudledning for dricksvatten pa fastigheten Fagelbro 46:1 som Iag.
Dalig vattenkvalitet och/eller lukt- och smakpaverkan pa dricksvattnet till foljd
av genomtrangning av markfororeningar forutsatter normalt mycket 1ag
vattenomséttning vilket inte ar fallet i en huvudledning. | det fall en olycka sker
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skulle féroreningen runt ledningen sannolikt hinnas med att saneras innan
genomtrangning sker.

Busshallplatsen Vastertorp upplevs som extra oséaker pa grund av att gaende
hanvisas till en mycket smal vagren pa en kurvig vag. Med utbyggd gang- och
cykelbana langs den sddra sidan av vag 222 okar trafiksakerheten och
tillganglighet for gdende mellan busshallplatser och PFO Stromma S5 men for
planomrade PFO Stromma S7 kommer trafiksakerheten fér gdende och
cyklister vara fortsatt Iag, vilket kan behova utredas ytterligare. Ett alternativ
skulle kunna vara att anlagga trafiksaker passage vid busshallplatsen.

Infarten till handelsplatsen vid Strémma kanal 6ster om vag 222 har en for
liten svangradie for att vara trafikséker, vilket kan behéva utredas ytterligare.
En fyrvagskorsning vid handelsplatsen skulle kunna lésa detta. D& vag 222
trafikeras av farligt gods transporter beddms en sadan korsning vara
prioriterad da den minskar risken for olyckor med farligt gods. Den nuvarande
in- och utfarten leder bade till 6kad trafik pa vag 222 samt blockering av
motande trafik.

Risker vid sjomacken

@)

Nar det galler samhallsrisker vid den befintliga handelsplatsen vid sjémacken
visar analysen att det, framst pa fastigheterna Lillstrdmsudd 1:18 och
Lillstromsudd 1:62, kan behdvas atgarder for att minska risken. En
riskreducerande atgard kan vara att sanka hastigheten pa vag 222 forbi
handelsomradet till 30 km/h. En annan atgard skulle kunna vara plantering av
tva tradrader mellan vag 222 och restaurangverksamhet. Tradkronorna bor
vara 5 meter i diameter och traden bér nd 1-2 meter éver kérbanans hojd.

En utbyggnad av handelsplatsen pa fastigheterna Lillstromsudd 1:18 och
Lillstromsudd 1:62 vid sjomacken ar inte lamplig. Nar det géller Lillstromsudd
1:61 kan ur risksynpunkt daremot stora delar av fastigheten bebyggas. En
eventuell utbyggnation av handelsplatsen skulle ur risksynpunkt dven kunna
ske pa fastigheten Stromma 2:5 ster om vag 222.

Risker med hastgard och betesmark

O

Riskerna med spridning av hastallergen inom PFO Strémma S5 beddéms som
sma, om inga byggnader for bostadsandamal byggs narmare stallet an de
som redan ar befintliga.

Nar det galler betesmarken inom PFO Stromma S5, dar det gar far och
notkreatur, bedoms 20 meters avstand fran beteshage till bostadshus vid
nybyggnation vara rimligt med tanke pa topografi, typ av miljo, vindriktning,
liknande fall och forskning pa spridning av allergener.
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1 Inledning

Geosigma har fatt i uppdrag av Varmdo kommun att gora en riskanalys i samband med
detaljplanearbetet med PFO S5 och S7 i Stromma, Varmdo kommun. Omradena ska
planlaggas infor etablering av kommunalt VA. | och med planlaggning kan exploatering av ett
fatal fastigheter, eller delar av fastigheter bli aktuellt. Det kan ocksa bli aktuellt med en
fortatning av handelsplatsen vid bron vid vag 222. | Stromma genomfors alltsa ett nytt
detaljplanearbete for befintlig bebyggelse. Nybyggnadskrav ska stéllas vid nybyggnation eller
atgarder som anses vara sa stora att de ska omfattas av nybyggnadskrav.

1.1 Identifierade risker
Det finns ett antal risker att fokusera pa i processen:

e Genom omradet l6per vag 222 som ar genomfartsled till hamn- och
drivmedelsverksamheter langre ut mot kustbandet. Vag 222 ar klassad som en
sekundar transportled for farligt gods.

o Olyckor med farligt gods transporter kan utgdra en risk fér manniskor i
narheten. Dessa risker bor varderas kvantitativt, bade for nulaget och ett
framtida scenario.

o Flera fastigheter i PFO Stromma S7 ligger lagre &n vag 222, vilket gor att det
finns risk att lackage fran farligt gods kan férorena marken pa dessa
fastigheter.

o Paen av fastigheterna ligger det en huvudledning for dricksvatten vilket gor
att det finns risk att lackage fran farligt gods kan férorena marken kring
ledningen pa denna fastighet och efterhand diffundera in i dricksvattnet.

o Handelsomradet i PFO Stromma S7 har en riskabel utfart pa vag 222.

o Busshallplatserna pa vag 222 ar utformade pa ett trafikriskabelt satt.

e Vid handelsplatsen invid kanalen i finns en sjomack som utgdr en riskkalla for
manniskor i narheten.

e Djurhalining pa hastgard och betesmark utgor en risk for manniskors halsa med
avseende pa spridning av allergener.

1.2 Syfte och mal

Syftet med riskanalysen &ar att beakta riskhanteringsprocessen vid den planerade
markanvandningen. Riskbedémningen uppréttas som ett underlag till Varmdé kommun for
fattande av beslut om lampligheten med planerad markanvandning, med avseende pa narhet
till farligt gods led, drivmedelsverksamhet och djurhallining.

Malet med riskanalysen ar att for olyckor med farligt gods kvantitativt berakna risknivaer pa
individ- och samhallsniva vid befintlig bebyggelse och vid uppférande av nybyggnation i
planomradet. Risk pd individniva innebar att en platsspecifik risk vid ett visst avstand fran en
riskkalla raknas fram. Risk pa samhallsniva innebér att hansyn tas till hur manga personer
som paverkas av en viss olyckshandelse.

Riskanalysen ska aven oversiktligt beréra andra risker som identifierats inom planomradet.
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Slutligen ska forslag ges pa atgarder for att minska eventuella erhallna risker.

1.3 Avgransningar

De risker som behandlats ar plotsligt intraffade olyckor med farligt gods med livshotande
konsekvenser for tredje man och 6versiktligt skador pa miljo, halsorisker med narhet till
djurhallining och risker som orsakar stérning av samhéallsfunktioner. Buller och langvarig
exponering av exempelvis avgaser behandlas inte.

Vid eventuell férandring av forutsattningar behoéver riskanalysen uppdateras.

1.4 Styrande dokument

Det finns idag styrande dokument i form av lagar, férordningar mm som skall beaktas i
samband med framtagande av riskanalyser for farligt gods.

| Plan- och Bygglagen (2010:900) anges foljande i 2 kap 5 §:

5 § Vid planlaggning och i &renden om bygglov eller férhandsbesked enligt denna lag ska bebyggelse
och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad for andamalet med hansyn till

1. manniskors hélsa och sakerhet,

2. jord, berg- och vattenférhallandena,

3. mojligheterna att ordna trafik, vattenférsorjning, avlopp, avfallshantering, elektronisk kommunikation
samt samhallsservice i Ovrigt,

4. mojligheterna att férebygga vatten- och luftféroreningar samt bullerstérningar, och

5. risken for olyckor, dversvamning och erosion. Bebyggelse och byggnadsverk som for sin funktion
kraver tillférsel av energi ska lokaliseras pé ett satt som ar lampligt med hansyn till energiférsorjningen
och energihushallningen.

Miljdbalken (1998:808) anger att risker for manniskors halsa och sékerhet ska beaktas (1 kap
1 § miljdbalken).

1.5 Rekommendationer skyddsavstand

Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gotalands lans policy om Riskhantering i
detaljplaneprocessen (2006) anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. Figur 1, nedan, ar
tagen fran denna policy och illustrerar lamplig markanvandning i anslutning till transportleder
for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet
ar avgorande for markanvandningens placering. En och samma markanvéndning kan
darmed tillhora olika zoner.

Lansstyrelsen i Stockholms I&n har nyligen publicerat nya riktlinjer for planlaggning intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods (2016). | dessa anges att intill primara
transportleder for farligt gods ska det finnas ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25
meter. Intill sekund&ra transportleder anges att det ofta behdver finnas ett bebyggelsefritt
skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vagen och bostader eller handel. | en del fall
kommer det vara mgjligt att bygga ndrmare &n 25 meter, &ven om det sannolikt inte blir
aktuellt med ett skyddsavstand pa mindre &n 15-20 meter. Detta galler i de fall dar det gar fa
transporter och/eller dar de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser
inom ett kort avstand.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har 2015-03-30 (2583-1088-2013) med stod av § 47
vaglagen (1971:948) beslutat om ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter fran vag 222. Detta
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beslut kan ha baserats pa andra faktorer &n endast riskbild. Det byggnadsfria avstandet
enligt § 47 galler inte inom omraden med detaljplan eller da det kravs bygglov.

Nar det galler avstand till bensinstationer rekommenderar Boverket ett skyddsavstand pa
100 meter, dar 50 meter motiveras av riskhansyn och det resterande skyddsavstandet beror
pa buller, lukt, ljusstorningar och luftféroreningar (1995). Raddningsverket foreskriver ett
skyddsavstand pa 25 meter fran lossningsplats for bensintankfordon till
restaurangverksamhet och andra utrymmen dar folk vanligen vistas (2008). Mellan pump och
bostad rekommenderas ett avstand p& 18 meter. Dessa rad galler endast hanteringen av
fordonsbransle pa bensinstationen. Verksamheter dar oskyddade personer uppehaller sig
bor ligga pa ett storre avstand ett storre avstand an 25 meter fran bensinstationen.

A
4

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - edling G - hilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J = industri C = centrum

T-trafik K - kentor D - wvard

N = friluftsomrade U = lager H = twwrig handel

[t.ex, motionsspar) M- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (tvrig parkering) 5 -skola
E - tekniska anlaggningar ¥ - hotell och kanferens
H - sdllanképshandel ¥ = idrotts- och sportanléggningar
¥ - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)

[utan betydande dskadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand (fran Lansstyrelserna i Skane Lan,
Stockholm l&an och Véastra Gotalands lan, 2006).

Aven avstand till djurhalining i form av hastgard och hage styrs av Plan- och Bygglagen
(2010:900) 2 kap 5 8. | Boverkets vagledning for planering fér och invid djurhallning anges
inga fasta avstand fran bostader till djurhallning utan platsspecifik bedémning
rekommenderas (2011). | denna rapport anges aven baserat pa forskning att relativt laga
halter av hastallergen som klassas som ett starkt allergen sprids inom en hastanlaggnings
naromrade, framst inom de narmaste 50-100 m, men spridningen ar beroende av de lokala
forhallandena pa platsen.

1.6 Underlag

Arbete med riskanalys baseras pa foljande underlag erhallet av Varmdo kommun:

e Startméte mellan Geosigma och Varmdé kommun. 2016-11-15

e Bestallning "Riskanalys med tillagg for beddmning av effekt av 6kad
permanentbosattning och eventuell utveckling av handelsplats”. Diarienummer
15KS/127. 2016-10-25

e Uppfdljningsmote mellan Geosigma och Varmdo kommun. 2016-04-04

e Trafikutredning Varmdo, Structor Mark Stockholm AB, 2017-03-24

e Buller vid Stromma S5 och S7, Trivector, 2017-02-27
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2 Platsspecifika forutsattningar

2.1 Planomradena

2.1.1 Fysisk utformning

Planomradena PFO Stromma S5 och S7 ar belagna i Varmdo kommun. PFO Stromma S5
avgransas i norr av Stromma kanal, i dster av vag 222 och Gamla Fagelbrovagen, i soder av
fastigheterna séder om Hasthagsvagen och Norrviken. | vaster avgransas planomradet av
Tranardtfjarden (se Figur 2). PFO Stromma S7 angransas i norr av Stromma kanal, i nordost
av Brevikssundet och i sdder och vaster av vag 222 (se Figur 2). Planomradena omfattas av
riksintresse for ett rorligt friluftsliv i enlighet med 4 kap. MB.

Figur 2. Oversiktskarta éver planomradenas lokalisering. Befintlig handelsplats &r inringad i grént,
sjomacken i rott, vag 222 markeras i svart och befintlig hastgard i lila. Lokalisering av en eventuell
utbyggnad av en handelsplats dster om vag 222 ar inringad i blatt. Fastighet med betesmark ar markerad
med turkos farg (Malma 59:3). Fastigheter som ligger lagre &n vag 222 &r markerade i orange (Stromma
2:6,4:2, 4:10, 4:11 och 4:1) och fastighet med dricksvattenledning &r markerad med rosa (Fagelbro 46:1).

2.1.2 Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordarts- och jorddjupskartor (2017) utgors jordarterna i omradet narmast vag
222, sjomacken och hastgarden av sandig moran med inslag av glacial lera och berg i
dagen. Jordlagrens maktigheter beddms till 1-3 meter langs vag 222 och 5-20 meter vid
sjomacken.

2.1.3 Hydrologi och grundvatten

Markytan i planomradena ar kuperad med stora hojdskillnader. Langs med vag 222 och vid
sjomacken bedoms infiltration av eventuella spill ske relativt snabbt pa grund av den sandiga
moranen. Vid de platser dar det finns berg i dagen kommer spill att avgransas till lAgpunkter.

2.1.4 Persontathet

PFO Stromma S5 bestar totalt av 117 fastigheter, av vilka 55 bebos permanent. | dagslaget
ar 137 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, och vid bibehallen
fastighetsindelning, bedoms ca 300 personer bo i omradet. Av de totalt 117 fastigheterna
ligger ca 30 fastigheter inom 150 m fran vag 222, sjomacken eller transportvag for drivmedel
till sjomacken, vilket i genomsnitt motsvarar ca 75 personer vid fullt permanentboende.
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PFO Stromma S7 bestar totalt av 25 fastigheter, av vilka 11 bebos permanent. | dagslaget ar
15 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, och vid bibehallen
fastighetsindelning, bedoms ca 60 personer bo i omradet. Av dessa ligger i stort sett alla
fastigheter inom 150 m fran vag 222, sjomacken eller transportvag for drivmedel till
sjomacken, vilket i genomsnitt motsvarar ca 60 personer vid fullt permanentboende.

Ytan &r ca 2x2000x150m, d v s 600 000 m?, vilket ger en persontathet pa 0,0002
personer/m?. Mycket grovt uppskattas att personer i planomradena befinner sig utomhus 25
% av aret och inomhus 50 % av aret, vilket ger en persontathet pa 0,00006 personer/m?
utomhus och 0,0001 personer/m?inomhus raknat pa ett arsgenomsnitt.

Vid handelsplatsen vid sjomacken antas det dagtid under sommarhalvaret befinna sig i
genomsnitt ca 100 personer utomhus och 100 personer inomhus. Under vinterhalvaret
uppskattas persontatheten utomhus till ca 10 personer utomhus och 10 personer inomhus.
Ytan pa handelsplatsen ar ca 3000 m?, vilket ger en persontathet pa 0,02 personer/m?
utomhus och 0,02 personer/m2inomhus raknat pa ett arsgenomsnitt. Nar det galler olika
verksamheter pa handelsplatsen bedoms dessa persontétheter dven gélla som underlag for
vandrarhem och kontorsverksamhet.

Om handelsplatsen skulle byggas ut 6ster om vag 222 har en schablontathet pa 0,5
personer/m? inomhus och pa 0,1 personer/m? utomhus anvants, for att inte riskerna ska
underskattas.

2.2 Fokusomrdaden for risker

2.2.1 Langs vag 222

V&g 222 har en hastighetsbegransning i omradet Stromma kanal — Alrotsvagen pa 50 km/h
fram till Alrotsvagen och darefter 70 km/h och gar mitt emellan PFO Stromma S5 och S7.
Vagen har en fil i vardera riktningen och ar sekundar transportled for farligt gods. Olyckor
med farligt gods transporter kan utgdra en risk fér manniskor i narheten och riskerna kan
komma att 6ka vid framtida forutsattningar. Flera fastigheter i PFO Stromma S7 ligger lagre
an vag 222, vilket gor att lackage fran farligt gods kan férorena marken pa dessa fastigheter.
Lackage fran olyckor med farligt gods kan ocksa ge konsekvenser for
dricksvattendistributionen da en huvudledning for dricksvatten till kustbandet ligger pa
fastigheten Fagelbro 1:46 som angransar till vag 222. Vag 222 ar smal och kurvig och det
upplevs som svart att ta sig till busshallplatsen Vastertorp dar det endast finns en smal
vagren att tillgd. Handelsomradet i PFO Stromma S7 har en osaker utfart pa vag 222.

2.2.2 Vid sjomack

Sjomacken ligger vid handelsplatsen i PFO Stromma S5 (Figur 3). Stationen séljer bensin
och diesel. Olyckor vid sjomacken och vid transporter fran och till sjiomacken kan utgtra en
risk for manniskor i néarheten.

2.2.3 Vid hastgard och betesmark

Hastgarden ligger pa fastigheten Fagelbro 28:6 inom PFO Stromma S5. Det finns ett mindre
antal hastar pa hastgarden. Narmaste byggnader, forutom bostadshuset pa hastgarden,
ligger ungefar 50 meter fran stallet. Betesmarken ligger pa fastigheten Malma 59:3 inom
PFO Stromma S5, och betrads av far och nétkreatur. Narmaste befintliga byggnader ligger
ungefar 20 meter fran betesmarken.
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3 Risker vid vag 222

3.1 Risker for manniskor vid olyckor med farligt gods pa vag 222

3.1.1 Metod

Inledningsvis genomfdrs en uppskattning av de transporter av farligt gods som trafikerar vag
222. Uppskattningen utfors for transporter i nulaget samt prognostiserade transporter ar
2030 da omradet bedéms ha byggts ut vilket innebar fler fastboende. Uppskattningen av
mangden transporter farligt gods pa vag 222 nu och ar 2030 har utforts med statistik fran
MSB (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) samt underlag fran Trafikverket
(2016) och Trafikanalys (2015).

Utifran uppskattningen ovan gors sedan en identifiering och 6versiktlig vardering av méjliga
olycksscenarion och utmed vag 222.

Risker som bedéms medfora konsekvenser for individer och samhélle inom planomradena
behandlas med en detaljerad analys dar frekvens och konsekvens for riskerna samt
risknivan beraknas. Berakningar utforts enligt Raddningsverkets Handbok for riskbedémning
av transporter med farligt gods péa vag eller jarnvag, Farligt gods — Riskbeddmning vid
transport (1996) samt andra litteraturstudier. Riskanalysberédkningarna redovisas i Bilaga 1.
En oversiktlig riskanalys vid eventuell fortatning av handelsplatsen utfors ocksa.

Varderingen av riskerna utforts i enlighet med Det Norske Veritas riktlinjer for vardering av
risk (1997). Varderingen baseras pa Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Riskkriterier for individrisk och samhallsrisk.

Riskkriterier Individrisk Sambhaéllsriskfor en Samhaéllsrisk for Samhaéllsrisk for

vagstracka eller vagstracka som paverkar vagstréacka for
jarnvagsstracka pa 1 S5 och S7 (per 1 km) leveranser till

km (DNV, 1997) sjomack (100 m)

Ovre grans for 10° F=10"* per ar for N=1 F= 1 x 10* per ar for N=1 F=10" per ar for N=1

omrade dar med lutning pd FN-kurva:  med lutning p& FN-kurva: -1 med lutning p& FN-

risker under -1 kurva: -1

vissa

forutséattningar

kan tolereras

Ovre grans for 107 F=10° per ar for N=1 F= 1 x 10 per ar for N=1 F=107 per ar for N=1

omraden dar med lutning pa FN-kurva:  med lutning p& FN-kurva: -1 med lutning p& FN-

risker kan -1 kurva: -1

anses vara

sma

Omradet mellan kriteriernas granser kallas ALARP (As Low As Reasonably Practicable). |
detta omrade ska rimliga medel anvandas for att reducera riskerna.

Rekommendationer gallande de avstand som planeras och eventuella riskreducerande
atgarder tas fram utifran erhallna resultat i riskanalysen med stod av Boverkets och
Raddningsverkets vagledningsrapport (2006).

3.1.2 Transporterade méangder

Véag 222 ar en sekundarled for farligt gods som l6per mellan PFO Stromma S5 och PFO
Stromma S7. Enligt ADR/RID finns nio olika klasser av farligt gods. Dessa klasser redovisas i
Tabell 2.
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Transporter av farligt gods pa vag 222 bedoms framst vara genomfartstransporter med gods
till flera drivmedelsverksamheter och &ven varvsverksamheter langre ut vid kusten. Dessa
amnen ingdr i ADR klass 3: brandfarliga vatskor och aven till en liten del transporter ur klass
2.1: brannbara gaser.

Tabell 2. Klassificering enligt ADR/RID av farligt gods.

Klass Amne Exempel
1 Explosiva &mnen Sprangédmnen, tdndmedel, ammunition, krut, fyrverkerier
2 Gaser Inerta gaser (kvavgas, helium), oxiderande gaser (syre,

ozon, kvaveoxider), brdnnbara gaser (acetylen, gasol),
icke-brannbara, giftiga gaser (klor, svaveldioxid,
ammoniak)

3 Brandfarliga véatskor Bensin, diesel, eldningsolja, I6sningsmedel och
industrikemikalier

4 Brandfarliga fasta amnen Kiseljarn, karbid, vit fosfor
5 Oxiderande amnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxid, kaliumklorat
6 Giftiga &mnen Arsenik, bly- och kvicksilversalt, cyanid,

bekampningsmedel

7 Radioaktiva @amnen Medicinska preparat
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, lut
9 Magnetiska material och 6vriga farliga @amnen Godningsmedel, asbest, magnetiska material

Enligt 2013 ars uppmatning redovisar Trafikverket trafikflodet av total trafik pa vag 222 pa
den aktuella vagstrackan till 8370 fordon per dygn (Trafikverket, 2016-11-15). Enligt
trafikanalys (2015) prognoser kan den totala persontrafiken i Sverige 6ka med ca 15 %
mellan &r 2014 och 2030. Detta skulle ge en total trafik av 9626 fordon per dygn ar 2030.

Foljande uppskattningar har gjorts avseende hur manga av de passerande fordonen som
transporterar farligt gods ar:

Enligt 2013 ars uppmatning redovisar Trafikverket trafikflodet av tung trafik pa vag 222 till
700 fordon per dygn (Trafikverket, 2016-11-15). SIKA/SCB anger att ca 3.6% av de
godstransporter som sker i landet innehaller nagon typ av farligt gods. Detta skulle da ge att
ungefar 25 fordon per dygn (ca 9200 per ar) med nagon av de 9 klasserna med farligt avfall
passerar forbi planomradet.

Ett satt att uppskatta transporter av farligt gods pa vag 222 ar att anvanda statistik fran
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, MSB (tidigare Raddningsverket) som ar
2006 genomforde en kartlaggning av transporter med farligt gods pa Sveriges vagnat
(Raddningsverket, 2006). Av denna framgar intervall i ton av de olika klasser av farligt gods
som transporterades pa strackan i september 2006. | rapporten framgar att farligt gods i
klass 3 transporterades pa vag 222 férbi Stromma S5 och S7. Uppskattat antal transporter
per ar forbi det aktuella vagomradet redovisas i Tabell 2.

Antalet ton som har anvénts i berakningarna ar det hogsta i intervallet, fér att inga
underskattningar ska goras och varje transport har antagits innehalla 25 ton.
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Nar det géller farligt gods klass 2.1, det vill saga brédnnbara gaser, rapporterar MSB:s statistik
inga floden pa aktuell vagstracka. Da viss transport av dessa gaser, sdsom gasol och
svetsgaser, anda bor forekomma har féljande resonemang dragits.

Tabell 3. Berdknat antal transporter per ar med farligt gods pa vag 222 utmed planomradet.

Klass Amne Exempel MSB nulaget MSB 2030

1 Explosiva Sprangamnen, tdndmedel, - -
amnen ammunition, krut, fyrverkerier

2 Gaser Inerta gaser (kvavgas, helium), 262 392

oxiderande gaser (syre, ozon,
kvaveoxider), brannbara gaser
(acetylen, gasol), icke-
brannbara, giftiga gaser (klor,
svaveldioxid, ammoniak)

3 Brandfarliga Bensin, diesel, eldningsolja, 7260 10900
vétskor l6sningsmedel och
industrikemikalier

4 Brandfarliga Kiseljarn, karbid, vit fosfor - -
fasta amnen

5 Oxiderande Natriumklorat, vateperoxid, - -
amnen och kaliumklorat
organiska
peroxider
6 Giftiga och Arsenik, bly- och - -
smittférande kvicksilversalt, cyanid,
amnen bek&mpningsmedel
7 Radioaktiva Medicinska preparat - -
amnen
8 Fratande Saltsyra, svavelsyra, - -
amnen salpetersyra, lut
9 Magnetiska Gddningsmedel, asbest, - -
material och magnetiska material
ovriga
farliga
amnen

Enligt MSB:s statistik transporteras hogst 19800 ton/ar farligt gods av klass 2.1 till
Gustavsberg som ligger langs vag 222 fast innan PFO Stromma S5 och S7. Enligt
trafikverkets trafikflodesstatistik delar trafiken pa vag 222 efter Gustavsberg upp sig sa att
ungefar en tredjedel gar langs den vagstracka som gar forbi Stromma (Trafikverket, 2016-03-
09). Antalet transporter av klass 2.1 som gar forbi Gustavsberg har darfor delats med tre.
Detta bedoms vara ett konservativt antagande.

Uppskattat antal transporter per ar forbi det aktuella vagomradet redovisas i Tabell 3. Enligt
Trafikanalys (2015) prognoser kan godstransporter i Sverige 6ka med ca 50 % mellan ar
2014 och 2030. Antalet prognostiserade transporter 2030 redovisas &ven de i Tabell 3.
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Konsekvensomraden for mojliga olyckshandelser med de olika klasserna av farligt gods
redovisas i Tabell 4. Genom att ta hansyn till konsekvensomraden kombinerat med
sammanstallningen av de typer och antal transporter av farligt gods som uppskattas att
maximalt trafikera vag 222 forbi PFO Stromma S5 och S7 per ar, kan en inledande

riskanalys utféras och mdjliga risker identifieras.

Tabell 4. Konsekvenser vid olyckor vid transport av respektive ADR/RID-klass av farligt gods.

Klass Amne

Riskens omfattning

1 Explosiva &mnen

2 Gaser

3 Brandfarliga vétskor

4 Brandfarliga fasta amnen

5 Oxiderande amnen och organiska peroxider

6 Giftiga amnen

7 Radioaktiva amnen

8 Fratande amnen

9 Magnetiska material och dvriga farliga @amnen

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion.
Konsekvensomraden kan vid stora mangder (6ver 2 ton)
dverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid
maéngder under 1 ton. Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for
massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.

Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion,
BLEVE. Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna
vanligtvis begransade till naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Icke brannbar, giftig gas: Konsekvensomraden
over 100-tals meter.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden
vanligtvis inte 6ver 40-50 meter.

Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna
vanligtvis begransade till na&romradet kring olyckan.

Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om
véateperoxid med koncentrationer éver 60 % kommer i
kontakt med brannbart, organiskt material. Skadeomrade
ca 70 meters radie.

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligen begransade till
naromradet.

Utslapp av radioaktivt &mne. Konsekvenserna
begransade till naromradet.

Utslapp av fratande &mne. Konsekvenserna begransade
till naromradet.

Konsekvenserna begransade till naromradet.
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Det ar for bostaderna i PFO Stromma S5 och S7 huvudsakligen forhojda risknivaer for
transport av amnen ur klass 3 och klass 2.1, da det ar dessa klasser som transporteras pa
vag 222. Brooppning och kobildning pa vag 222 beddms inte medféra 6kade risker darfor att
hastigheterna ar laga vid kobildning vilket ger relativt sma sannolikheter for stora farligt
godsolyckor (Raddningsverket, 1996).

3.1.3 Berakning olycksfrekvens och konsekvens langs véag 222
Frekvens och konsekvensberékningar har utforts for féljande scenarion:

e En trafikolycka med brannbar gas (klass 2.1) som innebér att gas lacker ut och
antands.

o En trafikolycka med brandfarlig vatska (klass 3) som innebér att vatska lacker ut och
antands.

Frekvensberakningarna ar utférda i enlighet med vad som anges i skriften Farligt gods —
Riskbedémning vid transport (Raddningsverket, 1996) och berakningarna baseras pa
underlaget i Tabell 3 och &r beskrivna i Bilaga 1.

Konsekvensberakningar har genomforts genom att for respektive scenario bedéma vilka
skadeomraden som personer kan antas omkomma inomhus respektive utomhus. Olika
metoder anvands for att uppskatta konsekvenserna av respektive olycksrisk. Fér bedémning
av skadeomraden till foljd av gasutslapp och explosioner har modelleringsprogram och
litteraturstudier tillampats. For stralningsberakningar for utslapp och antéandning av brannbar
vatska har vedertagna handberakningar och litteraturstudier utforts.
Konsekvensbeddmningarna ar beskrivna i Bilaga 1.

3.1.4 Resultat individrisk vag 222

| Figur 3 visas individriskprofilen med avseende pa farligt godstransporter pa vag 222.
Resultatet visar att individrisken for personer ligger under ALARP-omradet bade nu och ar
2030.

Individrisk vag 222

1.00E-04

1.00E-05

1.00E-06

1.00E-07

1.00E-08

Individrisk (per ar)

1.00E-09

1.00E-10

1.00E-11

0 20 40 60 80 100

Avstand fran vig 222
e S\/R:Ovre grins for tolerabla risker SVR:Ovre grans fér sma risker
e |ndividrisk i nuldge Individrisk 2030

Figur 3. Individriskprofil for personer som funktion av avstandet fran vag 222.
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Individrisken langs vag 222 ar alltsa liten och ligger under den grans dar skyddsatgarder ska
vidtas for att reducera risken.

3.1.5 Resultat samhallsrisk vag 222

| Figur 4 visas samhaéllsriskprofilen langs vag 222. Endast bostader narmare &n 150 meter
fran har tagits med i persontathetsberakningarna i riskanalysen, da riskerna framst bedoms
komma fran transporter ur klass 3 och klass 2.1 som har ett konsekvensomrade pa hdgst
100 meter. Resultatet visar att aven samhallsrisken nér det géller risker lAngs vag 222 ligger
under ALARP bade nu och ar 2030 och alltsa darmed ar liten.

1.00E-03 Samhallsrisk vag 222
1.00E-04 -y

1.00E-05

1.00E-06 —

1.00E-07

Frekvens (F)

1.00E-08
1.00E-09

1.00E-10
1 10 100

Antal omkomna (N)

e SRV:Ovre grins for tolerabla risker SVR:Ovre gréans fér sma risker

e Samhallsrisk i nuldget Samhallsrisk 2030

Figur 4. Samhallsriskprofil for transport av farligt gods pa vag 222.

3.1.6 Riskvardering och atgarder vag 222

Inga vidare atgarder for att minska individ och samhallsrisker med avseende pa farligt gods
transporter pa vag 222 bedéms behdvas.

Vid eventuell nybyggnation rekommenderas ett avstand till vag 222 pa minst 25 meter enligt
Stockholms lans riktlinjer. Lansstyrelsen i Stockholms lan har med stdd av véaglagen beslutat
om ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter fran vag 222. Risknivaerna langs aktuell del av
vag 222 ar dock laga nar det galler bade individrisk och samhallsrisk forutsatt att inte
persontatheten forandras signifikant. Andras persontatheten signifikant bor en ny riskanalys
utforas.

3.2 Risker for miljo och dricksvatten vid olyckor med farligt gods
transport pa vag 222

Vissa fastigheter langs med PFO Stromma S7 ligger lagre belagna an vag 222 (se Figur 2).
Vid dessa fastigheter skulle ett tatt dike samt pakarningsskydd kunna minska riskerna for
miljéskador vid olyckor med transport av farligt gods. Diket ska utformas pa ett satt som
eliminerar spridning av eventuellt spill till recipienten.

Lackage fran olyckor med farligt gods, framst bensinleveranser, kan ocksa ge konsekvenser
for dricksvattendistributionen da en huvudledning for dricksvatten till kustbandet ligger pa
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fastigheten Fagelbro 46:1 som angransar till vag 222 (se Figur 2), langst osterut i PFO
Stromma S7. Har har olyckor rapporterats tidigare (Structor, 2017).

Jordlagerna pa fastigheten kan enligt jordlagerkarta fran SGU besta av sandig moran, vilket
skulle kunna medfétra att det ar tillrackligt genomslappligt fér att en férorening kan sprida sig
till omgivningen. Konsekvenserna vid diffusion av fororeningar in i ledningen vid en olycka
med en drivmedelstransport pa vag 222 invid denna fastighet skulle sannolikt bli mycket
stora, da en stor del av ledningen skulle behévas bytas ut.

Risken for diffusion genom ledningen bedéms dock som lag, da dalig vattenkvalitet och/eller
lukt- och smakpaverkan pa dricksvattnet till foljd av genomtrangning av markfororeningar
forutsatter normalt mycket lag vattenomsattning (i princip stillastaende vatten under langre
tid) samt hdoga koncentrationer av markférorening (SVU, 2013). Frekvensen av verkliga fall
av genomtrangning som orsakat hoga fororeningshalter i dricksvattnet ar mycket lag (SVU,
2013).

Det mest genomslappliga materialet for bensinférorening ar PE och att bensen aven kan
tranga genom tatningar for PVC- eller jarnrér (SVU, 2013). For PE-ledningar finns risk att
gransvardet 1 ug/l fér bensen i dricksvatten dverskrids om halten férorening i marken ar hég
under en lang tid. | det fall en olycka sker pa Fagelbro 46:1 skulle féroreningen sannolikt
hinnas med att saneras innan en sddan genomtrangning sker.

3.3 Trafiksékerhetsrisker vid vag 222

Kollektivtrafiken trafikerar vag 222 med tva hallplatser i direkt anslutning till planomradena,
av vilka busshallplatsen Vastertorp upplevs som extra osdker pa grund av att gaende
hanvisas till en mycket smal vagren pa en kurvig vag till och fran busshallplatserna (Figur 2).
Det saknas ocksa i nulaget trafiksakra passager over vag 222 for gangtrafikanter. Enligt
trafikutredningen (Structor, 2017) kan sadana passager anlaggas i anslutning till
busshallplatserna. Hastighetsbegransningen vid sddan passage bor inte 6verskrida 50
km/timme. Med utbyggd gang- och cykelbana langs den sddra sidan av vag 222 okar
trafiksékerheten och tillganglighet for gadende mellan busshallplatser och PFO Stromma S5
men for PFO Stromma S7 kommer trafiksékerheten for gdende och cyklister vara fortsatt lag,
vilket kan behova utredas ytterligare.

Infarten till handelsplatsen dster om vag 222 har en for liten svangradie for att vara
trafiksaker (Structor, 2017). Leveranser kor forbi infarten for att backa ner pa fastigheten och
svanger vid utfart hdger mot Stavsnas och vander nagonstans pa vagen for att sedan kunna
fortsatt in mot Stockholm. Vid handelsplatsen foreslas i trafikutredningen en fyrvagskorsning,
eventuellt med separat svangfalt in till parkeringen vid sjémacken och med en anslutning till
handelsplatsen 6ster om vagen dar batverksamheten finns. Da vag 222 trafikeras av farligt
gods transporter beddoms en sadan korsning vara prioriterad da den minskar risken for
olyckor med farligt gods. Den nuvarande in- och utfarten leder bade till 6kad trafik pa vag
222 samt blockering av métande trafik.
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4 Risker vid sjomack

4.1 Risker for manniskor vid olyckor med farligt gods vid sjodmack

41.1 Metod

Risknivaerna vid sjomacken beraknades pa ett liknande satt som ar beskrivet i avsnitt 3.1.

4.1.2 Transporterade mangder

Enligt uppgift (Stromma kanals sjomack, 2016) fylls cisternerna pa med diesel och bensin via
tankbil tvd ganger i veckan under ca sex veckor pd sommaren. Ovrig tid p& sommarhalvaret
(ca 20 veckor) fylls den pa varannan vecka. Pa vinterhalvaret sker ingen pafylining.
Frekvensen for pafylinad av bransle till sjomacken &r uppskattad till 22 ganger per ar och
darmed kor en tankbil dar 44 ganger per ar (Tabell 5). Aven gasolleverenser sker till
Stromma sjomack, ca tva ganger per ar.

Tabell 5. Beraknat antal transporter per ar till sjigmacken.

Klass Amne Exempel Baserat pa
intervju i
nulaget

1 Explosiva &mnen Sprangamnen, tdndmedel, -

ammunition, krut, fyrverkerier

2 Gaser Inerta gaser (kvévgas, helium), 4

oxiderande gaser (syre, ozon,
kvaveoxider), brannbara gaser
(acetylen, gasol), icke-
brannbara, giftiga gaser (klor,
svaveldioxid, ammoniak)
3 Brandfarliga vétskor Bensin, diesel, eldningsolja, 44
l6sningsmedel och
industrikemikalier

4 Brandfarliga fasta amnen Kiseljarn, karbid, vit fosfor -

5 Oxiderande a&mnen och organiska Natriumklorat, vateperoxid, -

peroxider kaliumklorat

6 Giftiga och smittférande &mnen Arsenik, bly- och -

kvicksilversalt, cyanid,
bek&mpningsmedel

7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat -

8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, -

salpetersyra, lut

9 Magnetiska material och 6vriga Godningsmedel, asbest, -

farliga @mnen

magnetiska material

Lossningarna av drivmedel nere i hamnen vid bryggorna sker via slang ut till tankstationen
(Figur 5). Cisterner och pumpar ligger langst ut pa bryggan. Sjalva tankstationen ligger ca 50
meter ut i vattnet pa pontoner (8 cisterner a’6 m®). Lossningsplatsen ligger ca 30 respektive
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40 meter fran restaurangverksamhet och bostadshus (Figur 3), Pafyliningspistolerna ar
utrustade med nodstopp och spérrar storre utslapp an 50 liter. Omséttningen pa ett ar ar ca
400 m® och en genomsnittlig tankning bedéms vara ca 0,1 m2.

LLLLL) [ ]
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Figur 5. Sjomacken vid Stromma kanal dar lossningsplats for bransle markerats med réd pil
och pump och cisterner med bla pil.

Vid sjdbmacken beréknas aven riskerna vid en olycka vid lossning av drivmedel. Olycksrisker
med vid tankning pa sjomacken bedéms daremot inte paverka planomradena da
tankstationen ligger 50 meter fran bostader och handelsplats och pafyliningspistolerna aven
ar utrustade med nodstopp. Inte heller bedoms pasegling eller brand i fritidsbatar paverka
individ- och samhallsriskerna i planomradena, dd momentana konsekvenser av sadana
olyckor endast paverkar naromradet.

4.1.3 Berékning olycksfrekvens och konsekvens for handelsplats vid sjomacken
Frekvens och konsekvensberékningar har utforts for féljande scenarion:

¢ En trafikolycka med brénnbar gas (klass 2.1) som innebar att gas lacker ut och
antands.

e En trafikolycka med brandfarlig vatska (klass 3) som innebér att vatska lacker ut och
antands.

e En olycka vid lossning med brandfarlig vatska (klass 3) som innebar att vatska lacker
ut och antéands.

Frekvensberakningarna ar utférda i enlighet med vad som anges i skriften Farligt gods —
Riskbedomning vid transport (Raddningsverket, 1996) och berékningarna baseras pa
underlaget i Tabell 5 och ar beskrivna i Bilaga 1.
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Konsekvensberékningarna har genomforts genom att for respektive scenario bedéma vilka
skadeomraden som personer kan antas omkomma inomhus respektive utomhus. Olika
metoder anvands for att uppskatta konsekvenserna av respektive olycksrisk. For bedémning
av skadeomraden till foljd av gasutslapp har modelleringsprogram och litteraturstudier
tillampats. For varmestralningsberakningar for utslapp och antandning av brannbar vatska
har handberakningar och litteraturstudier utférts. Konsekvensberakningar &r beskrivna i
Bilaga 1.

4.1.4 Resultat individrisker vid handelsplatsen vid sjdmacken

| Figur 6 visas individriskprofilen for handelsplatsen i sitt nuvarande utseende med avseende
pa bade farligt gods transporter pa vag 222 och nar det galler sjomackens verksamhet.

Individrisk befintlig handelsplats
1.00E-04

1.00E-05

1.00E-06

1.00E-07

1.00E-08

Individrisk (per ar)

1.00E-09

~—_

1.00E-10

1.00E-11
0 20 40 60 80 100

. Avstand fran riskkalla
e SRV:Ovre grans for tolerabla risker SVR:Ovre gréns for sma risker

e |ndividrisk i nulage

Figur 6. Individriskprofil som funktion av avstand till riskkalla nar det galler handelsplatsen vid
sjdmacken.

Resultatet visar att individrisken for personer ar under ALARP-omradet i nulaget och att det
saledes endast foreligger sma risker pa individniva.

4.1.5 Resultat samhallsrisker vid handelsplatsen vid sjomacken

| Figur 7 visas samhallsriskprofilen for handelsplatsen i sitt nuvarande utseende med
avseende pa bade farligt gods transporter pa vag 222 och nar det galler sjomackens
verksamhet.
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Samhallsrisk befintlig handelsplats
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Figur 7. Samhallsriskprofil for handelsplats vid sjomacken.

Resultatet visar att samhallsrisken for personer ligger i nederkant men inom ALARP-omradet
for olyckor med fa omkomna och att det kan behdvas nagon atgard for att minska riskerna.

4.1.6 Riskvardering och atgarder vid befintlig handelsplats

Nar det galler samhallsrisker vid den befintliga handelsplatsen vid sjomacken visar analysen
att risken, framst pa fastigheterna Lillstromsudd 1:18 och Lillstromsudd 1:62, ligger inom
ALARP-omradet och att det darfor kan behtvas atgarder for att minska risken.

Lossningsplatsen ar dock placerad sa eventuella lackage sker bort fran byggnader och ner i
ett trag, vilket minskar samhallsriskerna ytterligare. Det gor aven befintligt plank mellan
byggnader och lossningsplats och hojdskillnad pa grund av bron pé vag 222 forbi
handelsplatsen. En riskreducerande atgard kan vara att sanka hastigheten pa vag 222 forbi
handelsomradet till 30 km/h. En annan atgard skulle kunna vara plantering av tva tradrader
mellan vag 222 och restaurangverksamhet. En sadan atgard forhindrar till viss del
varmestralning fran sma polbrander pa vag 222. Pélbrander medfor enligt riskanalysen de
storsta samhallsriskerna. Tradkronorna bor vara 5 meter i diameter och traden bor na 1-2
meter 6ver kdrbanans hojd.

En utbyggnad av handelsplatsen pa fastigheterna Lillstromsudd 1:18 och Lillstromsudd 1:62
vid sjomacken ar inte lamplig darfor att ett avstand pa minst 25 meter till plats dar folk
vanligen vistas fran sjomackens lossningsplats rekommenderas enligt Raddningsverket
(2008). En utbyggnad av handelsplatsen pa dessa fastigheter begransas ocksa till viss del
av narheten till vag 222. Fa transporter till siomacken medger ett rekommenderat
skyddsavstand pa 15 meter fran vag till bebyggelse dar folk vanligen vistas. Nar det galler
Lillstromsudd 1:61 kan ur risksynpunkt darfor stora delar av fastigheten bebyggas, vilket
askadliggors i figur 8.

Nar det géller olika verksamheter p& handelsplatsen kan riskanalysen aven galla som
underlag for vandrarhem och kontor.
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Fastighetsgrans
25 m fran tankning
15 m fran vag

25 m fran vag
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Figur 8. Oversiktsbild for rekommendationer vad géller skyddsavstand pa fastigheterna Lillstromsudd
1:18, Lillstrémsudd 1:62 och Lillstromsudd 1:61. Rdd cirkel representerar skyddsavstand till
lossningsplats for sjomack, orange cirklar skyddsavstand pa grund av transporter till sjomack och gréna
rektanglar rekommenderat skyddsavstand till vag 222.

En eventuell utbyggnation av handelsplatsen skulle ur risksynpunkt aven kunna ske pa
fastigheten Stromma 2:5 dster om vag 222 (se Figur 2).

1ooe.03 - Samhallsrisk handelsplats dster om vag 222
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Figur 9. Samhallsriskprofil fér utbyggnad av handelsplats déster om vag 222.
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Resultatet visar att samhallsrisken med avseende pa transporter av farligt gods pa vag 222
ligger i underkant pA ALARP-omradet aven om en mycket stor handelsplats byggs pa
Stromma 2:5 (Figur 9). Detta scenario ar inte aktuellt utan har bara anvants som exempel foér
att berakna de varsta risknivderna som skulle kunna uppsta. Det visar att en utbyggnad av
handelsplatsen ar mojlig pa denna sida av vagen forutsatt att rimliga atgarder utfors for att
minska samhaéllsriskerna.
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5 Risker med hastgard och betesmark

En oversiktlig vardering av risker med djurhaliningen i form av hastgard och betesmark har
ocksa utforts.

5.1 Risker med hastgard

Ur halsosynpunkt ar det spridningen av allergener fran hastar som ar den storsta risken med
djurhaliningen pa hastgarden. Enligt Boverket (2011) sprids allergen framst inom 50—100
meter, men spridningen ar beroende av de lokala férhallandena pa platsen. | detta fall & den
forharskande vindriktningen enligt SMHI at sydost, bort fran alla byggnader inom 50-100
meter fran stallet pa fastighet Fagelbro 28:6. Naromradet bestar dessutom av tat vegetation,
som ytterligare minskar risken for att allergen sprids (Boverket, 2011). Riskerna med
spridning av hastallergen inom PFO Stromma S5 beddoms darfor som sma, sarskilt om inga
byggnader for bostadsandamal byggs narmare stallet an de som redan ar befintliga.

5.2 Risker med betesmark

Nar det géller betesmarken pa Malma 59:3, dar det gar far och nétkreatur, kan 20 meters
avstand fran beteshage till bostadshus vid nybyggnation vara rimligt. Omradet ar av lantlig
karaktar dar viss paverkan av djurhallning bor accepteras och den forharskande
vindriktningen ar framst mot havet. Vilka typer av djurslag som betesmarken nyttjas till &r en
av de parameter som bor beaktas. Notkreatur och far bedoms inte utmarka sig sarskilt med
storande egenskaper sa som allergener, lukt och ljud. | beteshagar anses inte djurens
vistelse vara varaktig till skillnad fran rasthagar. Detta beror bade pa att beteshagar endast
anvands sasongsvis och att dess yta ar av sadan storlek att djuren inte behover uppehalla
sig i samma del av hagen varje dag. Darfér bedoms denna typ av hagar inte ha nagon stor
inverkan pa bedomningen av aktuellt skyddsavstand (Boverket, 2011) (Lansstyrelsen
Blekinge lan, 2008).
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6 Slutsatser och rekommendationer

e Riskanalysen visar att vag 222 medfor sma risker pa individ och samhallsniva for
befintlig byggnation. Darfor behovs inga riskreducerande atgarder langs vag 222. Vid
eventuell nybyggnation rekommenderas ett bebyggelsefritt avstand till vag 222 pa
minst 25 meter enligt Stockholms lans riktlinjer for byggnation vid en sekundéarled for
farligt gods. Lansstyrelsen i Stockholms l&an har dock med stbd av vaglagen beslutat
om ett bebyggelsefritt avstand pa 30 meter fran vag 222.

e Vissa fastigheter langs med PFO Stréomma S7 ligger lagre beldgna an vag 222. Vid
dessa fastigheter skulle ett tatt dike samt pakorningsskydd kunna minska riskerna for
miljoskador pa fastigheterna vid olyckor med transport av farligt gods. Diket ska
utformas pa ett satt som eliminerar spridning av eventuellt spill till recipienten.

¢ Vid en olycka med lackage av bensin som féljd beddms risken for diffusion genom
huvudledning for dricksvatten pa fastigheten Fagelbro 46:1 som lag. Dalig
vattenkvalitet och/eller lukt- och smakpaverkan pa dricksvattnet till foljd av
genomtrangning av markfororeningar forutsatter normalt mycket lag vattenomsattning
vilket inte ar fallet i en huvudledning. | det fall en olycka sker skulle féroreningen runt
ledningen sannolikt hinnas med att saneras innan genomtrangning sker.

e Busshallplatsen Vastertorp upplevs som extra osaker pa grund av att gdende
hanvisas till en mycket smal vagren pa en kurvig vag. Med utbyggd gang- och
cykelbana langs den sodra sidan av vag 222 okar trafiksékerheten och tillganglighet
for gaende mellan busshallplatser och PFO Stromma S5 men for planomrade PFO
Stromma S7 kommer trafiksakerheten for gaende och cyklister vara fortsatt 1ag, vilket
kan behova utredas ytterligare. Ett alternativ skulle kunna vara att anlagga trafiksaker
passage vid busshallplatsen.

¢ Infarten till handelsplatsen vid Strémma kanal 6ster om vag 222 har en for liten
svangradie for att vara trafikséker, vilket kan behéva utredas ytterligare. En
fyrvagskorsning vid handelsplatsen skulle kunna l6sa detta. Da vag 222 trafikeras av
farligt gods transporter bedéms en sadan korsning vara prioriterad da den minskar
risken for olyckor med farligt gods. Den nuvarande in- och utfarten leder bade till
Okad trafik pa vag 222 samt blockering av métande trafik.

o Nar det galler samhallsrisker vid den befintliga handelsplatsen vid sjomacken visar
analysen att risken, framst pa fastigheterna Lillstromsudd 1:18 och Lillstromsudd
1:62, ligger inom ALARP-omradet och att det darfor kan behovas atgarder for att
minska risken. En riskreducerande atgard kan vara att sdnka hastigheten pa vag 222
forbi handelsomradet till 30 km/h. En annan atgard skulle kunna vara plantering av
tva tradrader mellan vag 222 och restaurangverksamhet. En sadan atgard forhindrar
till viss del varmestralning fran poélbrander pa vag 222 som enligt riskanalysen medfor
de storsta samhallsriskerna. Tradkronorna bor vara 5 meter i diameter och traden bor
na 1-2 meter 6ver kérbanans hojd.

e En utbyggnad av handelsplatsen pa fastigheterna Lillstromsudd 1:18 och
Lillstromsudd 1:62 vid sjomacken ar inte lamplig. Nar det galler Lillstromsudd 1:61
kan ur risksynpunkt daremot stora delar av fastigheten bebyggas. En eventuell
utbyggnation av handelsplatsen skulle ur risksynpunkt aven kunna ske pa fastigheten
Stromma 2.5 6ster om vag 222.
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e Riskerna med spridning av hastallergen inom PFO Stromma S5 beddéms som sma,
om inga byggnader fér bostadsandamal byggs narmare stallet an de som redan ar
befintliga.

e Nar det galler betesmarken inom PFO Stromma S5, dar det gar far och notkreatur,
bedoms 20 meters avstand fran beteshage till bostadshus vid nybyggnation vara
rimligt med tanke pa topografi, typ av miljo, vindriktning, liknande fall och forskning pa
spridning av allergener.
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1 Inledning

Stromma S5 och S7, Varmdo kommun, planlaggs i syfte att mojliggora anslutning av fastigheter
till de kommunala vatten- och spillvattenledningarna. Exploatering av ett fatal fastigheter, eller
delar av fastigheter kan ocksa bli aktuellt. Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Varmdé
kommun for att genomfora en trafikutredning for de bAda omradena Strémma S5 och S7.
Utredningen ska foresla och beskriva konsekvenser for tva olika utformningsalternativ av
vagnatet samt konsekvenser for ett nollalternativ. Ett parallellt pAgaende projekt med gang-,
cykel- och mopedvag langs vag 222 ska kommenteras ur trafiksakerhetssynpunkt och
forbattringsforslag ges. Dartill ska en 6versiktlig barnkonsekvensanalys genomféras och en

trafikprognos for ar 2040 tas fram.

“Vatrdolandet” | [ sa
"/ "‘\, S fﬁy\/ﬁ
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Tavastboda
Figur 1: Orienteringskarta, utredningsomradet

Utredningen ar geografiskt avgransat till planomradena S5 och S7 enligt Figur 2.

Figur 2: Planomrdden S5 och S7
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1.1 FO&rutsattningar

Omrade S5 bestar totalt av 117 fastigheter, av vilka 55 idag bebos permanent. I dagslaget ar
137 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, efter den aktuella
detaljplanens genomférande och med bibehéllen fastighetsindelning, bedéms ca 290 personer

bo permanent i det aktuella omradet.

Omrade S7 bestar totalt av 25 fastigheter, av vilka 11 idag bebos permanent. I dagslaget ar 15
personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, efter den aktuella
detaljplanens genomfoérande och med bibehdllen fastighetsindelning, bedéms ca 60 personer
bo permanent i det aktuella omradet. | omrade S7 planeras for moéjlighet att tillskapa nio
tillkommande fastigheter fér sma flerfamiljshus med fyra lagenheter i varje hus.

5av (35)
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2 Nulage

De bada planomradena bestar huvudsakligen av smahus som ursprungligen uppférts som
fritidshus fran olika tidsepoker. Utmarkande for omradet ar att fastigheterna ar mycket stora

och att byggnaderna ligger tillbakadragna pa fastigheten omgivna av naturmark.

T T T g L. —_— . R
B — = Batramp ma  \Handelsplats | =
Vagbommar s .

h ~.

/' Bl Hembyggdsgard

- 1 Utredningsomrade
@ Busshallplats

3 Parkering

= GC-bana

= Statlig vag, 222

f Enskild vag

. O In-/utfart

il

Figur 3: Oversikt nuldge

2.1 Gaende och cyklister

Separata gang- och cykelbanor saknas i de bada planomradena, bade pa de enskilda vigarna
inom planomradena och langs vag 222, undantaget tva strackor langs vag 222 mellan Stromma
kanal och Hembygdsgarden samt 6ster om gransen for planomrade S5. Hastigheterna langs
vag 222 ar hoga och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar bristfallig. Inom
planomradena hdnvisas gdende och cyKklister till korbanan vilket kan innebéra
trafiksdkerhetsrisker, sarskilt i och med backande sopbilar. Avsaknad av belysning och
buskage som vaxer ut i vagen bidrar till dalig sikt och mycket sma utrymmen for gdende vid
mote av fordonstrafik.

Figur 4: Befintliga gdng- och cykelbanor
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2.2 Kollektivtrafik

Busslinjerna 432, 433, 434 och nattbuss 492 trafikerar viag 222 med tre hallplatser i anslutning
till planomradena. Linjerna har ett fatal avgangar men utékade avgangar under rusningstider.
Sommar och vintertidtabellerna kan variera sinsemellan. Nattbussen har endast en avgang per
helgdygn. Inom planomradena S5 och S7 saknas busstrafik.

2.3 Motorfordonstrafik

Inom utredningsomradet bestar vagnatet av enskilda vigar. Inom planomrade S7 ar de
enskilda viagarna pa fastighetsmark. Dessa nyttjas endast av fastighetsdgarna sjalva. Inom
planomrade S5 fungerar de enskilda vigarna som lokal- och uppsamlingsgator. Trafikflodena
ar laga och hogsta tillatna hastighet ar 30 km/timme. Langs vag 222 ar hogsta tillatna
hastighet 50 km/timme strackan Strémma kanal - Alrotsviagen och 70 km/timme 6ster om
Alrotsvagen. Hastighetsmatningar fran 2009 visar att skyltad hastighet, 70 km/timme,
efterfoljdes. Daremot sags en forhojd medelhastighet l1angs med strackan vid Stromma dar
skyltad hastighet ar 50 km/timme. Medelhastigheten var dar vid mattillfallet i juni 2009 6ver
65 km/timme. Belysning saknas pa samtliga gator i utredningsomradet.

Till Hembyggdsgarden kommer besékare bade i personbil och ibland med fardtjanst. Yta for
parkering ar idag méjlig for en bil men den kraver backvandning ut pa Gamla Fagelbrovagen
vilket ar negativt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Bétverksamheten vid Strémma kanal 6ster om vag 222 far regelbundna leveranser till sin
fastighet. Antal leveranser varierar med mellan ca en och tio per dag. Det ar framférallt
leveranser av batar som fraktas pa semitrailers (ca 19 meter lang) och lastbil med slap (ca 25
m ldng) men dven andra varuleveranser som lastas i lastbil och andra budbilar. Infarten till
fastigheten medger inte trafiksdker angéring pa grund av utrymmesbrist, for liten svangradie.
Detta samt att mojlighet att vinda lastbilarna inne pa fastigheten saknas, varpa leveranserna
kor forbi infarten for att backa ner pa fastigheten. Vid utfart ar inte hogersviang mot Stockholm
moijlig pa grund av for liten svangradie och skyltar som varnar for bro6ppning som star i
vagen, leveranserna svanger istéllet hoger mot Stavsnas och vander ndgonstans pa vigen for
att sedan kunna fortsatt in mot Stockholm. Framforallt ar det angdring via backning tvars éver
motriktat korfalt som innebar stora trafiksdkerhetsbrister.

Vid handelsomradet precis soder om Stromma kanal uppstar tidvis kobildning, framst i
samband med broéppning sommartid men dven vid de tidpunkter pa aret da batar ska laggas i
och tas upp fran batrampen. Det dr dels batdgare fran niromradet och dels batar till/fran
batverksamheten 6ster om vig 222 som nyttjar rampen. Bilar med batar pa slapvagn,
blockerar tidvis parkeringen, Lillstréomsuddsvagen och viag 222. Vid brodppning blir det kder
langs vag 222.

7 av (35)
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Stromma

outlet

I

Figur 5: Oversikt handelsplatsen

Parkeringen vid handelsomradet nyttjas under sommaren av besokare till gaisthamnen och
handelsomradet. Under vintern nyttjas den som infartsparkering fér boende inom omrade S5
enligt befintligt avtal. S6der om vag 222 langre oster ut finns en kommunal infartsparkering.
Har finns plats for ca 40 bilar och det ar tillatet att parkera i maximalt 16 timmar. Vid
platsbesok stod 8 bilar parkerad har. Pa parkeringsplatsen finns dven en atervinningsstation.

Sophantering i de bdda omradena sker idag genom hamtning av avfallskarl vid respektive

fastighet. Langs de smalare gatorna dar vandplatserna dr mycket sma innebér det manga
ganger att sopbilen backar langs ldnga strackor vilket ger bristande trafiksidkerhet, sarskilt for
oskyddade trafikanter.

2.4 Olycksstatistik

Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, har statistik for polis- och
sjukvardsrapporterade olyckor analyserats. De senaste tio aren har tva olyckor intraffat inom

8 av (35)
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planomrade S5 och 16 olyckor langs viag 222 pa strackan som gransar till planomradena, se

Figur 7. De flesta olyckorna har intréffat 1dngs stracka snarare an i korsning. Nio av olyckorna

ar singelolyckor motorfordon. Nagra ytterligare monster eller samband olyckorna emellan har

inte kunnat urskiljas. Merparten av olyckorna har gett lindriga skador, medan 3 har gett

mattliga och en har gett allvarliga skador till f6ljd.
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Figur 7: Olyckor 2007 - 2017, utdrag fran STRADA
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Olyckspositionen har en fiarg och en bokstav. Fargen star for svarighets-/skadegraden och

bokstaven for olyckstypen enligt:

Svirhetsgrad Skadegrad S Singelolycka

Didsolyckor Dad M Motesolycka

Dadsolyckor (ej officiell statistik) Dad (ej officiell statistik) F Fotgéngare/motorfordon

Allvarliga olyckor Allvarligt skadad (ISS 9-) ) Upphinnandeolycka

Mittliga olyckor Mirtligt skadad (ISS 4-8) GO | Fotgingare singelolycka

Lindriga olyckor Lindrigt skadad (1SS 1-3) G2 | Moped singelolycka

Ej personskadeolyckor Ej personskada V6 | Tva motorfordon backning/vandning

2.5 Viagstatus

Viag 222 ar en statlig vag, dar Trafikverket ar huvudman, som gér genom utredningsomradet

och delar det i de tva planomradena S5 och S7. 1 6vrigt géller enskilt huvudmannaskap genom

tre vagsamfilligheter i omrade S5:

e Lillstromsudds vagsamfallighet

e G:AFagelbrovagens samfallighetsforening

e Hasthagsudds samfallighetsférening

9 av (35)
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S
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Enskild vég, fastighetsmark |

Enskild vig, vagsamfallighet:
< 2,5 meter
| == 2,5-3,0meter
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:é( w35 - 4,0 meter
.y — 4,0 - 4,5 meter

Vag 222 ar belagd med asfalt men i 6vrigt ar standarden 1ag. Den ar ca 6 - 6,5 meter bred,
horisontalgeometrin ar dalig med flera kurvor vilket ger dalig sikt. Flertalet enskilda
fastigheter ansluter direkt till vig 222 och i dessa punkter brister trafiksdkerheten. Framforallt
for de anslutningar som har skymd sikt, till exempel om de ligger i en innerkurva eller att
buskage skymmer sikten. De enskilda vagarna dr ocksa smala och slingrande med varierande
kvalitet avseende slitlager och vagbredd. Vid tre platser ansluter de enskilda viagarna, fran
omrade S5, vig 222 i trevigskorsningar. Aven i dessa platser brister trafiksakerheten pa grund
av dalig sikt och smala vagbredder.

e

ten), Alrotsv. (th)

Vid Lillstromsbacken finns vigbommar. Langs strackan mellan bommarna finns en
transformatorstation som ar tillgdnglig via vagen. Vdgbommarna forhindrar obehorig
motorfordonstrafik frdn den smala slingrande grusvagen.

10 av (35)
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Vagen langs den norra kustlinjen inom omrade S5, Lillstromsuddsvagen, ar mycket smal. Den
begransas i norr av vatten och i soder av en bergvagg vilket gor det svart att motas langs
strackan. Ett fatal mindre motesplatser finns anordnade langs strackan.

Figur 11: Lillstromsuddsvdgen

Pa grund av vaderlek vid inventeringstillfillet har slitlager och dess kvalitet pa befintligt
vagnat inte kunnat beddmas.

11 av (35)
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3 Pagaende projekt, GCM-vag

Parallellt med detta projekt pagar en utredning for anlaggande av en gemensam gang-, cykel-
och mopedvag, GCM-vag, langs vag 222 pa sodra sidan mellan Stromma kanal och Alrotsvigen.
GCM-vagen planeras bli 2,5 meter bred. Projektet dr vilande i vantan pa klargorande kring
finansiering. I den har utredningen ska granskningshandlingen daterad 2016-08-26,

kommenteras avseende utformning och trafiksdkerhet.

LXr
t = 1 Utredningsomrade
==+ Planerad GCM-vag
AT ’r [ o = Befintlig GCM-vdg
S i ‘ @, S -\ Enskild vég

Figur 12: Oversikt, planerad GCM-vdg

3.1 Kommentarer pa granskningshandlingen

Foljande for- och nackdelar avseende utformning och trafiksdkerhet langs strackan, inklusive
korsningspunkter, har identifierats. Aven ndgra évergripande for- och nackdelar kommenteras
i nedan tabell under "6vrigt”.

+ -
Strdcka | Mycket positivt ur Gemensam GCM-bana innebar
trafiksakerhetssynpunkt att GCM- trafiksdkerhetsbrister och kan leda till
trafikanter separeras fran olyckor GCM-trafikanter emellan. Det bor
motorfordonstrafiken. dock inte vara nagra problem i och med
relativt 1dga floden.
Korsningar GCM-banan korsar Gamla Fagelbrovigen
och som ansluter vag 222, Lillstromsbacken som
in/utfarter via GCM-vagen ansluter vag 222 och fyra in-

/utfarter fran enskilda fastigheter.
Trafiksdker utformning for GCM-trafikanter
saknas i dessa punkter.

Motorfordon som stannar vid anslutande
vagar blockerar GCM-trafikanterna.
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Ovrigt | 1 nordvast, vid Strémma kanal, och i Trafiksdkra anslutningar till befintliga
sydost, vid Alrotsvagen, ansluter gangbanor redovisas ej.
befintliga GC-banor vilket gor att aktuell
GCM-bana fyller igen en saknad lank. Motorfordonstrafik i GCM-vagen fran

Lillstromsuddsvégen och Lillstrémsbacken,
ca 25 meter.

Koppling tvars vag 222 saknas.

3.2 Atgardsforslag

For att sdkerstdlla god framkomlighet och trafiksdkerhet for samtliga trafikanter kan nedan
forslag till forandringar i utformningen implementeras i nista skede.

3.2.1 Korsningar

Vid tre platser foreslas forandrad utformning vid korsningar enligt nedan skisser, Figur 14 -
Figur 16, dar rdda markeringar visar forbattringsforslag pa den ritning som utgoér
granskningshandlingen. Utover detta foreslds dven att eventuella buskar och annan véxtlighet
som skymmer sikten rojs, samt att platserna kompletteras med belysning. Forslaget kan dven
kompletteras med skyltar langs vag 222 som varnar for cyklister vid hoger- respektive
vanstersvang. For att ytterligare fortydliga passagen kan skyltning och vigmarkering for
overgangsstille och cykelpassage anldggas.

Figur 13: Skylt som varnar fér cyklister vid vdnstersving
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Tvars Lillstromsuddsvagen foresldas GCM-vagen lokalt anldggas ca 2 - 5 meter (beroende pa
vad terrangen tillater) fran vag 222, se Figur 14. Vid platsen dar Lillstromsbacken ansluter
GCM-vagen foreslas en separering mellan kérbana och GCM-vag.

STROMMA KROG
N

LILLST

Figur 14: Principskiss korsningen Lillstromsbacken och Lillstrémsuddsvéigen

[ korsningen vag 222 /Gamla Fagelbrovagen foreslas GCM-vagen lokalt anlaggs ca 2 - 5 meter
(beroende pa vad terrangen tillater) fran vag 222, se Figur 15.

Figur 15: Principskiss korsningen vdg 222 /Gamla Fagelbrovdigen
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[ korsningen vag 222 /Alrotsvagen foreslas GCM-vagen pa grund av terrangforhallandena
ansluta Alrotsvagen ca 40 meter norr om korsningen. I korsningen foreslas sedan GCM-vagen
anlaggas ca 2 - 5 meter (beroende pa vad terrdngen tillater) fran vag 222, se Figur 16.

Figur 16: Principskiss korsningen vdg 222 /Alrotsvigen

Atgiarderna skapar utrymme for en bil som ska ut pa vig 222 fran den anslutande vigen utan
att GCM-trafikanterna blockeras. Det bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksakerhet for
samtliga trafikanter.

Ytterligare markintrang och hojdjusteringar kommer med stor sannolikhet bli aktuellt.
Framforallt hojdjusteringar vid Alrotsvagen.

3.2.2 In-/utfarter

Pa strackan ansluter fyra stycken in-/utfarter. En mojlighet ar att utforma GCM-vigen som
genomgaende forbi de fyra fastighetsutfarterna. Da det ar lite trafik pa dessa in-/utfarter
beddms det inte vara nédvandigt. For att uppmarksamma cyklisterna att de korsar in-
/utfarterna kan sa kallade rumble stripes anlaggas pa GCM-vagen infor in-/utfarterna och
skyltning som varnar for dessa. Eventuella buskar och annan vaxtlighet som skymmer sikten
foreslas rojas.

3.2.3 Passage tvars vag 222

Forslaget saknar trafiksdker passage tvars vag 222 for GCM-trafikanter. Om sddan passage
onskas foreslas det i anslutning till busshallplats. Passagen bor antingen utformas med
mittrefug eller avsmalnad kdrbana for att sdkerstilla god trafiksakerhet. Den bor dven forses
med belysning, relevant skyltning och vigmarkering.
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3.2.4 Ovriga kommentarer

e Bredden pa GCM-viagen, 2,5 meter, ar i enlighet med kommunens standard och da
anslutande GCM-vagar ar av samma matt foreslas ingen forandring avseende bredd.

¢ Komplettera med cykelparkering vid busshallplatserna.

e Eventuellt viderskydd vid Busshallplats Vastertorp i 6stgdende riktning.

e Teckenforklaring i planritning avseende A1, A2, A3 betongplattor kontra asfalt
bendmnd A1 A2 stimmer inte 6verens.
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4 Trafikfloden

4.1 Trafikalstring

D3 det saknas trafikmatningar for de gator som ingar inom S5 och S7 har antaganden gjorts for
att fa fram ett teoretiskt utgangslage for mojlig trafikutveckling inom utredningsomradet.

En villa/smahus fér permanentboende alstrar i genomsnitt 7 rorelser med bil under ett dygn.
Inom detta ingdr aven trafik for besokande, taxiresor, leveranser etc. Kortare drenden inom S5
ar inte medraknat, dessa anses dock i sammanhanget som férsumbara.

Resor till fritidsboende antas framst ske kring helger och da framst ¢ill fritidsboendet pa fredag
och frdn fritidsboendet pa séndagen. Har ar det dock stor variation pa transportmonstret
under vinter/sommarperioderna.

All trafik antas ga via vag 222, men varierar beroende pa riktningsfordelning och
anslutningspunkter. Har antas vidare att trafiken ut fran omradet fordelas med 75 % i riktning
vasterut langs vag 222 och 25 % 0Osterut langs vig 222 och att motsvarande
riktningsfordelning galler pa vag in i omradet, dvs 75 % fran vast och 25 % fran o6st.

4.2 Flédesméatningar/Arsvariation vag 222

Generell upprakning av trafikfloden gors for befintliga floden langs Vag 222. Vanligtvis gors
detta med en procentuell 6kning om mellan 0,5 - 1,5 % per ar baserat pa exempelvis
trafiktillvixten de senaste dren samt hur mycket exploatering som planeras generellt i
kommunen. Med liten 6kning av biltrafiken kan 0,5 % per ar anvdndas och med ett minskat
bilanvindande i hela kommunen ett viarde pa noll (med tanke pa att antalet kommuninvanare
oftast 6kar). Har foreslas att vardet 1,5 % anvands, dvs att hojd tas for utvecklingen av
omradena 6ster om S5 och S7.

Trafikverket genomforde trafikflodesmatningar under 2013 langs vag 222 som resulterade i
ett viarde pa Arsdygnstrafiken (ADT) om 8 366 fordon per dygn. Detta flode bygger pa en
sammanvagning av flera matningar under en ettarsperiod. Matningar visar pa den stora
variation som finns under ett ar i omraden med mycket fritidsboende och mycket
verksamheter under sommaren:

Mars: 5867 fordon per dygn
Maj: 7640 fordon per dygn
Juli: 9252 fordon per dygn
Oktober: 7130 fordon per dygn
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Skillnaden pa trafikflodet under mars och juli r hela 60 % och skillnaden under oktober och
juli ar 30 %. De stora skillnaderna beror till stor del pa den ldga andelen permanentboende
kontra andelen fritidsboende, varfor ett 6kat permanentboende jamnar ut skillnaderna genom
att flodet under andra perioder &n sommaren far 6kad trafik.

4.3 Nuldge ar 2017

For vag 222 giller i enlighet med tidigare resonemang att en generell upprakning gérs med
1,5% per ar fram till nuldget &r 2017 och innebar ett flode pa 8 879 fordon per dygn.

For nuldget antas ett flode som géller ett genomsnittligt vardagsdygn mitt i veckan. Detta

innebar att villa/smahus alstrar 7 fordonsrorelser och att vi gor ett teoretiskt antagande om
att fritidsboende alstrar 0 fordonsrorelser. For de totalt cirka 50 permanentboende innebar
detta ett flode pa kring 350 rorelser per dygn. Trafikfloden for ar 2017 redovisas i Figur 17.

For trafik som hiarstammar fran Hasthagsuddsvagen och bortre delen av Gamla Fagelbrovagen
forutsatts att trafiken i 6stlig relation valjer Alrotsvagen som anslutningspunkt mot vag 222
och att trafik i vastlig relation valjer Gamla Fagelbroviagen som anslutningspunkt mot vag 222.
e o~
100

\\LLSTROMSIRDS VAG 5
= 80 £

o
O
R e 20

Vagnat
XX Trafikflode, fordon/dygn

5 >\trL'-- ."’_l"

Figur 17: Trafikfloden 2017

4.4 Prognos ar 2040

For framtida situation ska flodet for ar 2040 berdknas. Flodet langs vag 222 ska darfor raknas
upp till detta artal med forslagsvis samma procentsats som anvandes for nuldget 2017, dvs 1,5
% per ar och blir 12 505 fordon per dygn.

For S7 har har antagits tillkomma nio fastigheter for sma flerfamiljshus med fyra lagenheter i
varje hus, 9x4=36 hushall. For dessa ldgenheter har ett antagande om 5 rorelser per dygn
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gjorts vilket innebér ett flode pa cirka 180 fordonsrorelser per dygn. Denna trafik
samlokaliseras till befintliga anslutningar mot vag 222. Med antagandet om att det enbart ar
permanentbostader inom S5 dkar flodet och berdknas pa samma satt som nuldget med en
alstring om 7 rorelser per dygn. De totalt cirka 110 fastigheterna resulterar i ett flode kring
770 rorelser per dygn. Trafikfloden for ar 2040 redovisas i Figur 18.

AT

Tolkat lage, eventuell ny gata
R

A8
Ll L T, e

; Vagnat
XX Trafikflode, fordon/dygn

Tk

Figur 18: Trafikfloden 2040

4.4.1 Kapacitetsbeddomning

For anslutningarna mot vag 222 har dversiktliga kapacitetsberdakningar genomforts for
prognosaret 2040. Som underlag for kapacitetsberakning raknas med 10 % av dygnstrafiken
vilket innebar att anslutningsvigarna mot vag 222 belastas med som mest cirka 30 fordon per
timme.

Med tanke pa det stora flodet langs vag 222 i férhallande till de anslutande vigarna fran S5
respektive S7 kommer inte férandringen till permanentboende innebéra problem for trafiken
langs vag 222. Inga koer forvantas heller uppsta fran anslutningarna med tanke pa det
begransade antalet fordon som uppstar.

Under vissa storhelger som till exempel pask, valborg och midsommar &r ofta trafiken mer
intensiv 4n normalt. Detsamma géller vid batilaggning och batupptagning samt under
sommaren da brodppning sker mer frekvent och kobildning ofta uppstar. Detta antas vara
situationen dven vid 6kat antal permanentboende, skillnaderna mot nuldgen antas férsumbara.

Den 6kade trafiken langs vag 222 skulle framdver kunna innebdra simre framkomlighet for
fordon langs anslutande végar. Detta beror pa vilken utbyggnadsgrad/okat antal
permanentboende som det planeras for i 6vrigt dster om utredningsomradet.
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5 Utformning

For vagnatet inom utredningsomradet har tva alternativa forslag till utformning utretts:
Nybyggnadskrav och Anpassat alternativ. Nybyggnadskrav innebar atgarder i befintligt vignat
om omradet skulle nyexploateras idag. Anpassat alternativ innebar atgarder i befintligt vagnat
utifran anpassning till befintlig terrang och bebyggelse. Darutéver beskrivs dven ett
Nollalternativ som beskriver konsekvenserna for utredningsomradet om vagnatet kvarstar i

befintlig utformning.

5.1 Nollalternativet

I Nollalternativet beskrivs konsekvenser utifran att detaljplanerna for S5 och S7 genomfors
men vagnatet kvarstar enligt befintlig utformning.

5.2 Konsekvenser Nollalternativet

+ -

Gdende och | Cykeliblandtrafik i korbanan pa Trafiksakerhet och framkomlighet for
cyklister | lokalvagnitet bedoms som fortsatt bra | oskyddade trafikanter ar fortsatt lag i
framkomlighet och trafiksdkerheti och | och med avsaknad av separerade gang-
med laga motorfordonsfloden. och cykelbanor samt tunga backande
fordon: sopbilar och vagunderhall.

Brister i trafiksdkerhet och tillganglighet
for gaende till/fran busshallplatser som
hanvisas till mycket smal vagren langs
vag 222.

Motorfordonstrafik Framkomlighet vid métande trafik ar
fortsatt 1ag pa de smalaste gatorna.

Fortsatta brister i arbetsmiljo for
yrkestrafiken, till exempel
sopbilschaufforer och forare till
vagunderhallsfordon.

Flertalet in-/utfarter till/fran fastigheter
langs vag 222 innebdr
trafiksédkerhetsrisker.

Skymd sikt i korsningar dar enskilda
vagar ansluter vag 222 innebar

trafiksakerhetsrisker.

Ovrigt | Inga markingtrang krévs.
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5.3 Nybyggnadsalternativet

[ nybyggnadsalternativet breddas gatorna och dimensioneras utifran att personbil och lastbil
kan motas. Pa sa vis mojliggors sophantering vid respektive fastighet samtidigt som god
trafiksdkerhet och arbetsmiljo for yrkesforare sikerstills. Korsningarna pa vag 222 foreslas
utformas med svangfalt och enskilda in/utfarter till/fran vig 222 samforlaggs.

L T

8 Vagbommar &

e 4

Tolkat lage, eventuell ny gata
BT
e S

N
VL

ik

LLLSTROMSUDDSVAGEN

e SOV i B i
f = 1 Utredningsomrade
Enskild vag, fastighetsmark
== Uppsamlingsgata
. & o y . — Lokalgata
P Xy » % ! O Vindplan

Figur 19: Nybyggnadsalternativet

5.3.1 Vagbredder och funktion

Vagarna har klassificerats som uppsamlingsgata eller lokalgata. Uppsamlingsgatorna ges en
bredd av dtta meter inklusive gdngbana och stodremsor. P4 dessa gator kan personbil och
lastbil motas. Lokalgatorna ges en bredd av 4,5 meter inklusive stodremsor vilket innebar att
tva personbilar kan motas i korbanan och personbil och lastbil kan métas om ytorna for
stodremsor nyttjas. Utrymmen for sidoomraden, som exempelvis diken, slanter for anpassning
till befintlig terrang och eventuellt snéupplag, tillkommer.

UPPSAMLINGSGATA
Stodremsa Stodremsa
0.25 Géngbana Korbana 0,25
‘ 2,5 5
T 1 %

Figur 20: Sektion
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Figur 21: Sektion
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[ slutet pa lokalgatorna anldggs en vandplan for att mojliggora trafiksidker vindning av sopbil,

vagunderhallsfordon och eventuella andra storre fordon.

5.3.2 In-/utfarter vag 222

De in-/utfarter som ansluter till/fran vag 222 foreslas samordnas, framfoérallt i planomrade S5

eftersom den framtida GCM-vagen planeras till sodra sidan av vag 222. For Planomrade S5 har

tva mojliga forslag identifierats. Det forsta forslaget innebar att en in-/utfart till/fran vag 222

kvarstar, se Figur 22. I det andra forslaget stangs samtliga fyra anslutningar, se Figur 23. In-

/utfarter i planomrade S7 foreslas ocksa samordnas. Dessa har dock dverlag battre

siktforhdllanden och de korsar inte GCM-vagen.

It

100 m
| N — |

Befintlig in-/utfart
X In-/utfart som stangs
Féreslagen ny anslutning

Figur 22: Samordning av in-/utfarter omrdde S5, férslag 1

22 av (35)

M:\3793_Trafikutredning Varmdo S5\10_Leveranser\170324 - PM\PM Trafikutredning Varmdé.docx




Structor

PM TRAFIK, TRAFIKUTREDNING VARMDO, STROMMA S5 OCH S7
2017-03-24

It ,
X
X
x
> R X
Z Befintlig in-/utfart
X In-/utfart som sténgs
100m Foreslagen ny anslutning
| AL — |
Figur 23: Samordning av in-/utfarter omrdde S5, férslag 2
5.4 Konsekvenser nybyggnadsalternativet
+ -
Gdende och | Gangbana langs uppsamlingsgatorna. Brister i trafiksdkerhet och tillgdnglighet
cyklister for gaende till/fran busshallplatser som
Vandplatser vid lokalgatorna innebar hanvisas till mycket smal vagren langs
att yrkestrafiken inte langre behéver vag 222.

backa langs de enskilda gatorna ar en
stor forbattring av trafiksiakerhet.

Motorfordonstrafik | Pa uppsamlingsgatorna kan personbil | Langre resvag for de vars in-/utfarter

och lastbil motas. samordnas via uppsamlingsgator.

Vandplatser mojliggor trafiksdker
vandning for yrkeschaufforer och
darmed forbattrad arbetsmiljo.

Forbattrad trafiksdkerhet i och med
farre antal in/utfarter som ansluter
direkt till vag 222.

Ovrigt | Stora markintrang krivs pa grund av bredare vigar och anliggande av
vandplatser.

Sprangning av berg och/eller intrang i vattenomrade vid kustlinjen ldngs
Lillstromsuddsvagen.

Sophdmtning vid respektive fastighet.
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5.5 Anpassat alternativ

I det anpassade alternativet foreslas befintliga motesplatser iordningsstallas och eventuellt
kompletteras. Dar sa ar mojligt, utan storre markarbeten/intrang, foreslas viagen breddas.
Langs Gamla Fagelbrovagen och Alrotsvagen foreslas gangbana. Vandytor och
uppsamlingsplatser for sopkarl anlaggs i strategiska platser for att sdkerstdlla god arbetsmiljo
for yrkesforare och god trafiksdkerhet. De enskilda in-/utfarterna till/fran vag 222 samordnas
pa de platser det 4r mojligt utan att storre markarbeten eller intrang kravs.

S T AR

) g - N
Vagbommar

LLLSTROMSUDDS VAGEN
VTN Y

O

M !

------ Befintlig gangstig
Enskild vag, fastighetsmark
| === Uppsamlingsgata
' - Lokalgata

L e A O Vandplats
#}7 s S S y i\ © Uppsamlingsplats for sopkarl
. i o P a1 e AR w——

Figur 24: Anpassat alternativ

5.5.1 Vagbredder och funktion

Gamla Fagelbrovagen och Alrotsvagen ges nya sektioner med bredd ca 7 meter, varav 4,5
meter kdrbana och 2 meter gangbana langs ostra sidan. Utrymmen f6ér sidoomraden, som
exempelvis diken, slanter for anpassning till befintlig terrang och eventuellt snoupplag,
tillkommer. Gdngbanan ansluter Hembygdsgarden, befintlig gdng- och cykelbana langs vag
222, busshéllplatser langs viag 222 samt gangstigar som ansluter Gamla Fagelbrovagen.

GAMLA FAGELBROVAGEN
Stodremsa Stodremsa
0,25 Kérbana Gangbana 0,25
2
. 4,5 —

Figur 25: Sektion

Om méte mellan tva personbilar ska vara mojligt pa lokalgatorna kravs att kérbanan ar fyra
meter bred. De gator som kan ges denna bredd utan att stora markintrang eller omfattande
markarbeten kravs bor breddas. De gator som inte breddas bor férses med motesplatser och
dar motesplatser redan finns bor de iordningstillas och markeras pa ett tydligt satt. Det galler

24 av (35)

M:\3793_Trafikutredning Varmdé S5\10_Leveranser\170324 - PM\PM Trafikutredning Varmdé.docx



Strucior

PM TRAFIK, TRAFIKUTREDNING VARMDO, STROMMA S5 OCH S7
2017-03-24

framforallt de allra smalaste gatorna: Lillstromsuddsvagen, Lillstromsbacken,
Lillstromsangsvagen och Hasthagsuddsvégen.

Dar vandplatser foreslas har korspar med sopbil tagits fram for att visa den yta som kravs vid
backvandning. Kérsparen redovisas nedan i Figur 26 - Figur 29. I dessa figurer illustreras dven

en cirkel med radie 9 meter. Den visar yta som kravs for vindplan dimensionerad for lastbil.

Figur 26: Lillstromsuddsvdgen, kérspdr lastbil

Figur 27: Lillstromsdngsvdgen, korspdr lastbil
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Figur 28: Lillstromsbacken, kérspdr lastbil

HASTHAGSUDDSVAGEN

Figur 29: Hdsthagsuddsvdgen, kérspdr lastbil

Koérspar for vandplanen i omrade S7 har inte gjorts eftersom varken fastighetsindelning eller
vagens lage har beslutats.

Samtliga fastigheter hanvisas till uppsamlingsplatserna for sopkérlen for att sldnga sina sopor,
se Figur 24. Enligt BBR 3:422 bor sopkarl inte forlaggas langre bort &n 50 meter fran bostader i
flerbostadshus. BBR ndmner inte ndgot motsvarande avstand for villabebyggelse. Karlen ska
dock placeras pa ett tillgangligt satt, framforallt gidllande markens beskaffenhet och lutningar.
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De in-/utfarter som ansluter fastigheter direkt ut pa vag 222 bor samforlaggas dar sa ar

moijligt utan stérre markintrang.

5.6 Konsekvenser anpassat alternativ

+

Gdende och
cyklister

Motorfordonstrafik

Ovrigt

Gangbana lings Gamla Fagelbrovagen.

Vandytor sd att yrkestrafiken inte
langre behover backa langs de
enskilda gatorna ar en stor forbattring
av trafiksakerhet.

Hojd standard samt forbattrad
framkomlighet och trafiksdkerhet pa
Gamla Fagelbrovagen.

Vandplatser mojliggor trafiksdker
vandning for yrkeschaufforer och
darmed forbattrad arbetsmiljo.

Forbattrad trafiksdkerhet i och med
farre antal in/utfarter som ansluter
direkt till vag 222.

Brister i trafiksdkerhet och tillgdnglighet
for gaende till/fran busshallplatser som
hénvisas till mycket smal vagren langs
vag 222.

Langre resvag for de vars in-/utfarter
samordnas via uppsamlingsgator.

Fortsatt brist i arbetsmiljo for forare till
vagunderhallsfordon som dven
fortsattningsvis behover nyttja de
befintliga sma vandytorna pa de enskilda
vagarna.

Alla fastigheter behover ga till gemensamma ytor for att slanga sopor, en

férsamring jamfort med idag.

Markintrang kravs pa grund av bredare vig, Gamla Fagelbrovigen och anlaggande

av vandplatser.
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5.7 Ovrigt

Utover atgarder som beskrivits i Nybyggnadsalternativet och Anpassat alternativ har
ytterligare atgarder, som ar lampliga for bdda utbyggnadsalternativen, utretts.

5.7.1 Lillstromsuddsvagen och Lillstromsbacken
Langs Lillstromsuddsvagen foreslas befintliga métesplatser iordningsstéllas och eventuellt
kompletteras dir sa ar majligt utan stérre markarbeten.

Ett alternativ till motesplatser ar att enkelrikta vagen. For att det ska vara mojligt att
enkelrikta vigen behover delen av Lillstromsbacken mellan vigbommarna goras tillganglig for
genomfart. Eftersom den strackan ar mycket brant behéver den justeras for att genomfart ska
vara mojlig. Hojdskillnaden behover tas upp pa nagot satt. En mojlighet att gora detta ar
genom att gora vagen langre, skapa en mindre serpentinviag. Om detta genomfors kan
vandplatserna vid Lillstromsangsvégen och Lillstromsbacken utga.

En enkelriktning av Lillstromsuddsvagen och Lillstromsbacken bidrar stort till 6kad
trafiksdkerhet medan resvagarna blir nagot langre.

I

Eventuellt méjlig
férlangning av
Lillstromsbacken

\
\
\
\
\\
\

X e
Ytor for vandplatser
oz —————=———som kan utga om
Lillstromsbacken forléangs

100 m
| R i — |

Figur 30: Lillstromsbacken

5.7.2  Lillstromskroken

Ett alternativ till anordning av vandplats pa Lillstromsuddsvagen ar att forlanga
Lillstromskroken, langs de befintliga stigarna som finns dar idag och ansluta den till
Lillstromsuddsvégen. Sopbilen har da méjlighet svanga in pa Lillstromskroken fran
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Lillstromsuddsvégen och sedan vidare till Lillstromsangsvagen. Strackan bor enkelriktas sa att
motesplatser inte dr nédvandiga.

R

RGEN
LlLkSTROMSUDDS\IAG
[
‘u\.“'
Yta for vandplats som 0 = ¢,
kan utga om Lillstréms- ULlSr ((/\
kroken forlangs RG, X %
Ro,
KE; pr
Z
Méijlig férlangning (9N
av Lillstromskroken %
1
2
100 m

Figur 31: Lillstrémskroken

5.7.3 Hembygdsgarden

Hembygdsgarden saknar idag iordningsstilld parkeringsyta. Ytan precis norr om befintlig in-
/utfart foreslas iordningsstallas for parkering, ca 3 - 4 bilar bedéms rymmas dar och
backvandning kan da ske inom fastigheten. Pa fastigheten finns ocksé en vag upp till muséet.
For att uppna krav for tillganglighet bor en handikapparkeringsplats anordnas vid muséet.

Mabjlig yta fior <%
Jangsgaende

Majlig yta 8y
*. parkering pa
fastighet

Figur 32: Hembyggdsgdrden
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5.7.4 Passager tvars vdg 222

Idag saknas trafiksdker passage tvars vag 222 for GCM-trafikanter. Sddan passage foreslas
anldggas i anslutning till busshallplats. Passagen bor antingen utformas med mittrefug eller
avsmalnad koérbana for att sdkerstalla god trafiksdkerhet. Den bor dven forses med belysning,
relevant skyltning och vagmarkering. Hastighetsbegransningen vid sddan passage bor inte
overskrida 50 km/timme.

Enligt RiPlan (2008) ar det kommunlinjer som trafikerar vag 222 ej landsbygdslinjer.
Definition for upptagningsomrade pa landsbygd (enligt RiPlan) ar enstaka villor och verklig
gangvag 2000 meter. For villor i gruppbebyggelse i tiatort ar upptagningsomradet 900 meter
for verkligt gangavstand, fagelvagen 900 meter * 1,3 = 1170 meter. Vag 222 trafikeras av
kommunlinjer. Da upptagningsomradet ar sa stort ar inte det avgorande for héllplatsens
placering. Eventuell justering av busshallplatsernas lage bor istéllet géras med hansyn till
narhet till malpunkter och anslutande végar.

RADIE170
RADIE1170
RADIE 900
RADIE 900
Stromma
# Stromma
e
aier
ot
P @ Majligt hillplatslage
Lillstromsudd ® Bofintlige hallplatsiage R
1 ’ Lillstrémsudd
. Tap) 6
omn
iomus | = .. Sjoskvalpat
J = . - fdhus | pet
- 3 . -
y - 1
Fagelbro - pazem

Figur 33: Upptagningsomrdden,

Busshallplats Fdgelbrovégen har ett bra lage vid anslutande vag Fagelbrovagen och
intilliggande infartsparkering. Vid denna plats, norr om vag 222 kan dven gatan for de
eventuella nio nya fastigheterna i planomrade S7 komma att ansluta. Denna busshéllplats bor
darfor vara kvar i befintligt lage.

Busshallplats Vistertorp mellan Gamla Fagelbrovigen och Alrotsvégen, ar placerad ungefar
mittemellan intilliggande hallplatser. Dock ligger den inte i direkt anslutning till nagra
anslutande vagar eller malpunkter utan pa ca 300 meters gangavstand langs vag 222 till Gamla
Fagelbrovagen dar befintlig gdng- och cykelbana ansluter. Nar utbyggnaden av den planerade
GCM-végen ar klar kommer det dock finnas trafiksaker anslutning for
kollektivtrafikresendrerna varfor hallplats Vastertorp ocksa foreslas vara kvar i befintligt 1age.
I befintligt 1age ar sikten ocksa relativt god. Vid placering av hallplatsen i korsningen med
Gamla Fagelbrovéagen kan bussen skymma sikten for fordon pa Gamla Fégelbroviagen. Om
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hallplatsen flyttas &n narmre Stromma Kanal och handelsplatsen hamnar hallplatsen néara
nyligen ombyggda héllplats Strémma. En flytt av denna héllplats bedoms inte vara lamplig pa
grund av att den nyligen byggts om.

Vid bada busshéllplatserna, Vdstertorp och Fdgelbrovdgen, foreslas passager tvars vag 222
anordnas. Om terrdngen tillater kan en mojlig 16sning vara att anldgga en planskild passage i
tunnel for gdende och cyKlister vid busshallplats Fagelbrovagen.

Med utbyggd géng- och cykelbana langs den sddra sidan av vag 222 sédkerstills god
trafiksdkerhet och tillgidnglighet for gdende mellan busshallplatser och planomrade S5. For
Planomrade S7 kommer trafiksdkerhet och tillgianglighet for gdende och cyklister vara fortsatt
1agt i och med avsaknad av gédng- och cykelbana ldngs norra sidan av viag 222. Breddning av
vag 222 med utdkad végren for gaende och cyklister samt trafiksakra passager tvars vag 222
vid enskilda in-/utfarter till planomrade S7 kan vara mojliga 16sningar.

5.7.5 Korsningar

Nedan beskrivs oversiktliga utformningsforslag for korsningarna langs vag 222.

Lillstromsuddsvdgen

Vid Handelsplatsen foreslas en fyrvagskorsning, eventuellt med separat svangfalt in till
parkeringen vid handelsplatsen och med en anslutning till fastigheten dster om vagen dar
batverksamheten finns. Pa sa vis kan kobildning som uppstér i och med trafik fran denna
fastighet ske inom fastigheten och framkomligheten ldngs med vag 222 paverkas inte lika
mycket som idag. Utformningen av en sddan Korsning maste ta hansyn till framkomlighet for
de fordon som angor fastigheten.

0 Lin

e S —

[
0 O
4-vagskorsning typ C

Figur 34: Principskiss, korsning med vdnstersvéngfdlt, kdlla: VGU

Pa parkeringsplatsen dar batar till/fran batrampen koar foreslds vigmarkering for ett korfalt
avsett for dessa fordon. For att ytterligare fortydliga denna yta bor parkeringsrutor markeras.
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Gamla Fagelbrovigen och Alrotsvigen

Vid dessa tva korsningar foreslas viagen breddas ca 1,5 meter. Pa sa vis skapas en yta for
fordon som vill kora om fordon som stannat for att svianga in pa den anslutande vigen.
Korsningen foreslas aven forses med belysning.

Lb >25.0 Lb

FYywvey

Figur 35: Principskiss "Fattigmanslésning ", kdlla: VGU

Ett alternativ for korsningen vid Alrotsvagen ar att stinga denna anslutning, anordna en
vandyta och hidnvisa trafiken till Gamla Fagelbrovagen. Det 6kar belastningen pa Gamla
Fagelbrovigen men med tanke pa de laga flodena bor inte framkomligheten paverkas i nagon
storre utstrackning.

Fagelbrovigen

Vid denna korsning kan dven gatan for de eventuella nio nya fastigheterna i planomrade S7

komma att ansluta. Korsningen foreslas utformas med separata vanstersvangfalt pa vag 222
samt att hastigheten forbi korsningen sanks. Har foreslas dven en passage tvars vag 222 for

gaende och cyklister samt att korsningen férses med belysning.

5.7.6  Underhall
Roja sly pa de smalaste gatorna sa att gdende ges mojlighet att vija vid mote med motorfordon.
Under vintertid bor snérdojning ske pa saddant satt att giende sdkerstalls ytor.

5.7.7 Beldggning

Om asfalt eller annan hardgjord yta, valjs som slitlager/beldggning finns mojlighet att mala
linje for gangbana i stéllet for att anldgga en gangbana med kantsten. En gdngbana med
kantsten ar ett mer trafiksakert alternativ men att mala en gangbana med vagmarkering kan
vara ett alternativ dar gatan ar sd pass smal att gdngbana med kantsten inte ar mojlig.

5.7.8 Hastigheter
Hastigheten foreslas sdnkas till 30 km/timmer vid Handelsplatsen, Stromma kanal.
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6 Barnkonsekvensanalys

6.1 Barn och den fysiska miljén

Barn tillbringar den storsta delen av sin tid dar de bor. Bostadsomradet med dess narmiljo ar
barnets framsta uppvaxtmiljo och ar viktig for deras utveckling. Centrala begrepp fér barn och
unga i den fysiska planeringen ar rorelsefrihet, tillganglighet och sdkerhet. Den fysiska miljons
struktur, det vill sdga att beroende pa hur; skolor, forskolor, bostdder, naturmiljoer, parker och
andra offentliga rum ar lokaliserade i forhallande till varandra - har betydelse for i vilken
utstrackning barnen kan rora sig fritt och sjalvstandigt.

Den 6kande bilismen har begrdnsat barns rorelsefrihet - och da i synnerhet nar det galler
deras lekomraden, skolvagar och fritidsvigar. Barnperspektiv ar ett begrepp som bade
innefattar barnens egna perspektiv men dven perspektiv med barnen i fokus, vilket ar fallet for
den har utredningen. Barn och unga &r en heterogen grupp med flera olika deldldrar som i sin
tur innebar olika mognad, utveckling, férstaelse och kunskap. Detta kraver olika bemétande,
andra 6nskemal och atgarder i den fysiska planeringen.

For barns skolvagar ar det viktigt med vél upplysta gang- och cykelbanor samt upplysta
passager Over vagar dar barnen ror sig. Barn ar kortare dn vuxna och syns darfor inte lika bra
bakom fordon (t.ex. vid 6vergangsstéllen eller horn). Upp till 12 ars alder har de inte heller en
fullt utvecklad syn och har darfor svarare att bedéma olika trafiksituationer.

6.2 Barnperspektiv pa omradet

Omradet har idag smala tranga végar, avsaknad och gangbanor och ibland dven avsaknad av
vagrenar. Detta i kombination med att det saknas belysning gor det svart fér barn att synas och
kan skapa en oséker trafikmiljo. Idag ar trafikflodet sa pass lagt att det inte bor vara nagra
storre problem men gangbanor och belysning vore 6nskvért inte minst pa Gamla
Fagelbrovagen (vid hembygdsgarden). I framtiden med ett 6kat trafikflode rekommenderas att
en gangbana och belysning anordnas langs denna vag. Det ar dven viktigt att respektive
fastighetsigare ser 6ver buskar och vaxtlighet i trdnga passager och korsningar sa att barnen

syns.

Cykling sker i blandtrafik vilket kan fungera i lagt trafikerade omraden, men sakrast fér barn
ar separerade cykelbanor. Viktigt ar att det finns utrymme att stanna pa vid eventuellt mote
med fordonstrafik, en vagren pa alla vigar vore bra for att barn och ungdomar inte ska kdnna
sig trangda. Langs vag 222 finns delvis en gadng- och cykelbana idag och den planeras att bli
kontinuerlig langs hela strackan. Detta ar ett stort lyft for de oskyddade trafikanterna.
Trafiksdker passage 6ver vag 222 bor anordnas framst i anslutning till busshallplatserna.
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Barnen gar i skola, grundskola i Gustavsberg huvudsakligen, 4ven Forskolor finns dar. Fatalet

gar i skola langre ut pa Varmdo.

Malpunkter i niromradet

Hembygdsgarden
Badplatser
Busshallplatser
Naturmiljoer

Handelsplatsen (med bathamn och kiosk)
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7 Samlad beddédmning och fortsatt arbete

I Nybyggnadsalternativet foreslas ett vignat dar mote mellan personbil och lastbil kan goras
pé ett trafiksikert sitt lings merparten av vigarna. Aven for oskyddade trafikanter okar
trafiksdkerheten. Med hansyn till mycket 1aga trafikfloden i omradet, dess forutsattningar och
karaktir bedoms dock nybyggnadsalternativet som olampligt. Sarskilt med tanke pa de stora
ombyggnationer och markintrang som skulle kravas.

Det ar istallet det anpassade alternativet som rekommenderas. De atgarder som foreslas
kraver vidare utredning och detaljprojektering, framforallt:

e Breddning med gdngbana av Gamla Fagelbrovigen och Alrotsvigen.

e Huruvida de smala gatorna ska forses med tydliga motesplatser eller om breddning av
dessa gator ar ett mer dnskvart alternativ.

e Utformning av vandytor for framforallt sopbil, utformas som ytor dar backvandning ar
mdjlig eller som en vandplan med radie 9 meter.

e Utformning och detaljprojektering av de gemensamma ytorna for avfallskarl.

e Vilka in-/utfarter till/fran vag 222 som kan samordnas utan att stérre
markintrang/markarbeten Kravs.

Utover atgarderna som beskrivs i det anpassade alternativet bor dven foljande atgérder
utredas vidare:

e Moijligheten att 6ppna vagen mellan bommarna pa Lillstromsbacken.

e Madjligheten att ansluta Lillstromskroken till Lillstromsuddsvégen.

e Parkeringsatgarder vid Hembygdsgarden.

e Utformning av passager tvars vag 222 vid busshallplatserna.

e Korsningsutformning vid viagar som ansluter vag 222.

o Atgirderna fran den 6versiktliga barnkonsekvensanalysen som framst handlar om att
forbattra sikt och anldgga belysning.

e Foreslagna forbattringar for det parallellt pAgaende projektet med GCM-vag intill vag
222, strackan Stromma - Alrotsvagen.

e Detaljer kring utformning av den eventuella gatan vid de méjliga nio nya fastigheterna
i omrade S7 och var gatan kan/ska ansluta befintligt vagnat.

e Hur trafiksakerhet och tillgédnglighet fér gdende och cyklister ldngs norra sidan av vag
222 kan sakerstallas. Forslagsvis genom utokad vagren langs norra sidan av vag 222,
passager for att ansluta GCM-vagen langs sodra sidan av vag 222 eller pa annat sitt.

Flera av dtgarderna kraver ocksa samordning med Trafikverket som ar vaghallare for vag 222.
Korsningsatgarder och samforlaggning av in-/utfarter behéver dven samordnas med det
parallellt pAgdende GCM-vagprojektet. [ fortsatt arbete ska samtliga atgirder ta hansyn till
befintliga natur och kulturvarden.
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1. BAKGRUND

Syftet med uppdraget har varit att utreda alternativa
hallplatslagen i planomrade S5, S6 och S7.

PM Trafik

Trafikutredning Varmdé

Stromma 85 OCh 87 Strémma S5 och 57, Virmda kommun

Stromma S6, Ryttinge
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Beddmning och kriterier for hallplatser
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HALLPLATSERNAS KVALITET (RIBUSS)

» BOr placeras optimalt i forhallande till sitt upptagningsomrade.
» Utformningen av gangvagar till och fran hallplatsen liksom dess trafiksékerhets
och tillganglighetsaspekter b6r beaktas.

» En hallplats bor placeras:

— efter gatukorsning
— efter dvergangsstalle (minst 5m efter OG eller s& minst 10m fore OG)

— fore cirkulationsplats

For att klara siktforhallandena boér en hallplats inte forlaggas i en innerkurva.
Hallplats i en ficka i ytterkurva med stor radie kan accepteras.
Angoringsstrackan vid hallplatsen bor vara rak.

Bredden pa plattformen bor vara minst 2,5m for att rullstolar och barnvagnar ska
kunna ta sig ombord.
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UTFORMNINGSDETALJER — FICKHALLPLATSEN (RIBUSS)

>

VY

Bor anvandas vid starkt trafikerade vagar nar bussen maste lamna korbanan for att inte
utgora ett hinder i trafiken.

Denna hallplatstyp ar relativt séker men kraver stort utrymme och kan vara svar att angora.

Matt pa fickan enligt figur avser vag i tatortsmiljo med hastighetsbegransningen 30 till 60
km/h.

Hallplatstypen upplevs som valskyddad for vantande passagerare genom att

den ligger indragen fran ovrig trafik. Vid 70 km/tim boér indragningen vara 3

meter. Vid lagre hastigheter kan mattet minskas till 2,5 meter om gatubredden

ar minst 7 meter.
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YTTERLIGARE PLACERINGS RIKTLINJER

(VGU)

d) Med minst 15 m férskjutning vid

» Forskjutning mellan hallplatserna hallplatspar pé vag utan mittremsa

eller utan lang mittrefug. Den vinstra

A5m

placeras forst.

%{‘

T

Hpl

» Hallplatsen i kurva ska ha god sikt S o g e om

hallplatsen. Sikt ska kontrolleras fran

och ska ej placeras | kurva med liten e o e st 1.1
radie. m.
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AVSTAND MELLAN HALLPLATSER

» Minimalt avstand for stombusslinjerna ar
800m — 1km och 500m i Stockholm
iInnerstaden (RiPlan)

» Kommunaltrafik har kortare hallplatsavstand
mellan 300-500m (RiPlan)

c¢) Pa minst det inbordes avstand som
anges 1 tabellen: ”_amin
> Avstand beror pa hastighetsgrans pa =~ — = ==
strackan (se tabell, VGU 2004) 0 500 \TAL\HT/
110 700
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BARNPERSPEKTIV

» Mojligheten att ta sig till kollektivtrafiken pa ett sakert satt genom
hastighetsékrade 6vergangsstallet och gangbana till hallplatsen ar
extra viktigt dar manga barn tar bussen.

» Separerad gangyta pa uppsamlingsgatan ger barn storre mojlighet att
rora sig sjalvstandigt.

» Med tanke pa barnperspektivet bor aven lokalgatorna som ansluter sig
till hallplatserna pa vag 222 regleras som gangfartsomraden.
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3. NULAGE: NUVARANDE HALLPLATSPLACERING
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Badplatser

Handelsplatsen (med bdthamn och kiosk)
Hembygdsgérden

Naturmiljo

Héllplatser

Planomrade
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AVSTAND MELLAN HALLPLATS

_ T VAstoriorn A dag oot o
efintiiga distans melian nallplatserna . . . . .
Hallplatser idag och Vastertorp ar idag hogt och bor

reduceras.

Ryttingevagen - Strommadal 650 m

» Aven avstand for de tva andra
Strommadal - Stromma kanal 550 m I’e|atIOnen al‘ hoga enllgt rlktllnjerna
och kan ses over.

Stromma kanal - Vastertorp 850 m

=>Snitt avstand mellan samtliga hallplatser ar knappt 700m
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MALPUNKTER ATT BEAKTA

Stromma S5 och S7 Stromma S6
Malpunkter i nd&romradet < Badplats

« Handelsplatsen (med * Naturmiljber
pathamn och kiosk) - Busshéllplats

« Hembygdsgarden
« Badplatser

* Naturmiljoer
 Busshallplatser
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FAGELAVSTAND TILL MALPUNKTER MED BEFINTLIGA PLACERING

Fagelavstand fran hallplatserna:

» En avstand av 400m eller
mindre anses vara av god
standard enligt TRAST

» Enligt Riplan kan denna
avstand utokas till 700m
(=900m riktigt gangavstand)
for villor i gruppbebyggelse |
tatort som det ar fallet har

» OBS! Fagelavstand ska hanteras
med stort forsiktighet dar vatten
, et = omradena inkluderas i buffer t. ex
Malpunkter 3 ! ‘ , hela omradet Syd Ost om
| ® Badplatser - Handelsplatsen

‘| ® Handelsplatsen (med bathamn och kiosk) b ez . 9 .3 : (Lillstromsuddvagen mm)
Hembygdsgérden il oY Sl
| @ Naturmiljé
M Hallplatser
~ 400 m fagelavsténd
- 700 m figelavstdnd
|1 Planomréde
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FAGELAVSTAND TILL MALPUNKTER MED BEFINTLIGA PLACERING

» De flesta malpunkter befinner sig i
700m fagelavstand (900m riktigt
avstand)

» De flesta ligger dock utanfor 400m
fagelavstand

» En identifierade brist angaende
hallplatslaget ar vid Stromma
handelsplatsen som befinner sig pa
utkanten av den 400m

tillganglighets avstand for bade

 Eren narmaste hallplatserna (Strémma

| ® Handelsplatsen (med bathamn och kiosk) P BEN .
(Bcd i\ 5 —f oy ke kanal och Vastertorp)

® Naturmiljo

M Hallplatser
400 m fagelavstand
- 700 m fagelavstdnd
|71 Planomrade

f
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ANTAL ELEVER SOM AKER MED SKOLSKJUTS 2017

» Stromma S5 och S7, 12 elever aker skolskjuts i dag. Befolkningen okar
med ca 57% (fran 152 till 350 personer, av dem berédknas ca 90 vara
barn)

» Stromma S6, 32 elever aker skolskjuts i dag. Befolkningen dkar med ca
94% (fran 9 till 150 personer, av dem beréknas ca 40 vara barn).
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4.

Hallplatsernas kvalitet, lokalisering och forbattringsforslag
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HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN

Lokalisering i férhallande till Strommadal hallplats och
identifierade malpunkter

alisering

Hallplats lok

]

Malpunkter

@® Badplatser
@® Naturmiljo
B Hallplatser

| direkt anslutning till R6dinstigen (norr om 222 vagen) och Ryttingevagen (séder on 222 vagen) som
ansluter till bostadsomradena och identifierade malpunkter.
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HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN

Forskjutna fickhallplatser

Bra med

>

>

Brister

>

GC bana langs 222 vagen pa norra sidan som loper
bakom hallplatsen och minskar konflikter mellan GC
trafikanter och vantande bussresenarer.

Bra hallplatslage i direkt anslutning till Rédinstigen
och Ryttingevagen.

Ingen GC passage eller OG 6ver 222 vagen
(hastighetsgrans 70km/h).

Hallplatsen mot Stavsnas och utfarten fran Ryttingevagen
_ R ——

Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet:

— Bussficka utan kantstensseparerad vantyta eller gangyta vid
hallplatsen

Avsaknad av gangbana pa stdra sidan av 222
vagen som knyter ihop Ryttingevagen med
hallplatsen.

© Trivector



HALLPLATS: RYTTINGEVAGEN - FORBATTRINGSFORSLAG

» Behalla hallplatslaget som anses bra.

» Forslag pa forbattring av tidigare
utredningen genomfort av Trivector:

— Nytt OG 6ver 222 vagen
— Ombyggd busshallplats mot Stavnas

— GC vag fran Ryttingevagen till sodra
busshallplatsen

Figur 4-3  Foreslagen utformning av Ryttingevagens (och Radingstigens) korsning med vag 222, i form
av nytt dvergangsstille, ombygad busshallplats, samt gangvag till hallplats samt till Herrviks-
tomtens bostader.
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HALLPLATS: STROMMADAL

Hallplats lokalisering i forhallande till Stromma kanal hallplats
M-/

>

Inga identifierade malpunkter i narheten av
hallplatsen forutom bostadsomradena mest
lokaliserat pa norra sidan av 222 vagen

Befintliga laget &ar inte i direkt anslutningen till
infartsvagar aven om hallplatsen mot slussen
norr om 222 vagen ar i relativt narheten av
Dalkrokstigen.

Avstand mellan hallplatserna (den mot Slussen
och den mot Stavnas) ar ganska hog (ca. 100-
150m)
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HALLPLATS: STROMMADAL

Forskjutna fickhallplatser

Bra med

»  Bra kvalitet pa hallplatsen mot slussen som har atgérdats
nyligen och aven flyttats nagra 100 m vasterut.

» GC bana langs 222 vagen pa norra sidan som loper bakom
hallplatsen.

» OG over 222 vagen (hastighetsgrans 50km/h) vid hallplatsen
pa sodra sidan av vagen 222.

» Hallplatsen pa norra sidan av végen 222 &r i ganska nara
anslutning till Dalkrokstigen som ansluter till bostadsomradena.

Hallplatsen mot Stavsnas och OG déver 222 vagen

Brister

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet:

- Hallplatsen samnyttjar en privat infart/utfart, kantstensseparerad
vantyta eller gangyta till hallplats saknas.

» Avsaknad av gangbana pa sodra sidan.

»  Ganska langt avstand mellan bade hallplatserna sedan den pa
norra sidan har flyttas nagra hundrameter vasterut.
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HALLPLATS: STROMMADAL - FORBATTRINGSFORSLAG

Forbattra hallplatsen som ligger séder om 222
vagen:

Strt')njmadal

—  Flytta den vésterut

— Anlagga kantstensseparerad vantyta eller gangyta till
hallplats

— Anlagga gangbana pa sodra sidan av 222 vagen som
kopplar ihop OG och hallplatsen

Ta bort befintlig OG och anlagga ny OG 6ver
222 vagen antigen:

— Pavaster sidan av norra hallplatsen I narheten av
Dalkrokstigen (minst 10m fore hallplatsen enligt
riktlinjer)

—  Mellan bade hallplatserna (med i det fallet minst 5m
mellan hallplatser och OG eftersom efter hallplatsen)
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HALLPLATS: STROMMA KANAL

Stromma kanal hallplats lokalisering ~ Lokalisering i forhallande till Vasertorp hallplats

Malpunkter
| ® Handelsplatsen (med bathamn och kiosk)

Maélpunkter | © Hembygdsgérden
® Handelsplatsen (med bathamn och kiosk) ® Naturmilio
B Hallplatser B Hallplatser
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HA L L P LATS ST R O M MA KA NA L Hallplatsen mot Stavsnas pa vanstra sida av vagen

och hallplatsen mot Slussen pa hogra sidan av vagen

Fickhallplatser som ar lokaliserat mittemot varan

Bra med
» GC bana langs 222 vagen pa norra sidan som léper bakom
hallplatsen.

» OG over vag 222, hastighetsgrans 50km/h (fastan for nara
haIIpIatsen enligt RiBuss krav; 8m istallet av 10m fore
hallplatsen).

» ldirekt anslutning till Ripvagen som ansluter till
bostadsomradena och identifierade malpunkter.

» OG och cykelpassage Gver Ripvagen.

» Befintliga Bpl och Cpl vid Ripvagen som kan anvéndas for

infartsparkerare.
GC bana

som l6per bakom

Brister )
hallplatsen

» Hallplatsen mot Stavsnas ar av lag kvalitet.

»  Forskjutning mellan hallplatserna av minst 15m enligt VGU
respekteras €]
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HALLPLATS: STROMMAKANAL - FORBATTRINGSFORSLAG

» Behalla hallplatslaget som anses bra

» Upprusta hallplatsen som ligger séder om 222 vagen:
— Anlagga kantstensseparerad vantyta eller gangyta till hallplats med ledstrak
— Forbattra GC koppling mellan OG och hallplatsen.



HALLPLATS: VASTERTORP

Hallplats lokalisering

Mélpunld:er
@® Handelsplatsen (med bdthamn och kiosk)
© Hembygdsgdrden
® Naturmiljo
B Hallplatser

» Bra lokaliserat i forhallande
till omgivningens
forutsattningar (kurvar mm)
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HALLPLATS: VASTERTORP Ry

Forskjutna fickhallplatser

Bra med

>

>

Brister

>

>

Hallplatsen mot Stavsnas

Relativt bra lokaliserat i férhallande till omgivningens
forutsattningar (kurvar mm).

Bra lokaliserat i forhallande till framtida exploatering.

Hallplatsen mot Slussen
W a L TN 7

GC bana saknas till bade hallplatser.

Ingen GC passage eller OG 6ver 222 vagen
(hastighetsgrans 50km/h).

Hallplatsen mot Stavsnas ar av lagre kvalitet.
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HALLPLATS: VASTERTORP - FORBATTRINGSFORSLAG

» Behalla hallplatslaget som anses bra

» Anlagga ny GC bana till bade
hallplatserna => GC bana planeras
bygga pa sodra sidan av 222 vagen

SRS 1 - 3 Utredningsomrade
W ... Planerad GCM-vig
o W — Befintlig GCM-vdg

) Enskild vag

» Anlagga overgangsstalle dver 222
vagen

Figur 12: Oversikt, planerad GCM-viig
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4.

Potentiella nya hallplatslagen
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POTENTIELLA NYA HALLPLATSLAGEN

» Strommadals sodra hallplats placeringen bor justeras om och flyttas
vasterut.

» Handelsplatsen maste blir mer tillgangligt:

— Alternativ 1: Omplacera Stromma kanal ndrmare Handelsplatsen men inte 6nskvart
eftersom lokaliseringar anses som bra.

— Alternativ 2 : Bygga ny hallplats vid handelsplatsen och behalla befintliga
hallplatsplaceringar (Stromma kanal)



ALTERNATIV 1: OMPLACERING AV STROMMA KANAL NARMARE HANDELSPLATSEN

i Malpunkter
| e Badplatser

| ® Handelsplatsen (med b&thamn och kiosk)

( Hembygdsgérden

| ® Naturmiljo

B Hallplatser

400 m fagelavstadnd

~ 700 m fagelavstadnd
{___1 Planomrade

» +: flera malpunkter vid

handelsplatsen blir
tillganglig inom 400m
avstand

+ . Lattast alternativ
eftersom det redan finns
en gammal hallplats
stalle dar hallplatsen kan
flyttas

: Befintliga placering
anses bra med bade
Infartsparkering och
direkt anslutningen till
infartsvagen
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ALTERNATIV 1: OMPLACERING AV STROMMA KANAL NARMARE HANDELSPLATSEN
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ALTERNATIV 2: BYGGA NY HALLPLATS VID HANDELSPLATSEN

» +: flera malpunkter blir
Y BB\ g™ A s tillganglig inom 400m

» +: Distans mellan samtliga
hallplatserna blir mindre.

— Ca 700m i snitt idag mellan
hallplatserna till ca 500m i
snitt med 5 hallplatser

» +: Behall stromma kanals
befintlig lokalisering

& I\;ﬁlpun T 1 | |
g : ﬁ:(rjlzlealisple;tsen (med b&thamn och kiosk) . g i ~— \ , J > T Plats brISt Vld o .

o Nt e . e — handelsplats, svart att hitta
" A O -- utrymme for hallplatser

~ 400 m fagelavstdnd ple, . W o PRl -

- 700 m fagelavstdnd
|1 Planomrade
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NY HALLPLATS VID HANDELSPLATSEN ?

» Bra lage for att Oka
busstillgangligheten till manga
identifierade malpunkter...

» ... men svart stalle for att
anlagga hallplatser

» | bilden visas forslag pa
potentiella hallplatslagen
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RiBuss - Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik, Trafikforvaltning,
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RiPlan - Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan (2015).
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Forord

| samband med planldggning av Stromma S5 och S7 fick Trivector Traffic i upp-
drag att kartlagga de nuvarande bullernivaerna fran végtrafiken idag samt utreda
vilka bullernivaer som uppnas i framtiden om all bebyggelse blir permanentbo-
stader. | de fall riktvarden overskrids ingar ocksa att ge forslag pa bullerdam-
pande atgarder som t ex bullerplank langs vag 222.

Rapporten har forfattats av civ ing Lovisa Indebetou som ocksa genomfort be-
rékningarna av buller. Civ ing Petra Ahlstrém har varit kvalitetsansvarig. Plan-
arkitekt Anna Fredriksson har varit kommunens kontaktperson.

Lund februari 2017






Sammanfattning

Generellt sett &r ljudnivaerna fran vagtrafiken laga inom omradena Strémma 5 och
Stromma 7. Det relativt fa hus som far hoga ljudnivaer men knappt 20 hus éverskri-
der de riktvarden vid fasad som galler for bostader. Endast vid tva av dessa fastig-
heter finns markerade uteplatser dér de riktvarden som galler vid permanentbosté-
ders uteplatser 6verskrids. For fritidsbostader finns dock inga riktvarden for buller
utan riktvardena galler endast permanentbostader. Vilka atgarder som ar motiverade
for befintliga permanentbostader beror pad nar de ar byggda. Ar de uppforda fore
1997, som de flesta husen langs vag 222 ar, behdver atgarder for att sanka ljudniva-
erna enligt Naturvardsverket endast dvervagas om de ekvivalenta ljudnivaerna vid
fasad Gverskrider 65 dBA. Sa hoga ljudnivaer ar det endast ndgon enstaka fastighet
l&ngs vdg 222 som har.

Om man, trots att det inte finns krav pa att vidta bullerdampande atgarder for de
aldre byggnaderna, generellt sett 6nskar minska ljudnivaerna langs vag 222 kan ett
2 m hogt bullerplank anldggas pa sydvastra sidan av vagen pa strackan norr om
Alrotsvagen och pa norra sidan av vagen pa strackan 6ster om Alrotsvagen. Om
bullerplanket kan anlaggas valdigt nara vagen far det god effekt pa ljudnivéaerna,
framfor allt pa strackan norr om Alrotsvagen. Kostnaden skulle dock bli hdg, upp-
skattningsvis cirka 9 miljoner kronor. Skulle man bara anldgga bullerplank pa
strackan norr om Alrotsvagen skulle kostnaden bli cirka 3 miljoner kronor.

Att anlagga bullerplank i direkt anslutning till de tva markerade uteplatser dar rikt-
varden for permanentbostader dverskrids och kombinera detta med forbéattrad fasa-
disolering i de bostader dar riktvarden inomhus 6verskrids, &r en betydligt billigare
l6sning for att klara riktvarden for permanentbostader inomhus och pa uteplatser.
Att forbéattra fasadisoleringen handlar i de flesta fall om att sétta i tillaggsrutor eller
byta ut fonster samt att forse ventiler med ljudféllor.
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1.Bakgrund och syfte

Denna utredning har tagits fram i samband med planlaggning av Stromma S5
och S7 i Varmdo kommun. Berakningar av buller fran vag 222 visar vilka ljud-
nivaer som uppnas i framtiden om all bebyggelse omvandlas till permanentbo-
stader. | utredningen ges ocksa forslag pa atgarder for att minska ljudnivaerna
utmed vég 222.
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2. FOrutsattningar

Studerat omrade

De tva studerade planomradena S5 och S7 visas i Figur 2.1. Planomrade S5 av-
gransas i norr av Stromma kanal, i 6ster av vag 222 och Gamla Fagelbrovagen, i
sOder av fastigheterna soder om Hasthagsuddsvagen och Norrviken. | véster av-
gransas planomradet av Tranardfjarden. Planomrade S7 avgransas i norr av
Stromma kanal, i Nordost av Brevikssundet i sdder och vaster av vag 222.
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Figur 2.1  Det studerade omradet omfattar S5 och S7 (Kalla: Varmdé kommun)

Terrang

Det studerade omradet ar kuperat och vid berakningarna har hansyn tagits till
terrdngens variation.

Bebyggelse och antal invanare

Omrade S5 bestar totalt av 117 fastigheter, av vilka 55 bebos permanent. | dags-
laget ar 137 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, efter
den aktuella detaljplanens genomforande och med bibehallen fastighetsindel-
ning, bedéms ca 290 personer bo permanent i det aktuella omradet.

Omrade S7 bestar av totalt 25 fastigheter, av vilka 11 bebos permanent. | dags-
laget &r 15 personer mantalsskrivna i omradet. Vid fullt permanentboende, efter
den aktuella detaljplanens genomforande och med bibehallen fastighetsindel-
ning, bedéms ca 60 personer bo permanent i det aktuella omradet.

Bebyggelsen bestar i dagslaget huvudsakligen av sommarstugor som forvéntas
byggas ut och omvandlas till permanentbostader. De bada planomradena bestar
huvudsakligen av smahus som ursprungligen uppférts som fritidshus fran olika
tidsepoker. Vid berakning den inledande kartlaggningen av ljudnivaerna inom
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omradena antas genomgaende att bebyggelsen ar 7 meter hog. Komplement-
byggnader och andra mindre byggnader antas vara 3 m hdga. Komplementbo-
stadshus pa 15 - 22 m? far enligt PBL far vara 4 meter hoga men om komple-
mentbyggnaderna ar mindre &n 15 kvm &r 3 meter rimlig hojd. Ju hogre byggna-
derna &r desto storre bullerskydd ger de till baksidan av byggnaden och darfor
antas komplementbyggnaderna genomgaende vara 3 m hdga for att inte riskera
att underskatta ljudnivan pa den skyddade sidan. Mer noggranna uppgifter om
hushojder tas endast fram for de fastigheter som kartlaggningen visar far ljudni-
vaer Over riktvardena och som i ett senare skede detaljstuderas i samband med
forslag pa atgarder. Utmarkande for omradet ar att fastigheterna ar mycket stora
och att byggnaderna ligger tillbakadragna pa fastigheten omgivna av naturmark.

Verksamheter inom omradet

Det finns en gasthamn invid Stromma kanal. | anslutning till den finns en han-
delsplats dar det forekommer ett antal verksamhetsetableringar. Handelsplatsen
delas av vag 222 och breder ut sig 6ver de bada planomradena S5 och S7. Det
finns ocksa en hembygdsgard och ett museum i omrade S5. | samma omrade
finns ocksa en hastgard och en betesmark. Hastgarden ar belagen snett mitt emot
Lindrotsvdgen och betesmarken l6per langs Norrviken, sdder om Ekrotsvagen
och vaster om Gamla Fagelbrovagen. Delar av betesmarken kommer eventuellt
att planléggas.
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Figur 2 Handelsplatsen — inringad i rétt.| (kalla: Varmdod kommun).

Invid handelsplatsen finns en sjdmack och en gdsthamn. Strémma kanal smalnar
av dar den gar under vag 222 och sommartid kan det uppsta batkder.

Handelsomradet upptar i dag omkring 1300 kvm i total BYA varav ca 650 kvm
ar i tva plan. Uppskattad BTA ar saledes 1950 kvm. Verksamheterna utgors av
en sjokrog som ar oppen sommartid och tva outlets med inredningsdetaljer. Det
finns dven nagra mindre butiker i bodar. Det finns i dagslaget inga planer pa att
utvidga handelsomradet.

Vagar

Végarna inne i omradet ar smala och slingrande. Det finns flera branta partier.
Belaggningen varierar mellan asfalt och grus. Berakningar av ljudnivaer fran
vagtrafiken kommer dock bara att ta hansyn till trafiken pa vag 222. Vg 222 ar
markt som led for farligt gods och delar de bada planomradena S5 och S7.
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Vagtrafik idag

Enligt Trafikverkets senaste rakning fran 2013 uppgar trafiken pa vag 222 till
8 400 f/d varav 8 % ar tung trafik. Skyltad hastighet pa vag 222 ar 50 km/h for-
utom langst i Oster dar hastigheten ar 70 km/h strax dster om Alrotsvagen.

Vagtrafik vid fullstandig omvandling till permanentbostader

Omradet haller pa att omvandlas fran sommarhus till permanentbostéader. 1 om-
rade S5 ar det idag 62 fastigheter som inte har omvandlats till permanentbostéader.
| S7 &r det idag 14 fastigheter som inte har omvandlats till permanentbostéder.
Sammantaget ar det alltsa hogst 76 fastigheter som kan komma att omvandlas till
permanentbostader och ge dkad trafik till, fran och inom omradet. Fran kommu-
nens sida raknar man med cirka 2,5 invanare per fastighet vilket skulle innebara
att cirka 190 nya invanare tillkommer vid fullstandig omvandling fran fritidshus
i omradet till permanentbostader.

De ca 190 nya invanarna pa landsbygden i Varmdo kommun beraknas enligt Tra-
fikverkets trafikalstringsverktyg totalt alstra cirka 410 resor i bil per dygn. Med
antagande om en beldggning i varje bil med 1,2 personer skulle det ge 340 nya
fordonsrorelser pa vagen. Alla dessa fordon kommer inte att trafikera hela
strackan pa vag 222 genom omradet. De resor som borjar i sydostra delen av
omradet och ska i riktning mot sydost eller kommer fran sydost och ska till den
sydostra delen av omradet kommer inte att passera pa vag 222 genom omradet.
Pa samma satt kommer de resor som startar i norra delen av omradet och ska
norrut, eller tvart om, inte heller att belasta vag 222 genom det studerade omra-
det. For att inte underskatta effekten av utbyggnaden antas dock all den nya tra-
fiken passera pa vag 222 pa hela strackan genom omradet.

Vad ger 6kningen av trafiken for effekt pa ljudnivaerna?

Om trafiken med omvandling av fritidsbostader till permanentbostader 6kar fran
dagens 8 400 f/d till 8 740 f/d kommer saval de maximala som de ekvivalenta
ljudnivaerna att 6ka med endast 0,1 dBA, d v s en helt forsumbar 6kning av ljud-
nivan jamfort med idag. Det blir darmed I6nl6st att studera tva olika beraknings-
fall (dagens trafik respektive med utbyggnad) eftersom ingen skillnad kommer
att kunna ses i de ljudutbredningskartor som tas fram. Vill man dimensionera
bullerskydd for framtida trafiken bor man dock ta hansyn till att viss 6kning av
trafiken kan ske p g a allmédn framtida trafikokning. | trafikbullerférordningen
anges att vid berékningar av buller ska man ta hansyn till tas till framtida trafik
som har betydelse for bullersituationen. Trafikverket raknar i sina prognoser?
med en allmén trafikokning mellan 2014 och 2040 i Stockholms lan pa 43 % for
personbilar och med 65 % for lastbilar. Detta motsvarar arliga okningar med
1,4 % respektive 1,9 %. Boverket anger i sina kommentarer till férordningen? att
om mojligt bor en framatblick innebéra cirka 15 ar. Vill man med utgangspunkt
fran detta da dimensionera bullerskydd for beraknad trafik till cirka 2030 bor
man da rakna upp personbilstrafiken med 25 % och lastbilstrafiken 35 %. Lagger
man pa en sadan 6kning av trafiken till 2030 skulle da trafiken, inkl tillkom-
mande trafik fran omvandling till permanentbostader, totalt uppga till 10 900 f/d

1 Trafikverket, Trafikuppréakningstal for EVA 2014-2040-2060, gallande fr o m 2016-04-01, dokumentdatum
2016-03-11

2 Boverket, Fragor och svar om buller, 2016-06-01
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varav 9 % tunga. En sadan framtida okning av trafiken skulle endast oka de ek-
vivalenta ljudnivaerna med 1,3 dBA och de maximala ljudnivaerna med 0,8 dBA
jamfort med idag. Detta kan sattas i relation till att berdkningsmodellen ger en
felmarginal pa 2 - 3 dBA i berdknade varden. Skillnaderna mellan ljudnivaer idag
och med framtida trafik kommer alltsa dven nar man tar hansyn till en stor allméan
trafikokning att bli sa sma att det i bullerutbredningskartor knappast kommer att
ga att se nagon skillnad mellan alternativen. | denna rapport redovisas darfor
endast ljudnivaer 2030.
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3.Buller fran fritidsbatar

3.1 Riktvarden for buller fran fritidsbatar

Batbuller beskrivs i dag med dBA for maximal ljudnivad men Naturvéardsverket®
anger att det inte finns nagra sarskilda riktvarden for vare sig bostader, natur- och
kulturmiljoer eller rekreationsomraden nar det galler buller fran fritidsbatar. For
storre fartyg och vid hamnar déar lossning och lasting sker finns dock riktvéarden
for lagfrekvent ljud respektive industribuller, men det ar det inte fragan om i vid
Strémma kanal.

Det finns alltsa inga riktvarden for hur mycket batarna far bullra pa land vid t ex
bostader. Daremot finns regler fran Transportstyrelsen* om hur mycket det far
bullra alldeles intill batarna. Hur mycket de far bullra beror av effekten pa mo-
torn, se Tabell 3-1. Vid den hogsta effekten kan de fa bullra upp mot 75 dBA
fran baten.

Tabell 3-1 Tilldtna maximala ljudnivaer fran fritidsbatar (kalla: Transportstyrelsen, TSFS 2016:5)

Motorns nominella effekt (en motor) Maximal ljudtrycksniva = Ljyasmax
i kW 1dB
Px<10 67
10 <Py<40 72
Py > 40 15

[ tabellen dr Py = motorns nominella effekt 1 kW for en motor vid nominellt varvtal och

Lpasmay = maximal ljudtrycksniva i dB.

3.2 Skattning av avstand for att na 70 dBA i maximal ljudniva

Det finns som angivits ovan inget riktvarde for buller fran fritidsbatar vid bosta-
der, men man skulle kunna téanka sig att strava efter att na det riktvarde som galler
for maximal ljudniva fran vagtrafik, d v s hogst 70 dBA.

Det anges inte i transportstyrelsens text pa vilket avstand som de maximala ljud-
trycksnivderna ska matas. | Sjofartsverkets yrkesbatsregler®, version 2010.1,
anges dock att matning av buller vid forbikorning av fritidsbatar normalt utfors
pa ett avstand av 25 m.

3 Naturvardsverket, Ljudkvalitet i natur- och kulturmiljoer - Forslag till matt, matetal och inventeringsmetod,
2005

4 Transportstyrelsen, Transportstyrelsens forfattningssamling, TSFS 2016:5, SJIOFART, Transportstyrelsens
foreskrifter om fritidsbatar och vattenskotrar

5 http://www.vttexpertservices.filyrkesbatregler/index.htm (uttag 20161205)
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Med en halvsférisk ljudutbredning kan ljudeffekten berédknas som:
LWA = LpA + 10 * log (2*pi*r?)

dar Lp = ljudtrycksniva,
Lw = ljudeffekten och
r = matavstandet fran akustiskt centrum

Med ett avstand pa 25 meter innebar det att bullret fran baten kan ha en ljudeffekt
pa 111 dBA for att klara hogst 75 dBA i ljudtrycksniva. Med denna uppgift gar
det att berdkna att den maximala ljudnivan sjunkit till 70 dBA, som ér riktvérde
for maximala ljudniva vid buller fran vagtrafik, vid ett avstand av 45 m fran ba-
ten. Vid bostader som ligger langre bort fran kanalen an 45 m fran kanalen bor
man darmed klara att ha hogst 70 dBA i maximal ljudniva. Noteras bor att det
sommartid i samband med broféllning kan uppsta kder med batar. Det gar i be-
rakningarna av ljudnivaer inte att ta hansyn till ett sadant berakningsfall med
stillastaende batar, men troligtvis ar de maximala ljudnivaerna fran batarna lagre
da de gar pa tomgang an nar de kor forbi.
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4.Riktvarden vid bostader for buller fran vagtrafik

Tidigare riktvarden for bostadsbebyggelse

| samband med infrastrukturpropositionen som antogs i mars 1997 (Infrastruk-
turinriktning for framtida transporter, 1996/97:53) faststéllde riksdagen riktvér-
den for trafikbuller.

| propositionen anges att riktvarden enligt tabellen nedan normalt inte bor 6ver-
skridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller va-
sentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Noteras bor har att riktvardet pa
55 dBA i ekvivalent ljudniva utanfor fasad inte motsvarar en god ljudmiljo utan
snarare kan betecknas som en acceptabel ljudmiljé. Vid 55 dBA i buller upplever
en viss andel av de boende sig som starkt stérda. Paverkan pa somnen (hjarnak-
tivitet, hjartfrekvens och andningsférandringar) har konstaterats vid maximala
ljudnivaer 6ver 40 dBA. Risken for somnstorningar har konstaterats vid fler &n
fem bullertoppar pa 45 dBA.

Tabell 4-1 Tidigare riktvarden for buller fran vagtrafik vid bostader (enligt Infrastrukturinriktning for
framtida transporter, 1996/97:53), Naturvardsverkets forslag till tolkning.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad 55

- pa uteplats 55 70%*

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** riktvarde far dverskridas 5 gnger/mest belastad timme dag/kvall

| Naturvardsverkets forslag till tolkning anges att som uteplats ska betraktas iord-
ningsstallt omrade/yta sasom altan, terrass, balkong eller liknande som ligger i
direkt anslutning till bostader, fritidshus eller vardlokal. Boverket anger att den
ekvivalenta ljudnivan pa uteplats inte ska innefatta fasadreflexer. Vidare anger
man fran Naturvardsverkets sida att riktvardet for maximal-ljudniva pa 70 dBA
pa uteplats far dverskridas hogst 5 ganger per maxtimme under dag/kvéll (06-
22). Maximal ljudniva inomhus i utrymmen avsedda for vila far overskrida
45 dBA hogst 5 ganger per natt (kl 22-06).

Ny forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny férordning® om buller fran trafik att galla fér bo-
stader dar detaljplanearbetet pabdrjats efter den 2 januari 2015. Man far enligt
Boverket ocksa tillampa de nya riktvardena vid planer som pabdrijats tidigare an
sa, men det ar frivilligt och inte tvingande.

6 Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19
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Nér de galler de ekvivalenta ljudnivaerna har riktvardet hojts till 60 dBA om det
galler sma bostader pa hogst 35 kvadratmeter. Vidare anges att om riktvérdet pa
55 dBA vid fasad som géller for storre bostader (> 35 m?) dverskrids i riktning
mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt sida och minst halften av bostads-
rummen maste vara vanda mot denna sida dar 70 dBA i maximal ljudniva inte
heller 6verskrids nattetid (kl 22-06). Med bostadsrum avses sovrum och rum for
daglig samvaro utom kok. En skarpning av kraven sker ocksa avseende uteplatser
dar 50 dBA i ekvivalent ljudniva ska klaras. De maximala ljudnivaerna pa ute-
platsen ska liksom tidigare helst klara 70 dBA och bor i vilket fall som helst inte
overskrida riktvardet med mer dn 10 dBA hdogst 5 ganger per timme under
dag/kvall. Notera att ljudnivaerna utomhus, till skillnad fran de aldre riktvardena
enligt Boverkets tolkning avser sammanlagda ljudnivaer fran vag- och tagtrafik.

| férordningen ségs inget om ljudnivaer inomhus och darfor ska de tidigare aldre
angivna riktvardena for ljudnivaer inomhus fortsatta galla. Nedan visas en sam-
manfattning over de ljudnivaer som da bor klaras.

Tabell 4-2 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostader enligt forordning 2015:216 om tra-
fikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 samt
ljudnivaer inomhus enligt tidigare gallande riktvarden.

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)

Inomhus: 30 45 (nattetid)*

Utomhus:

- vid fasad 55/60** P& skyddad sida 70 nattetid (men bara om mer &n 55 dBA i

ekv ljudniva vid oskyddad sida)*

- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men bor annars inte éverskrida riktvardet med
mer dn hogst 10 dBA hogst 5 ganger per timme)

* riktvarde far dverskridas hogst 5 ganger/natt
** 60 dBA galler vid lagenheter pa hogst 35 m?

Riktvarden for befintlig bebyggelse vid befintlig trafikinfrastruktur

Vid befintlig bebyggelse galler de riktvarden som fanns da byggnaderna uppfor-
des eller nagon ny trafikinfrastruktur anlades. Nastan alla byggnaderna utmed
vag 222 ar gamla och byggda fore 1997. Aven for byggnader uppforda fore 1997
ar riktvardena desamma som for byggnader uppférda 1997 - 2015 men Natur-
vardsverket’ anger att for buller fran végtrafik bor bullerdtgirder 6vervagas forst
nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus vid fasad 6verstiger 65 dBA om byggna-
den ar uppford fore 1997. For nastan alla byggnaderna utmed vag 222 bor darmed
atgarder overvagas forst nar den ekvivalenta ljudnivan vid fasad overstiger
65 dBA. Om bygganden &r uppford mellan 1997 och fram till 2015 bér skydds-
atgarder dvervagas om den ekvivalenta ljudnivan ar 6ver 55 dBA utomhus. For
uteplatser vid bostader som &r byggda fore 1997 finns inga krav pa att 6vervaga
atgarder vid uteplatser medan det for bostader uppférda 1997 - 2015 bor 6verva-
gas atgarder nar de maximala ljudnivaerna overskrider 70 dBA och eventuellt
ocksa om de ekvivalenta ljudnivaerna 6verskrider 55 dBA (galler framst vid bul-
ler fran spartrafik).

7 Naturvardsverket, Riktvarden for buller frdn vag- och spartrafik vid befintliga bostader, oktober 2016
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Riktvarden for Stromma 5 och 7

Det &r riktvardena som géllde/géller vid byggnadernas uppférande som géller i
varje enskilt fall. Detaljplaneldggningen som nu sker i Strdmma &r i huvudsak
den forsta planlaggning av omradet som sker, tidigare har det varit utom plan,
forutom tva sma omraden om vardera sex fastigheter som omfattas av byggnads-
planer. | Stromma genomfors alltsa ett nytt detaljplanearbete for befintlig bebyg-
gelse. Det medfor att nybyggnadskrav ska stallas vid nybyggnation eller atgarder
som enligt BBR anses vara sa stora att de ska omfattas av nybyggnadskrav.
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5. Metod

Berakningarna av ljudnivaer fran vagtrafiken har genomférts med Soundplan
7.4. Detta program bygger pa de av Naturvardsverket godkanda nordiska berak-
ningsmodellerna for vag- respektive tagtrafik. Berakningarna tar endast hansyn
till buller fran vag 222 da trafiken pa 6vriga vagar bedomts vara av sa liten om-
fattning att de kan bortses ifran. Resultaten fran programmet illustreras som ljud-
nivaer for bullret fran véagtrafiken i ljudutbredningskartor 2 m och 5 m ovan mark
vilket motsvarar ljudnivan vid forsta respektive andra vaningsplanet. Notera
dock att dessa bullerutbredningskartor 6ver marken avser verkliga ljudnivaer och
dérmed inte ar direkt jamforbara med riktvardena eftersom de kan ge upp mot
3 dBA hdogre ljudnivaer vid fasader i riktning mot vagen p g a ljudreflexer i den
bakomliggande fasaden. Dessa kartor ger dock en dversiktlig bild éver ljudut-
bredningen i omradet.

Ljudnivaerna vid fasader illustreras som 3D-bilder med olika farger pa fasaderna
for olika ljudnivaer. Dessa illustrerade ljudnivaer ar frifaltsvarden och kan direkt
jamféras mot riktvéardena.

De bullernivaer som visas och anges i resultatet ar ekvivalent ljudniva och max-
imal ljudniva. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan éver en
viss tidsperiod (vanligtvis ett dygn). Maxnivan ar det hogsta varde som erhalles
under tidsperioden.

Berakningarna av ljudnivaer kan inte ta hansyn till buller fran eventuellt stillasta-
ende fordon i samband med kder vid brodppning utan berédkningsmodellen for-
utsatter ett jamnt trafikflode. Detta bor dock inte paverka resultaten i nagon
namnbar omfattning eftersom den langre tid fordonen befinner sig pa vagen i viss
man kompenseras av lagre hastigheter. Vidare kan ingen hansyn tas i berakning-
arna till det buller som kan uppsta da en buss retarderar respektive accelererar i
samband med angoring vid héllplats eller eventuellt ”pys”-ljud da dorrar 6ppnas.
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6. Beraknade ljudnivaer utan bullerskydd 2030

| detta kapitel visas vilka ljudnivaer som uppnas ar 2030 fran vag 222 i omradet
om inga nya bullerskydd anordnas langs vagen. | berdkningarna har hansyn tagits
till en foérvantad allmén trafikokning fram till 2030 samt det tillskott av trafiken
som forvantas genom omvandling av fritidsbostéder till permanenthus. Obser-
vera dock liksom tidigare papekats att figurerna med ljudutbredning i avsnitt 6.1
och 6.2 visar verkliga ljudnivaer och darmed inte ar direkt jamforbara med rikt-
vardena, som avser frifaltsvarden, eftersom de kan ge upp mot 3 dBA hdgre ljud-
nivaer vid fasader i riktning mot vagen p g a ljudreflexer i den bakomliggande
fasaden. I avsnitt 6.3 visas daremot frifaltsvarden vid fasader i 3D-figurer och
dessa ljudnivaer kan direkt jamforas mot riktvarden.

6.1 Ljudutbredning hela omradet

| Figur 6.1 och Figur 6.2 visas ekvivalenta respektive maximala ljudnivaer i om-
radet. Som framgar av figurerna kommer bade de ekvivalenta och maximala ljud-
nivaerna inom storsta delen av omradet att vara laga men narmast vag 222 att bli
relativt hoga.

f/\-/Dj Ekv ljudniva
dB(A)

q <= 50

50 < <= 55

55< <= 60
60 < <= 65

65 < <=70
70< <=75
75<

o

Figur 6.1  Ekvivalenta ljudnivder 2 m ovan mark inom omrade S5 och S7.

Max ljudniva

M
dB(A)

70< <=75
75 </ <= 80

[

80 < <= 85
85 < <= 80
90 <

) /

Figur 6.2 Maximala ljudnivder 2 m ovan mark inom omrade S5 och S7.
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6.2 Ljudutbredning narmast vag 222

Det &r av de 6vergripande bilderna som visar ljudutbredning inom hela omrade
S5 och S7 svart att se ljudnivaerna vid de mest utsatta husen narmast vag 222. |
figurerna nedan visas darfor ljudnivaerna for ekvivalent respektive maximal ljud-
niva for en inzomning av husen narmast vag 222. | Figur 6.3 visas de ekvivalenta
ljudnivaerna 2 m ovan mark vilket motsvarar forsta vaningsplanet. | Figur 6.4
visas de ekvivalenta ljudnivaerna 5 m ovan mark, d v s de ljudnivaer som uppnas
vid  ett eventugllto /andra vaningsplan. | Figur 6.5 och

A W

Figur 6.6 visas motsvarande for de maximala ljudnivaerna pa 2 respektive 5 me-
ters hojd. De visade ljudnivaerna kan dock, som tidigare namnts, inte direkt jam-
foras mot riktvardena som avser frifaltsvarden. For sadan jamforelse hanvisas till
avsnitt 6.3.

Max ljudniva
dB(A)

Ekv ljudniva
dB(A)




14

Trivector Traffic

= . - gl =l
| Ekv ljudniva
i dB(A)
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A g 50 < | <= 55
55< <= 60
60</ | <=65
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70< <=75
75<

Max ljudniva
dB(A)

I <=0
70<_  <=75
75< . <= 80
80 < <= 85
85< <= 90

Max ljudniva
dB(A)

<=0
<= 75
<= 80
<= 8§
<= 90

Figur 6.6 Maximala ljudnivder 5 m ovan mark narmast vag 222.

6.3 Ekvivalenta ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

| Figur 6.7 - Figur 6.10 visas ekvivalent ljudniva vid fasaderna pa bostadshusen
som ligger ndrmast vdg 222. De visade vérdena ar frifaltsvarden och kan direkt
jamforas mot riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad som bor klaras
vid bostéder byggda efter 1997. Om man har uteplatser i direkt anslutning till
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fasaderna kan de visade ljudnivaerna ocksa direkt jamforas mot riktvardena for
uteplats pa 55 dBA.

| figurerna har de fastigheter som har dverskridanden av riktvardet ringats in med
rott. Notera att for bostader uppforda fore 1997 bor atgarder dvervagas forst om
den ekvivalenta ljudnivan 6verskrider 65 dBA vilket kommande figurer visar att
det endast gors vid nagon enstaka fastighet. Varje fastighet som har éverskri-
dande av riktvardena har bara ringats in i den figur som visar ljudnivan ut mot
vagen. | den andra figuren kan utldsas ljudnivan pa baksidan av huset.

Som framgar av Figur 6.7 sa far inget av husen pa nordéstra sidan av vag 222
overskridande av riktvardet for ekvivalent ljudniva. Av figuren framgar ocksa att
de hus som ligger pa sydvastra sidan av vagen far laga ekvivalenta ljudnivaerna
pa baksidan av husen och samtliga hus klarar riktvéardet pa 55 dBA i ekvivalent
ljudniva i riktning bort fran vagen.
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Figur 6.7  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan norr om Altrostvagen sett fran soder.

Figur 6.8 visar att nagra av husen pa sydvastra sidan av vag 222 far ekvivalenta
ljudnivaer som éverskrider riktvérdet vid de fasader som vetter mot vagen.
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Figur 6.8  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan norr om Alstrotsvagen sett fran norr. Inringat
Overskrider riktvarde.

Figur 6.9 visar att langre dsterut langs vag 222 ar det flera hus som far ljudnivaer
ut mot vag 222 som 6ver skrider riktvardet for ekvivalent ljudniva. Som framgar
av Figur 6.10 &r dock de ekvivalenta ljudnivaerna i riktning bort fran vagen laga
och riktvardet klaras.
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Figur 6.9  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan dster om Alrotsvagen sett fran soder. Inringat
oOverskrider riktvarde.
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Figur 6.10 Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa strackan Gster om Alrotsvagen sett fran norr.

Sammanfattningsvis kan konstateras att samtliga bostader som har éverskridan-
den av riktvardet i riktning mot vag 222 klarar riktvardet i motsatt riktning, bort
frén vagen. Ar uteplatser orienterade pa baksidan av husen klaras darmed rikt-
vardet for ljudniva pa uteplatserna.

6.4 Maximala ljudnivaer som frifaltsvarden vid fasad

| Figur 6.11 - Figur 6.14 visas maximal ljudniva vid fasaderna pa bostadshusen
som ligger ndrmast vag 222. De visade vérdena ar frifaltsvarden och kan direkt
jamforas mot riktvardet pa 70 dBA i maximal ljudniva pa uteplats. Eftersom ute-
platser for villabebyggelse normalt sett endast finns i markplanet har i figurerna
endast de fastigheter markerats (med rod ring) som far 6verskridande pa forsta
vaningsplanet. Varje fastighet som har 6verskridande av riktvardena har bara
ringats in i den figur som visar ljudnivan ut mot vagen. | den andra figuren kan
utlasas ljudnivan pa baksidan av huset.
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/dg 222 e [
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! b \ \‘ \\\?
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L ST T Y ¥

. : 1 N s sqen . T

Max ljudniva . ! N \\ﬂ"\ L P\\‘.o\s\lag RO B = W ~

J dB(A) \ . \ X
B <= 70 ; e / S
70 <= 75
75 <Jlll <= 80 —
LB \

80< <= 85 a

i 55<. - / .
g W4 o

Figur 6.11 Maximala ljudnivéer vid fasad pa strackan norr om Altrostvagen sett fran séder. Inringat
6verskrider riktvarde pa vaning 1.
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Figur 6.12 Maximala ljudnivaer vid fasad pa strackan norr om Alstrotsvagen sett frardhorr. Inringat
6verskrider riktvarde pa vaning 1.

Figur 6.13 Maximala ljudnivaer vid fasad pa strackan Gster om Alrotsvagen sett fran soder. Inringat
overskrider riktvarde pa vaning 1.
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Figur 6.14 Maximala ljudnivéer vid fasad pa strackan dster om Alrotsvagen sett fran norr.

De bostader som far éverskridande av riktvéardet for maximal ljudniva pa uteplats
klarar riktvardet pa baksidan av husen i riktning bort fran vagen precis som de
bostader som far 6verskridande av riktvardet for ekvivalent ljudniva pa uteplats.
Det &r farre bostader som vid fasader i riktning mot véag 222 far dverskridande
av riktvarde for maximal ljudniva pa uteplats an som far 6verskridande av rikt-
varde for ekvivalent ljudniva. Nedan visas en sammanstéllning av vilka bostader
som far Gverskridande av nagot av riktvardena i riktning mot vagen samt var
deras uteplatser ligger enligt inventering pa plats. Notera att inventeringen gjor-
des i januari 2017 nar det lag sno pa marken varfor det inte varit helt latt att
urskilja var eventuella uteplatser ligger men i de flesta fall marktes det Iatt om
det fanns nagon uteplats eftersom marken var platt medan fér omgivningen var
terrangen (ofta valdigt) ojamn. Nagon fastighet har inte kunnat inspekteras p g a
lasta grindar kring tomten. Fastigheterna har numrerats i figuren och kommente-
ras utifran dessa nummer i Tabell 6-1.
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Figur 6.15 Sammanstallning av vilka fastigheter som far 6verskridande av riktvarden i riktning mot
végen (inringat). De uteplatser som kunnat identifieras har markerats med en stjarna.

Tabell 6-1 Kommentarer till resultat avseende uteplatser i Figur 6.15

Hus Kommentar kring resultat, Hus Kommentar kring resultat,
nr jamforelse mot riktvarden for uteplats nr jamférelse mot riktvarden for uteplats
1 Riktvarde klaras vid den sddra uteplatsen men ej 8 Ingen markerad uteplats men riktvarde klaras
ekvivalent ljudniva vid den 6stra uteplatsen. norr om huset
2 Riktvarde klaras vid uteplats. 9 Riktvarde klaras pa uteplats.

3 Markerad uteplats saknas. Riktvarden for uteplats 10 Riktvarde klaras pa uteplats.
klaras vid fasad som vetter bort fran vagen.

4  Riktvarde klaras pa uteplats. 11 Ejkunnat inventeras p g a last grind i tomtgrans.
Riktvarde klaras norr och vaster om husen

5 Riktvarde klaras inte pa uteplatsen men vid de fa- 12 Riktvarde klaras pa uteplats.
sader som vetter bort fran vagen.

6 Riktvarde klaras pa bada uteplatserna 13 Riktvarde klaras pa uteplats.
7 Ingen markerad uteplats men riktvarde klaras i 14 Riktvarde klaras inte pa ndgon av de bada ute-
riktning bort fran vagen platserna.

Av tabellen ovan kan utlésas att det bara ar tva hus dar man inte klarar riktvardet
vid ndgon av de markerade uteplatserna.
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6.5 Sammanfattande slutsatser

| den storsta delen av utredningsomradet S5 och S7 &r ljudnivéaerna laga. Vid de
fastigheter som ligger narmast vag 222 ar dock ljudnivaerna i riktning mot véagen
relativt hoga och riktvérdena, som galler for permanentbostader for ekvivalent
ljudniva vid fasad och uteplats liksom for maximal ljudniva pa uteplats, 6ver-
skrids vid ett antal fastigheter. Vid uteplatser orienterade vid de fasader som vet-
ter bort fran vagen klaras dock riktvardena for uteplats vid samtliga bostader.

Om man ska klara riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad vid nyare
bebyggelse narmast vag 222 kravs nagon form av bullerskydd i riktning mot
vagen. Detta kravs ocksa for att klara 70 dBA i maximal ljudniva vid ett par
uteplatser orienterade i riktning mot vagen. Om byggnaderna ar byggda fore
1997 anger dock Naturvardverket att atgarder inte behover évervagas forutom
for den enstaka fastighet (markerad som nr 9 i Figur 6.15 som har ljudnivaer 6ver
65 dBA i riktning mot végen).

Om man antar att fasaderna har en relativt dalig ljudisolerande formaga kréavs
ocksa nagon form av atgarder for nyare bebyggelse for att man ska klara riktvar-
det inomhus pa hogst 30 dBA i ekvivalent ljudniva i bostadsrum och 45 dBA i
maximal ljudniva i eventuella sovrum orienterade mot vagen. En atgérd kan vara
att forbattra fasadens ljudisolerande formaga i bostadsrum i riktning mot végen,
en annan att anlagga ett bullerplank langs vagen som da bade sanker ljudnivaerna
utomhus och inomhus.
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7. Atgarder for att sanka ljudnivaerna

Som angivits i tidigare kapitel beror krav pé atgarder pa dar husen &r byggda. Ar
husen byggda fore 1997 ar det enligt Naturvardsverkets rekommendationer end-
ast vid en enda byggnad som atgérder beh6ver 6vervagas. Onskar man anda ge-
nomfora atgarder for att forbattra ljudmiljon for de boende visas nedan exempel
pa effekter och kostnader for nagra olika bullerdampande atgarder.

7.1 Effekt av 2 m hogt bullerplank langs vag 222

Bullerplank langs vag 222 skulle sanka ljudnivaerna vid bade fasad och pa even-
tuella uteplatser vid bebyggelsen ndrmast vdgen. Berdkningar har gjorts av hur
stor effekt ett 2 m hogt plank pa sydvistra sidan av vdgen pa strackan norr om
Alrotsvagen och pa norra sidan pa strackan dster om Alrotsvéagen skulle ge. Be-
rakningarna forutsatter att bullerplanket placeras mycket nara vagen for att fa
storsta mojliga effekt. Vidare forutsatts att markhojden dar planket placeras ar
densamma som idag, justeras hdjden i samband med utbyggnad av cykelvég
langs vagen kan ljudnivaerna paverkas. Berdknade ljudnivaer pa strackan norr
om Alrotsvdgen med de 2 m hoga bullerskydden utmed sydvéstra sidan av vég
222 visas i Figur 7.1 och Figur 7.2. | Figur 7.3 och Figur 7.4 visas ljudnivaerna
Oster om Alrotsvédgen med de 2 m hdga bullerskydden l&ngs norra sidan av vag
222.

Ekv ljudniva
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50 < [l <= 55

55 < <= 60
60 < <= 65
65 <. <=70

70 <

X

Figur 7.1  Ekvivalenta ljudniver vid fasad med 2 m hogt bullerplank pa sydvastra sidan av vag 222 pa
strackan norr om Alrotsvagen
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Figur 7.2 Maximala ljudniver vid fasad med 2 m hogt bullerplank p& sydvastra sidan av vag 222 pa
strackan norr om Alrotsvégen
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Som framgar av Figur 7.1 och Figur 7.2 far det 2 m hoga bullerplanket stor effekt
pa ljudnivaerna vid bebyggelsen pa sydvastra sidan av vag 222 pa strackan norr
om Alrotsvagen. De ekvivalenta ljudnivaerna sjunker till riktvardet pa 55 dBA i
ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader och de maximala ljudnivaerna sjunker
ocksa sa att riktvardet pa 70 dBA klaras vid fasad utom vid delar av fasaderna pa
tva hus.

Ekv ljudniva
dB(A)

50 <[ <= 55
= 55< <= 60
60 < <= 65

65 < <=70
70<

Figur 7.3  Ekvivalenta ljudnivaer vid fasad med 2 m hogt bullerplank pa norra sidan av vag 222
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Figur 7.4 Maximala ljudnivaer vid fasad med 2 m hogt bullerplank p& norra sidan av vag 222

B

Pa strackan oster om Alrotsvéagen ger bullerplanket ocksa en god effekt &ven om
ett par hus fortfarande far ljudnivaer vid fasad som 6verskrider riktvéardet pa
55 dBA i ekvivalent ljudniva och aven riktvardet pa 70 dBA i maximal ljudniva
vid uteplats.

Det blir dock mycket kostsamt att anldgga ett bullerplank langs hela vagstrackan.
Man kan rakna med en kostnad pa cirka 5 500 kr per [6pmeter for ett 2 m hogt
plank®. Hela strackan &r ca 1,7 km Iang vilket d& skulle kosta drygt 9 Mkr. Skulle
man bara anlagga bullerplank pa den 600 m langa strackan norr om Alrotsvéagen
skulle kostnaden bli drygt 3 Mkr.

7.2 Effekt av bullerplank vid utsatta uteplatser och eventuellt
forbattrad fasadisolering

Ett betydligt billigare alternativ an bullerskydd langs hela vég 222 skulle vara att
anlagga bullerplank i direkt anslutning till de tva hus (punkt 5 och 14 i Figur
6.15) dar man vid uteplatserna 6verskrider riktvardena och kombinera detta med
fasadatgarder i rum i riktning mot vagen dar man 6verskrider riktvardena inom-

8 | Trafikverkets Anvandarhandledning for BUSE (uppdaterad hosten och vintern 2013/2014) anges 2500kr/m?
upp till 2 m héjd och 3500 kr/m? fér hdgre skarmar. Priserna &r i 2010 ars prisniva och har darfor justerats
uppat nagot med 10 %.
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hus. De atgéarder som da oftast ar aktuella for att forbattra fasadernas ljuddam-
pande formaga ar byte av fonster eller isattning av tillaggsruta samt 6versyn av
ventiler.

Med ett 2 m hogt bullerplank mot 6ster (5 m 1angt) och i norr (10 m langt) skulle
uteplatsen i berédkningspunkt 5 kunna klara riktvéardena, se Figur 7.5 och Figur
7.6. Notera att visade ljudnivaer ar verkliga ljudnivaer, d v s inklusive ljudreflex
i egen fasad, medan frifaltsvardet som riktvardena avser ar nagot lagre dn de
ljudnivaer som figurerna visar.

Ekv ljudniva
dB(A)
Il == 50
50 < «= 55
55« <= B0
60 < == 65
65« == 70
\ 70< == T8
75<

Figur 7.5  Ekvivalenta ljudnivier 1,5 m ovan mark med ett 2 m hogt bullerplank (berakningspunkt 5).
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Figur 7.6  Maximala ljudnivéer 1,5 m ovan mark med ett 2 m hogt bullerplank (berakningspunkt 5).

Vid berékningspunkt 14 behdvs hogre bullerskydd for att klara riktvardena. Med
ett 3 m hogt bullerplank 5 m langt mot séder och 5 m langt mot oster skulle
uteplatsen pa dstra sidan av huset kunna klara riktvéardena, se Figur 7.7 och Figur
7.8. Om planket placeras i soder ges lagre ljudnivaer langs hela den 6stra fasaden.
Men den markerade uteplatsen ligger en bit norrut langs den Ostra fasaden och
vill man skydda denna nordligare del av fasaden béttre sa att riktvardet klaras har
kan planket flyttas langre norrut sa som visas till hoger i bilden nedan. Notera att
visade ljudnivaer ar verkliga ljudnivaer inkl ljudreflex i egen fasad, frifaltsvardet,
som riktvardena avser ar nagot lagre an de ljudnivaer som figurerna visar.
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Ekv ljudniva
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Figur 7.7 Ekvivalenta ljudnivder 1,5 m ovan mark med ett 3 m hogt bullerplank med tva alternativa
placeringar; en med forlangning av sédra fasaden, en med bullerplanket mitt pa ostra fasa-
den (berékningspunkt 14).

Max ljudniva
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Figur 7.8  Maximala ljudnivéer 1,5 m ovan mark med ett 3 m hogt bullerplank med tva alternativa pla-
ceringar; en med férlangning av sddra fasaden, en med bullerplanket mitt pa 6stra fasaden
(berékningspunkt 14).

Utstrackningen av de bada bullerplanken for berakningspunkt 5 och 14 skulle
tillsammans bli cirka 25 meter och kostnaden skulle bli cirka 200 000 kr.

Kostnaden for fasadforbattrande atgarder for att klara riktvarden inomhus vid de
fasader dar de ekvivalenta ljudnivaerna 6verskrider 55 dBA och de maximala
ljudnivaerna 6verskrider 70 dBA beror pa hur bra fasadernas ljudisolerande for-
maga ar i utgangslaget och hur manga bostadsrum som &r orienterade i riktning
mot vagen (notera att det ar endast i sovrum som det finns riktvéarden fér maximal
ljudniva). Om fasernas ljudisolerande formaga ar relativt god kan riktvarden in-
omhus klaras dven om riktvardena utomhus vid fasad dverskrids nagot. Om man
antar att 2 fonster ar orienterade i riktning mot véagen i varje hus som har éver-
skridande av riktvarden, och alla dessa hus idag har en dalig fasadisolerande for-
maga, innebéar det att cirka 36 fonster skulle behova atgardas med antingen in-
sdttning av en extra ruta eller byte av fonster. Ar det 4 fonster i varje fastighet
som behdver atgardas blir det istallet totalt 72 fonster. Aven ventiler i sovrum
riktning mot vdgen skulle behdva ses Over ljudmassigt.
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PM - Naturvédrden och skyddsvérda trad
vid Strémma 7.

Inledning

Detta PM utgdr en 6versiktlig inventering av naturvirden och da fr.a. skyddsvirda trid
vid Strémma 7. Det ir ingen naturvidrdesinventering enligt SIS, d4 arstiden ej medger
det. Fokus har legat pa skyddsvirda trdd och dé frimst tall.

Beskrivning

Hela utredningsomridet bestar av tallskog och hillmarkstallskog. Stora delar av omradet,
centralt och i vister mellan husen i Vistertorp/Ostertorp och Norrvik, ir vildigt lite
paverkat av skogsbruk och skogen dr flerskiktad med gott om gamla, grova och nistan
gamla, trid (se definitioner i metodavsnittet nedan). De flesta triden dr mellan 100 och
200 ar gamla, men det finns dven dldre trid samt en viss tallféryngring. D6d ved
forekommer med frimst torrakor. Lings i vister, runt Vistertorp och Ostertorp, ir en
del av utredningsomridet tomtmark. Oster om skogsvigen fran Norrvik saknas de dldre

triden och skogen ér titare och yngre.

Figur 1. Glanta med tva torrakor, dvs stdende dod ved.



Metod

Metodik for klassificering av skyddsvéarda trad

Med sirskilt skyddsvirda trad avses (Naturvardsverket 2004):

a) jattetrdd; trid grévre dn 1 meter i diameter pd det smalaste stillet under
brosthojd.

b) mycket gamla trid; Gran, tall, ek och bok ildre dn 200 4r. Ovriga tridslag
dldre dn 140 ar.

¢) grova haltrid; trid grévre dn 40 cm i diameter i brésthéjd med utvecklad hilighet i
huvudstam.

Sdrskilt skyddsvirda trid definieras hir med utgangspunkt fran egenskaper hos det
enskilda tridet. Bide levande och ddda trid ingar i definitionen.

Tabell gamla trad (Basinventeringen av skyddade omraden, skog).

Tradart Mycket gamla | Gamla trad - Gamla trad N&stan gamla N&stan

trad alder (ar) BI trad - alder ga

(ar) BI

Hela SV Sodra Norra Sodra Norra
Triviallov 140 100 120 65 80
Gran 200 120 150 80 100
Tall 200 150 200 100 133
Ek 200 200 130
Bok 200 150 100
Ovriga adellsv 140 150 100

Tabell grova trad (Basinventeringen av skyddade omraden, skog)

Tradart Grova trad Grova trad Mycket grova Jattetrad
Diameter (cm) (Ekologigruppen)
Sdodra Norra

Triviallov 50 40 70 100

Tall/Gran 70 60 80 100

Salg 40 40 70 100

Rénn 30 25 50 100

Alm/ask 60 80 100

Ek 80 100 100

Bok 80 90 100

Ovriga adellsv 50 70 100
Vardefullt trad Nastan Grovt Hamlat trad Enstaka signalart

gammalt
Skyddsvirda Gammalt Mycket Haltrad Nastan grovt Rédlistade arter
trad grovt hamlat trad eller flera
signalarter
Sarskilt Mycket Jattetrad Grovt haltrad, 40 cm i Grova Hotade arter eller
skyddsvérda gammalt diameter i brosthsjd med hamlade flera rédlistade
trad utvecklad trad? arter
halighet i huvudstam.

Killa: Naturvardsverket 2004 Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trid rapport 5411
200x. Basinventering av skog.

Typiska och karakteristiska arter

De typiska arternas férekomst utgér en bedémningsgrund fér naturtypens
bevarandestatus, och en generell f6rutsittning dr att ingen pataglig minskning ska ske av
populationerna av de typiska arterna i naturtypen. De karakteristiska arterna utgérs av
“vanliga” arter som utmirker naturtypen.

PM - Skyddsvarda trad vid
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Version: 1.1
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Naturvdrden och Skyddsvarda trad

Naturvirdena dr i stort sett helt knutna till tall och gamla grova trid i den centrala delen
mellan husgrupperna nimnda ovan. Man kan dela in omradet i produktiv tallskog
respektive hillmarkstallskog. De delar som hyser flest gamla och/eller grova trad ar
ocksa de som dr mest naturskogsartade, flerskiktade och opédverkade av skogsbruk. De
utg6r ett homogent omride och férmodligen bedémas som klass 2 1 en NVI, men
arstiden medger ¢j en NVI enligt SIS. Det dr ocksa majligt att ringa in snivare kluster av
sdrskilt skyddsvirda trdd och skyddsvirda trid (klass 1 och 2) som far hogre
bevarandevirden dn 6vriga delar. De enskilda tallarna utgér i sig héga naturvirden. En
del trid torde vara minst 300 4r. Det dr dock svirt att urskilja virdefulla trid, klass 3 som
ska vara minst 100 4r (ndstan gamla) eftersom en stor del av bestindet nidrmar sig dessa
aldrar. Det kan didrmed finnas fler tallar in de markerade som uppnir klass 3.

Minga av de gamla grova triden star pa produktiv skogsmark. Det gor att de dr hogre
och grovre i forhéllande till dlder 4n hillmarkstallar. Gamla grova trid pd produktiv
skogsmark dr av naturliga skl ovanligare eftersom de ofta avverkats i skogsbruket,
medan hillmarkstallskog utgdér impediment och dirmed ej far avverkas enligt

Skogsvardslagen. Naturvirdena bedéms lika héga, men forutsittningarna for olika arter
knutna till tall kan skilja sig.

Skyddsvérda trad vid Stromma, Varmdo

Trédslag och sky Salg, Skyddsvérda Artfynd
Bjork, Skyddsvirda Tallticka
Slg, Vardefulla -
Ek, Virdefulla Avgrénsningar

®  Tall, Sarskilt skyddsvarda ;™" Utredningsomrade
Gran, Virdefulla (O

Tall, Skyddsvarda
Klibbal, Skyddsvarda
Tall, Vardefulla

Klibbal, Vardefulla N
0 0.05 0.1 Km
Ekologigruppen 2017-04-04 A

Figur 2. Bild 6ver var de skyddsvérda traden/tallarna férekommer.

Varfor ar gamla trad skyddsvarda®?

Om en tall fir vixa fritt blir den normalt mellan 250-400 ar gammal. Det finns dock
exemplar som blivit éver 600 ar gamla. Aven efter att triden dott har de stort virde for
den biologiska méngfalden eftersom miénga insekter, andra smakryp och svampar trivs i
déda tallar och en del djur och faglar fortsatt kan bo i dess bohilor. Insekterna utgor
dessutom foda at hackspettar. De flesta tallar i Sverige idag avverkas innan de blir 150 4r.
En mycket liten andel, kanske mindre 4n 1% av trdden blir idag 6ver 200 4r gamla och
far std kvar som déda. I en obrukad naturskog skulle 6ver hilften av triden uppna denna
dlder. Utarmningen av den biologiska mangfalden ir tillsammans med
klimatférindringen den stdrsta miljéutmaningen i virlden idag. I Sverige dr det just det
faktum att dldre skog férsvinner en stor orsak till utarmningen. Det bér ocksa ndmnas



att det ofta dr i mer titortsnira miljder man idag hittar gammal tallskog. I det storskaliga
skogsbruket, utanfér skyddade omraden, dr det mesta redan avverkat.

Forskningen har d4nnu inte kommit nog langt f6r att vara siker pd vilka risker som ér
kopplade till detta. Mycket tyder dock p4 att detta innebir att naturen blir mindre
motstindskraftig mot klimatférindringar och att ekologiska system riskerar att f6rstdras
pé sddana sdtt att virden av stor vikt f6r ménniskan kan férsvinna. Detta kan handla om
mojligheten att hitta mediciner eller att skogsbruket blir mer sjukdomsutsatt. Allt mer
forskning visar ocksa pd minniskans starka koppling till biologisk mangfald dir
minniskor med tillgang till natur med rik mangfald bade 4r fysiskt och psykiskt friskare.

Figur 3. Sérskilt skyddsvard tall (ver 300 &r) med grov "skéldpaddsbark” .

Skyddsvarda arter

Skyddsvirda arter som pdtriffades i tridinventeringen dr den rddlistade talltickan (NT),
som dven dr en god signalart £6r hdga naturvirden knutna till tall och typisk art f6r
Natura 2000-typen vistlig taiga. Tallar med tallticka dr minst 100-150 4r gamla, ofta
dldre. Kungsfigel dr rédlistad (VU) genom sin starka tillbakaging som férmodligen
beror pa habitatférlust genom skogsbruket. Den dr dock inte ovanlig. Tofsmes
patriffades med minst tvd exemplar/revir och ér en typisk art f6r Natura 2000-typen
vistlig taiga samt 4r god signalart f6r barrskog med héga naturvirden. Aven svartmes ir
en god signalart f6r gammal barrskog (och férmodligen dnnu mer krivande). Den
patriffades med tvi revir/sjungande individer. Ovriga skyddsvirda arter som kan
forvintas dr framfor allt svampar som bist iakttas pa hdsten (ex motaggsvamp, rotticka)
samt mossor, lavar och andra faglar.

PM - Skyddsvarda trad vid
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Sammanfattning

Bjerking AB har pa uppdrag av Varmdd kommun tagit fram en dagvattenutredning for
planomradet Stromma S7. Strémma S7 ar ett av Varmdé kommuns prioriterade
forandringsomrade, dar en process pagar att anpassa befintliga fritidsboenden till
aretruntboende samt utreda eventuell exploatering inom en del av omradet.

Idag bestar omradet till storsta del av skogs- och hallmark med ett antal tomter med
fritidshus. Omradet utgdrs av en hdjdrygg som I6per i vast-Ostlig riktning. Stallvis finns
branta partier inom omradet. Jordarten i omradet utgors framférallt av morén men det
féorekommer aven en del partier med berg i dagen och lera.

Omradet kan delas upp i sex delavrinningsomraden dar den norra sidan avrinner till
Breviken och den sddra sidan till Tranaréfjarden via Norrviken. Bada recipienterna har
miljéproblem kopplade till dvergddning och miljégifter som kvicksilver och TBT.

Berakningar av dimensionerande fléden visar att framtida scenario med eventuell
exploatering inom en del av omradet kommer att ge 6kade dagvattenfloden och
fororeningar. Berakningar visar aven pa en 6kning av fororeningshalter och mangder i
dagvattnet.

I linje med Varmdod kommuns dagvattenstrategi presenteras atgarder for att fordréja och
rena dagvattnet inom eventuellt exploateringsomrade. Dessa innefattar bla. minimering
av andelen hardgjorda ytor, kallsortering av dagvatten, och att sekundara
avrinningsvagar ska finnas. Utifrdn markens genomslapplighet beddms LOD-IGsningar
vara lampliga och éppna dagvattenldsningar ar att féredra gallande férdréjning och
transport. Foreslagna atgarder har aven en reningseffekt och om de implementeras kan
en reducering av fororeningar ske till dagens niva.

For att inte ge en negativ paverkan pa dagvatten vad géller fléden och féroreningar ar
rekommendationen inom befintliga tomter med fritidshus att aktsamhet tas vid biltvatt och
g0dsling. Vid ombyggnationer bor tak- och fasadmaterial som inte férorenar dagvattnet
véljas och genomslappliga material bor anvandas istéllet for asfalt. Vaxtlighet ska i sa
stor utstrackning som majligt behallas. Sarskilt vardefulla ar trdd som kan uppta stora
mangder vatten samt minskar risken fér erosion

Bjerking AB
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1 Bakgrund och syfte

Bjerking AB har pa uppdrag av Varmdé kommun tagit fram en dagvattenutredning for
planomrade Strémma S7 i Varmdé kommun.

Stromma S7 ar ett av Varmdé kommuns prioriterade forandringsomrade, dar befintliga
tomter med fritidshus ska anpassas till aretruntboende. Vid del av omradet utreds aven
exploatering med mindre flerbostadshus, se figur 1. En ny detaljplan som syftar till att
anpassa omradet for permanentboende haller pa att tas fram av kommunen. Detaljplanen
ska aven ange riktlinjer for kommande bebyggelseutveckling.

Som del av det pagaende planarbetet har denna dagvattenutredning tagits fram i syfte att
utreda den nuvarande dagvattenhanteringen och analysera framtida dagvattenscenario

for vad man kan foérvanta sig i framtiden med mildare klimat och 6kad nederbdrd for att ge
rekommendationer gallande dagvattenhantering infor ombildningen till retruntboende.

Figur 1 Det aktuella omradet Stromma S7 inom réd markering och omrade som utreds for exploatering
inom orange polygon.

2 Underlag
Samtligt digitalt underlag frdn Varmdé kommun &r i koordinatsystem SWEREF991800
och héjdsystem RH2000.

- VISS, Vatteninformationssystem Sverige

- SGU:s WMS-tjanst

- SMHI:s WMS-tjanst

- Svenskt Vattens publikation P 110 "Dimensionering av allmdnna
avioppsledningar’ (2016)

- Varmddé kommuns dagvattenpolicy 2012-03-14 (Varmdo kommun)
- Grundkarta (Varmdoé kommun)

- Laserscannad hojddata (Varmdd kommun)

- Platsbesok 2017-03-15

Bjerking AB
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2.1 Varmdoé kommuns Dagvattenpolicy

Varmdo kommuns dagvattenpolicy antogs av kommunfullmaktige 2012-03-14. Dess syfte
ar att skapa ett gemensamt stallningstagande om vilka ansvarsomraden och
grundprinciper som ska galla dagvattenhanteringen i Varmdé kommun. Utgangspunkten
ar att det ar recipienten eller den mottagande markens kanslighet som avgor hur
dagvattenhanteringen utforas. Dagvattenhanteringen ska ses i ett stérre sammanhang
och olika typer av behandlingsmetoder ska kunna komplettera varandra.

Varmdo kommun ska arbeta for att:
+ Dagvatten tas omhand sa néra kallan som mgjligt.
* Grundvattenbalansen bibehalls.
«  Overgddning och férorening av grundvatten, insjéar och vattendrag minimeras.
» Dagvatten och spillvatten separeras.
« Bebyggelsemiljéer berikas genom att vattenprocesserna synliggors.

« Ny bebyggelse planeras sa att aven framtida, hdgre floden kan hanteras utan
risker.

» Skador orsakade av dagvatten inte uppkommer pa fastigheter och anlaggningar.
«  Sndupplag lokaliseras till lampliga platser sa att férorenat smaltvatten inte slapps
ut i miljén.
Dagvattenhantering i Varmdé kommun ska alltid planeras enligt féljande
prioriteringsordning:
1. Minimera andelen hardgjorda ytor.
Kéllsortera dagvatten.
Lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD).
Oppen avledning.

Samlad foérdrdjning eller rening.

o g kr w0 N

Avledning till recipient.

3 Omradesbeskrivning

Omradet Stromma ar belaget nara kusten, ca 9 km 6ster om Gustavsberg i Varmdo
kommun (figur 1). Det aktuella omradet Stromma S7 ar belaget vid Breviken och
Tranarofjarden och utgdr ett av Varmdos prioriterade férandringsomraden (PFO).

Omradet upptar en yta av ca 30 ha. Marken inom planomradet utgors delvis av
skogsmark med strandskydd och av tomtmark med fritidsbebyggelse. Inom
strandskyddsomradet finns vardefull barrskog.

| omradets vastra del finns en handelsfastighet for forsaljning av batar mm.

Inom omradet finns en mindre lokalvag mellan tva av tomterna. | 6vrigt finns ingen
sammanhangande vag i omradet. S6der om omradet I6per Stavsnasvagen.

Bjerking AB
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3.1 Topografi

Inom Stromma S7 ar marken relativt kuperad med héjdrygg som loper i Ost-vastlig
riktning genom omradet. Hojdnivaerna inom omradet ar mellan ca +0 vid kusten och 32 m
vid héjdryggens hdgsta delar, som patraffas inom omradets dstra delar.

3.2 Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgérs de naturliga jordarterna i omradet till storsta delen av
moran. Langs med hojdryggen finns partier av berg i dagen. Mindre partier av glacial lera
finns pa sina hall, b.la. langs med Stavsnasvagen och vid handelsplatsen (figur 2).

SGU:s jordartskarta redovisar jorddjup mellan 1 och 3 meter inom partier med moran. Vid
handelsplats dar leromrade finns ar jorddjupet mellan 5 och 20 m.

Postglacial lera

\ L&g genomslapplighet
Medelhag genomslapplighet
...... Hag genomslapplighet

——

Figur 3 SGU:s karta 6ver genomslapplighet 6ver Stromma S7.

3.3 Grundvatten

Det pagar ett arbete med att ansluta omradet till det kommunala vatten- och
avloppsnatet. | nulaget forsorjs fastigheterna av farskvatten fran egna brunnar.

Enligt SGU:s genomslapplighetskarta kan omradet antas ha "medelhdg
genomslapplighet”, se figur 3 ovan.

Mansklig aktivitet kan paverka bade grundvattnets kvantitet och kvalitet. Med stora delar
hardgjorda ytor inom ett omrade minskar nederbérdens majlighet att infiltrera marken och
bilda grundvatten. Om vatten som innehaller héga halter féroreningar infiltreras marken
kan detta riskera att fororena grundvattnet. Stor risk foreligger framférallt om
grundvattenmagasinet ar belaget i akvifer med genomslappligt material samt om
grundvattenytan ar nara markytan.

Bjerking AB
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| SGU:s brunnsarkiv finns tva st brunnar for dricksvattenandamal registrerade, bada ar
borrade i berg. Det kan finnas fler oregistrerade dricksvattenbrunnar som borrats innan
1975 inom omradet.

4 Recipienter

Recipienter for omradet ar Breviken och Tranaréfjarden. Fran omradets norra del
avrinner dagvatten till Stromma kanal som &r en del av Breviken och fran omradets sédra
del till Tranaréfjarden via Norrviken, se figur 4.

Breviken

Figur 4 Planomradet och dess recipienter

Breviken &r en vik i VAarmdd skargard och utgdr del av Ostersjons kustnara vatten. Det
aktuella planomradet ligger vid den véstra delen av Brevikens strand. Aven
Tranaréfjarden utgér del av Ostersjons kustnara vatten. Strémma S7 ligger vid del av
fijardens nordéstra strand.

Statusklassning

Saval Breviken som Tranaréfjarden ar klassificerade som vattenférekomster vilket
innebar att miljokvalitetsnormerna (MKN) for respektive recipient galler.

Beslutade miljokvalitetsnormer fran 2017 faststaller att Breviken har en mattlig ekologisk
status och uppfyller god kemisk status, bortsett fran 6verallt verskridande amnen. Den
mattliga ekologiska statusen beror bade pa matningar av vaxtplankton, naringsdmnen
och siktdjup. Malet att uppna god ekologisk status till 2021 har férlangts till 2027 pa grund
av de omfattande atgéarder som behévs inom hela Ostersjon (VISS
Vatteninformationssystem Sverige). De dverallt 6verskidande &mnena som uppmatts i
recipienten ar bromerade difenyleter, kvicksilverféreningar och tributyltenn.

For Tranardfjarden redovisar beslutade miljokvalitetsnormer fér 2017 att recipienten
uppfyller en god kemisk status (undantaget 6verallt dverskridande @mnen) och en mattlig
ekologisk status. De dverallt 6verskidande amnena som uppmatts i recipienten ar
bromerade difenyleter, kvicksilverféreningar och tributyltenn. Malet att uppna god
ekologisk status till 2021 har forlangts till 2027 pa grund av de omfattande atgarder som
behdvs inom hela Ostersjén (VISS Vatteninformationssystem Sverige). De dverallt
Overskidande @mnena som uppmatts i recipienten ar bromerade difenyleter, och
kvicksilverféreningar.

For bada recipienterna beror évergddningen bl.a. pa héga halter av ndringsdamnen som
kommer fran reningsverk (3000 pers) och diffusa kallor som jordbruk, urban
markanvandning och enskilda avlopp.

Bjerking AB
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5 Delavrinningsomraden

Aktuella delavrinningsomraden ar framtagna med GRASS-modulen i QGIS. De ar
baserade pa laserscannad hojddata och visar ytlig avrinning. Dvs, modelleringen tar inte
hansyn till eventuella ledningar och hur de paverkar delavrinningsomradena.

Aktuella delavrinningsomraden och rinnstrak redovisas i figur 5 och i bilaga 1,
"Delavrinningsomraden och rinnstrak”.

Figur 5 Delavrinningsomraden inom Stromma S7.

Bjerking AB
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5.1 Viktiga avrinningsstrak

Generellt for omradet ar att avrinningen sker diffust utan att samlas i stérre
avrinningsstrak. Dock finns ett antal diken inom omradet, som framst ar belagna i
anslutning till befintliga fritidshus, se figur 6-10.

Figur 6 Bild med avrinningsstrak och lage for redovisade foton i figur 6-9.

Bjerking AB
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Figur 7 Diken ned till norra stranden. Pa platsen har dven skog avverkats illegalt inom
strandskyddsomradet.

Figur 8 Sanka med staende.

Bjerking AB
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Figur 10. Dike i tradgard.

Bjerking AB
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6 Markanvandningar

Befintlig markanvandning ar baserad pa platsbesok, flygbilder samt digitalt underlag.
Planomradet ar ca 30 ha stort varav ca 22 ha ar skogs- och hallmark, 7,5 ha ar tomtmark
med fritidshus som eventuellt i framtiden kan bli permanentboende och resterande del
utgdrs av en handelsplats for batar samt en mindre hamn/brygga med smabatar vid den
norra stranden. Bedémningarna av markanvandning ligger till grund for vilka
schablonvarden som anvants i dagvatten- och recipientmodellen StormTac for att
berakna fléden och féroreningar.

| tomtmark med fritidshus innefattas hus, lokala vagar/uppfarter och tradgardsmark. Vid
berakningar har samtlig batverksamhet klassats som hamnomréade. Dessa omraden kan
komma att bli permanentboenden i framtiden.

For omradet som utreds med ytterligare exploatering har berdkningarna utférts med
schablonvarden fér markanvandningstypen “flerfamiljshusomrade”. Omradet ar ca 3,5 ha
och utgdrs idag av framfér allt skogs- och hallmark.

Markanvandningen for de olika delavrinningsomradena redovisas i tabell 1 och 2.
Fullstdndig indata och resultat redovisas i bilaga 3-4.

Tabell 1 Befintlig markanvandning (ha) samt avrinningskoefficienter inom delavrinningsomraden A7-F7

och totalen.
Delavrinningsomraden
Befintlig markanvéandning Y A7 B7 c7 D7 E7 F7 Totalt
Fritidshusomrade 0,15 4 2 0 0,84 0,65 0 7,5
Hamnomréde 0,8 | 0,72 0 0 0 0 0 0,72
Skog 0,08 | 3,5 7 0 0 0 0,22 10,7
Skog- och angsmark 0,05 0 0 6,7 1,9 2,6 0 11,2
Reducerad avrinningsyta (ha.q) 0,1 1,6 0,93 0,33 0,26 0,26 0,017 3,4

Tabell 2 Framtida markanvandning (ha) samt avrinningskoefficienter inom delavrinningsomraden A7-F7

och totalen.
Delavrinningsomraden
Framtida markanvandning v
A7 B7 Cc7 D7 E7 F7 Totalt

Flerfamiljshusomrade 0.40 1.3 1.1 21 0 0 0 4.5
Fritidshusomrade 0.15 3.0 2.0 0 0.84 0.65 0 6.5
Hamnomrade 0.80 0.72 0 0 0 0 0 0.72
Skogs- och angsmark 0.080 3.3 5.9 0 0 0 0.22 9.4
Skogsmark 0.050 0 0 4.6 1.9 2.6 0 9.1
Reducerad avrinningsyta (ha.q) 0,14 2.0 1.3 1.2 0.26 0.26 0.017 5.0

Bjerking AB
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7 Flddes- och féroreningsberakningar

Flédes- och féroreningsberakningarna ar gjorda med modellverktyget StormTac. Nedan
visas beraknade fldden och arsvolymer for planomradet uppdelat for de olika
delavrinningsomradena. Flédesberakningarna &r genomférda bade for ett 10-arsregn (I/s)
samt arsavrinning (m3/ar). Ytterligare indata redovisas i bilaga 5. Berdkningarna ar gjorda
for dagens situation samt ett framtida scenarion.

Framtida scenarion ar berdknade for ett 10-arsregn inklusive klimatfaktor 1,25 i enlighet
med Svenskt Vattens publikation P110.

Fororeningsberakningen avser halter innan eventuell rening.

71 Floden

Tabell 3 Berdknade floden for befintlig markanvédndning.

Delavrinningsomraden

Befintliga floden

A7 B7 Cc7 D7 E7 F7
Tot, avrinning, arsmedel m®/ar 17000 14000 8300 4100 4600 310
Tot, avrinning, arsmedel I/s 0,55 0,44 0,26 0,13 0,15 0,0097
Medelavrinning Is 4,4 2,6 1 0,66 0,69 0,053
Dim, fléde 10-ars regn I's 120 100 34 35 34 4
Dim, fldde 100-ars regn Is 250 220 72 75 73 8.6

Tabell 4 Beraknade floden for framtida markanvandning, inklusive klimatfaktor.

Delavrinningsomraden

Framtida floden

A7 B7 C7 D7 E7 F7
Tot, avrinning, arsmedel m®/ar 19000 16000 13000 4100 4600 310
Tot, avrinning, arsmedel I/s 0,61 0,52 0,42 0,13 0,15 0,0097
Medelavrinning Is 54 3,7 3,2 0,66 0,69 0,053
Dim, fléde 10-ars regn I/s 230 240 300 44 43 5
Dim, fldde 100-ars regn I/s 480 510 550 94 91 11

Utférda berékningar visar att det dimensionerade flodet 6kar i framtiden pa grund av
eventuell exploatering.

711 Floden eventuellt exploateringsomrade

Nedan berakningar ar fér omradet som utreds for exploatering for att pavisa skillnaden
mellan befintlig situation och framtida med avseende pa floden och vilken volym som
behover fordrojas.

Bjerking AB




[ gin
| I Uppdrag nr. 17U32092
1 | Sida 13 (22)

Arkitekter Ingenjérer

Tabell 5 Berdknade floden, fore, efter inklusive klimatfaktor for ett 10-arsregn samt erforderligt
fordroéjningsbehov inom omradet som utreds fér exploatering.

Flode Enhet Fore Efter
Tot, avrinning, arsmedel m3/ar 4700 12000
Tot, avrinning, arsmedel Is 0,15 0,38
Medelavrinning Is 0,82 41
Dim, fléde 10-ars regn I/s 29 390
Erforderligt férdréjningsbehov fran eventuellt exploateringsomrade 390 m?

7.2 Fororeningar

Fororeningsberakningar har gjorts for hela Strémma S7 som ett avrinningsomrade,
vartdera delavrinningsomrade och for befintlig och framtida markanvandning.

| tabell 5 och 6 redovisas de berdknade halterna och mangderna. De berdknade
resultaten ar jamférda med riktvarden for niva 1M enligt Riktvardes-gruppen 2009. 1
betyder att det ar ett direkt utslapp till recipient. Vidare betyder M att utslappet sker till
mindre recipienter sdsom mindre sjoar, vattendrag eller, som i detta fall, havsvikar.

Tabell 6 Fororeningshalter (ug/l) beraknad for hela planomradet for befintlig och framtida
markanvandning utan reningsatgarder

Koncentration Mangder
- Riktvirde' Bef. mark- Framtid K-
Amne Bef. mark- Framtida mark- © . maf ram I @ ”.]ar
M . . anvandning anvandning
anvandning I/s | anvandning I/s A A
kg/ar kg/ar
P - Fosfor 160 100 150 5,1 8,6
N - Kvédve 2000 1700 1700 85 99
Pb - Bly 8 3,3 5,9 0,16 0,34
Cu - Koppar 18 12 16 0,56 0,91
Zn - Zink 75 42 56 2 3,2
Cd - Kadmium 0,4 0,19 0,3 0,0091 0,017
Cr - Krom 10 1,1 3,6 0,053 0,21
Ni - Nickel 15 2,1 3,8 0,1 0,22
Hg - Kvicksilver 0,03 0,01 0,014 0,00049 0,0008
S§-S derad
> - Suspenderade 40000 32000 40000 1500 2300
amnen
Olja 400 140 270 6,8 16
PAH16 - 0,087 0,2 0,0042 0,012
BaP -
0,03 0,0086 0,018 0,00042 0,001
Bensoalfapyren

Med de antaganden som gjorts visar berakningar att halter och mangder av fosfor,
metaller, suspenderade amnen, olja och PAH:er 6kar nagot vid den framtida
markanvandningen. Samtliga berdknade amneshalter ligger dock under riktvardet for
utslapp till recipient, undantaget suspenderade amnen (partiklar som ger grumlighet) som

1 Riktvarden fran Varmdo kommuns dagvattenpolicy for direkt utslapp till recipient
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ligger i paritet med riktvardet. Okning i suspenderat material beror pa det ékade fldet
som i sin tur minskar méjligheten for partiklarna att sedimentera.

Tabell 7 Foéroreningshalter (ug/l) for respektive delavrinningsomrade efter eventuell exploatering. Halter
over riktvardet 1M markeras med gra celler.

o Riktvarde
Amne/ A7 B7 c7 D7 E7 F7 | Totalt M
Delomrade
P - Fosfor 180 140 160 93 74 59 150 160
N - Kvave 2000 1800 1200 1800 1400 1200 1700 2000
Pb - Bly 6,9 4,8 8 2,6 2,5 1,9 59 8
Cu - Koppar 20 14 17 8,8 7,5 8 16 18
Zn - Zink 80 44 54 32 26 16 56 75
Cd - Kadmium 0,34 0,28 0,36 0,18 0,15 0,11 0,3 0,4
Cr - Krom 3,9 3 5,9 0,82 0,7 0,41 3,6 10
Ni - Nickel 4.4 3,4 4,9 2,1 1,6 0,83 3,8 15
Hg - Kvicksilver 0,02 0,01 0,014 0,0074 0,0064 0,0043 0,014 0,03
SS -
Suspenderade 52000 40000 38000 21000 17000 32000 40000 40000
amnen
Olja 330 220 370 73 75 120 270 400
PAH16 0,24 0,17 0,28 0,083 0,057 0 0,2 -
BaP -

0,021 0,015 0,024 0,0087 0,006 0 0,018 0,03
Bensoalfapyren

Berakning av féroreningsinnehallet i dagvattnet for vartdera delavrinningsomrade pavisar
halter av fosfor, kvave, koppar, zink och suspenderade material 6ver tillampat riktvarde i
A7. Inom A7 finns batverksamhet i form av handelsplats och mindre hamn.
Verksamheterna bedéms ge ett betydande bidrag till féroreningsinnehallet i dagvattnet.

| B7 och C7 indikeras halt av suspenderat material respektive fosfor i paritet med
riktvardet. En stor del av den eventuella exploateringen ar férlagd inom C7 och 6kningen
av fosfor harror till den férandrade markanvandningen.

Om det i framtiden gors férandringar inom omradet som skiljer sig fran de antaganden
som gjorts anses inte berakningarna ge en trolig bild av féroreningar i dagvattnet.

8 Atgarder

| detta kapitel redovisas forslag pa atgarder riktade mot saval féroreningar som floden.
Dessa ar inte helt separata foreteelser.

Eventuell exploatering medfér utmaningar i form av att bade fordréja 6kade floden samt
rena fororenat dagvatten. For att en exploatering ens kan vara mojlig maste atgarder
vidtas och dessa bor utarbetas i linje med nedan presenterade atgardsférslag och
Varmdo kommuns dagvattenpolicy.
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8.1 Floden

Flédesberakningarna visar att framtida floden kommer 6ka i hela planomradet. | de
omraden som inte berdrs av eventuellt exploateringsomrade beror dessa 6kningar pa att
framtida scenario ar beraknat med en klimatfaktor enligt Svenskt Vattens publikation
P110.

| de delavrinningsomraden som berdérs av eventuell exploatering ar 6kningen storre pa
grund av att jungfrulig mark kommer behdva hardgoras vilket i sin tur leder till en hogre
avrinningskoefficient och darmed stérre mangd avrinning.

| detta omrade paverkas dagvattenhanteringen av tre viktiga faktorer:
1) Eventuella exploateringsomradets narhet till recipient.

2) Strandskyddet vilket hindrar fran anlaggandet av dagvattenatgarder och darmed
skyddar stora naturvarden.

3) Branta sluttningar norr om eventuellt exploateringsomrade gor att 6kat flode ger
risk for erosion i befintliga diken. Erosion medfér att orenad avrinnings direkt férs
till Breviken.

Det har inte identifierats nagra storre instdingda omraden i planomradet. Inom den
sydostra delen av omradet som utreds for exploatering, pa ca +17 m, finns idag ett
mindre omrade dar det vid platsbesdk 2017-03-01 fanns staende vatten, se figur 11
nedan.

Figur 11 Staendel/ytligt vatten pga berg i dagen och lag genomslapplighet.

Det finns dock avrinningsvagar saval at séder som norr om platsen. Det staende vattnet
kan med stor sannolikhet forklaras med mindre lokala sédnkor samt dalig
genomslapplighet i marken, snarare an att det ar en djup sénka dit dagvatten avrinner
och stannar av topografiska orsaker.
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| figur 12 nedan ar héjdkurvan for 3 meter ovan havsytan markerad i gult. Lagre &n sa far
man inte uppféra byggnadsverk da det finns riks for framtida hojda havsnivaer. Omradet

Breviken

Figur 12 Planomradet samt hojdkurva for 3 meter ovan havet.
8.2 Fororeningar

Fororeningsinnehallet i dagvattnet som beraknats for planomradets sammantagna
framtida markanvandning visar pa amneshalter under riktvardena for direktutslapp i
recipient, dock ar den uppmatta halten suspenderade amnen i paritet med riktvardet.

Trog avledning ger méjlighet till sedimentation av partiklar. Om féreslagna atgarder
efterféljs beddms halten av suspenderat material inte éverskrida det tillampade riktvardet.

Tillkomsten av hardgjorda ytor som t.ex. mindre vagar och uppfarter ger en 6kning av
fororeningar som t.ex. olja och metaller. Trots att halterna underskrider riktvardena ar det
positivt om rening kan ske innan utslapp till recipienter.

Olika LOD-l6sningar dar dagvattnet tillats infiltrera i mark beddéms inte utgéra en risk for
dagvattenkvaliteten i omradet. D& grundvattenmagasinen i omradet finns till stor del i
berg bedéms perkolation genom moranlagret ge en tillracklig rening innan markvattnet
kan bilda grundvatten. Oppen avledning i diken och avrinningsstrak bedéms ocksa kunna
reducera féroreningsmangden i dagvattnet. Aven utifran féroreningssynpunkt ar det
viktigt att uppna en trog avledning. Bedémningen ar att om man vidtar foéreslagna
atgarder kommer inte recipienternas MKN aventyras samt att kvalitén pa dagvattnet ifran
planomradet sannolikt férbattras.

8.3 Atgardsexempel

Atgarderna ar generella och bér tillimpas inom hela planomréadet vid ombyggnationer
men de skall i synnerhet tillampas inom eventuellt exploateringsomrade for att inte riskera
att forsamra miljokvalitetsnormen i recipienterna. Vidare lagger de en grund for en saker
och robust dagvattenhantering som inte aventyrar natur eller byggnader nedstréms.

Exempel pa atgarder ar framtagna i linje med Varmdé kommuns dagvattenpolicy som
sager att planering ska ske i féljande ordning.
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8.3.1 Minimera hardgjorda ytor

Med hansyn till narheten till recipient bér man inom planomradet vara restriktiv med
hardgjorda ytor. P& de platser det ar oundvikligt bér man anlagga harda men permeabla
material som ger dagvattnet en maojlighet att infiltrera, perkolera och bilda nytt
grundvatten. Exempel pa sadana ytor kan vara gatsten med genomslappliga fogar,
armerat gras och grus, se figur 12 och 13. Vidare bidrar aven atgarden till en trégare
avledning generellt vid lite hogre floden.

S

Figur 13 Genomslappliga fogar mellan gatsten

Figur 14 Parkering med grasarmering.
samt fordrojd avrinning via makadam.

Inom planomradet finns branta sluttningar och ett hégre dagvattenflode an idag kan
orsaka erosion. Planomradet ar belaget vid kusten dar sankta grundvattennivaer, till foljd
av stora uttag eller minskad grundvattenbildning, ger risk for saltvattenintrangning vilket

har flertalet negativa konsekvenser pa t.ex. grundvattenkvalitet, flora och fauna, se figur
14,

Stor andel hardgjorda ytor Liten andel hardgjorda ytor
Nederbérd Nederbérd

Liten

Stor
evaporation

evaporation

6, -
€9 oo -
ﬁod% \)-
4

Grundvattenbildning " 3k !

i

—— —~

Figur 15 Schematisk skiss over vattenbalansen vid stor andel hardgjorda ytor och vid liten andel
hardgjorda ytor.

8.3.2 Killsortera dagvatten

Genom att separera rent dagvatten sasom t.ex. takavrinning (forutsatt goda materialval)
fran dagvatten med hogre foéroreningshalter sdsom t.ex. avrinning fran en parkering kan
man uppna battre reningseffekter i de atgarder man valjer snarare &n om en storre
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mangd férorenat men “utspatt” dagvatten passerar genom en tillténkt atgard. Vidare ger
ett mindre fléde aven en mindre dimension pa reningsatgarden.

Da eventuellt exploateringsomrade delvis avrinner till Breviken (norra delarna) och delvis
mot Norrviken (s6der delarna) finns god mdjlighet att kallsortera dagvattnet. Exempelvis

kan befintliga avrinningsvagar nyttjas for att avleda rent dagvatten, se blda markeringar i
figur 15 nedan.

Har ar det dock av storsta vikt att sékerstélla att 1) dagvattnet ar rent och inte innehaller
fororeningar samt 2) att avrinningen inte 6kar jamfort med befintlig avrinning samt 3) ser
till att man skyddar utsléappspunkten och det naturliga avrinningsstraket fran erosion.

=

Figur 16 Méjliga avrinningsvagar (i rott) till vilka man kan slappa behandlat dvs rent dagvatten i
motsvarande mangd som avrinner naturligt idag.

8.3.3 Lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD)

LOD Iésningar bygger pa att dagvatten inte avleds bort fran fastigheten utan att
dagvatten tas om hand lokalt och om genomslapplighet ar tillracklig kan vattnet infiltrera
lokalt i marken. | figur 16 och 17 nedan visas exempel pa hur takvatten avleds fran
byggnaden till olika typer av vaxtbaddar. Dessa kan anlaggas med syfte att infiltrera
dagvatten.

Figur 18 Takvatten till vaxtbadd. Figur 17 Takvatten till storre vaxtbadd med kupolsil som
avleder dagvatten vid hogre floden.
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Vidare ar regntunnor en enkel och effektiv I6sning for att
minska takavrinning. Det finns en mangd olika utformningar
pa marknaden. Sa val slutha som med kran som med
slangar som kan leda ett begransat flode till den plats man
Onskar bevattna.

Grdna tak absorberar en del regnvatten samt har en
fordréjande effekt. Dock ger de ofta ett tillskott av
naringsamnen da beldggningen gddslas vid anlaggandet
samt, enligt férsaljare, bor gddslas med jamna mellanrum.
Ett battre alternativ ar att leda takvatten till vaxtbaddar med
vaxtval som ldmpar sig for platsen.

8.3.4 Oppen avledning
Figur 1820 Eempe| pa Oppen avledning av dagvatten bedéms kunna utgéra ett
regntunna for takavrinning positivt inslag i landskapsbilden. Inom planomradet finns

befintliga diken och naturliga avrinningsstrak, dar de som ar
beldgna vid planomradets sddra sida skulle kunna rustas upp for att bade rena och
fordréja dagvatten inom planomradet.

8.3.5 Samlad férdréjning eller rening

Ibland finns det vinster i att samla dagvatten fran ett stérre omrade till en plats som kan
bidra med bade flodesreglerande och renande funktion. En orsak kan vara platsbrist och
en annan kan vara att genom att ha atgarderna samlade till en plats underlatta for den
framtida driften.

Majliga platser for att samla och omhanderta dagvatten inom planomradet finns
markerade i figur 19 nedan. Det ar i huvudsak den eventuella exploateringen inom
planomradet som star for den storsta delen 6ékad avrinning fran planomradet.

De rosa omradena ar platser dit dagvatten avrinner idag. De gula omradena ar platser dit
det inte sker en samlad avrinning idag och ar saledes platser dit man kan leda och samla
dagvatten fran eventuell exploatering.

7

Figur 21 Méjliga platser for samlad fordrojning fran eventuell exploatering.

Ett framtida alternativ vore att se till Norrviken till vilken Trafikverket idag slapper mer eller
mindre obehandlat vagdagvatten. Norrviken och dess naromraden skulle kunna utgéra
en stor resurs for att bade rena och reglera dagvatten inom dess avrinningsomrade. Dock
utgor inte aktuell detaljplan fér Strémma 7 skal nog att i utreda en sadan atgard.
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8.3.6 Avledning till recipient

Om det ar uppenbart att dagvattnet inte ar férorenat och inte kan stélla till skada pa grund
av hoga fléden kan detta avledas direkt till en recipient. Avledning kan ske via
dagvattenledningar eller diken.

For att pa basta satt avleda dagvatten fran eventuellt exploateringsomrade kan man
nyttja dess avldnga utbredning och planera hojdsattning och bebyggelse dar efter. Det
skulle i praktiken innebara att man avleder dagvatten som behdver férdrojas och/eller
behandlas pa sa lang stracka som mgjligt for att 6ka dess uppehalistid samt minska
flodena.

Figur 20 Teoretiska avrinningsvéagar inom vilka dimensionerande fléde vid utsldappspunkten &ar 290 I/s
for gron avrinningsvag respektive 390 I/s for rod.

Som jamférelse av hur avrinningsvagens stracka paverkar flédet ges en uppskattning i
figur 20 ovan. Avrinningsstracka pa 100 meter ger ett dimensionerande fléde pa 390 I/s
vid utslappspunkten. Motsvarande avrinningsstracka pa 500 meter ger ett
dimensionerande flode pa 290 I/s.

9 Diskussion och slutsats

Inom eventuellt exploateringsomrade har berakningar utférts som indikerar ett hdgre
dagvattenfléde och en 6kning av féroreningar i dagvattnet, om inte atgarder vidtas. Flodet
Okar markant i de omraden som berdrs av exploatering och kraftigast i
delavrinningsomrade C7 dar flodet 6kar med en faktor pa 9. En 6kning som kan tillskrivas
det faktum att eventuellt exploatering utgor en stor del av C7.

Fororeningarna i dagvattnet harror till stor del fran befintlig hamnverksamhet i
delavrinningsomrade A7 och eventuell exploatering. Vidare okar halterna markant inom
delavrinningsomrade C7 da skogsmark omvandlas till flerbostadsomrade. Inom bada
dessa delavrinningsomraden 6verskrider féroreningsinnehallet riktvardena for direkt
utslapp till recipient vilket betyder att atgarder skall vidtas for att inte riskera recipientens
MKN. Det finns inget inom planen som talar emot att erforderliga atgarder presenterade i
denna rapport inte skulle kunna tillampas.
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For att erhalla en god dagvattenhantering ska den folja Varmdd kommuns
dagvattenstrategi. Inom omradet som utreds for exploatering innebar detta att:

Inom omradet bor andelen hardgjorda ytor minimeras for att undvika risk for
erosion och saltvattenintrangning.

En rekommendation ar att avrinningskoefficienten inte far éka till mer an 0,4 vilket
ar schablonvardet i StormTac for flerbostadsomrade.

Dagvatten ska kallsorteras. Rent vatten kan avledas mot avrinningsvagar i norr
medan smutsigare vatten kan avledas séderut dar méjlighet till rening finns inom
flacka partier.

Sekundara avrinningsvagar dar vattnet kan rinna vid mycket kraftiga regn utan att
orsaka skador pa bebyggelsen ska planeras for och anordnas.

For att minska hoga floden ar det férdelaktigt om exploatering framst kan riktas till
den sddra delen dar avrinningen ar trogare.

Baserat pa SGU:s jordartskarta har omradet bedémts ha en god
genomslapplighet och l6sningar vilket visar att LOD-l6sningar anses lampliga.

Oppna dagvattenlésningar ar att féredra géllande fordrojning och transport.
Vagdiken bor dérmed vara huvudvalet fore ledningar i gata. Med hansyn till
omradets branta lutningar utformas dessa med férdel som t.ex. grasbekladda
svackdiken med makadam.

Generellt bor befintliga och framtida fastighetsagare upplysas om dagvattenfragan och
tanka pa foljande:

Tvatta inte bilen pa gatan. Detta ar olampligt da olja, tungmetaller och andra
miljéfarliga @mnen riskerar att 1acka ut i naturen och folja med dagvatten, eller
grundvatten, ut till recipient. Tvatta bilen pa en bilvardsanlaggning dar tvattvattnet
renas, alternativt med ett miljévanligt tvattmedel.

Godsla med matta, endast under vaxtsasong och anvand naturgddsel, grasklipp
eller egen kompostjord. Anvand inte kemiska bekampningsmedel. Undvik att
gbdsla grasmattor.

Minska andelen hardgjord yta genom att vélja andra alternativ an asfalt,
exempelvis grus, singel, halsten av betong, marksten med genomslappliga fogar
t.ex. av typen "Pelleplattor”.

Skrapa inte bort tunna jordlager pa ytnara berg och anlagg inte stora traaltaner.

Vid om- och nybyggnation — valj tak och fasadmaterial m.m. som inte férorenar
dagvattnet. Att undvika ar exempelvis kopparbleck, oméalade zinkytor eller annat
rostskyddat material som kan slappa metaller.

Behall vaxtlighet inom tomter. Sarskilt vardefulla &r trdd som kan uppta stora
mangder vatten samt minskar risken for erosion.

Vid tvatt och malning av batar ska Havs- och vattenmyndighets riktlinjer och
Varmdo kommuns rad féljas, exempelvis galler att batar som malats med farger
innehallandes miljdpaverkande @mnen som ska tvattas pa land ska tvattas dver
en spolplatta.

| det fortsatta dagvattenarbetet behdver:

Separat utredning med platsspecifika atgarder for rening tas fram for befintlig
hamnverksamhet (handelsplats) for att minska belastningen pa recipienten.
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« Specifika I6sningar for dagvattenhanteringen inom omradet som utreds for
exploatering tas fram. Fordelaktigtigen utformas I6sningarna i tidigt skede i
samband med att planering och faststallande av dvrig byggnation.

Bjerking AB
Johan Suhr Eleonore Lévgren
Telefon 010-211 86 29 Telefon 010-211 84 97

johan.suhr@bjerking.se eleonore.lovgren@bjerking.se
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BILAGA 1 - Delavrinningsomraden och rinnstrak inom Stromma S7
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BILAGA 2 - Markanvandningar Stromma S7
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Bilaga 3: Dagvattenfldden och fororeningsmangder — Befintlig
situation

Tabell 1 Volymavrinningskoefficienter v och area per markanvéndning [ha]

Markanvandning WV A7 B7 Cc7 D7 E7 F7 Tot
Fritidshusomrade 0,2 4 2 0 0,84 0,65 0 7,5
Hamnomrade 0,8 0,72 0 0 0 0 0 0,72
Skogs- och angsmark 0,075 3,5 7 0 0 0 0,22 10,7
Skogsmark 0,05 0 0 6,7 1,9 2,6 0 11,2
Totalt 0,11 8,2 9 6,7 2,7 3,3 0,22 30,1
Reducerad avrinningsyta (hared) 1,6 0,93 0,33 0,26 0,26 0,017 3,4

Tabell 2 Rinnstréickor, rinnhastigheter och dimensionerande regnvaraktigheter

A7 B7 Cc7 D7 E7 F7
Klimatfaktor fc 1 1 1 1 1 1
Rinnstracka m 300 170 300 110 200 60
Rinnhastighet m/s 0,1 0,1 0,14 0,1 0,17 0,1
Dim, regnvaraktighet min 50 28 37 18 20 10

Tabell 3 Dimensionerande fléden och drsmedelfléden frdn varje delavrinningsomrdde samt alla omrdden réknat
som ett

A7 B7 c7 D7 E7 F7
Tot, avrinning, arsmedel m?3/ar 17000 | 14000 8300 4100 4600 310
Tot, avrinning, drsmedel /s 0,55 0,44 0,26 0,13 0,15 | 0,0097
Medelavrinning /s 4,4 2,6 1 0,66 0,69 | 0,053
Dim, fléde /s 120 100 34 35 34 4
Totalt dimensionerande fléde for hela omradet berdknat som ett 290 I/s vid dimensionerande
regnvaraktighet 30 min




Tabell 4 Berdknade befintliga féroreningshalter (ug/l) i dagvatten (inkl. basfléde) i utsldppspunkterna fér
respektive del av delavrinningsomrdadena som ligger inom planomrédet samt totalen fér samtliga delar. Grda
celler visar halter som éverskrider riktvérde 2M

P N Pb | Cu | Zn cd Cr Ni Hg SS Oil | PAH16 BaP
Al 160 | 2300 | 49| 18 | 75| 0,27 | 19| 3,3 | 0,018 | 48000 | 230 0,16 | 0,015
A2 94 1180023{99|29| 0,17} 0O,7| 1,8 | 0,0065 | 33000 | 100 | 0,058 | 0,0061
A3 31| 710|2,1/4,6|11|0,074|0,43| 0,5]|0,0043 | 9800 78 0 0
A4 93 /180026 |88|32| 018|0,82| 2,1 |0,0074 | 21000 73 | 0,083 | 0,0087
A5 7411400 | 2,57,5|26| 0,15| 0,7| 1,6 | 0,0064 | 17000 75| 0,057 | 0,006
A6 5911200 | 1,9 8|16 | 0,11 0,41 0,83 | 0,0043 | 32000 | 120 0 0
Total | 100 | 1700 | 3,3 | 12|42 | 0,19| 11| 21 0,01 | 32000 | 140 | 0,087 | 0,0086
im 160 | 2000 8| 18 |75 0,4 10 15 0,03 | 40000 | 400 0,03

Tabell 5 Féroreningsbelastning (kg/dr) i dagvatten (inkl. basfléde) i utsldppspunkterna fran varje delomrdde

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Oil PAH16 BaP
A7 2,8 40 0,085 0,31 13 0,0046 0,033 0,058 0,00031 820 4 | 0,0028 0,00027
B7 1,3 25 0,033 0,14 0,4 0,0024 | 0,0097 0,025 0,000091 460 1,5 | 0,00081 | 0,000085
c7 0,26 5,9 0,018 0,039 0,094 | 0,00061 0,0035 0,0042 0,000035 82 0,65 0 0
D7 0,38 7,2 0,011 0,036 0,13 0,00074 | 0,0034 0,0084 0,00003 85 0,3 | 0,00034 | 0,000036
E7 0,34 6,6 0,011 0,034 0,12 0,00067 0,0032 0,0072 0,000029 80 0,34 | 0,00026 | 0,000028
F7 0,018 | 0,37 | 0,00059 | 0,0025 | 0,0048 | 0,000034 | 0,00013 | 0,00025 | 0,0000013 9,8 | 0,037 0 0
Tot 51 85 0,16 0,56 2 0,0091 0,053 0,1 0,00049 | 1500 6,8 | 0,0042 0,00042




Bilaga 4: Dagvattenfldden och féroreningsmangder — Framtida
situation

Tabell 1 Volymavrinningskoefficienter v och area per markanvéndning [ha]

Markanvandning oV A7 B7 c7 D7 E7 F7 Tot
Flerfamiljshusomrade 0,45 1,3 1,1 2,1 0 0 0 4,5
Fritidshusomrade 0,2 3 2 0 0,84 0,65 0 6,5
Hamnomrade 0,8 0,72 0 0 0 0 0| 0,72
Skogs- och angsmark 0,075 3,3 5,9 0 0 0 0,22 9,4
Skogsmark 0,05 0 0 4,6 1,9 2,6 0 9,1
Totalt 0,17 8,3 9 6,7 2,7 3,3 0,22 | 30,2
Reducerad avrinningsyta (hared) 1,8 1,2 1,1 0,22 0,23 0,018 4,5

Tabell 2 Rinnstréickor, rinnhastigheter och dimensionerande regnvaraktigheter

A7 B7 c7 D7 E7 F7
Klimatfaktor fe 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25
Rinnstracka m 300 170 400 110 200 60
Rinnhastighet m/s 0,14 0,15 0,5 0,1 0,17 0,1
Dim, regnvaraktighet min 37 19 13 18 20 10

Tabell 3 Dimensionerande fléden och drsmedelfléden frdn varje delavrinningsomrdde samt alla omrdden réknat
som ett

A7 B7 c7 D7 E7 F7
Tot, avrinning, drsmedel m?*/ar 19000 | 16000 13000 4100 4600 310
Tot, avrinning, drsmedel /s 0,61 0,52 0,42 0,13 0,15 | 0,0097
Medelavrinning /s 5,4 3,7 3,2 0,66 0,69 | 0,053
Dim, flode /s 230 240 260 44 43 5
Totalt dimensionerande fléde for hela omradet beriknat som ett 290 |/s vid dimensionerande
regnvaraktighet 30 min




Tabell 4 Berdknade befintliga féroreningshalter (ug/l) i dagvatten (inkl. basfléde) i utsldppspunkterna fér
respektive del av delavrinningsomrdadena som ligger inom planomrédet samt totalen fér samtliga delar. Grda
celler visar halter som éverskrider riktvérde 2M

P N Pb | Cu | Zn cd Cr Ni Hg SS Oil | PAH16 BaP
Al 180 | 2000 | 6,9 | 20 | 80 0,34 3,9 4,4 0,02 | 52000 | 330 0,24 0,021
A2 140 | 1800 | 4,8 | 14| 44 0,28 3 34 0,01 | 40000 | 220 0,17 0,015
A3 160 | 1200 8| 17| 54 0,36 5,9 4,9 0,014 | 38000 | 370 0,28 0,024
A4 93 | 1800 | 2,6 | 8,8 | 32 0,18 | 0,82 2,1 | 0,0074 | 21000 73 | 0,083 | 0,0087
A5 74 | 1400 | 25| 7,5 | 26 0,15 0,7 1,6 | 0,0064 | 17000 75 | 0,057 0,006
A6 59 | 1200 | 1,9 8| 16 0,11 | 0,41 | 0,83 | 0,0043 | 32000 | 120 0 0
Total | 150 | 1700 | 5,9 | 16 | 56 0,3 3,6 3,8 0,014 | 40000 | 270 0,2 0,018
im 160 | 2000 8| 18 | 75 0,4 10 15 0,03 | 40000 | 400 0,03

Tabell 5 Féroreningsbelastning (kg/dr) i dagvatten (inkl. basfléde) i utsldppspunkterna fran varje delomrdde

P N Pb Cu Zn Cd Cr Ni Hg SS Oil PAH16 BaP
A7 3,5 39 0,13 0,39 1,6 0,0065 0,075 0,086 0,00038 | 1000 6,5 0,0046 0,00041
B7 2,2 29 0,078 0,23 0,72 0,0045 0,048 0,056 0,00017 650 3,6 0,0027 0,00025
c7 2,1 16 0,1 0,22 0,71 0,0047 0,077 0,064 0,00019 500 4,8 0,0037 0,00031
D7 0,38 7,2 0,011 0,036 0,13 0,00074 | 0,0034 0,0084 0,00003 85 0,3 | 0,00034 | 0,000036
E7 0,34 6,6 0,011 0,034 0,12 0,00067 0,0032 0,0072 0,000029 80 0,34 | 0,00026 | 0,000028
F7 0,018 | 0,37 | 0,00059 | 0,0025 | 0,0048 | 0,000034 | 0,00013 | 0,00025 1,3E-06 9,8 | 0,037 0 0
Tot 8,6 99 0,34 0,91 3,2 0,017 0,21 0,22 0,0008 | 2300 16 0,012 0,001
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Innehall
@ Parkering, ca 25 platser

@ Dansbana med scen och bankar

@ Toalett och forradsbyggnad

@ Befintliga byggnader

@ Grillplats med picknick-bord

@ Parksoffor mot kanalen

Kostnadsforslag m?antal

Scen 12w | | 40000
Servicehus | 25m® | | 300000
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INNEHALL
SAMMANFATTNING

For att beskriva omradets karaktar som 6versiktsplanen vill bevara har en
inventering av bebyggelsen och naturmiljon har gjorts fran sjosidan.

Detaljplanen syftar till att forse omradet med kommunalt vatten och spill-
vatten, och ange riktlinjer for kommande bebyggelseutveckling. Planomra-
det omfattar idag 24 fastigheter med en blandning av permanentbostader
och fritidshus och en handelsplats och liten hamn.

Strandskydd, vagbuller, riskomrade for farligt gods,vardefull natur och
riksintressen begransar mojligheten att bebygga omradet. Tva riksintressen,
Hogexploaterad kust enligt 4 kap 4 8 samt rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 8
miljobalken gor bebyggelseomradet séarskilt vardefullt

Omradet har ingen géllande detaljplan men forslaget till detaljplan kommer
att utifran riktlinjerna i OP om att PFO-omréadenas karaktar inte ska forand-
ras vid planlaggning prova mojligheterna till tot 9 byggratter, anvandning av
bef vagomraden, anlaggande av kommunalt vatten och spillvatten (VS) och
da med hansyn taget till det aktuella omradets natur- och kulturvérden.

Inventering fran sjosidan.
2017 04 25

Ekolog Viveka Jansson

Arkitekt BrittMarie Jansson

Fagelbro 46:1
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Servitut sjobodar strmma 6:1
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INNEHALL

SAMMANFATTNING

For att beskriva omradets karaktar som déversiktsplanen vill bevara har en
inventering av bebyggelsen och naturmiljén har gjorts.

Detaljplanen syftar till att forse omradet med kommunalt vatten och spill-
vatten, och ange riktlinjer for kommande bebyggelseutveckling. Planomra-
det omfattar idag 24 fastigheter med en blandning av permanentbostéder
och fritidshus och en handelsplats och liten hamn.

Strandskydd, vagbuller, riskomrade for farligt gods, vardefull natur och
riksintressen begransar mojligheten att bebygga omradet. Tva riksintressen,
Hogexploaterad kust enligt 4 kap 4 § samt rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 §
miljobalken gor bebyggelseomradet sarskilt vardefullt

Omradet har ingen géllande detaljplan men forslaget till detaljplan kommer
att utifran riktlinjerna i OP om att PFO-omradenas karaktar inte ska forand-
ras vid planldggning prova maéjligheterna till tot 9 byggrétter, anvandning av
bef vagomraden, anlaggande av kommunalt vatten och spillvatten (VS) och
da med hansyn taget till det aktuella omradets natur- och kulturvérden.

Oversiktsplanen anger att pfo omraden ska planlaggas och att kommunala
vatten- och spillvattenledningar (VS) ska byggas ut i omradena.
Mal:
e Det ska vara mgjligt att omvandla valbelagna fritidshus inom
Varmdo till aretruntbostader.
e Karaktaren i prioriterade forandringsomraden ska bibehallas ge-
nom att fortatning undviks.

klassificeringssystemet av gult, gront och blatt syfte &r att skydda kulturella
varden och ge riktlinjer for framtida forandringar.

Enligt Plan- och bygglagen far en byggnad som ar sérskilt véardefull fran hi-
storisk, kulturhistorisk, miljémassig eller konstnarlig synpunkt inte forvans-
kas
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Metod till klassifiering.

Hur kulturhistoriskt vardefulla byggnader hanteras i praktiken varierar fran
kommun till kommun. I Stockholms stad har Stadsmuseet uppdraget att
peka ut vilka byggnader och bebyggelsemiljoer det &r.

De tre klassificeringar som Stadsmuseet anvéander sig av ar:

« BIlatt ar den hogsta klassen och omfattar bebyggelse av synnerligen hogt
kulturhistoriskt vérde. Kortfattat innebar blaklassificering att inga ingrepp
i byggnaden far goras som ur kulturhistorisk synvinkel ar ovarsamma, ne-
gativa for stadsbilden eller som forvanskar kulturhistoriska varden.

« Gron klassning innebar ocksa ett hogt kulturhistoriskt véarde och betyder
att bebyggelsen ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljo-
massig eller konstnarlig synpunkt. Kortfattat innebér gronklassificering att
inga ingrepp i byggnaden far géras som ur kulturhistorisk synvinkel &r
ovarsamma, negativa for stadsbilden eller som foérvanskar kulturhistoriska
varden.

« Gult ar den tredje nivan som anvands vid klassificering. En gulklassning
pa Stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta innebar att fastig-
heten har bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt vérde
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Omradets vardefulla miljéer.

o Vastertorp
Byggnaden har sarskilt hdga kulturhistoriska vérden i dess hantverksmaéss-

iga detaljer och material av god kvalité. Byggnaden har fem kakelugnar,
valarbetad port och goda proportioner. Trotts att byggnaden har byggts om

och till sa har dess placering och fria lage behallit dess varde som sommar-
bostad i ndra anslutning till natur och vatten.
« Ostertorp

Anléaggningen bestar av ett antal byggnader av olika karaktar, ursprung och

tidsalder som samordnats till en arkitektoniskt genomtankt helhet. Place-
ring, detaljer och materialval &r val avvégda och av hog kvalité.

e Norrvik
Placering, material och volymer bildar ett hogt miljoskapande vérde i en

mindre gardsmiljo. Upplevelsevardet fran vagen &r stort.
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Rivningsforbud (befintlig bebyggelse)

|:'_Eﬂ':| Befintlig byggnad far ej rivas.

Skyddsbestammelser (befintllg befgyggelse)
~S Befintlig byggnad far e] byggas om-, till, eller andras utvandigt samt dess exterior skall skyddas genom
:(12:] unden:gll med ursprunjgl‘ material och kulérer. Vid envﬂndmr:ing som bostad far beﬁnllimggngd
kompletteras med dorr och fonster, i Svrigt enligt avsnitt Gestaltning i planbeskrivningen samt bifogade

handlingar.
Varsamhetsbestammelser (befintlig bebyggelse)
I:‘ Rf’ Om- och libyggnad skall anpassas och underordnas befintllg byggnad | friga om proportioner,

material och férgsattning, i ovrigt enligt avsnitt Gestaltning i planbeskrivningen samt bifogade andlingar.

l’__ RZ‘J Med undantag fdr med n1 betecknat omrade skall befintlig byggnads tak och fasad blbehallas llka
- befintligt, i Svrigt enligt avsnitt Gestaltning i planbeskrivningen samt bifogade handlingar.
Hansynsbestammelser (ny bebyggelse)
l:‘ f‘1 ':J Byggnad som forstorts genom vada eller rivits far endast ateruppforas | princlp med samma placering,
-'= proportioner, utformning, materlal och kuldrer, | Svrigt enligt avsnitt Gestaltning | planbeskrivningen samt
bifogade handlingar.

I:— ﬁ: Ny byggnad skall anpassas tlll omglvningen betréffande placering, volym, takform, material, och
A&

ﬁrgséming enligt avsnitt Gestaltning i planbeskrivningen samt bifogade handlingar.
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KULTURSKYDD

Stromma 4:1 Vistertorp

Byggar 1875

Kulturhistoriskt véarde- Blatt
Under aren forédndrad byggnad genom om- och
tillbyggnader. Bevarade ursprungliga dorrar,
portar och fonster. Interiort hoga kulturhistoiska
virden sa som fast inredning i form av skap,
snickerier samt fem kakelugnar.
Karaktir och bevarandevirda detaljer:
. Volym, skala och takvinkel

. Fonster och dorrar av original
. Fargsattning — gult

. Staende lockpannel

. Profilerade taktassar

. Naturstenssockel

. Utedass med télttak

. Fast interior inredning

Lenore Weibull
Viarmdo kommun
2017
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Stromma 6:3 Norrvik
Byggar ca 1600-1800-tal

Kulturhistoriskt varde- Gront

Miljoskapande gardsmiljo som tidigare haft
sjondra lage. En samling smaskaliga faluroda
byggnader fran olika ar. Mycket miljoskapande
och betydande for landskapet.

Karaktér och bevarandevirda detaljer:

. Volym, skala och takvinkel

. Fonster och dorrar av original
. Fargsattning — falu rodfarg

. Skorstenar

. Byggnadernas placering

. Naturstenssockel

. Timmestomme

. Lertegelpannor

Lenore Weibull
Varmdo kommun
2017
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Stréomma 7:1 Ostertorp

Byggar 1939-64

Kulturhistoriskt varde- Gront

Under aren fordandrad miljo genom om- och
tillbyggnader. En gardsmilj6 av timmarde stugor
som formats over tid. Flera av byggnaderna ar
flyttade fran Dalarna.

Karaktar och bevarandevarda detaljer:

. Volym, skala och takvinkel

. Fonster och dorrar av original
. Fargsattning — falu rodférg

. Timmrade byggnader

. Gardsbildning

. Naturstenssockel

. Hérbre

. Jordkallare

. Arkitektritad bastu

Lenore Weibull

Yarmda Foammiin
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Kulturmiljé Stromma

Historisk summering utifran Inventering antikvarie Lenore Weibull Varmdo

kommun och arkitekt Britt-Marie Jansson 2017 08 02

och Mote med Stromma hembyggdsforening med Britt-Marie Ohlsson och
Olle Ohlsson 2017 07 25
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Historisk Haradskarta

Varmdo finns skriftligt omnamnt forsta gangen 134.Da stavades det Wermdo,troligen ett
samband med vindo strom en av de viktigaste farlederna i dldre tider Redan pa
stenaldern har det funnits manniskor i den skargard som idag utgér varmdé komun,pa
medeltiden fanns atraktiva bosattningar som levde pé fiske séljakt jordbruk och
boskap.En gemensam sockenkyrka varmddkyrka byggdes under medeltiden.| éldre tid
baserades skargardsbefolkningens levnadsbetingelser och sammansatta ekonomi pa
fiske jordbruk och sjéfart samt varuleveranser till stockholm. Binaringar som bétbyggeri
lotsning av gastande fartyg fanns .Fran mitten av 1800 talet byggdes
grosshandlarsommarvillor med rik 16vsagsdekor for en ny samhallsklass av vélbéargade
foretagare dessa byggnader var belagna vid vattenbrynet nedanfor eller uppe pa
bergskanter.Pa oar i farleder och pé stérre 6ar.langs angbatlederna byggdes rikt
smyckade sommarvillor. Pensionat och uthyrningsverksamhet av dldre
skargardsbebyggelse till sommargéaster forandrade bebyggelsen. Sportstugor o omraden
med fritidsbebyggelse av enklare slag byggdes pa 40-50 talet for en bredare befolkning.
Egendomar kdptes upp och styckades upp i tomter .Markanvéndning reglerades rgarden
av riktiga skargardsbor.denna &gar forandring var en av anledningarna till att
avstyckningen for fritidshus gick snabbt nar val efterfrdgan dok upp.érjan av 1900-talet
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agde s nastan ingen mrk i innerskfor végar bryggor ochbebyggelse.under senare delen
av 1800-talet hade godsagare och andra som inte hade anknytning till skargéarden.
konsekvent kopt mark och gardar dar i syfte att exploatera.

Stamningsbild av den gamla bron fran
omkring 1920. (Sigvard Lénnqvist)

Stromma kanal

Vattnet var forr den viktigaste transportleden. Vattenlederna hade stor betydelse for
byarnas handel med omvarden. Stromma kanal mellan Varmdé och Fagelbrolandet
kallades forst Lillstrom kanal. | forna tider anvéndes den flitigt for att sjovéagen till
Stockholm genom Kolstrém Baggensfjarden Stéket Skurusundet var snabbare &n vagen
via Vaxholm.Vid torpet vintergatan & runmar6 samlades skargardsborna fran den delen
av skargarden for en gemensam sladfard in till stickholm. Det ségs att 1663 besvérade
sig amiralitetsbetjante att sjofoket inte kunde ta sig igenom Strémma sund for det var
forfallet ,Réatten beslot att hela haradet skulle rensa upp kanalen men inget gjordes.Mot
slutet av 1700-talet var kanalen omajlig att trafikera sa béatarna maste dras 6ver land vid
Lillstrom. Ské&rbordsborna brukade ro denna vag genom Kolstrom till Stockholm for att
sélja fisk o ved smor och kott.och pa hemvégen gjordes uppehall vid krogarna.1835
byggdes en svangbro vid Strémma och Silverhielm pa Fagelbro ansokte om att éppna
krog vid Lillstrom ,Han nekades men frestades att sélja brannvin olovligt och démdes
vid flertal tillfallen for olovlig brannvinforséljning.1874 muddrades och breddades
kanalen till samma bredd som Kolsundsbron sa en intensiv battrafik kunde ske.kring
sekelskiftet 1900 fick handeln uppsving genom éngbattrafik som 6kade mojlighet till
snabba féarskvarutransporter.staten tog 6ver ansvaret for kanalen 1944 via nuvarande
Sjofartsverket. Sedan 1948 var det avgiftfritt att passera kanalen Den nya bron invigdes
1999.
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Pensionat Marielund

Marielund 1&g p vénster sida efter bron den byggdes 1868 av Silverhielm pa
Fagelbro.Det var ett pensionat under 1900-talet men brann ner 1950-talet ndn gang.pa
balkongen satt ulrik neuman musikern och spelade gitarr beréttas det .

Numera finns hér batforsaljning.

Strémma kvarn. Skvaltkvarn frin 1600-talet, dock senare ombyggd.
Kvarnen lag vid slutet av kanalen - mot Brevikssundet. (Nordiska muscct)

Strémma kvarn
Stromma kvarn var en skvaltkvarn fran 1600-talet,som Iag vid slutet av kanalen vid
Breviksundet.
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Fagelbro sateri

Fagelbro var tidigare en anrik herrgard. Numera ar det ett hogklassigt konferenshotel
med golfbana ridhus och marina.Dess nyrenoverade flyglar ar en av stockholms bést
bevarade karolinska mangardsanlaggningar i tra. Tidigare namn var Foglebroka eller
Fuglebrock.Det var ett kronogods skankt 1562 till sin sekreterare Mans Jonsson. Pa
1500-talet gick vattnet formodligen upp till garden fran Tranardfjarden,ett paradis for
alla sorters faglar Karret som blev kvar av detta efter landhgjningen har ett rikt

fagelliv. Garden forfoll och brandes 1719 av ryssen. Nuvarande karaktarsbyggnader
uppfordes av von Hopken 1720.Senare dgaren Kapten Cassel képte Fagelbro 1918 och
lat bygga ut tradgarden med 200 frukttrad 1000 rosor och en hack av bok. Konferens
hotellet byggdes 1991.1912 fanns har en ladugéard som var ménsteranlaggning som fick
besdk av kungar oskar 2 och gustav 5.den vackra entreportalen i rédgranit finns bevarad
likasa en lantenin pa taket &r fran ladugérden..

Till Fagelbro har hort en rad torp, som till exempel Strémmen och Lillstrom som bada ar
omnamnda vid 1700-talets borjan. Fagelbrotorp och Iskallaren fanns pa 1740-talet och
Fridhem togs upp omkring 1875.

Utsnitt ur geometrisk avm
Lillstréms kanal fanns da ett torp, Lillstréms torp.
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Vaéstertorp (kultur skydd)

Fastigheten Stromma 4:1 har dven haft namnet Fridhem. Ett gammalt namn pa byggnad
nara ar Skogshyddan. Nuvarande byggnad kan vara fran 1875 eller delar annu aldre. |
nuvarande bodde var store skadespelare 1890-1938 Gosta Ekman under stérre delen av
1930-talet. Tidningen veckojournalen skrev 1932 efter ett besok har,-Vérdens ande eller
atminstonde ett horn av paradiset.luften dallrar av solvarme rosorna doftar de bl
riddarspirrarna strécka sina stolta bimsterstanglar mot skyn..genom hacken skymtar en
herre halvslumrande i solgasset pa trappan den evigt skone ynglingen gosta ekman herre
till torpet och kringliggande jordegendommar intill trettio tunnland. | stora
samlingsrummet pé nedrebotten Iag en matvrd i ena hérnet och en liten lantlig salong pa
andra sidan. P& vaggarna fanns Einar Nerman pasticher och 1700tals akvareller med
franska teaterscener. Alla rummen hade vackra mariebergskakel ugnar och i Gésta
Ekmans sovrum kunde man se en orginell tapet i glada blomsterklasar.

D4 "G " En stillsam eftermiddagsdrink pd Vistertorps
Pi "Gungbriidan” den 2 93 .
eOrdanden 26 juli 1931. (Lars Bryde) entrétrappa den 28 juni 1931. (Lars Bryde)
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Gaosta och Greta Ekman
med vinner vid sitt hus
1 Stromma ar 1931.
(Lars Bryde)

- = &

Historisk Karta Ekonomen
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s A

Bild av uthus hérbre flyttad frén familjen Ahlens gard i Dalarna

Ostertorp (kultur skydd)
Ostertorp beboddes av Maja Ahlen.
Familjen Ahlen grundade Ahlens varuhus.

Nuvarande byggnader ar tillkomna av bl.a. arkitekterna Axel Kandel och Holl Stranell..
Bland Axel Kandels arbeten marks en lang rad villor och sommarhus i Sverige.
Aren 1971-1983 var han slottsaritekt vid Gripsholmsslott.

1960 ritade han stadsplanen for Skondal i sddra Stockholm, och stod
for ritningarna for radhusomradet vid Skonstaviksalle och Terrasshusen vid Dalbrobranten
i Skéndal. Terrasshusen med sin spektakulara arkitektur & numera blamarkta vilket
innebdr kulturhistoriska vérden som motsvarar fordringar for byggnadminnen i
kulturmiljolagen. Han startade eget arkitekt kontor 1960.
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Norrvik torp.(kultur skydd)

I Norrvik torp bodde Bostrom Norrvikens sista yrkesfiskare . Bygnaderna kan hora fran
1600 talet. Den gamla végen gick hdgre upp i backen intill. I.Kyrkbockerna ser man att
har bodde till en borjan bénder men i slutet av 1700talet fanns héar fiskare. Den siste
fiskaren bostrom avled 1996.slakten bostrom hade varit pa norrvik sen
1905.bonngshuset som &r en knuttimrad parstuga &ldre &n 1800talets mitt har stort
kulturhistoriskt varde i kommunen och &r kultur mijéskapande pa platsen.

Hoga miljoskapande varden.

Byggnader och omgivande tomt har en alderdomlig pragel som vittnar om en lang kontinui-
tet pa platsen.Norrvik har varit ett fiskehemman under Fa-
gelbro Sateri “s agor.
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Augustendal.

Nuvarande fasighet fagelbro 46,1 hade forr inskeppningsbrygga for tegelbruk,pé
hembygdsforeningen finns en tavla se ovan med planen for tradgardsanlaggningen som
davarande byggnad har omgavs av.
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven
anvandning och utformning ar tillaten. Dar beteckning saknas galler bestdmmelsen inom
hela planomradet.

Granser

-——  — Planomradesgrans

—_——_—— — Anvandningsgrans
—_———— - _ Egenskapsgrans
—_—t—t—t— Administrativ grans

— e — Administrativ- och egenskapsgrans

Anvandning av allman platsmark med enskilt
huvudmannaskap

VAG V&g (PBL 4 kap 8 § punkt 2)

Anvandning av kvartersmark (st 4«ap 55 punkt 3)

B Bostader
J Smaindustri, hantverk och lager med inriktning pa marin

verksamhet, verksamhet som kraver batbrygga.

Anvandning av vattenomrade (st 4 kap 55 punkt 3)

W Oppet vattenomrade. Atgarder pa beftinliga bryggor kraver
bygglov och strandskyddsdispens. Nya bryggor far ej anlaggas.
WB,8 Vattenomrade med bryggor. Atgarder kraver bygglov och
strandskyddsdispens
WE; Teknisk anlaggning. Atgarder kraver strandskyddsdispens.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

L . . 4 4+ 4 Korsmark - marken far endast bebyggas med bullerskydd som
ska utforas i brandteknisk klass El 30 (PBL 4 kap 11 § punkt 1 eller 16 §
punkt 1)

Prickmark - marken far inte férses med byggnad (PBL 4 kap 11 § punkt 1
eller 16 § punkt 1)

e storsta byggnadsarea for huvudbyggnad &r 140 m?,
storsta totala byggnadsarea for komplementbyggnad &r 50 m?,
hégsta byggnadshdjd for huvudbyggnad ar 3,5 m,
hdgsta byggnadshdjd for komplementbyggnad ar 3,0 m,
endast frilligande enbostadshus i 1 vaning. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

e storsta byggnadsarea for huvudbyggnad ar 160 m?,
storsta totala byggnadsarea for komplementbyggnad ar 60 m>.
hégsta byggnadshdjd for huvudbyggnad ar 3,5 m,
hégsta byggnadshdjd for komplementbyggnad ar 3,0 m,
endast frilligande enbostadshus i 1 vaning. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

€ storsta byggnadsarea for huvudbyggnad ar 210 m?,
storsta totala byggnadsarea for komplementbyggnad ar 80 m? (gj
enskild stérre an 50 m?).
hdgsta byggnadshdjd fér huvudbyggnad ar 3,5 m,
hégsta byggnadshdjd for komplementbyggnad ar 3,0 m,
endast frilligande enbostadshus i 1 vaning. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

€4 maximalt tva huvudbyggnader per fastighet.
storsta totala sammanlagda byggnadsarea for huvudbyggnader
ar 240 m?,
storsta totala byggnadsarea for komplementbyggnad ar 80 m? (gj
enskild stérre an 50 m?).
hdgsta byggnadshdjd for huvudbyggnad ar 7 m,
hdgsta byggnadshdjd for komplementbyggnad ar 3,0 m,
endast frilligande enbostadshus i maximalt 2 vaningar. (PBL 4 kap 11
§ punkt 1)

€s Per fastighet galler:
flerbostadshus om hogst fyra lagenheter far uppféras.
storsta byggnadsarea for huvudbyggnad &r 200 m?.
storsta byggnadsarea for komplementbyggnad &r 70 m?.
hdgsta byggnadshdjd for huvudbyggnad ar 8,5 m och maximailt
11,7 m nockhdjd.
hégsta byggnadshdjd for komplementbyggnad ar 3,0 m. (PBL 4 kap
11 § punkt 1)

€s Verkstad och lager med en stérsta byggnadsarea pa 350 m* och
en maximal byggnadshoéjd om 6 m far uppféras.
(PBL 4 kap 11 § punkt 1)

€; Storsta byggnadsarea &r 900 m? (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

€s Skyldighet att bevara g-byggnad kompenseras med mojlighet till
ny huvudbyggnad med 210 m* byggnadsarea. Som ska utforas
anpassad till sarskild vardefull bebyggelsemiljé som ska bevaras.
Huvudbyggnad ar idag g-markt och kan ej utvidgas. (PBL4kap 11§
punkt 1)

d 000 Minsta fastighetsstorlek i m* (PBL 4 kap 18 § férsta stycket)

Komplementbyggnader far ej inredas som bostadshus. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

Befintliga byggnader som har tillkommit i laga ordning och som inte dverenstdmmer med
bestammelserna nedan skall anses vara planenliga. Om sadan byggnad helt eller delvis
forstorts genom vada far ny byggnad ateruppféras om inte byggnadens volym eller
vaningsantal 6kas. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

Endast en huvudbyggnad per fastighet. (PBL 4 kap 11 § punkt 1)

Storsta tilldtna takvinkeln for huvudbyggnad och komplementbyggnad ar 23 grader. (PBL 4 kap

11 § punkt 1)

fa Fasader skall vara av trapanel i mérkare nyans av réd brun eller
gul. Detaljer far utféras i ljus kul®r. (PBL 4 kap 16 § punkt 1)

n Sarskilt vardefullt trad. Ingen avverkning eller annan paverkan far
ske. Marklov for fallning far ges endast om det finns risk for
manniskor och egendom. Aterplanting ska ske med liknande art.
For ytterligare information se bilaga, PM skyddsvérda trad vid
Strémma 7. (PBL 4 kap 10 § och 13 §)

n; Klunga sarskilt vardefulla trad (se illustrerade ringar). Ingen
avverkning eller annan paverkan far ske. Marklov for fallning far
ges endast om det finns risk fér manniskor och egendom.
Aterplantering ska ske med liknande arter. (PBL 4 kap 10§ och 13 §)

Ns Vatmark far ej bebyggas (Se dagvattenutredning) (PBL 4 kap 10 § och
13§)
Ny Byggnad ska vara terranganpassade. Nivaskillnader vid

grundlaggning ska tas upp genom en helgjuten sockel. Sockel far

anordnas utéver angiven hogsta tillaten byggnadshdéjd. (PBL 4 kap
10 § och 13 §)

(oF)
ki

—

Sarskilt vardefull bebyggelsemiljo som avses i PBL 3 kap 12 § xx.
Inom omradet ska bebyggelsens ursprungsmiljé med
gardsbildning inklusiv flyggbyggnader/uthus inte forvanskas.
Huvudbyggnad far inte rivas. Befintlig byggnad far ej byggas om,
till eller andras utvandigt samt dess exterior ska skyddas genom
underhall med ursprungliga material. (PBL 4 kap 16 § punkt 3)

Byggnad far ej rivas. (PBL 4 kap 16 § punkt 3)

Kulturhistoriskt vardefull byggnad. Underhall och &ndring av
exterior far inte forvanska byggnadens kulturhistoriska varde.
Atgarder betraffande utseende, fargsattning och kvalitet ska
valjas i 6verenstammelse med originalutférande eller i ett
utférande som ar typiskt for byggnadens tillkomsttid. Eventuell
tillbyggnad underordnas i placering skala och arkitektoniskt
uttryck. (PBL 4 kap 16 § punkt 2)

Utfartsforbud (PBL 4 kap 9 §)

Byggnader ska placeras minst 4,5 meter fran fastighetgrans mot annan fastighet och minst 6
meter fran fastighetsgrans mot allman plats om inte annat framgar av plankartan. (PBL 4 kap 16

§ punkt 1)

Lagsta niva i underkant av grundlaggning ar +2,7 meter enligt RH 2000, med hansyn till
Oversvamningsrisk. (PBL 4 kap 16 § punkt 1)

Andring av marknivan stérre an 0,5 meter ska prévas med marklov, stédmurar ska undvikas.
Vid andring av markniva ska marken ansluta féljsamt mot omgivande fastigheter. (PBL 4 kap 10§

och 13 §)

Dagvatten ska omhandertas lokalt (LOD) pa egen fastighet i enlighet med kommunens
dagvattenpolicy. Hardgjord yta inom fastigheten far vara maximalt 5% av den totala takytan
inom fastigheten. (PBL 4 kap 10 § och 13 §)

Administrativa bestammelser

Trafikverket &r huvudman for allman plats VAG (PBL 4 kap 7 §)

Genomférandetiden for allman plats ar fem ar efter den dag planen vinnner laga kraft.

Genomforandetiden for B-

, W-, och WB:- omraden ar fem ar och borjar galla tva ar efter den

dag planen vinner laga kraft. (PBL 4 kap 21 §)

Omradet ar av riksintresse for kulturmiljévarden och utgér salunda en sarskilt vardefull
kulturmiljé enligt PBL 8 kap 13 § punkt 4, for vilket galler utdékad lovplikt for
komplementbyggnader och tillbyggnader som annars ar lovbefriade enligt PBL 9 kap. 4 d §

punkt 2. (PBL 4 kap 15 §)

For fastigheter med k- och g-bestammelser galler utdékad lovplikt for fasadandring
omfargning och byte av taktackningsmaterial. (PBL 4 kap 15 §)

ai
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Upphavande av strandskydd (PBL 4 kap 17 §)

Riskomrade pa grund av farligt godsled. Vid bygglovsprovning av
bygglovspliktiga atgarder ska en platsspecifikt bedémning av
risken utféras. (PBL 4 kap 14 §)

Strandskyddet ar delvis upphavt inom kvartersmark B. Strandskyddet ar inte upphavt inom
V- och WB-omraden. (PBL 4 kap 17 §)

u

g:

Underjordiska ledningar - Omrade eller utrymme som ska vara
tillganglig for allmannyttiga underjordiska ledningar (PBL 4 kap 6 §)

Gemensamhetsanlaggningar - Omrade eller utrymme som

reserveras for att ge utrymme for en gemensamhetsanlaggning
(PBL 4 kap 18 § forsta stycket)

Gemensamhetsanlaggningar - Omrade som reserveras for att ge
utrymme for dagvattenhantering. (PBL 4 kap 18 § forsta stycket)

Fastighetsindelningslinje (PBL 4 kap 18 §)

ILLUSTRATION

lllustrationslinjer

Sop, ladgsta
grundldggning,
strandskydd, gang,
etc

lllustrationslinje

Konnektionslinje

Grans for omrade dar bullerdampande atgarder behdvs for
tvavaningsbyggnad (se planbeskrivning och illustrationskarta). Vid

nybyggnation av bostader ska ekvivalent bullerniva understiga 50 dBA

vid fasad och 55 dBA vid uteplats.
Grans for omrade dar bullerdampande atgarder behdvs for
envaningsbyggnad (se planbeskrivning och illustrationskarta).

Vid nybyggnation av bostader ska maximal bullerniva
understiga 70 dBA vid uteplats.

Gron cirkel visar skyddsvarde trad
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Stromma S7 utredning av strandtomter.

Strandskyddsslagen borjade gilla fran och med 1975.
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Forord

Trivector Traffic fick varen 2011 i1 uppdrag att genomfora en trafikutredning for
viig 222 for strickan Alstéiket och Stavsnis vinterhamn. Syftet har varit att ta fram
underlag infor planeringen av Stavsnis vinterhamn. Utredningen belyser kapacitet
och trafiksdkerhet ldngs vidg 222 och parkeringsbehov i Stavsnids vinterhamn.

Arbetet har utforts av civing. Erik Sjaunja (projektledare), civ.ing. Astrid Berg-
man, Eric Dahlén, civ.iing. Madelene Hékansson och civ.ing. Jesper Nordlund.
Uppdragsansvarig har varit tekn.dr. Leif Linderholm.

Kontaktpersoner pd Viarmdo kommun har varit Bjorn Wallgren och Patrik Sten-
berg, och pd Trafikverket Frida Foley.

Stockholm 2012-05-22
Trivector Traffic AB






Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Omréadet kring Stavsnds vinterhamn &r foremal for utbyggnad av hamnverksambhet,
turistverksamhet, bostider, café mm. Vig 222 mellan Alstiket och Stavsnis har
forhédllandevis 1ag standard och begrinsad kapacitet, och i takt med att bostider
och verksambheter tillkommer 6kar belastningen pa vigen.

Syftet med denna utredning utredningen har varit att ta fram trafikunderlag infor
Viarmdo kommuns planering av Stavsnis vinterhamn. Omfattningen kan samman-
fattas i foljande punkter:

m  Redovisa aktuella trafikfloden sommar- och vintertid, och utifrdn befintlig
och planerad bebyggelse ta fram en prognos for trafikarbetet ar 2020 och
2030.

®  Bedoma hur linge vdg 222 utifrdn dagens standard har kapacitet att klara
en trafikokning och nér taket nas.

m  Forslag pa atgarder for att hoja trafiksékerheten pa vdgen utan att forsdmra
framkomligheten pé strackan som helhet.

®m  Inom planomradet for Stavsnds vinterhamn redogdra for framtida parke-
ringsbehov. Parkeringsbehovet ska utga fran foreslagen tillkommande ex-
ploatering i Stavsnés vinterhamn samt utvecklingen av besoksfrekvensen i
Stockholms mellanskirgard.

Trafikfloden och kapacitet

Trafikflodena och kapacitetsproblemen pa vag 222 &r storst under sommaren. Idag
ligger trafikflodena under sommaren pé ca 13 000 — 14 000 fordon per dygn mel-
lan Alstiiket och Strémma. Under vinterhalvéret &r belastningen betydligt ligre
med ca 6000 -9000 fordon per dygn.

En tvafaltig viag kan normalt ségas ha en kapacitet pa upp till cirka 18 000 fordon
per dygn. I en ideal situation borde det alltsd inte vara nagra direkta kapacitetspro-
blem pé strackan. Trots det har vigen idag kapacitetsproblem vid vissa tidpunkter
och situationer, vilket till exempel kan visa sig genom kobildning. Dagens som-
martrafik kan darfor sdgas ligga 1 nivd med det faktiska kapacitetstaket for vigen,
didremot bedoms vigen under stora delar av aret ha en kapacitet som &r fullt till-
racklig.

For viag 222 finns flera faktorer som sénker kapaciteten. Det handlar om ett stort
antal korsningar och in- och utfarter till enskilda végar, avsaknad av vinstersving-
skorfalt i flertalet korsningar, skymd sikt och délig belysning ldngs delar av vdgen,
broéppning i Stromma under perioden 1 maj till 15 oktober, samt avsaknad av
savil gang- som cykelbana langs stora delar av vigen.

Trafiken pa vig 222 bedoms oka i framtiden som foljd av ny bebyggelse, 6kad
befolkning och tillkommande verksamheter. Detta bedoms leda till att antalet till-
fallen d& vigen visar tecken pa for ldg kapacitet okar.



Kring &r 2020 visar analyserna att trafiken blir ca 15 000 fordon per dygn mellan
Alstiket och Stavsnds under sommaren. Till detta ska liggas trafik som genereras
av de planerade verksamheterna i1 Stavsnds vinterhamn, vilket uppskattas till ca
1 000 fordon per dygn. Till ar 2030 okar trafiken ytterligare och ligger da i niva
med den teoretiska kapaciteten for en tvafiltig vag. De tecken pa kapacitetsbrist
som redan idag kan ses under sommaren kommer saledes att oka i framtiden och
dven intréffa under vinterhalvaret.

Den prognosticerade trafikokningen baseras pa okad befolkningstillvixt och fler
verksamheter 1 Stavsnds. Ingen generell 6kning utdver detta har tagits med. Om-
varldsfaktorer som ekonomisk utveckling, branslepriser mm kan paverka trafikut-
vecklingen i form av sdvil 6kning som minskning. Med en fortsatt reallonedkning
1 forhallande till branslepriset kan en 6kning av biltrafiken forvantas, om inga tra-
fikddmpande atgirder samtidigt vidtas.

Vad giller trafiksidkerhet langs vidg 222 dr de frimsta bristerna att vigen ar smal
och att vigrenarna dr smala och ofta saknas, att det finns ett flertal korsningar, in-
och utfarter, att hastighetsovertradelser gors pa strickor skyltade med 50 km/h och
att berg och skrymmande véxtlighet finns i direkt anslutning till végen.

Sammanfattning av atgéardsforslag

I denna utredning foreslds ett antal atgirder som kan genomf6ras for att forbattra
véigens standard, trafiksdkerheten och bidra till ett héllbart trafiksystem.

m  Fortsatta studier bor utgad fran fyrstegsprincipen, vilket innebdr att man
forst tittar pd mjukare atgarder som kan paverka resmonster och eftektivi-
sera nyttjandet av befintligt infrastruktur. De fyra stegen ér:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt
Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsétgirder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder

m  Komplettering med &tgidrder for hallbart resande. Ett genomfGrande av
framkomlighetsforbéttrande atgirder bor till exempel dven kompletteras
med beteendepdverkande atgérder, bade for att trygga gillande hastigheter
och sékerstilla en trafiksdker miljo, liksom for att marknadsfora resandeal-
ternativ till fots, med cykel eller kollektivtrafik nér sa ar mojligt.

m  Forbattringar for kollektivtrafiken gentemot biltrafiken har potential att
minska belastningen pé vigen.

m  Korfilt for vianstersviangande foreslas vid korsningarna med Grévlingssti-
gen, samt Forellstigen och Herrviksvidgen. Vid Tavastbodavigen foreslas
att sly rgjs fran innerkurva och att busshéllplatsen flyttas s& att den hamnar
véster om Tavastbodavigen. For att forbéttra trafiksdkerhet och framkom-
lighet vid kosrningen med Malmavédgen kan vénstersvingskorfilt, sédnkt
hastighet och/eller dndrad strackning vara 16sningar.

m [ Stromma foreslds att en eller ett par korsningar med véig 222 stings av
for att dessa istdllet ska samlas, samt att mdjligheten att endast ha brodpp-
ning en ging per timme istillet for tvd utreds. Genom Stromma rekom-
menderas en hastighetssdnkning till 40 km/h.



m  Korsningen mellan Stavsndsvdgen och Sollenkrokavédgen foreslds till cir-
kulationsplats, liksom korsningarna med Allévigen och Storskogsvégen i
syfte att sdnka hastigheterna i omrédet.

m  Ett sammanhdngande gang- och cykelndt foreslas langs hela viag 222 fran
Alstiket till Stavsnis.

Om de foreslagna fysiska dtgidrderna genomfors kommer vigens faktiska kapacitet
naturligt att 6ka och ndrma sig den teoretiska kapacitetet. I kombination med &t-
gérder for hallbart resande forbattras trafiksituationen langs vig 222.

Parkeringsbehov

Da planeringen av Stavsnds vinterhamn ar 1 ett tidigt skede dr det svért att siker-
stdlla ett parkeringsbehov for omradet. Dock har omradets samlade parkeringsbe-
hov beridknats till ndgonstans kring 1 500 — 1 600 parkeringsplatser. Behovet kan
paverkas mycket av olika faktorer som samnyttjandegrad mellan verksamheter,
kommunens anstringningar for att sdnka biltrafikandelen mm. Parkeringsbehovet
har berdknats specifikt for bostdder, hotell- och konferensanliaggning, verksamhet-
er vid torget, hamnverksamhet och smabatshamn. Nér planeringen av omradet
kommit ldngre bor parkeringsbehovet ses over pa nytt.

R,

Osteraker

Vaxholm

Sollenkroka

Gustavsberg 3
Hemmesta

— Alstakef Biorkas
X B anha Slavsnés
Planomradet
Brunn- ég 2 2 2

Haninge

Figur 0-1 Studerad véagstréckning fran Alstaket till Stavsnés.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

I Vairmdo kommuns antagna oversiktsplan for aren 2012-2030 pekas omradet
kring Stavsnds vinterhamn ut som ett framtida utredningsomrade. Stavsnés
bestar idag av tre delomraden, Stavsnds by, Stavsnis gérde och Stavsnis vinter-
hamn och dessa tre omraden foreslas i Oversiktsplanen att byggas ihop till ett
sammanhaéllet samhdlle till &r 2030.

Stavsnds vinterhamn ar en av Stockholms mellanskdrgards storsta och viktig-
aste hamnar dér stora miangder gods- och passagerartrafik till och fran skérgar-
den passerar. I dversiktsplanen fran &r 2003 betecknas omradet som “utred-
ningsomrade” for hamnverksamhet, turistverksamhet, vandrarhem och café.
Omrédet har idag en betydande roll som regional replipunkt for Skargardstrafi-
ken. Hamnomradet foreslas i framtiden innehalla godsomrade, resecentrum,
marina med Taubemuseum/hotell/konferens. Vidare har ett forslag till bostads-
omrade om ca 100-125 lagenheter tagits fram.

Vig 222 till Stavsnids vinterhamn gar genom omradets sodra del och fram till
kajen och dr klassad som sekundér transportvig for farligt gods. Véigen har
begrinsad kapacitet och 13g standard fran Alstiket till Stavsnis.

For nirvarande bygger Virmdd kommun ging- och cykelvig fran Alstiiket till
Stromma. Men frdn Stromma till Stavsnds saknas idag gang- och cykelvig.
Trafikverket har under vintern 2011 tagit fram en forstudie pa gang- och cykel-
vig for hela strickan frin Alstiket till Stavsnis. Under 2012 genomfor Trafik-
verket dven en dtgirdsvalsstudie for vig 222.

Som underlag for dimensionering av hamnanldggningen i Stavsnds vinterhamn
samt for utarbetning av detaljplan med MKB kridvs underlag i from av trafik-,
buller- och riskutredningar.

Viarmdo kommun har gett Trivector i uppdrag att genomfora en trafikutredning
for vig 222 for strickan Alstiiket och Stavsnis vinterhamn.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen har varit att ta fram trafikunderlag infor Varmdoé kom-
muns planering av Stavsnds vinterhamn. Omfattningen kan sammanfattas i
foljande punkter:

m Redovisa aktuella trafikfloden sommar- och vintertid, och utifran be-
fintlig och planerad bebyggelse ta fram en prognos for trafikarbetet ar
2020 och 2030.
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® Bedoma hur linge vdg 222 utifrdn dagens standard har kapacitet att
klara en trafikdkning och nér taket nés.

m  Forslag pa atgirder for att hoja trafiksédkerheten pa vigen utan att for-
samra framkomligheten pd strackan som helhet.

®  Inom planomrédet for Stavsnds vinterhamn redogora for framtida par-
keringsbehov. Parkeringsbehovet ska utgéd fran foreslagen tillkommande
exploatering 1 Stavsnds vinterhamn samt utvecklingen av besoksfre-
kvensen i Stockholms mellanskargard.

1.3 Metod

Som grund for uppdraget har en nuldgesbeskrivning tagits fram over trafiksitu-
ationen med avseende pi trafiksiikerhet lings vdg 222 mellan Alstiket och
Stavsnds vinterhamn. Detta har gjorts med hjdlp av utdrag av olycksstatistik
frain STRADA, dagens hastighetsbestimmelser, Trafikverkets trafikmétningar
och flygbilder. Darefter har en VISUM-modell tagits fram for vig 222 och an-
slutande vigar, dér arbetsgangen har bestatt i fyra steg:

m  Forst togs en OD-matris (resmatris) fram for antalet resor per dygn mel-
lan olika omraden. Underlag till resmatrisen har varit trafikmétningar.

m  Sedan byggdes den fysiska utformningen av vignétet upp innehédllandes
véiglankar, antal korfélt, skyltad hastighet, regleringsformer, samt kors-
ningspunkter.

m  Direfter gjordes en nitverksutliggning dir resorna i matrisen allokeras
till olika rutter i vignaétet tills en jimviktslosning itererats fram.

m  Slutligen kalibrerades modellen utifrdn uppmitta trafikfloden.

Efter nuldgesbeskrivningen har prognoser for ar 2020 respektive 2030 tagits
fram med avseende péd framtida trafikbelastning pa vidg 222. Som grund for
berdkningarna anvéndes tillkommande bebyggelsens art och lokalisering, samt
alstringstal for personbil, gods, kollektivtrafik och cykel. Berdkningarna har
gjorts med det trafikalstringsverktyg som Trivector har tagit fram at Trafikver-
ket under ar 2010-2011. Trafikfloden for ar 2020 respektive ar 2030 modelleras
sedan i VISUM.

En bedomning har gjorts dver vilka trafiksékerhetsatgirder som behdver vidtas
utifran GCM-handboken och TRAST. Det framtida parkeringsbehovet har be-
raknats utifrén géllande parkeringsnorm, liksom utifrén jaimforelser med likvér-
diga verksamheter da verksamheten ej behandlas i parkeringsnormen.
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2. Forutsattningar

2.1 Vag 222 - Stavsnasvagen

Allmén beskrivning

Stavsnédsviagen, viag 222, knyter an Ostliga delen av Virmdé med kommunens
centralort Gustavsberg via Skdrgardsvigen och vidare mot Nacka och Stock-
holm via Viarmdoleden. Omradet langs vig 222 bestér till stor del av sommar-
stugor och fritidshus, dven om antalet permanentbostdder dkar. Bebyggelse-
struktur &r relativt gles, men med nédgot storre koncentration vid Stromma och
Stavsnds. I och med en stor andel fritidshus och en hamn med skérgardstrafik
varierar belastningen pa végen stort ver dret.

Stavsnisvigen startar vid cirkulationsplatsen vid Alstiket i dster och I1&per se-
dan 1 Ost-vistlig riktning till Stavsnis och Stavsnds vinterhamn. Stavsnidsvigen
ar en statlig vdg, och den studerade striackan dr drygt 16 kilometer 14ng. Vigen
har tva korfalt och &r kring sex meter bred lédngs hela strickan, forutom kring
korsningen med Sollenkrokavéigen dér vdgen &r nagot bredare. P4 grund av
befintliga kurvradier dr sikten begrdnsad ldngs vissa avsnitt. Vegetation finns
langs flera strickor i alldeles ndrhet av korbanan och en del berg i dagen fore-
kommer.

Figur 2-1. Exempel pa avsnitt med begransad sikt dar oskyddad trafikant befinner sig i vagbanan, vid
Hamnvéagen vaster om Stavsnas. Kélla: maps.google.com

Det finns cirka 50 stycken korsningar langs vdgen utover ett flertal in- och ut-
farter till enskilda fastigheter, se Figur 2-2 och Figur 2-3. Férutom de tvé storre
korsande vigarna, viag 686 och 661 ar samtliga anslutande védgnédt ar enskilda
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végar. Korsningarna ar reglerade med stopp- eller vdjningsplikt. Det finns end-
ast en korsning som har reserverat korfalt for vanstersviang, vid Hagabergsva-
gen strax Oster om cirkulationsplatsen vid Skérgardsvagen. I 6vriga korsningar
maste svingande fordon vénta i kdrbanan vilket innebér risk for kobildning och
pakdrning bakifran.

&3

Korsningar

® Korsning, 50st | |

In- och utfarter

@® In-och utfarter, 37 st | |

Figur 2-3. Totalt finns cirka 40 stycken mindre in- och utfarter I1angs Stavsnasvagen.
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Vid bedomningen har anslutande vagar som forsorjer flera fastigheter valts att
kategoriseras som korsningar medan linkar som endast tillgodoser enskilda
fastigheter klassats som in- och utfart. I Figur 2-4 illustreras ett exempel for
vardera typen.

Figur 2-4. Till vanster, in- och utfart fran enskild fastighet och till héger korsning med Hamnvagen.

Hastighetsgrédnser
Hastighetsgransen dr 70 km/h ldngs majoriteten av Stavsndsvégen, med ldgre
géllande hastighet forbi Stromma och i Stavsnds, 1 Figur 2-5 illustreras hastig-
hetsgranserna i detalj.

i

o 2 CROE) N
-\Mag 222,-, atd’ d =T |
3 AP =

| Hastighetsgrans

|| =— 30kmmn ‘
A| == 50 km/h b o
= 70 km/h o
= Avvikande hastighet

Figur 2-5. Hastighetsgrénserna pa Stavsnasvagen fran Alstéket till Stavsnés, samt stérre anslutande
vagar.
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Uppmiitta hastigheter

De senaste medelhastighetsmétningarna pa vig 222 (fran Alstiiket till vig 686)
gjordes 2009. Jamfort med 2001 har medelhastigheten sdnkts kraftigt, vilket
kan vara en foljd av de hastighetskameror som har installerats sedan dess. En-
ligt NVDB finns atta stycken hastighetskameror ldngs végen.

Enligt Trafikverkets statistik' efterfoljdes skyltad hastighet 70 km/h vil under
2009, oberoende av arstid. Daremot ses en forhdjd medelhastighet langs med
strackan vid Stromma, skyltad 50 km/h, dar medelhastigheten var 6ver 65 km/h
1 juni samma 4r. Statistiken bor dock tolkas med viss forsiktighet.

Trafikfléden

Arsmedelsdygnstrafik, ADT, #r det medelflode som passerar ett visst viigsnitt
under ett dygn utslaget pa ett kalenderar. Eftersom trafiken ldngs Stavsnisvigen
varierar stort under aret dr det dven intressant att studera den maximala belast-
ningen som, enligt Trafikverkets métningar, intrdffar i mitten av juli.

I Figur 2-6 illustreras vilka medeltrafikfloden som rader lings Stavsndsvigen
och pa de storre anslutande védgarna, vdg 661 och 686. I efterfoljande figur,
Figur 2-7, visas de maximala trafikflédena som infaller under mitten av juli.
Jamfors arsmedeldygnstrafiken med de maximala flodena ses att trafikarbetet
ungefér fordubblas langs de flesta avsnitten. Skulle istéllet de maximala flodena
jamforas med trafikméngderna under lagsédsong hade skillnaden varit betydligt
storre. Trafikflodena pa Stavsndsviagen dr uppmaétta under 2009 medan flodena
pa de tva anslutande vdgarna kommer fran 2007.

S

\Vig 222 - igen

R .

Alstaket ~ N N[

sngs

8

-1 Arsmedeldygnstrafik
/ 3 — 5630 Hd

i — 2380 1/d
v — 18101/
w— 450 fid
— 3780 fid

Figur 2-6. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Stavsnésvégen fran Alstéket till Stavsnas, samt stérre
anslutande vagar, ar 2009 och 2007.

" http://www20.vv.seltmg101/AGS/tmg102.aspx?punktnrlista=10930013&laenkrollista=1
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R

L M

- ¥\ Dygnstrafik under
4 hogsdsong (mitten av juli)
e 14400 f/d
—— 4500 f/d

=k DI s 3500 f/d
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Figur 2-7. Trafikméngden under hégsésong (mitten av juli) pa Stavsnasvégen fran Alstaket till Stav-
snas, samt storre anslutande vagar, ar 2009 och 2007.

Figur 2-9  Sommartrafik ar 2009
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Gang- och cykel

Separat gdng- och cykelbana finns i Stavsnis, pa sddra sidan om Stavsnédsvigen
mellan hamnen och Storskogsviigen samt mellan Alstiket och Grivlingestigen.
Dessutom finns en gang- och cykelbana intill vdigen i Stromma vilken mer kan
liknas vid en trottoar.

Arbete dr paborjat for att bygga en separerad géng- och cykelbana lings hela
strickan mellan Alstiket och Stromma. I Figur 2-10 illustreras bade var befint-
liga och planerade gang- och cykelbanor ar lokaliserade. I forstudien ”Cykel i
ostsektorn” som Trafikverket har genomfort nimns att utbyggnaden sker paral-
lellt med utbyggnader av VA-niitet.

I Strémma och Stavsnis finns tva stycken overgangsstillen vardera, samt ytter-
ligare ett vid cirkulationsplatsen vid Skirgardsvdgen. Dessutom finns en gang-
passage 1 samband med en busshallplats vid Barnvik, dér gdende visserligen har
véjningsplikt men bittre synliggdrs for motortrafikanter.

‘ Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelbana

Befintlig
7| = === Planerad / Under utbyggnad

d
> '_ 4 Overgangsstille
1 @ Oreglerat évergangsstille

@® Gangpassage

Figur 2-11. Dagens gang- och cykelbana i Stavsnas. Kalla: maps.google.com
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Kollektivtrafik

Linje 433/434 kollektivtrafikforsorjer omradena ldngs vigen med halvtimmes-
trafikering under vardagar medan 432 endast har enstaka turer under helger.
Linje 433/434 har Slussen som starthallplats och resan till Stavsnds vinterhamn
tar cirka 50 minuter. Lings Stavsndsvégen finns en infartsparkering i Stavsnis
vid korsningen med Sollenkrokavédgen, Parkeringen har plats for 54 stycken
bilar, dir resande kan parkera sin egen bil och fortsitta sin resa med kollektiv-
trafiken.

Busshallplatserna dr utformade som fickhallplatser dar bussen viker av korba-
nan for att inte utgdra ett hinder i trafiken. Vissa hallplatser har vaderskyddade
busskurer medan Gvriga endast har héllplatsstolpe. Det saknas dvergangsstillen
i anslutning till i stort sett samtliga hallplatser langs vagen.

Figur 2-12. Busshallplats l1angs Stavsnasvagen, vid Barnviks byvag. Kalla: maps.google.com

Trafiksakerhet

STRADA ir en databas for inrapportering av olyckor och baseras pa rapporte-
ring om intrdffade olyckor frdn polis och lokala sjukhus. Utdraget fran
STRADA redogors hér for viag 222 i sin helhet (dvs inklusive olyckor som in-
triffat mellan Gustavsberg och Alstiiket).

Langs med védg 222 i Varmdo kommun intriffade det under 2010 totalt sett 23
olyckor, varav 3 st svara och 20 st av lindrigare karaktir. Inga dodsolyckor har
intriffat under de senaste fem &ren. Se Tabell 2-1 for olycksstatistik fordelat per
ar.

Tabell 2-1 Antal olyckor pa vag 222 i Varmdé kommun mellan aren 2006-2010.
Svarighetsgrad Uppdelat per ar Totalt

2006 2007 2008 2009 2010
Dodsolyckor 0 0 0 0 0 0
Svara olyckor 6 6 3 4 3 22
Lindriga olyckor 14 6 22 23 20 85
Totalt 20 12 25 27 23 107
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Av de intriaffade olyckorna s& var néstan hilften eller 52 st, singelolyckor med
motorfordon. Nast storst olyckskategori var upphinnande motorfordon 21 st,
foljt av mdtande motorfordon 9 st. Olyckorna har till dvervigande del skett pd
vig/gatustricka, dir 85 st olyckor intriffat. 6 st olyckor har skett i olika kors-
ningar och 4 st i cirkulationsplats.

Vid genomgang av de olika hdndelseforloppen ér det ett flertal av olyckorna
som uppstatt med anledning av att personbilar fitt sladd och/eller kort av vigen
eller kommit in p4 motande korfilt.
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Figur 2-13 Oversikt av olyckor l&ngs med hela vag 222 i VArmdd kommun fér aren 2006-2010. Bla
markeringar avser inrapporterade olyckor fran polisen, roda fran sjukhus.

Passagerar- och godstrafik i Stavsnéds vinterhamn

Antal passagerare ar 2010 i Stavsnés vinterhamn var cirka 300 000, av dessa
reser cirka 90 % med Waxholmsbolagets firjor. Uppgifter frain Waxholmsbola-
get visar att sommarmanaderna juni, juli och augusti star for cirka 45 % av alla
passagerarresor under aret’. Kollektivtrafikandelen for dessa resor uppskattas
av Waxholmsbolaget att ligga mellan 10-25 %, det innebér att 75-90 % av alla
passagerare tar sig till Stavsnds med bil. Antal personer per bil kan uppskattas
till 2,1 personer. Det innebér att passagerartrafiken ger ett tillskott pd mellan
210 — 260 bilresor per dag under perioden september — maj. Under sommarma-
naderna juni — augusti Okar trafikarbetet till 460 -720 bilresor per dag.

2.2 Befolkningsutveckling i kommunen

Tva olika prognoser for utvecklingen

Viarmdo kommun har de senaste 20 aren haft ett positivt befolkningstillskott p&
mellan 400 -1300 personer per &r. Prognosen for de kommande 10 aren visar pa
en fortsatt 6kning pé cirka 800 personer per ar. Variationen fran ér till &r forvan-
tas dock vara betydande. Befolkningsokningen innebédr att kommunen kommer
ha cirka 46 000 invanare ar 2019.

2 Totalt antal passagerare med Waxholmsbolaget ar 2009 var 273 589 stycken. (juni 34 900, juli 46 900, au-
gusti 40 200)
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Befolkningsokningen sker genom nyproduktion av bostdder, okade fodelsetal
och genom att tidigare sommarstugor blir permanentbostdder. Befolkningspro-
gnoserna i kommunen redovisas per nyckelkodsomréde.

Viarmdo kommun har fram till &r 2020 tva olika prognoser for utvecklingen;
dels kommunens befolkningsprognos och dels en bostadsbyggnadsprognos.
Befolkningsprognosen ska innefatta hela befolkningsdkningen, dvs bade nyin-
flyttning, fodslar etc. Bostadsbyggnadsprognosen ddremot berdknar bara fram
hur minga nya sméhus och ldgenheter som planeras att byggas fram till ar
2020. For att berdkna vilket genomsnittligt tillskott av invanare det ger Varmdo
kommun anvénds schablontalen 3 boende per sméhus och 1,9 boende per la-
genhet.

For aren 2020-2030 finns ingen bostadsbyggnadsprognos utan endast en be-
folkningsprognos.

Figur 2-14 Nyckelkodsomraden langs véag 222 mellan Alstéket och Stavsnas

Ar 2011 - 2020

Befolkningsutvecklingen ar 2011-2020 lings vig 222 mellan Alstiket och
Stavsnds redovisas per nyckelkodsomrade. Utvecklingen pad Djurd redovisas
ocksé da befolkningen dir anvander vag 222 for att na fastlandet.

Befolkningsprognosen ska innefatta hela befolkningsdkningen och bor dérfor
ligga lika hogt eller hogre dn bostadsbyggnadsprognosens prognosticerade be-
folkningsokning. I Virmdé kommuns prognoser dr bostadsbyggnadsprognosen
ibland hogre @n befolkningsprognosen for enskilda omraden, totalen for strick-
an mellan Alstéiket och Stavsnis stimmer diremot bra dverens.
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Tabell 2-2 Bostads- och befolkningsprognos per nykoomrade ar 2011-2020
Nyckelkodsomrade Namn Bostadsbyggnadsprognos Befolkningsprognos

. L 60 smahus,
21210 Xalrmt‘:‘.?‘lfr:k’ Skepp- + 27 invanare
alsstro + 180 invanare
. 90 smahus,
21270 Hagberga, Herrviks- + 530 invanare
nas + 270 invanare
. .. 20 smahus,
21250 Fagelbro, Stigmma, +224 invanare
+ 60 invanare
Hasselmara, Malma, Inga nya bostader planeras L
21310 Radalen framtill &r 2017 + 50 invanare
Fagelbrolandet runt Inga nya bostader planeras L
31310 Stavsnas framtill &r 2017 +180 invanare

185 lagenheter och 155 smahus,
31120 Stavsnas +154 invanare
+816 invanare

31320, 31100,

31330 20 smahus,

Djurd + 246 invanare
+60 invanare

Totalt + 1356 invanare + 1361 invanare

Ar 2020 - 2030

Efter &r 2020 finns det inga konkreta bostadsbyggnadsplaner da tidshorisonten
ligger for langt fram. Befolkningsutvecklingen &r dirfor mer osdker for denna
period dé en stor méngd faktorer paverkar prognoserna.

Tabell 2-3 Befolkningsprognos per ar nykoomrade ar 2020-2030

Nyckelkodsomrade Namn Befolkningsprognos
21210 Varmdovik, Skeppdalsstrom +36 invanare
21270 Hagberga, Herrviksnas + 675 invanare
21250 Fagelbro, Stromma, Lillstrémssund + 198 invanare
21310 Hasselmara, Malma, Radalen + 68 invanare
31310 Fagelbrolandet runt Stavsnas + 250 invanare
31120 Stavsnas + 205 invanare

31320, 31100, 31330
Djuré + 367 invanare

Totalt +1799 invanare
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2.3 Pagaende planering i Stavsnas

Bilden nedan visar de omraden dir ny bebyggelse planeras kring Stavsnds vin-
terhamn.

B Hamnomrade Bostadsomrdde
' Verksamhetsomrade B Bescksomrade

Figur 2-15 Skiss 6ver omraden dar ny bebyggelse planeras.

I stora drag finns planer pa att bygga bostdder i mindre skala langst i vést och
soder om vég 222 i form av friliggande enbostadshus eller graindhus. Langs vig
222 kan fastigheter upplatas med bade bostdder och verksamheter, "bokaler". I
anslutning till hamnen foreslas ocksa ett bostadsomrade i form av flerbostads-
hus. Sammanlagt inom programomradet foreslds 100 - 125 ldgenheter, 10 - 15
"bokaler", 40 - 50 grandhus och 15 - 20 friliggande enbostadshus.

Inom hamnomradet kan verksamheter blandas med kontor och olika typer av
handel. I hamnomradet foreslas ett resecentrum vid det centralt lokaliserade
torget. Har skapas nya busshéllplatser och en vindslinga for kollektivtrafiken,
samt tva uppstillningsytor. Intill busshallplatserna skapas en angoringszon dér
fordon kan sléppa av passagerare etc.

Kajen dr uppdelad for olika funktioner och typer av battrafik. Vid kajens syd-
ligaste del kommer fritidsbatar att kunna angora bryggorna. Langre norrut fore-
slas en allmén kaj for charterbatar och liknande. Waxholmsbolagets béttrafik &r
tdnkt att angdra den centrala kajplatsen medan den allra nordligaste kajdelen
kommer att anvéndas for godstrafik, hdr kommer det offentliga utrymmet be-
gransas och byggnader for godshanteringsfunktioner ska uppforas.

Parkering ar planerad i bade markplan och garage. Parkeringsgaraget kan ha
viss in- och utfart langs Stavsndsvigen och inrymma cirka 1200-1300 parke-
ringsplatser. Soder om Stavsndsvégen foreslés ett hotell med konferensanlagg-
ning, som &r tankt att dela byggnad med ett museum.
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3. Trafikutveckling, kapacitet och trafiksakerhet

3.1 Utgangspunkter

Vig 222 har som tidigare ndmnts stora skillnader i trafikbelastningen under
sommaren jamfort med ovriga tider pd aret. Under sommarménaderna r trafi-
ken niistan dubbelt si stor som genomsnittet for aret. Okningen beror av att
kommunen har en stor sommarbefolkning och turisttrafik. Da utvecklingen av
sommarstugeomradena och turisttrafiken &r mer oklar framdver ar det svarare
att prognosticera sommartrafikens utveckling. En trend dr att sommarstugeom-
radena blir allt mer permanenta bostadsomraden vilket leder till att trafiken blir
jamnare under aret. Samtidigt 6kar besoksnaringen i skirgarden vilket i sin tur
oOkar turisttrafiken under sommaren.

For att berdkna den framtida trafikbelastningen langs vig 222 utgar berdkning-
arna fran den befolkningsdkning som prognosticerats samt den verksamhetsut-
veckling som forvéntas i Stavsnés vinterhamn.

Med hjélp av alstringstal for personbil, kollektivtrafik, gdng och cykel berdknas
vilken trafikalstring och fardmedelsfordelning som ar att vdnta beroende pa
t.ex. bostadstyp, plats i kommunen och kollektivtrafikstandard som Stavsnés
vinterhamn och 0vriga utbyggnadsomraden har.

Tidshorisonten 1 utredningen har varit ar 2020 och 2030. Trafikalstringen har
berdknats med hjdlp av det trafikalstringsverktyg Trafikverket har tagit fram
under 2010 med hjdlp av Trivector Traffic. D& bostadsprognosen och befolk-
ningsprognosen skiljer sig at har trafikarbetet berdknats for bdda prognoserna
for bade arsdygnstrafiken och sommartrafiken. Ingen ytterligare generell trafi-
kokning har adderats i prognoserna, detta for att undvika dubbelrdkning av den
trafik som alstras av de nya boende i omradet och passagerartrafiken. Trafikar-
betet kan darfor bli hogre beroende pa hur t ex verksamheter och arbetsplatser-
na utvecklas i omrddet. Den prognos som tagits fram kan ses som en lagsta
troliga utveckling sett till den befolkningsdkning som forvéntas.

Trafikalstringen som trafikalstringsverktyget rdknar fram ges endast for de bo-
ende. For att dven ta med den nyttotrafik som bostider alstrar har antagandet
gjorts att nyttotrafiken motsvarar 15 % av biltrafiken. Nyttotrafik innefattar
saddant som sophdmtning, post, leveranser etc.

I trafikprognoserna har utgdngspunkten varit de uppmatta trafikflodena pa vig
222. Historiskt sett har trafikarbetet 6kat i Sverige sen 1970-talet. Under 2000-
talet har dkningen varit mellan 0,4-3,1 % arligen med undantag for dren 07-08
och 08-09 da trafikarbetet minskade med ungefér 0,5%°. Om minskningen dven
giéller for vag 222 &r oklart.

3 Trafikverket, Trafikarbetets férandring 2009-2010, publikationsnummer TRV 2011:059
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3.2 Trafikutveckling fram till ar 2020

Forvintat trafikarbete pd viag 222 ar 2020 har berdknats med utgédngspunkt fran
kommunens befolknings- och bostadsprognos, se 2.2 Befolkningsutveckling
sida 10. Befolkningsprognosen tas fram for varje nyckelkodsomride. Bostads-
prognosen finns endast for de nyckelkodsomraden dir nyproduktion av bosté-
der ar planerad.

Befolkningsprognosen tar darfor med hela befolkningstillvixten 1 nyckelkods-
omradet. Bostadsbyggnadsprognosen diremot omfattar endast den tillvdxt som
sker pd grund av nyproduktion av bostdder. D4 prognoserna skiljer sig at rela-
tivt mycket for enskilda nyckelkodsomraden har resultaten av trafikalstringsbe-
rdakningarna redovisats for badda prognoserna per omrade.

Dé det idag saknas kunskap om vart varje omrades resor gar till och fran har
foljande antaganden gjorts for fordelningen:

® 5 % av biltrafiken som alstras gér internt inom varje nyckelkodsomrade
m 5 % av biltrafiken gér till de andra nyckelkodsomradena langs vig 222

m 90 % av biltrafiken som alstras gér till och fran omraden vister om
Alstiket

Det extra trafikarbete som véntas av en o6kad passagerartrafik 1 Stavsnds hamn
har dven adderats till och frin hamnen fran omriden vister om Alstiket.

m 50 extra fordonsrorelse/dag for berdkning av arsdygnstrafiken
m 200 extra fordonsrorelser/dag for sommartrafiken

Trafikalstringen fran de nya verksamheterna ar svarare att prognosticera in
bostadsbebyggelsen och passagerartrafiken. Det beror pa att verksamhetstypen
inte &r helt bestdmd och att alstringstalen for verksamheter av olika slag ér be-
tydligt mer osékra én for bostider.

Totalt planeras det i Stavsnés vinterhamn for cirka 7500 kvm verksamheter
fordelat pa restauranger, butiker, lokaler, kulturhus, konferenscentrum och
vandrarhem. Beroende pa sammansittningen av olika verksamheter samt deras
storlek kan trafikarbetet att variera mycket. Kunskapen ar idag l4g om trafik-
alstringen fran turistinriktade verksamheter sésom museum, hotell och konfe-
renscentrum. Det gor att dessa typer av verksamheter inte kan alstringsberidknas
utan att gdra mycket grova antaganden, vilka i detta tidiga skede bor anses vara
for osékra. Tre exempel med olika sammanséttningar av verksamheter har be-
raknats utifran kinda trafikalstringstal, se Tabell 3-1. Som tabellen visar for-
véantas trafikarbetet med bil att varierar stort; mellan 775 — 1100 fordonsrorelser
per dygn beroende pa verksamheternas sammansittning.
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Tabell 3-1 Trafikalstring i Stavsnés vinterhamn av olika verksamhetstyper*
Smaindu- Néarbutik Restaurang Kontor Trafikarbete per dygn

stri/hantverk kvm kvm kvm
Kvm

1 094 med bil

med kollektiv-
411
trafik

Exempel 1 5000 kvm 750 kvm 1000 kvm 750 kvm
39  med cykel
403 till fots

34 med annat

1 035 med bil

med kollektiv-
546
trafik
Exempel 2 2000 kvm 1500 kvm 2000 kvm 2000 kvm

44 med cykel

786 till fots

54 med annat

775 med bil

med kollektivtra-
399
fik
Exempel 3 1000 kvm 2000 kvm 1000 kvm 3000 kvm
42 med cykel

660 till fots

34 med annat

Da verksamheternas typ, storlek och omfattning dr osdkra och varierar mycket
bor inte dess trafikalstring tas med i den allménna prognosen. I bilaga 1 och 2
redovisas darfor trafikalstring fran de viktigaste omrddena ldngs den aktuella
vagstrackan baserat pd befolknings och bostadsbyggnadsprognosen samt den
Okade passagerartrafiken till och fran Stavsnis:

Viarmdovik, Skeppdalsstrom
Hagberga, Herrviksnés
Fagelbro, Stromma, Lillstromssund

Féagelbrolandet runt Stavsnés

[
[

[

m Hisselmara, Malma, Radalen

[

m Stavsnds (exkl. verksamheternas trafikalstring)
[

Djurd

4 Trafikverket - Trafikalstringsverktyg
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Trafikutveckling utifran befolkningsprognos ar 2020

" A

ADT &r 2020

Figur 3-1

Med utgangspunkt fran befolkningsprognosen kommer trafiken ka med cirka
1500 fordon mellan Alstiiket och Stromma. Mellan Strdmma och vig 668 blir
Okningen drygt 1000 fordon. Fram till Allévagen blir 6kningen cirka 600 for-
don. Mellan Allévdigen och hamnen blir 6kningen cirka 300 fordon/dygn, se
Figur 3-2.

Figur 3-2 ) Férandring i ADT mellan ar 2009 och 2020

Sommartrafiken forvdntas dka ndgot mer under samma period vilket beror pa
oOkat resande till och fran féarjorna i Stavsnds Vinterhamn, se Figur 3-4.

Figur 3-3  Sommartrafik ar 2020
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%;l.i.

Figur 3-4  Forandring for sommartrafiken mellan ar 2009 oh 2020

Trafikutveckling utifran bostadsprognos ar 2020

Utgar trafikalstringsberdkningen fran bostadsprognosen syns den kraftigaste
okningen av trafiken mellan vdg 668 och Stavsnds vinterhamn. Det beror av
den stora mingd bostdder som planeras att byggas i detta omrade, se Figur 3-5
och Figur 3-6.

G

Figur 3-6  Férandring i ADT mellan &r 2009 och 2020
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Sommartrafiken forvintas dven den Oka kraftigt, framforallt mellan vdg 668
och Stavsnés vinterhamn. Det beror som tidigare ndmnt pa dels 6kad fast be-
folkning i omradet och dels pa grund av 6kad férjetrafik.

Figur 3-8  Forandring for sommartrafiken mellan ar 2009 och 2020
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3.3 Trafikutveckling fram till ar 2030

Forvéntat trafikarbete pd vig 222 &r 2020 har beréknats med utgédngspunkt frén
befolkningsprognosen ovan. Samma antaganden om resornas fordelning har
gjorts for ar 2030 som for ar 2020.

Det extra trafikarbete jamfort med idag som véntas av en 6kad passagerartrafik
i Stavsnds hamn har dven adderats till och fran hamnen.

m 105 extra fordonsrorelse/dag for berdkning av arsdygnstrafiken
m 440 extra fordonsrorelser/dag for sommartrafiken

Ingen ytterligare generell trafikokning har adderats i prognoserna, detta for att
undvika dubbelrdkning av den trafik som alstras av de nya boende i omradet
och passagerartrafiken.

Trafikutveckling utifran befolkningsprognos ar 2030

Utifran befolkningsprognosen fram till ar 2030 forvéntas trafikokningen bli
drygt 3000 fordon/dygn mellan Alstiket och Stromma. Okningen mellan
Stromma och vig 668 prognosticeras till cirka 2500 fordon/dygn. Mellan Allé-
véigen och hamnen forvéntas 6kningen bli cirka 700 fordon/dygn, se Figur 3-10.

Figur 3-10 Féréndring i arsdygnstrafiken meIIa ar 2009 och 2030
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Sommartrafiken forvintas fortsitta att viixa fram till &r 2030. Ar 2030 progno-
sticeras sommartrafiken mellan Alstiket och Strémma bli cirka 16 000 for-
don/dygn. Den storsta 6kningen kommer av dkat antal bofasta i omradet vilket
gor att skillnaden mellan sommar och vinter kommer att minska. Trots det
kommer skillnaden mellan sommar och vinter fortsatt vara stor ar 2030.

s

Figur 3-12 Forandring for sommartrafiken mellan ar 2009 och 2030
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3.4 Kapacitetsanalys

En vigs kapacitet bestdms av intensiteten hos det storsta konstanta flode som
kan passera det minsta snittet av vigen. For att méta ett vagavsnitts kapacitet
erfordras att savél tillfarten som franfarten av det studerade snittet har hogre
kapacitet, samt att kobildning rdder uppstroms under métningen (sk maéttade
forhédllanden). Kapaciteten kan séledes bara matas i trafiksystemets flaskhalsar.
I titorter dr det normalt korsningar som bestimmer en végs kapacitet. P4 lands-
bygd kan det vara broar, tunnlar eller mindre, avsmalnande tvirsektioner som
styr kapaciteten.

En tvafiltig vig klarar normalt upp till cirka 18 000 fordon per dygn’. Bero-
ende av vdgens utformning kan det flodet variera bade uppédt och nedét.
Léngs Stavsndsviagen forekommer idag ett flertal faktorer vilka alla sénker ka-
paciteten ldngs vigen.

Korsningar och in- och utfarter

Langs Stavsndsvégen finns ett stort antal korsningar till enskilda végar samt in-
och utfarter till privata tomter. D4 Stavsndsvégen dr smal, har delvis skymd sikt
och saknar vinstersviangskorfilt finns det idag svérigheter for genomgaende
fordon att passera ett fordon som bromsat in for vénstersving.

Linjeféring, skymd sikt och belysning

Skymd sikt och flera kurvor lings végen tillsammans med ett hogt trafikflode
gor att omkorningsmojligheterna ér fa vilket sdnker kapaciteten. Dagens linje-
foring innebir dven att viagen under vinterhalvaret kan f4 problem med halka
vilket gor att bilisterna héller storre avstdnd. Stavsndsvigen ér inte heller upp-
lyst ldngs hela strackningen. Sammantaget leder dessa effekter till att vigen har
en ldgre kapacitet under vinterhalvaret.

Brodéppning i Stromma

I Stromma forekommer brodppning mellan perioden 1 maj — 15 oktober. Bro-
Oppning sker tva ganger i timmen mellan klockan 9.05-12.05, 13.05-15.35 och
18.05-20.05. Aven om rusningstimmarna pa dygnet undviks si paverkar bro-
Oppningen kapaciteten for vidgen. Under sommarménaderna, nir trafiken pa
Stavsnédsviagen dr som hogst dr det 4ven mest brooppningar.

En brodppning kan ta fran 5 minuter for ett fartyg upp till 12-15 minuter om det
ar flera. I genomsnitt bedoms en brodppning ta 7-7,5 minuter®. Som exempel
leder en brodppning under 7,5 minuter till att kapaciteten sdnks med 25 % den
timmen. Om vi antar ett fordonsflode pa 600 fordon per timme och riktning (10
fordon per minut), sé leder varje brodppning till en k6 pé drygt 75 fordon. Bro-
Oppningen har saledes en mycket stor inverkan pa vigens kapacitet.

Fotgédngare

En genomgaende gingbana saknas idag fran Alstiket till Stavsnis. Det leder till
att fotgéingare ibland maste ror sig pa vidgen och i1 vigrenen, framforallt 1 nér-
heten av busshéllplatserna. D4 véigen dr smal och sikten dalig innebér fotging-

SVGU
8 Telefonsamtal med Karl Henrik Lind, Brovakterna Ronisell, Strommabron, 2011-05-31.
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arna pd végen inte bara en trafiksékerhetsrisk utan de sdnker dven kapaciteten
dé fordonen tvingas sidnka hastigheten och vija.

Cyklister

Precis som for fotgingarna sa saknas idag en genomgaende cykelbana mellan
Alstiket och Stavsnis vilket gor att cyklisterna tvingas anvinda viigen. Vigens
utformning idag gor det otryggt for bilister att passera cyklisterna pa vigen
vilket leder till att kapaciteten sénks.

Kapacitetstaket

Det gér inte att sdga exakt nir kapacitetstaket for vigen nds, detta da trafiken ar
dynamisk och vigens kapacitet paverkas av en stor mingd faktorer. Olika fak-
torer paverkar dven kapaciteten olika mycket pd sommaren och vintern. P4 vin-
terhalvaret péverkar t ex végens linjeforing och bristfélliga belysning kapa-
citeten mer dn pa sommaren. Under sommaren didremot paverkar brooppningen
och fler svingande fordon kapaciteten i hogre utstrackning.

Kring ar 2020 visar analyserna att trafiken blir ca 15 000 fordon per dygn mel-
lan Alstiket och Stavsnis under sommaren. Till detta ska liggas trafik som
genereras av de planerade verksamheterna 1 Stavsnds vinterhamn, vilket upp-
skattas till ca 1 000 fordon per dygn. Till ar 2030 okar trafiken ytterligare och
ligger da 1 nivd med den teoretiska kapaciteten for en tvafiltig viag pa 18 000
fordon per dygn. Samtidigt kan konstateras att vigen under stora delar av aret
har en kapacitet som bedoms som fullt tillracklig.

Nedan listas flera effekter som kan ses da vi far en trafikbelastning som borjar
nirma sig kapacitetstaket for vigen.

Koer véxer snabbt till

Med en hog trafikbelastning bildas létt s.k chockvagor vilka transplanerar sig
bakat mot trafikriktningen. Chockvagor &r fenomen som létt uppstar pa vigar
med hog trafikbelastning. En chockvdg upplevs oftast for bilisten som att trafi-
ken framfor sig plotsligt saktar in utan anledning for att efter en stunds fard 1
lag hastighet dter igen Oka hastigheten. Chockvégen kan startas av t ex ett for-
don som tvingas bromsa in for ett stillastdende fordon eller i en smal kurva. Om
trafiken &r tdt transplanterar sig chockvagen snabbt bakat.

Alternativa véagar véljs

Om trafikbelastningen Okar pa en vig i1 systemet sd pass mycket att kder och
fordrojning blir vanligt leder det till att bilisterna borjar vélja andra végar istil-
let. For de boende ldngs Stavsnédsvigen finns det inte ndgra alternativa vigar for
resor mot Stockholm vilket gor att detta fenomen dr mindre troligt.

Resor pa andra tider véljs

Om trafikbelastningen blir for hog kommer allt fler att borja dverviga att vélja
en annan tid for sin resa for att undvika de héardast belastade timmarna.

Andra fdrdmedel véljs

Om framkomligheten for bil blir 1ag kan fler komma att vélja alternativa fard-
medel, sdsom cykel och kollektivtrafik, for sin resa. Men det géller bara under
forutsittning att dessa fairdmedel upplevs ha en bittre framkomlighet &n bilen.
Atgiirder som leder till att bussarnas framkomlighet forbittras kommer leda till
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att restidskvoten for kollektivtrafiken, dvs skillnaden i tid mellan att resa med
egen bil mot att resa kollektivt, minskar. En forbéttrad restidskvot for bussen
kommer leda till att fler véljer att dka kollektivt och farre att dka bil. Det leder 1
sin tur till att belastningen pé Stavsndsviagen minskar for de som fortsatt maste
aka bil.

Om busstrafiken ddremot inte prioriteras langs Stavsndsviagen och trafikbelast-
ningen fortsétter att 6ka kommer effekten bli att kollektivtrafikresandet mins-
kar. Vilket 1 sin tur leder till att biltrafiken okar ytterligare och kollektivtrafiken
fir en dnnu sdmre framkomlighet, vi hamnar pé s sitt 14tt i en ond spiral.

3.5 Trafiksakerhet

Den forvintade 0kningen av bdde antalet invénare och besokare dkar dven tra-
fikarbetet enligt foregdende prognoser. Ett Okat trafikarbete innebdr darmed
ocksé en okad risk for trafikolyckor. Vigens utformning i form av den smala
viagbredden med ett flertal korsningar, in- och utfarter samt bitvis skymd sikt
bidrar till osékra forhdllanden for samtliga trafikantgrupper.

Identifierade brister

Ur trafiksédkerhetssynpunkt &r de frimsta bristerna med vidg 222 sammanfatt-
ningsvis:

m Smal vigbredd med smala och ofta obefintliga viagrenar

m Flertalet korsningar, in- och utfarter

m Berg och skrymmande vixtlighet i direkt anslutning till vigen
m Hastighetsovertriddelser pa 50-striackor

Genomgangen av olycksstatistik visar dock inte pa nagra stora olyckstal, tro-
ligtvis pa grund av att vigens utformning inte heller inbjuder till nadgra hogre
hastigheter. Framkomligheten kan dock ockséd anses mycket begrinsad for
samtliga trafikslag med anledning av detta.

Det dr 1 sammanhanget viktigt att podngtera att eventuella atgdrder for okad
trafiksékerhet (exempelvis breddning av végen, extra korfalt for vinstersvang-
ande fordon, eventuella mittracken osv) okar framkomligheten for motortrafi-
ken — en framkomlighet som troligtvis kommer att resultera i hogre hastigheter.
Detta kan i sig motverkas av befintliga hastighetskameror, hastighetssékrande
atgirder och bitvis hoga trafikfloden, men ar dnd4 viktigt att ha 1 atanke. Trafik-
sdkerhet motorfordon emellan och kopplat till oskyddade trafikanter &r fram-
forallt relaterat till hastighet. Laga hastigheter okar trafiksdkerheten och tvir-
tom.
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Vég 222 vid Hagaberg

Av de olyckor som intriffat vid Hagaberg under de senaste fem aren, s beror
de flesta pa att foraren av olika anledningar fatt sladd och kort av vigen. Tva av
olyckorna dr kopplade till vilt och en av olyckorna skedde med anledning av att
ett utsviangande fordon frdn Hagaberg, hanns ikapp av ett annat fordon pa vig
222.
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Figur 3-13 Olyckor mellan 2006-2010 pa vag 222 vid Hagaberg.

Vég 222 vid Strémma

Sa gott som samtliga av de olyckor som intriffat vid Stromma har skett med
anledning av att foraren fatt sladd pa bilen eller av annan anledning kommit in
pa motande korfilt, alternativt kort av vdgen. Vid hastighetsovertradelse ar ris-
ken storre for dessa typer av olyckor.
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Figur 3-14 Olyckor mellan 2006-2010 pa vag 222 vid Stromma.
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Vég 222 vid Stavsnés

De olyckor som intréffat vid Stavsnés, har tills storsta delen skett med anled-
ning av att foraren av olika anledningar kort av viagen. En olycka skedde da
foraren avsag att svinga vénster 1 riktning mot H6l, men som samtidigt blev
pakord av en tung motorcykel.
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Figur 3-15 Olyckor mellan 2006-2010 pa vag 222 vid Stavsnas.

3.6 Atgardsforslag for forbattrad framkomlighet och
hojd trafiksakerhet

For att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet kan flera typer av tgérder
bli aktuella. Fortsatta studier bor utga fran fyrstegsprincipen, vilket innebér att
man fOrst tittar pa mjukare atgarder som kan paverka resmonster och effektivi-
sera nyttjandet av befintligt infrastruktur.

I denna utredning foreslds ett antal dtgirder som kan genomforas for att for-
bittra vigens standard, trafiksdkerheten och bidra till ett héllbart trafiksystem.

For att forbattra framkomligheten langs vigen bor fysiska atgarder inrikta sig
pa att minska antalet korsningar och utfarter pa vdgen. Att bygga ett samman-
hingande ging- och cykelstrdk ar dven viktigt bade ur trafiksdkerhetssynpunkt
men dven for att forbattra framkomligheten.
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Ytterligare kérfalt for vinstersvdangande

Foljande korsningar har utifran genomforda trafikprognoser identifierats vara
lampliga for anldggandet av ytterligare korfilt for vanstersvangande:

m Korsningen med Grévlingsstigen

Figur 3-17 Foreslagen korsning for vanstersvangfalt vid Forellstigen och Herrviksvagen.
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Stromma

Genom Stromma finns idag en stor méngd korsningar; Dalkrokstigen, Strom-
madalsvdagen, Lirkstigen och Ripvagen. Dalkroksstigen dr en oreglerad kors-
ning, Strommadalsvigen och Lirkstigen &r reglerad med stopplikt och Ripva-
gen har vdjningsplikt mot Stavsndsvégen.

Mojligheten att ta bort en eller flera av dessa korsningar och samla trafiken till
en korsning skulle forbéttra bade framkomligheten och trafiksdkerheten langs
vag 222. Varmdo kommun bedomer idag att det tyvérr inte dr en mojlig 10sning
dd végarna har enskilt huvudmannaskap samt forvaltas av olika vigforeningar.
Om mdjligheten fanns att stinga av en eller flera av utfarterna till Stavsnisva-
gen behover den korsningen dit all trafik leds forbdttras med t ex vénstersving-
skorfélt eller mojligtvis cirkulationsplats vid hogre trafikfloden. D& Stavsnis-
viagen genom Stromma dr smal med fastigheter pd bada sidor om végen ar det
svart att skapa mojligheten for vinstersviangskorfélt innan korsningen med Rip-
vagen. Om Sjostrandsstigen, Strommadalsviagen och Larkstigen samtliga stidngs
av mot Stavsndsvigen innebdr det att boende i dessa omraden far aka en omvig
da de ska ta sig till Stavsndsviagen. Det leder dven till att mer trafik kommer ga
pa framforallt Ripvdgen och Tamstigen vilket kan komma att upplevas som
negativt av de boende 1 omrédet.

Stromma ar titbebyggt, darfor rekommenderas att gang- och cykelbanan byggs
langs hela Stavsndsvéigen i form av trottoar. Rekommendationen ar dven att
hastigheten sénks till 40 km/h. Med en utbyggd gang- och cykelbana kommer
kénslan av landsvég att minska vilket forvintas minska antalet hastighetsover-
tradelser genom omradet.
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Figur 3-18 Lokala anslutningar i Strémma till vag 222
I Stromma forekommer dven brodppning mellan perioden 1 maj — 15 oktober.

Brodppning sker tvd ganger i timmen mellan klockan 9.05-12.05, 13.05-15.35
och 18.05-20.05. Aven om rusningstimmarna pd dygnet undviks sd paverkar
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brodppningen kapaciteten for viagen. Under sommarmanaderna, nér trafiken pa
Stavsndsviagen dr som hogst dr det dven mest brodppningar. Att se 6ver mojlig-
heterna for att t ex ha brodppning endast en gang per timme kan forbéttra kapa-
citeten forbi platsen.

Malmavagen

Korsningen med Malmavégen upplevs som otrygg for vinstersviangande bilis-
ter som kommer péd Stavsndsvigen i riktning mot Stockholm. Skyltad hastighet
langs vagen ar 70 km/h. Viénstersviangskorfilt saknas och sikten for de vénster-
sviangande dr drygt 100 m. Enligt klassificeringen i VGU dr sikten i korsningen
av lag kvalitet fran huvudvigen’. Ett vinstersvingskorfalt skulle endast ge
marginellt forbattrad sikt. Daremot kan ett vanstersvingskorfilt ge battre fram-
komligheten och oOka trafiksdkerheten da risken for pakdrning bakifran minskar.
For att forbattra siktforhallandena for vénstersvingande vid Malmavagen maste
antingen vagens linjeforing och profil dndras eller hastigheten pa vigen sdnkas
till 50 km/h.

& S Fapviken e

"VGU, Vagar och Gators utformning, VV publikation 2004:80, Kapitel korsningar, sida 47 — 48
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Tavastbodavagen

Tavastbodavigen ansluter till Stavsnidsvégen strax efter en skarp kurva. Kurvan
bidrar till att sikten fran Tavastbodavigen mot Oster ar délig. Pa Stavsnédsvigen,
1 anslutning till Tavastbodavégen, ligger d4ven en busshéllplats. D& en buss star
inne vid hallplatsen forsdmras sikten ytterligare for de som vill ansluta fran
Tavastbodavigen till Stavsndsviagen. Trafikverket har uppmirksammat att Ta-
vastbodavdgens anslutning till Stavsnédsvégen ar av lag kvalité.

Att flytta Tavastbodavigens anslutning négot vister ut skulle kunna ge en béttre
sikt. Dé en flytt kan ses som en relativt stor investering kan ett forsta steg vara
att dels roja sly i1 innerkurvan och att dvervéga att flytta busshéllplatsen sa den
hamnar vister om Tavastbodavégen.

For att ytterligare forbéttra sikten fran Tavastbodavigens utfart dr rekommen-
dationen att den planerade géng- och cykelvdgen placeras norr om vég 222, dvs
i innerkurvan av vagen.
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Figur 3-21 Tavastbodavagens anslutning till Stavsnasvagen markerad med réd ring

Figur 3-22 Vy fran o6ster Over Tavastbodavagens anslutning till Stavsnasvagen, busshallplatsen re-
kommenderas att placeras fére korsningen for att forbattra sikten fran oster



31

Trivector Traffic

Stavsnédsvédgen/Sollenkrokavédgen

Under vinterhalvaret dr korsningen mellan Stavsndsvidgen och Sollenkrokava-
gen fullt tillricklig med dagens utformning. For att forbittra framkomligheten
for de som ska svinga ut frdn Sollenkrokavdgen till Stavsnidsvigen kan kors-
ningen ersittas med en cirkulationsplats vilket dven skulle sdnka hastigheterna
pa platsen, se Figur 3-23. I normala fall rekommenderas inte cirkulationsplatser
som ett sitt att forbittra framkomligheten for kollektivtrafik. Men 1 detta fall
kommer en cirkulationsplats faktiskt kunna forbittra framkomligheten for buss-
trafiken eftersom denna idag gar in och védnder vid Stavsnids vinterhamn.
Samtidigt kommer en cirkulationsplats att minska kapaciteten for den genom-
géende trafiken till Djur6. En cirkulationsplats medfor dven att lokal infarter till
tomter maste ses over.
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Figur 3-23 Korsningen mellan Stavsnasvagen och Sollekrokavagen

Allévéagen / Storskogsvégen

I centrala Stavsnis kan korsningarna med Allévéigen och Storskogsvigen ersit-
tas med en cirkulationsplats. Med rétt utformning kan cirkulationsplatsen bidra
till att sdnka hastigheterna i omradet och Oka kapaciteten for Alléviagen och
Storskogsvigen. Atgirden kriver relativt stora ombyggnationer, vilket gor att
vidare detaljutredning rekommenderas innan beslut om atgérd.
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Figur 3-24 Forslag pa att utreda om korsningen mellan Allévagen och Storskogsvagen kan utformas
som en cirkulationsplats med Stavsnasvagen i centrala Stavsnas
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3.7 Sammanhangande gang- och cykelnat

Vig 222 ir relativt smal under storre delen av strickan mellan Alstiket och
Stavsnids. Bredden i kombination med avsaknaden av végrenar eller andra sido-
utrymmen och delvis skymd sikt medverkar till att oskyddade trafikanter foru-
tom att sjdlva utséttas for trafikfarliga situationer, dven paverkar framkomlig-
heten for den motordrivna trafiken da omkorningsmojligheterna dr mycket be-
gransade. De alternativa fardvégarna for fotgéngare och cyklister dr ocksé i
stort sett obefintliga, utan samtlig genomfartstrafik &r hanvisad till vag 222.

Ett sammanhingande ging- och cykelnit lings med hela viig 222 fran Alstiket
till Stavsnds bor darfor ses som mycket angelidget bade ur trafiksékerhets- savil
som framkomlighetssynpunkt. Efter fardigstdllande av gang- och cykelvigen
till Stromma, saknas vidare separat forbindelse for oskyddade trafikanter ut till
Stavsnéds. Detta i kombination med att hastighetsbegransningen pa den aktuella
strdckan ar 70 km/h gor att fortsatt utbyggnad av géng- och cykelvig till Stav-
snds rekommenderas.

En sammanhéngande cykelvdg planeras fran korsningen Sollenkrokava-
gen/Stavsndsvdgen fram till Stavsnds vinterhamn. Cykelvigen planeras pa
norra sidan av Stavsndsvdgen och kommer sedan vixla dver till sodra sidan. En
frdga som diskuterats dr var passagen av vidg 222 ldmpligen sker. Nuvarande
planering innebir att passagens sker i Stavsnis by vid ICA. En annan id¢ ar att
gbra vixlingen vid Simon Angs vig. Vér bedomning ir dock att dragning enligt
nuvarande planering &r att foredra av trafiksékerhetsskdl. Losningen ger ldgre
hastigheter, och hojd trafiksékerhet, eftersom vigen héir gar in ett mer tétbe-
byggt omrade dér det ocksa dr 30 km/h sommartid 7-19. Det borde darfor fin-
nas béttre forutsittningar att gora en bra passage i denna punkt.

Enligt Trafikverkets forstudie pagér utbyggnad av cykelnitet frin Alstiket till
Dalkroksvégen.

3.8 Komplettering med atgarder for hallbart resande

Framkomlighetsforbattrande atgarder kan som tidigare beskrivits leda till att det
okade vagutrymmet medfor hogre hastigheter och att trafiksdkerheten ddrmed i
praktiken forsdmras. Ett fairdmedels attraktivitet dr ocksa ett relativt matt; ju
bittre forutsittningar for att resa med bil, ju sdmre blir 6vriga fairdmedelsalter-
nativ relativt bilen. Forskningen visar dven att det inte bara &r andelen resor
med bil som okar vid forbattrad infrastruktur for bil, d4ven det totala antalet re-
sor med bil 6kar vid byggandet av nya vigar (sk inducerad trafik).

Arbete med hallbart resande innebir vid nybyggnation att planera sé att behovet
av bilresor minimeras och vid befintlig bebyggelse att pd olika sdtt prioritera
och marknadsfora resor till fots, med cykel och kollektivtrafik. Ett genomfo-
rande av rekommenderade framkomlighetsforbéttrande dtgarder bor dven kom-
pletteras med beteendepaverkande atgérder, bade for att trygga géllande hastig-
heter och sékerstilla en trafiksiker miljo, liksom for att marknadsfora resande-
alternativ till fots, med cykel eller kollektivtrafik nir sa ar mojligt.
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Ett okat resande till fots, med cykel och kollektivtrafik gynnar dven de som av
olika anledningar inte kan resa med andra alternativ &n bil. Ett minskat antal
fordon péd vigen innebdr minskad tringsel, minskad risk for konflikter etc. Ar-
bete med informations- och paverkansétgirder, mobility management, ir ett
kostnadseffektivt arbetssitt bade for att 16sa problem som annars kan komma
att krava kraftigt utokat infrastruktur, liksom ett arbetssitt for att minska de
negativa effekter som trafiken har pé klimat- och miljo.

Resor till fots, med cykel och kollektivtrafik bor pa ett aktivt sdtt marknadsfo-
ras, vilket pé ett enkelt sétt kan ske genom vigvisning och exempelvis cykel-
kartor, att resor med SL ingar i biljetter for farjetrafiken fran Stavsnis. Ett kraf-
tigt verktyg for att minska resandet med bil &r ocksa att pa olika sétt arbeta med
parkeringsstyrning. I samband med planerad utbyggnad finns déarfor alla moj-
ligheter att gynna en hog andel hallbara resor redan fran start, genom att planera
omradet sa att ett resande till fots, med cykel och kollektivtrafik underléttas.
Detta kan exempelvis ske genom att befintlig parkering samlas till sérskilda
ytor alternativt parkeringsgarage ndr sd ar mojligt istdllet for parkering vid en-
skilda bostédder, samtidigt som tillkommande bebyggelse lokaliseras sé att kol-
lektivtrafikens attraktivitet frimjas. Kostnaden for parkering bor dven tydliggo-
ras genom att den avgiftsbeldggs med marknadsmaissiga priser, istdllet for att
som ofta &r fallet subventioneras genom att anldggningskostnaden bakas in i
hyran eller kdpeskillingen, alternativt att kommunen uppléter gratis markparke-
ring. Atgirder bor dven genomforas for att minska resandet med bil till sma-
batshamnen.

Ju mer kunskap om malgrupp for planerad atgédrd och deras behov, desto mer
effektiv blir paverkansatgirden. Eventuella atgérder bor dérfor for basta resultat
grunda sig pa en resvaneundersdkning som &dven tar hénsyn till vilka atgirder
den aktuella mélgruppen ser som ldmpliga for att 6ka attraktiviteten for mer
héllbara fairdmedel. Alla resor kan inte alltid ske med alternativ till bilen, men
alla resor med bil &r inte heller nédvéindiga. Kunskap om malgruppen och om
vilka dtgarder som behdvs for att just de onddiga bilresorna istéllet ska genom-
foras med mer héllbara firdmedel ar darfor en nyckelfaktor.

Fortsatta studier bor utgd frén fyrstegsprincipen, vilket innebdr att man forst
tittar pa mjukare atgirder som kan paverka resmonster och effektivisera nytt-
jandet av befintligt infrastruktur. De fyra stegen &r:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportstt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och
fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder
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4. Parkeringsbehov Stavsnas vinterhamn

Det framtida parkeringsbehovet berdknas utifrdn planerat antal nya bostdder
och verksamheter samt befintlig parkeringsnorm for kommunen, alternativt
andra likvardiga dokument om parkeringsnorm saknas. Fortfarande rader dock i
oklarhet i vilken typ av verksamhet som planeras till omradet och i vilken om-
fattning, varfor uppskattningar och antaganden har fatt goras. Likasd har upp-
skattningar fatt géras for hamnverksamheten och dess utnyttjande, da den typen
av verksamhets anvdndning &r svar att kartldgga.

4.1 Nulage

Idag svarar Europark for totalt ca 1050 parkeringsplatser 1 Stavsnéds Vinter-
hamn, av vilka ca 400 utgdr besoksparkering. Resterande platser abonneras av
olika verksamheter. Utdver dessa finns i omradet ca 200 parkeringsplatser som
drivs i privat regi av bl.a. batklubben och privata fastighetsidgare.

4.2 Framtida parkeringsbehov

Uppskattningen av parkeringsbehovet har sd ldngt som mdjligt utgatt fran
Viarmdos parkeringsnorm, men for verksamheter som inte behandlas i denna
har antaganden gjorts. For restaurang, hotell, konferens och museum har jamfo-
relse gjorts med befintliga anldggningars ytansprdk och besoksfre-
kvens/samtidiga besokare 1 syfte att f& en uppfattning om parkeringsbehovet for
dessa verksamheter. Betrdffande parkeringsbehovet for smébatshamnen har
kontakt tagits med Bullandé Marina och ett parkeringsbehov som ér direkt pro-
portionellt mot deras kvot ’parkeringsplatser/batplats’. For ’verksamheter vid
torget’ har ett berdkningsexempel pavisats, antagande gjorts om verksamhets-
mixens parkeringsbehov, liksom antagande om andel av totalytan som utgdr
bruttototalarea. Hamnens parkeringsbehov har uppskattats utifran den hamnut-
redning som gjorts. Totalt uppskattas parkeringsbehovet till 1 500-1 600 platser.

Boende

Till Stavsnds Vinterhamn planeras det for totalt 95 sméahus, vilka med enskild
parkering kriaver 190 parkeringsplatser enligt gillande parkeringsnorm. Om
parkeringslosning delvis ordnas med gemensam parkering kan antalet parke-
ringsplatser minskas négot (1,5 bpl/hus).

Verksamheter

Det ér @nnu till viss del oklart vilka verksamheter som planeras till Stavsnis
Vinterhamn, men utdéver hamnverksamheten dr visionen att ytterligare handel



35

Trivector Traffic

och turismfunktioner ska tillféras omradet. Till omradet planeras en konferens-
anlidggning som dven innefattar restaurang, hotell och museum om totalt 3 500
kvm BTA. Utifran nedanstdende antaganden om yta for respektive verksambhet,
m.m. gors uppskattningar av parkeringsbehovet.

Tabell 4-1 Utgangspunkter for uppskattning av antal p-platser fér hotell- och konferensanlaggning.
Verksamhet Utgangspunkter
Restaurang Forutsatt 300 kvm BTA restaurangverksamhet

(10-40 % av antal bordsplatser)

Hotell
(20-70 % av antalet rum)

Uppskattningsvis ca 100 bordsplatser/1 000 kvm BTA (inkl uteser-
veringar)
Totalt 30 bordsplatser

Forutsatt 1 500 kvm BTA hotellverksamhet

Uppskattningsvis 50 kvm BTA per rum (inkl. gemensamma utrym-
men, etc.)

Totalt 30 rum

Konferens Forutsatt 1 000 kvm BTA konferenslokaler
Boras parkeringsnorm anger 15 % parkeringsplatser av maximalt
antal besdkande (antal sittplatser)
Uppskattningsvis ca 80 sittande besdkare

Museum Forutsatt 700 kvm BTA museiverksamhet

20-40 kvm ytansprak per samtidig besokare. Varierar kraftigt bero-
ende pa museiverksamhetens art.

Bilandel pa 80 %.

2 personer/bil.

17,5 — 35 samtidiga besokare.

Tabell 4-2 Sammanstallning av antal p-platser for hotell- och konferensanlaggning.

Verksamhet Antal ppl (rakneexempel) Ppl/1 000 kvm BTA*
Restaurang 3-12 10-40

Hotell 6-21 4-14
Konferens 12 12
Museum 7-14 10-20

Totalt 28-59 -

*) Normtal utifrén en upprékning av rdkneexemplet.

Anlidggningen som helhet bedoms utifrdn ovanstiende antaganden behdva mel-
lan 28-59 parkeringsplatser, beroende pa ldge och typ av musei-, hotell- och
restaurangverksamhet, liksom sjdlvklart de olika verksamheternas omfattning.
Med tanke pa omréddets ldge och forhallandevis lagfrekventa kollektivtrafik{or-
sOrjning bor parkeringsbehovet for verksamheten ligga i den 6vre delen av in-
tervallet, ca 40-50 parkeringsplatser. Genom limpligt samnyttjande av parke-
ringsplatser for de ingdende verksamheterna kan parkeringsbehovet minskas.

Dock bor en nidrmare utredning av parkeringsbehovet goras dd verksamheternas
omfattning &r faststallt.

Verksamheter vid torget

I Hamnutredningen redogors for att totalt 5000 kvm ’Turistcen-
ter/verksamhet/handel/torg’ planeras till torgomradet. Dock &r det fortfarande
oklart vad denna kommer utgoéras av for typ av verksamhet, och en del av
denna yta kommer att utgdras av i omradet redan befintliga verksamheter.
Dessutom &r denna siffra inte direkt 6versittningsbar till bruttototalarea (BTA),
varfor inte parkeringsnormen kan anvédndas rakt av.
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En grov berdkningsansats kan dock goras. Lat séga att knappt hélften av ytan
utgérs av bebyggelse med verksamheter, d.v.s. 2 000 kvm BTA. Uppskatt-
ningsvis krdaver kombinationen handel/restaurang/turism tillsammans ndgon-
stans kring 20-25 bpl/1 000 kvm BTA vilket skulle innebira att dessa verksam-
heter har ett parkeringsbehov pa ca 40-50 bpl.

Hamnen

Enligt hamnutredningen gjordes ar 2009 ca 300 000 pa- och avstigningar per ér,
fordelat pa 3 800 fartygsanlop. Detta innebér i genomsnitt ca 80 pa- och avstig-
ningar per avgdng med Waxholmstrafiken. Enligt uppgift gjordes under peak-
manaden juli 2009 totalt 46 900 pa- och avstigningar med Waxholmstrafiken,
vilket innebér 1 510 pa- och avstigningar per dygn. Tidtabeller for linjerna 16,
17 och 23 i juni® redogor for ca 46 avgangar och ankomster per vardag fran
Stavsnis, vilket skulle innebédra ca 33 resendrer i snitt per avgang under som-
marménaderna.

Med en resandeutveckling pa arligen 3 % utifrdn 2010 &rs niva som Hamnut-
redningen diskuterar hade det arliga antalet pa- och avstigningar r 2020 landat
pa ca 390 000 passagerare. Resandet under sommarpeaken (juli) 2020 skulle d&
vara ca 61 200 pa- och avstigningar, och ca 1970 pa- och avstigningar per

dygn.

Hamnutredningen redogoér for att det samtidiga antalet passagerare med férje-
trafiken idag dr under 600 passagerare. Med en resandetillvédxt pa arligen 3 %
utifrdn 2010 &rs niva skulle denna gréins flyttas fram till <780 samtidiga passa-
gerare ar 2020. Gransen for 600 samtidiga passagerare utgor ett mitt pd hur
manga resendrer som samtidigt ska kunna hanteras av anldggningen pé land,
motsvarande tva fulla Waxholmsbétar.

Hur ménga parkeringsplatser som denna typ av anlidggning kriver dr mycket
svart att bedoma, eftersom den inte anvands efter ett forutbestimt monster. Ut-
gingspunkt bor dock utgéra dagens parkeringssituation, diar 1 050 parkerings-
platser nyttjas till uteslutande del av smabdtshamnen och farjetrafiken. Dagens
parkering riacker till under stérre delen av aret, men under sérskilda helger un-
der hogtrafik adr besokande till hamnen storre én vad befintlig parkering kan
hantera. Med en arlig upprékning pa 3 % for passagerartrafiken fram till &r
2020 och med en ambition att bilférarandelen minskar nédgot bor parkeringsbe-
hovet hamna ndgonstans kring 1 200-1 300 parkeringsplatser for hamnverk-
samheten.

Smabatshamnen

I skissen for Stavsnds Vinterhamns utveckling planeras en smabédtshamn med
plats for ca 200 fritidsbatar. For att relatera parkeringsbehovet for denna verk-
samhet har kontakt tagits med Bullandd Marina’. I denna smabatshamn finns
totalt ca 1 350 platser for fritidsbatar, och i omradet totalt ca 200 parkerings-
platser. I 6vrigt finns det inga andra verksamheter i Bullandd, utan parkerings-
platserna dr avsedda for just sméabatshamnen. Beldggningen pa parkeringen
varierar mycket beroende pa tidpunkt, men det rdder séllan brist pa parkering.

8 Tidtabell pa Waxholmsbolagets hemsida fanns ej for juli manad. Tidtabeller giltiga t.o.m. 19 juni.
% Telefonkontakt med Mats Germundsson, vd Bullandd Marina.
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Utifran Bullandd Marinas forutsittningar antas att Stavsnds Vinterhamns 200
smabétsplatser kraver ca 30 parkeringsplatser, d.v.s. proportionellt mot forhél-
landet 1 Bullando Marina.

Rekommendationer

Eftersom planeringen av Stavsnds Vinterhamn é&r i ett mycket tidigt skede och
det fortfarande till stor del ar oklart vilken typ av verksamheter som kommer att
tillforas omradet har uppskattningar och antaganden fatt goras i berdkningarna.
Nér planeringen kommit langre och det star klart vilka verksamheter och 1 vil-
ken omfattning som tillfors Stavsnds vinterhamn bor parkeringsbehovet ses
over pa nytt.

Det bor ocksd vara mgjligt att i viss utstrickning samnyttja parkering mellan
verksamheter. Detta innebér att omradets samlade antal parkeringar kan under-
stiga respektive verksamhets enskilda parkeringsbehov. Aven samnyttjande-
mojligheten bor ses dver nér planeringen for vinterhamnen har kommit léngre.
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Bilaga 1 — Trafikalstring fran omraden till ar 2020

Trafikutveckling av 6kad befolkning

Trafikalstringsberékningen av bostadsbyggnadsprognosen for Varmdovik och
Skeppdalsstroms pekar pa att tillskottet av trafik frdn nyproduktionen av bosté-
derna kommer bli cirka 320 fordon/dygn. Befolkningsprognosen for omradet ar
ddremot betydligt ldgre satt vilket endast ger ett tillskott om cirka 50 for-
don/dygn, se Tabell 4-3.

Tabell 4-3 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning i Varmdovik Skeppdalsstrom

Bostadsbyggnadsprognos + 180 invanare (60 smahus)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
280 62 10 73 17 442 322

Befolkningsprognos + 27 invanare

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
42 9 1 11 3 66 48

I Hagberga och Herrviksnds dr befolkningsprognosen hogre dn bostadsbygg-
nadsprognosen. Tillskottet till trafikarbetet av den befolkningsokning som pro-
gnosticeras for omradet ligger pa 950 fordon/dygn. Enbart nyproduktionen av
bostider bidrar till ett tillskott av cirka 430 fordon/dygn, se Tabell 4-4.

Tabell 4-4 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning i Hagberga, Herrviksnas
Bostadsbyggnadsprognos + 240 invanare (90 smahus)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
374 82 13 97 23 589 430

Befolkningsprognos + 530 invanare

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
826 182 28 214 51 1300 950

I Fagelbro, Stromma och Lillstromssund ger befolkningsokningen enligt be-
folkningsprognosen ett tillskott till trafikarbetet med cirka 400 fordon/dygn.
Nyproduktion av bostdder forvéntas sta for cirka 100 fordon/dygn, se Tabell
4-5.

Tabell 4-5 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning i Fagelbro, Stromma, Lillstromssund

Bostadsbyggnadsprognos + 60 invanare (20 smahus)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
93 21 3 24 6 147 107

Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
349 77 12 90 22 550 401

I omrédet Hésselmara, Malma och Radalen planeras inga storre omraden med
nyproduktion av bostdder. Befolkningstillvixten forvintas dnda bli cirka 50



39

Trivector Traffic

personer under den kommande 10 ars-perioden. Det leder till att fordonstrafi-
ken 6kar med cirka 90 fordon/dygn, se Tabell 4-6.

Tabell 4-6 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning i Hasselmara, Malma, Radalen
Befolkningsprognos + 50 invanare

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
78 17 3 20 5 123 90

Pa Fagelbrolandet runt Stavsnds planeras inte heller nagra storre omrdden med
nyproduktion av bostédder. Befolkningsprognosen pekar dnda pa cirka 180 fler
invanare under den kommande 10 ars-perioden. Det leder till att fordonstrafi-
ken okar med cirka 322 fordon/dygn, se Tabell 4-7.

Tabell 4-7 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning Fagelbrolandet runt Stavsnas
Befolkningsprognos + 180 invanare

Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
280 62 10 73 17 442 322

Stavsnis &r ett stort utbyggnadsomrade i Vairmdo kommun, bade i Stavsnés
vinterhamn och i Stavsnés by och gérde planeras det for nya bostdder. Bostads-
byggnadsprognosen pekar pa drygt 800 fler invanare fram till ar 2020 vilket ger
en trafikokning om cirka 1200 fordon/dygn. Befolkningsprognosen ar daremot
betydligt lagre; 154 fler invanare vilket ger ett tillskott om 240 fordon/dygn, se
Tabell 4-8.

Tabell 4-8 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning i Stavsnas
Bostadsbyggnadsprognos +816 invanare (185 lagenheter och 155 smahus)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till Annat Totalt Biltrafik +
fots nyttotrafik
Lagenhet 338 233 19 234 26 849 389
Smahus 724 159 25 188 45 1141 833
Totalt 1062 392 44 421 71 1990 1221
Bil Kollektivtrafik Cykel Till Annat Totalt Biltrafik +
fots nyttotrafik
240 53 8 62 15 378 240

Pa Djurd ger befolkningsokningen enligt befolkningsprognosen ett tillskott till
trafikarbetet med cirka 440 fordon/dygn. Nyproduktion av bostider forvintas
sta for cirka 100 fordon/dygn, se Tabell 4-9.
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Tabell 4-9 Trafikalstring per dygn ar 2020 av 6kad befolkning pa Djurd
Bostadsbyggnadsprognos + 60 invanare (20 smahus)

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
93 21 3 24 6 147 107

Befolkningsprognos + 246 invanare

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
383 84 13 99 24 604 440

Den totala trafikalstringen som den planerade bostadsbebyggelsen lings vig
222 ger upphov till &r cirka 2200 fler fordonsrorelser om dagen jamfort med
idag. Om berdkningarna istéllet utgar fran den prognosticerade befolkningsok-
ningen kommer déremot ett tillskott pa cirka 2500 fler fordonsrorelser per dag
jamfort med idag. Da védg 222 dr den enda vdg som binder samman de olika
omraden samt leder till fastlandet 4r det troligt att storre delen av den nya trafi-
ken kommer att trafikera vigen.

Nya verksamheter och 6kad turisttrafik i Stavsndasvinterhamn

Den prognosticerade 0kningen av passagerartrafiken i Stavsndsvinterhamn for-
véntas leda till att trafiken till och frdn hamnen 6kar med 3 % arligen av 2010
ars niva.

Tabell 4-10 Prognosticerad 6kning av passagerartrafiken i Stavsnas hamn fram till ar 2020

Antal fartygsinlop 3800 4940

Antal passagerare 300 000 390 000

Om antagandet gors att framtidens passagerare kommer fordela sig dver aret pa
samma sétt som idag och att firdmedelsandelarna bibehalls forvéntas en 6kning
av biltrafiken, framforallt under sommarmanaderna, se Tabell 4-12.

Tabell 4-11 Prognostiserad biltrafikdkning orsakad av passagerartrafiken i Stavsnas vinterhamn
fram till &r 2030
2010 2020 2030
Passagerare 300000 390000 480 000

Fordonsrorelser per dag

september - maj 160-190 200-250 250-310
juni 460-550 600-720 740-890
juli 600-720 800-970  990-1200
augusti 510-620 690-830  850-1020

' Hamnutredning, Stavsnas vinterhamn
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Tabell 4-12 Prognosticerad biItrafikt)knin%;1 av passagerartrafiken i Stavsnas vinterhamn, biltrafikandelen

75-90%, 2,1 personer per bil
2010 2020

Passagerare 300000 390000
Fordonsrorelser per dag % Gkning
september - maj 160-190  200-250 25-31%
juni 460-550  600-720 30 %
juti 600720  800-970 33%
augusti 510-620  690-830 35%

" Waxholmsbolaget uppskattar andelen kollektivtrafikresande till Stavsnas vinterhamn till 10-25%
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Bilaga 2 — Trafikalstring fran omraden till ar 2030

Mellan aren 2020 och 2030 har berékningar for trafikarbetets forandring utgétt
fran Varmdo kommuns befolkningsprognos. Samma antaganden for nyttotrafi-
kens storlek (15 % av biltrafiken) har gjorts for perioden 2020-2030 som for
perioden 2011-2020.

Den beridknade trafikalstringen for dren 2020-2030 &r befdst med stor osdkerhet
da faktorer sdsom hdjda bréinslepriser och utbyggd kollektivtrafik kan komma
att paverka vart sitt att resa framover. DA vi inte vet hur stor paverkan dessa
faktorer kan komma att ge pa trafikarbetet har berdkningarna for trafikalstring-
en darfor utgatt frdn dagens forutsittningar.

Tabell 4-13 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning i Varmdovik Skeppdalsstrom
Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
56 12 2 15 3 88 64

Tabell 4-14 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning i Hag a, Herrviksnas
Befolkningsprognos

Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
1052 231 36 272 65 1656 1210

Tabell 4-15 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning i Fagelbro, Stromma, Lillstromssund
Befolkningsprognos

Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik

308 68 1" 80 19 486 354

Tabell 4-16 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning i Hasselmara, Malma, Radalen
Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
106 23 4 27 7 167 122

Tabell 4-17 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning Fagelbrolandet runt Stavsnas
Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
389 86 13 101 24 613 447

Tabell 4-18 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning i Stavsnas
Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
572 126 20 148 35 900 658
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Tabell 4-19 Trafikalstring per dygn ar 2030 av 6kad befolkning pa Djurd
Befolkningsprognos

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt Biltrafik + nyttotrafik
319 70 11 83 20 503 367

Den prognostiserade befolkningsdkningen kommer ge ett tillskott pa cirka 3200
fler fordonsrorelser per dygn. Som tidigare ndmnts sa innehaller berdkningarna
stora osdkerheter d4 vi inte vet om fiardmedelsfordelningen och antalet resor
kommer vara den samma ar 2030 som ar 2011.

Nya verksamheter och 6kad turisttrafik i Stavsndsvinterhamn

Den prognostiserade 0kningen av passagerartrafiken i Stavsndsvinterhamn for-
véntas leda till att trafiken till och frdn hamnen 6kar med 3 % arligen av 2010
ars niva.

Tabell 4-20 Prognostiserad 6kning av passagerartrafiken i Stavsnds hamn fram till ar 2030"

Antal fartygsinlép 3800 4940 6080

Antal passagerare 300 000 390 000 480 000

Om antagandet gors att framtidens passagerare kommer fordela sig dver aret pa
samma sitt som idag och att firdmedelsandelarna bibehélls forvintas en kraftig
Okning av biltrafiken, framforallt under sommarmanaderna.

2 Hamnutredning, Stavsnas vinterhamn
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Bilaga 3 — Nyckelkodsindelning

Foljande nyckelkodsindelning har anvénts vid analysen av trafikméngder.




FASTIGHETER INOM PLANOMRADET
Outrett vattenomrade

Fagelbro 1:4 Fagelbro Stamfastighet AB
Drottninggatan 230
254 33 HELSINGBORG

Fagelbro 46:1 Lundgquvist, Bengt Ragnar
Stavsndsvagen 187
139 60 Varmdo

Malma 59:3 Personuppgiften Skyddad

Stromma 2:5 Enp Fastigheter AB
Stavsnadsvagen 131
139 60 Varmdo

Stromma 2:6 Jensen, Paula Lisette Glantz
Reginavagen 9 A
131 50 Saltsj6-Duvnads

Sun, Cihat
Steningeliden 39
195 58 Marsta

Thambert, Markus
Blomstervagen 15
131 37 Nacka

Metria AB

Vastra Storgatan 10
694 30 Hallsberg
Tel: 010-121 8484



Stromma 2:9

Stromma 2:11

Stromma 2:12

Stromma 2:13

Stromma 2:14

Narfstrom, Hans Petter
Narvavagen 20 Lgh 1201
115 22 Stockholm

Dahlin, Kurt Vilhelm D6dsbo
Artillerigatan 40 Lgh 1101
114 45 Stockholm

Dahlin, Charlotte Elisabeth Marie-
Louise

Sibyllegatan 7 Lgh 1503

114 51 Stockholm

Dahlin, Curt Stellan
Gliavdagen 69 A
168 58 Bromma

Dahlin, Anette Ingeborg Elisabeth
Garvargatan 14 Lgh 1303
112 21 Stockholm

Severinson, Agneta Birgitta
Tatorpsvagen 11 Lgh 1302
128 31 Skarpnack

Severinson, Agneta Birgitta
Tatorpsvagen 11 Lgh 1302
128 31 Skarpnack

Severinson, Agneta Birgitta
Tatorpsvagen 11 Lgh 1302
128 31 Skarpnack



Stromma 4:2

Stromma 4:3

Stromma 4:4

Stromma 4:10

Stromnma 4:11

Fatburs Kvarngata 32 Lgh 1402
118 64 Stockholm

Melin, Carl Thomas
Stavsnasvagen 143
139 60 Varmdo

Huldt, Karin Maria Fermann-Schei
Fatburs Kvarngata 32 Lgh 1402
118 64 Stockholm

Holmberg, Leif Borje Mats
Stavsnasvagen 135
139 60 Varmdo

Varmdo Kommun
134 81 Gustavsberg

Varmdo Kommun
134 81 Gustavsberg

Fransson, Berit Christina Rolfsdotter
Stavsnasvagen 141 A
139 60 Varmdo

Fransson, Tord Ebbe
Stavsnasvdgen 141 A
139 60 Varmdo

Larsson, Annika Elisabeth
Stavsnasvagen 141 B
139 60 Varmdo



Stromma 6:2

Stromma 6:3

Stromma 7:1

Villa Vasterskar
Vésterskarsringen 35 B
184 92 Akersberga

Henning, Erik Folke
Stavsnasvagen 157
139 60 Varmdo

Bostrom, Karin Kristina Elisabet
Stavsnasvdgen 161
139 60 Varmdo

Bostrom, Ingrid Birgitta Elisabeth
Villa Vasterskar
Véasterskarsringen 35 B

184 92 Akersberga

Henning, Erik Folke
Stavsndsvagen 157
139 60 Varmdo

Jensen, Nils Christoffer
Reginavagen 9 A
131 50 Saltsj6-Duvnas

Thambert, Lisa Birgitta
Blomstervagen 15
131 37 Nacka

Sun, Nermin
Steningeliden 39
195 58 Madrsta



Stromma 10:1

Stromma 11:1

Louise
Sibyllegatan 7 Lgh 1503
114 51 Stockholm

Dahlin, Curt Stellan
Gliavagen 69 A
168 58 Bromma

Dahlin, Anette Ingeborg Elisabeth
Garvargatan 14 Lgh 1303
112 21 Stockholm

Dahlin, Kurt Vilhelm Dodsbo
Artillerigatan 40 Lgh 1101
114 45 Stockholm

Dahlin, Charlotte Elisabeth Marie-
Louise

Sibyllegatan 7 Lgh 1503

114 51 Stockholm

Dahlin, Curt Stellan
Gliavdgen 69 A
168 58 Bromma

Dahlin, Anette Ingeborg Elisabeth
Garvargatan 14 Lgh 1303
112 21 Stockholm

Sun, Nermin
Steningeliden 39
195 58 Marsta



ANLAGGNINGSSAMFALLIGHETER INOM PLANOMRADET

Stromma Ga:6

Deldgande fastigheter:
Stromma 4:10 Adress se ovan

Stromma 4:11 Adress se ovan

RATTIGHETER INOM PLANOMRADET

Sv, 01-IM8-90/44290.1
Till forman for: Stromma 4:3 och  Adresser se ovan
4:6

Sv, 01-IM8-90/44291.1
Till fdrman for: Stromma 4:2 Adress se ovan

Befintlig vag och
plank med
tillhérande
anordningar

Avtalsservitut
avlopp och
spillvattenledning
Belastar Stromma
4:2

Avtalsservitut
infiltration
avloppsvatten.
Belastar Stromma
4:3



Sv, 01209-85/8.1
Till forman for: Stromma 6:2 och
6:3 Adresser se ovan

Sv, 01-IM4-33/7546.1
Till forman for: Stromma 6:1 Adress se ovan

Ny, akt 8258 (1960-09-14)
Till forman for Telia Skanova
Box 93
123 42 Farsta

Ny, akt 3540 (1941-11-19)

Ny, 01-IM4-40/797.2
Till forman for okdnd fastighet

4:10

Officialservitut
vag, sjoviste och
byggnad. Belastar
Stromma 6:1

Avtalsservitut
brunn m.m.
Belastar Malma
59:3. Ej
lokaliserad.

Nyttjanderatt tele.
Belastar Stromma
2:5. Ej lokaliserad

Inskriven
nyttjanderatt
omrade. Stromma
7:1. Ej lokaliserad

Officialnyttjande-
ratt. Belastar
Stromma 9:1 och
10:1 samt flera
fastigheter
utanfor
planomradet



Ny, akt 1427 (1934-03-21)

Ny, akt 1040 (1937-03-03)

Ny akt 2609 (1939-05-03)

Ny akt 4685 (1946-06-19)

Ny akt 8462B (1954-10-20)

m.m. Stromma
6:1, 6:2, 6:3, 8:1,
9:1,10:1 och 11:1

Inskriven
nyttjanderatt fiske
m.m. Fagelbro 1:4,
Stromma 6:1, 6:2,
6:3, 8:1,9:1, 10:1
och 11:1

Inskriven
nyttjanderatt
fiske. Fagelbro
1:4, Stromma 8:1

Inskriven
nyttjanderatt fiske
m.m. Fagelbro 1:4,
Stromma 8:1, 9:1
och 10:1

Inskriven
nyttjanderatt
omrade. Fagelbro
1:4, Stromma 8:1,
9:1, 10:1

Inskriven
nyttjanderatt
fiske. Fagelbro 1:4



Industrivagen 7
171 48 Solna
Lr, 0120-13/84.1
Till forman for : Varmdo Adress se ovan
Kommun

FASTIGHETER UTANFOR PLANOMRADET

Brevik 1:9 Nilsson, Ulla Elisabet
Stigfinnarvdagen 53
141 74 Segeltorp

Brevik 1:10 Axelsson, Sten Gottfrid

Treuddsvagen 16 Lgh 1202

185 41 Vaxholm

Fagelbro 1:83 Varmdo Kommun
134 81 Gustavsberg

Fagelbro 4:1 Lovin, Isabella Signe Maria

Iskdllarvagen 11
139 60 Varmdo

Nilsson, Lasse
Iskallarvagen 11
139 60 Varmdo

Fagelbro 20:1 Waerner, Eva Angelika
Alrotsvagen 16
139 60 Varmdo

Ledningsratt
vatten och avlopp



Fagelbro 28:3

Fagelbro 28:7

Fagelbro 28:8

Lillstromsudd 1:1

Lillstromsudd 1:18

Oxenstiernsgatan 37 Lgh 1102
115 27 Stockholm

Hansson, Bo Hampe
Alrotsvagen 9
139 60 Varmdo

Ek, Malin Rebecca
Stavsnadsvagen 142
139 60 Varmdo

Molén, Hakan Tommy
Stavsnasvagen 142
139 60 Varmdo

Ek, Malin Rebecca
Stavsndsvagen 142
139 60 Varmdo

Molén, Hakan Tommy
Stavsnadsvagen 142
139 60 Varmdo

Lillstromsudds Vagsamfallighet
C/O Hans G Nilsson
Lillstromskroken 5

139 60 Varmdo

Smn Stromma AB
Jagarskogen 3
155 94 Nykvarn



Stromma 1:9

Stromma 1:10

Stromma 1:11

Stromma 1:12

Stromma 1:13

Stromma 1:14

Strandgard, Rolf Anders
Lostigen 62
139 40 Varmdo

Brandt, Johan Erik
Svanvagen 3
139 41 Varmdo

Froander, Bengt Gunnar
Gyllenstiernsgatan 17 Lgh 1303
115 26 Stockholm

Stridsberg, Marie Elisabeth Gallén
Svanvdgen 7
139 41 Varmdo

Stridsberg, Hans Ted
Svanvagen 7
139 41 Varmdo

Grin, Lars Benny
Svanvagen 9
139 41 Varmdo

Griin, Sara Maria
Svanvdgen 9
139 41 Varmdo

Hermelin, Curt Folke
Svanvagen 11
139 41 Varmdo



Stromma 1:167

Stromma 4:6

Stromma 4:8

Stromma 4:9

OVRIGT

Lansvag 222

Hermelin, Sofie Louise
Le Cristallin 12

1936 Verbier

Schweiz

Stromma Ostra Villaférening U.p.a.
C/O Erik Thoren

Handelsvagen 52

122 38 Enskede

Varmdo Kommun
134 81 Gustavsberg

Brink, Jenny Cecilia Maria
Stavsnasvagen 136
139 60 Varmdo

Carlsson, Kjell Niklas
Stavsnasvagen 136
139 60 Varmdo

Flinckenberger, Aura Anne Sinikka
Stavsndsvagen 138
139 60 Varmdo

Staten Trafikverket
781 89 BORLANGE



o pPidnormradact.

Utredningen saknar servitut som eventuellt tillkommit genom vattendom eller liknande.
Vidare saknas eventuella avtalsrattigheter som inte &r offentliggjorda genom inskrivning.
Utredningen saknar rattskraft.

Fastighetsforteckningen uppréttad av Metria AB

Lantmateriingenjor
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DETALJPLAN FOR
Stromma PFO delomrade S7

Vastertorp Ostertorp
VARMDO KOMMUN

PLANBESKRIVNING

Samradshandling

PBL (2010:900) i dess lydelse efter 1 januari 2015
Dnr: 15KS/112

Datum: 2017-12-18

KSPU 2018-01-25

Plan- och exploateringsavdelningen

' VARMDO KOMMUN
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Startskede Samrad Granskning Antagen Laga kraft

Pilen illustrerar att planarbetet befinner sig i samradsskede
PLANPROCESSEN

En detaljplan ger en samlad bild av den avsedda mark- och vattenanvand-
ningen och hur miljon avses forandras eller bevaras. En detaljplan redovisas
som ett avgransat omrade pa en karta med bestammelser. Till detaljplane-
kartan hor en planbeskrivning som forklarar syftet och innehallet i planen
samt vad som behover goras for att planen ska kunna forverkligas.

Den samlade beddmningen av markens och vattnets anvandning som gors i
en detaljplan ger ocksa ramarna for provning av olika framtida lov, till ex-
empel bygglov, rivningslov och marklov. Detaljplanens bestdmmelser ligger
aven till grund for tillstand enligt miljobalken och provning enligt till exem-
pel fastighetsbildningslagen, anldggningslagen och ledningsrattslagen. | och



Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

med att ett omrade har detaljplan finns saval faststallda byggratter som ett
skydd mot oonskade forandringar. Harigenom gar lovprévning bade snabb-
bare och enklare. Det blir &ven mindre risk for grannréttsliga tvister.

Arbetet befinner sig nu i ett sa kallat samradsskede da planférslaget ska
kungoras. Efter samradet ska kommunen ta stallning till de inkomna syn-
punkterna och redovisa eventuella forslag till revideringar i en samradsredo-
gorelse. Darefter foljer ett granskningsskede med ny mojlighet att komma
med synpunkter som sammanfattas i ett granskningsutlatande och darefter
antagande och laga kraft.

BAKGRUND

OKarmaro u

Bullando,

Alvsala

Fagelbrolandet

[ |
Figur 1. Oversiktskarta. Planomradet Stromma 7 markerat med svart ring.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syfte

Planens syfte ar att forse S7 omradet med kommunalt driksvatten samt att
bortleda av spillvatten. Anledningen ar att forbattra driksvattenkvaliten samt
forbattra kvalitén i vara vattendrag, sasom sjéar och hav. Eu:s ramdirektiv
for vatten (Vattendirektivet)anger vad EU-landerna minst ska klara vad gal-
ler vattenkvalitet och tillgang pa vatten. . Med hjalp av miljokvalitetsnormer
kontrolleras vara recipienter. Vi ska ha tillrackligt mycket vatten av god
kvalitet, bade nu och framtiden. Prioriterade forandringsomraden &r beslu-
tade da dversiktsplanen tas i kommunfullméktige. Oversiktsplanen (2012-
2030) tillater inte nya fastighetsindelningar i Stromma 7,men eftersom
manga fastigheter ar stora i S7 prévas avstyckning vilket ar mot oversikts-
planens mal dvs. Nya bostadsfastigheter foreslas kunna avstyckas. Planpro-
cessen genomfors darfor med utdkat planforfarande.



Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

Huvuddrag

Stora fastigheter inom omradet pa 6ver 20 000 kvm foreslas fa ratt till av-
styckning till totalt nio nya fastigheter for fristaende villor .Kommunens tva
fastigheter foreslas fa byggratt till totalt tva bostadshus med totalt atta hyres-
lagenheter

FORENLIGT MED 3, 4 OCH 5 KAP. MILJOBALKEN

Miljobalkens (MB) kapitel 3 och 4 innehaller grundlaggande bestammelser
for hushallning med mark- och vattenomraden samt sarskilda bestammelser
for hushallning med mark och vatten for vissa omraden. Enligt 2 kap. 2 §
Plan och bygglagen (PBL) ska dessa foljas vid planldggning. Kapitel 5 i MB
anger att regeringen far meddela foreskrifter for miljokvalitetsnormer om
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i dvrigt och att kommunerna ska
ansvara for att de foljs.

De dtgarder planen medger bedoms vara forenliga med en ur allmén syn-
punkt lamplig anvandning av mark- och vattenresurserna enligt MB 3 kap.
Planomradet ingar inte i nagot av de omraden som omfattas av MB 4 kap.
och planen bedéms heller inte ge upphov till att nagra miljokvalitetsnormer
overskrids enligt MB 5 kap. Se &ven avsnitt om miljokvalitetsnormer nedan.

Sammanfattningsvis anses darmed planférslaget vara forenligt med 3, 4 och
5 kap miljobalken.

I planomrédet Strémma 7 ingér Stromma 6:3 Norrvik. En samling smaskaliga faluroda
byggnader fran 1600-1800-tal...
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Inom planomradet Stromma 7géaller 100 meter strandskydd vilket redovisas med gron linje.

PLANDATA
Lage och avgransning

Planomradet Stromma 7 redovisas med en svart streckad linje och en rod linje i soder

Planomradet ligger ca 11 km Oster om Gustavsberg. Planomradet avgransas
i norr av Stromma kanal, i nordost av Brevikssundet och i séder av véag 222.

S7 avgransas soder ut av Vag 222 S7 avgransas norr ut av Brevikssundet
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Areal och markagofoérhallanden

Planomradet &r ca 30 ha stort varav ca 22 ha ar skogs- och hallmark, 7,5 ha ar
tomtmark. Alla fastigheter ar i enskild &go utom de tva fastigheterna Strémma 4:3
och 4:4 som &gs av Varmdoé kommun.
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Figur 3 .Karta som visar fastlgheter i planomradet norr om vag 222.

Fastigheterna Strdmma 4:3 och 4:4 vid Sfrdmma kanal égs'av Varmdd kommun..

Omradet bestar totalt av 24 fastigheter, dar ca 15 personer bedéms bo per-
manent. Vid fullt permanentboende, efter den aktuella detaljplanens genom-
forande och med bibehallen fastighetsindelning, bedoms ca 60 personer bo
permanent i omradet. ldag bestar omradet av ett antal tomter med fritidshus
och hus med fast boende och en handelsverksamhet.

Definitionen pa ett fritidsomrade &r minst 50 smahus utan folkbokfdrda och
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hogst 150 meter mellan byggnader Definitionen for en tatort minst 200 inva-
nare och 150-500 meter mellan byggnader.

Allman plats, kvartersmark och vattenomraden

Hela planomradet Stromma 7 har en bebyggelse med sportstugekaraktar. Speciellt
for omradet &r att fastigheterna ar stora med naturmark inom fastigheterna.Végar
och fastigheter ar privat kvartersmark.

Hela planmrédet Strémma 7 har bebggelse med sportstugekaraktar

For vissa vattenomradens kravs fastighetsbestamning for att juridiskt kunna fast-
sla vilka fastigheter som omfattar vattenomrade. Detta beror dels pa att vissa av
fastigheterna tillkommit genom s.k. avsondring, vilket inte var en lantmaterifor-
rattning utan en privat markoverlatelse, och dels pa att &ganderatten till vattnet har
behandlats olika under tidens gang. Agandet av planens vattenomraden avses vara
klargjorda till planarbetets granskningsskede.

Planens syfte ar att forse omradet med kommunala vatten- och spillvatten-
ledningar (VS). Planen bekraftar i stort sett nuvarande markanvandning,
bortsett fran att ny fastighetshildning foreslas pa tre storre fastigheter vilket
kan komma att resultera i nio nya bostadsfastigheter. Vidare kommer 6kad
byggratt ges till befintliga fastigheter da omradet avses anpassas till perma-
nentboende.
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Kommunens fastigheter Stromma 4:3 och 4:4 prévas for anvandning till hyresbo-
stader enligt riktlinjer i Start-PM 2017-02-2389 for Stromma S7.

Verksamheten pa Stromma 4:1 foreslas planlaggas for att kunna fa permanent
bygglov och upphavt strandskydd och hamnomradet foreslas kunna byggas ut
med fler flytbryggor.

Befintlig handelsverksamhet pa Stromma 2:5 bekréaftas i planen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

OVERSIKTSPLAN 201242030

VARMDO KOMMUN

Oversiktsplan for Varmdo kan lasas p& kommunens hemsida www.varmdo.se .

OVERSIKTLIGA OCH GALLANDE PLANER

Omradet har ingen gallande detaljplan men forslaget till detaljplan utgar
fran riktlinjerna i Oversiktsplan 2012-2030:

| kommunens 6versiktsplan for 2012-2030 ar planomradet utpekat som ett
sa kallat prioriterat forandringsomrade (PFO-omrade). | vél belagna forand-
ringsomraden beraknas flertalet hus omvandlas till bostader for aretruntbo-
ende. Oversiktsplanen anger att dessa omraden ska planlaggas och att kom-
munala vatten- och spillvattenledningar (VS) ska byggas.

I Oversiktsplanen 2012-2030 finns mal for prioriterade férandringsomraden
PFO:
e Det ska vara mgjligt att omvandla valbelégna fritidshus inom
Varmdo till aretruntbostader.
e Karaktéren i prioriterade forandringsomraden ska bibehallas ge-
nom att fortatning undviks.
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Nagra av oversiktsplanens allmanna rekommendationer for PFO-omraden

e Forandringsomraden ska planlaggas med hansyn till befintlig infra-
struktur och méjlighet att tillvarata varje omrades behov av utveckl-
ing.

e Planlaggning behandlar fragor som byggratt, tomtstorlek, ytor for
lek och rekreation, service, vagomraden samt fragor om hélsa, sé-
kerhet och sarbarhet.

e | planeringen tas hansyn till strandskydd och kénslig natur.

e Ansvar och huvudmannaskap for vagar och allméan platsmark ligger
pa omradenas vag och samfallighetsforeningar eller pa de privata
fastighetsagarna.

e Bebyggelsen ansluts till kommunalt vatten och avlopp. Moderna tek-
niska losningar for energi och VA forsorjning bor efterstrévas.

e Dagvattenutredningar utfors i samband med planlaggningen for att
sakerstéalla ett bra lokalt omhandertagande i enlighet med kommu-
nens dagvattenpolicy.

e Det lokala vagnatet utvecklas i takt med att trafiken dkar for att.

e Kollektivresande underlattas med bra busshallplatser med méjlighet
till infartsparkering och cykeluppstéllning samt utbyggnad av gang
och cykelvagar.

KOMMUNALA PROGRAM OCH BESLUT

Kommunstyrelsens planutskott beslutade 2017-02-23 § 9 om att godkanna
start-PM for Stromma, delomrade S7, vilket innebar att detaljplanearbetet for
omradet fick pabarjas.

Ett gemensamt program uppréattades for Varmdovik- Herrviksnas-Strémma i
november 2005 i form av en fordjupad dversiktsplan. Programmet, som
upprattades efter kommunens 6versiktsplan fran 2003, kommer inte att ligga
till grund for det fortsatta detaljplanearbetet inom omradet eftersom kommu-
nen sedan 2012 har en ny dversiktsplan med nya intentioner som program-
met inte foljer till fullo. Vissa riktlinjer ur programmet sa som okad byggratt
och hogre standard pa vagarna kommer dock att hanteras i planarbetet ef-
tersom den nya OP behandlar dessa aspekter.

BYGGNADSPLAN Fagelbro 1:1 0120-P86/0904

Planomradet innehaller en mindre del av gammal byggnadsplan vid infart
till Fagelbrovagen dar tradfallningsforbud tidigare radde-nya detaljplanen
upphéaver del av denna plan som ar inom vart planomrade.
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Ruta visar del av ngnadsplan del av Fagelbro 1:1-0120-P86/0904 som ingar i nya detalj-

planen

BEHOVSBEDOMNING OM BETYDANDE MILJOPAVERKAN

Enligt 6 kap. 11 8 miljobalken (MB) ska kommunen gdra en miljobedom-
ning nar en detaljplan upprattas om dess genomforande kan antas medféra
betydande miljopaverkan. En behovsbedémning ar underlag till bedom-
ningen om planens genomférande riskerar att medféra betydande miljépa-
verkan. Om denna risk foreligger ska en miljokonsekvensbeskrivning upp-
rattas (4 kap. 34 § PBL). Betydande miljopaverkan innebar att vasentlig pa-
verkan sker pa ett eller flera miljovarden.

En behovsbeddmning har gjorts 2017-05-150ch detaljplanen antas inte ha en
sadan betydande miljopaverkan att en miljokonsekvensheskrivning behéver
uppréttas. Detta motiveras av att merparten av fastigheterna inom detaljpla-
neomradet ar bebyggda och de forandringar som planen medger inte be-
doms riskera att leda till betydande miljopaverkan pa omgivning eller plats.
Buller, risk och dagvatten har bedémts krava vidare utredning under planar-
betet, men effekterna och paverkan av dessa fragor har inte bedomts leda till
betydande miljopaverkan.

|

Bilden visar Stromma kanal dar batférsaljning ligge
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Riksintresse rorligt friluftsliv skrafferat gront pa karta enligt kapitel 4 miljobalken paverkar hela
omradet S7 inringat i rétt ,utskrift fran kommunkarta kikaren.

Omradet &r i sin helhet utpekat som riksintresse enligt 4 kapitlet miljébalken med
hansyn till de natur och kulturvarden som finns i omradet. Exploateringsforetag och
andra ingrepp i miljon far komma till stand endast om atgarden inte patagligt skadar
omradets natur och kulturvarden.

Riksintresse for rorligt friluftsliv och turism enligt miljobalken 4 kap 28 och
Riksintresse hogexploaterad kust-enligt miljobalken 4 kap 348 galler inom
planomradet.

Omraden av riksintresse for friluftslivet ar utpekade av Naturvardsverket
och Havs- och vattenmyndigheten for sina natur- och kulturvarden. Vérden
som ar eller kan bli attraktiva for en stor mangd besokare.
Riksintresseomraden for friluftsliv ska sa langt mojligt skyddas mot atgérder
som kan patagligt skada dess varden. Med friluftsliv menas hér vistelse ut-
omhus i natur- och kulturlandskapet for véalbefinnande och upplevelser.

Att ta till vara omraden med for landet unika vérden &r viktigt for allas moj-
ligheter till naturupplevelser och friluftsliv.

Det ar Naturvardsverket som gor "ansprak™ pa riksintresseomraden for fri-
luftsliv.

Lunch i det fria.
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STRANDSKYDD

Forutsattningar

| Sverige rader ett generellt strandskydd. Strandskydd géller vid havet och
vid insjoar och vattendrag, enligt 7 kap. 13 § miljobalken (1998:808), MB.

Strandskyddet har tva syften:

1. att trygga forutséattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomra-
den.

2. att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten

Strandskyddet rader generellt inom ett omrade pa land och i vatten om 100
meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. | det aktuella omradet
rader 100 meters strandskydd langs fastigheterna som gransar mot Breviken.

Kommunen far enligt 4 kap. 17 § PBL (2010:900) besluta att ett strand-
skyddsomrade som avses inga i en detaljplan inte langre ska omfattas av
strandskydd, om det finns sarskilda skal.

Arbetet med detaljplanen pabdrjades efter 1 januari 2015 och enligt 6ver-
gangsbestammelserna i lag (2009:532) om andring i miljobalken ska de nya
strandskyddsbestammelserna tillampas i &renden som har inletts efter detta
datum. De bestammelser som har nedan aterges ar i den lydelse med lagand-
ringen som tradde i kraft 1 juli 2009 om inte annat anges.

GENERELLT

1oo0™ als 1oom \

1
UTDKAT MAX 200M

Information om strandskyddslagar finns pa kommunens hemsida www.varmdo.se

I det aktuella omradet rader 100 meters strandskydd langs fastigheterna som
grénsar mot Breviken, och mot Norrviken i soder.
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Forandringar

Strandskyddet foreslas i planforslaget upphavas inom delar av kvartersmark
B (mark for bostadsandamal) samt inom all kvartersmark H (mark for Han-
del) och J (industri). P& plankartan finns en detaljerad redovisning av be-
rorda omraden.

Strandskyddet avses upphévas pa delar av befintliga ianspraktagna bostads-
fastigheter. Alla dessa fastigheter &r bebyggda och anvands som permanent-
eller fritidsboende. Genom bebyggelse och tydlig privatisering av ytorna vid
bostadshusen har dessa delar av fastigheterna forlorat sitt véarde for strand-
skyddets syften genom att den allemansrattsliga tillgangen ar mycket be-
gransad och livsvillkor for djur- och véxtlivet forlorat storre delen av sin
funktion.

Strémma 4:3 och 4:4 har anvants som gemensam festplats och ar bebyggda
med mindre byggnader. Upphé&vande i linje med strandskyddets syften ge-
nom att tillganglighet och passage bibehalls utmed vattnet och omradet har
relativt trivial naturmiljo, sa att paverkan ej blir omfattande vid planens ge-
nomforande och strandskyddets upphévande. Skal ar att fastigheterna redan
ar ianspraktagen inom begransad del dér strandskydd upphavs.

~Léangs strandlinjen avses strandskyddet inte upphavas da sarskilt skal inte
bedéms foreligga for att upphéva strandskyddet i dessa delar.

| H-omradet Stromma 2:5 ar hela fastigheten ianspraktagen och dar finns en
remsa mot vattnet som bevarar strandskydd for att underlatta allmanhetens
tillgang till naturomradet.

Aven vid fastighet Stromma 2:7, dar fastighetens huvudbyggnad &r placerad
nara strandlinjen och en beslutad tomtplatsavgransning i samband med
bygglovsprévning visar att tomtplatsen ar hela fastigheten avser planen be-
hélla en strandlinje med ca 20 meter strandskydd.

J omradet stromma 4:1 ar sedan lange ianspraktaget med tidsbegransade
bygglov och strandskyddsdispenser for verksamhet som kréaver bat/marina.
Atgarder kraver strandskyddsdispens och bygglov Vid atgarder och férand-
ringar kan vattenverksamhet ansokan behdva goras om bryggomradet uto-
kas till 6ver 3000 kvm. Vid bryggomrade mindre an 3000 kvm kan anmélan
om vattenverksamhet behdva goras.

For U-omraden upphavs ej strandskyddet i planen men for gator upphévs
strandskydd utifran skal 5 angelaget allméant intresse.

Kommunen bedémer darmed att det finns sarskilda skal att upphéva strand-
skyddet inom berdrda delar av planomradet enligt bestammelserna i miljo-
balken genom att dessa omraden har tagits i ansprak pa ett satt som gor at de
saknar betydelse for strandskyddets syften (B,H och J omraden).
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Att fastigheterna i aktuell del har varit kontinuerligt ianspraktagna sedan ti-
den fore strandskyddets inforande har kunnat konstateras genom en fordju-
pad undersokning av beviljade strandskyddsdispenser och ortofotografier
fran 1976.

978 visar davarande brygor i rbnt och fastgjhet i rott.

Ortofoto pa Stromma 7 fran 1

Karta visar med rod farg upphavt strandskydd i planomradet Strémma 7.
Friggebod/Atterfallare och andra anordningar som dack/trappa ar inte tillatet inom
strandskyddat omrade. Strandskyddsdispens kan komma att kravas dar.

Om bestammelser i en detaljplan haver strandskyddet sa forutsatter handha-
vandet att det finns sarskilda skal enligt 7 kap. 18 c-d § miljobalken. De sar-
skilda skélen som utgdr grund for att upphéva strandskydd &r desamma som
vid dispensgivning. Vid provning av fragan om att upphava strandskyddet
for ett visst omrade far man som sarskilda skal bara beakta om det omrade
som upphavandet avser:

1. Redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse
forstrandskyddets syften,

2. Genom en vdg, jarnvdg, bebyggelse, verksamhet eller annan exploa-
tering ar val avskilt fran omradet narmast strandlinjen,

3. Behdovs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid

vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor omradet,
4, Behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen
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inte kan genomforas utanfor omradet,
5. Behover tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmént intresse
som inte kan tillgodoses utanfor omradet, eller

Bryggor betraktas som ett av de sarskilda skal som finns for att kunna fa dispens
fran bestammelserna. Enligt naturvardsverket bor man undvika att uppfdra bryggor
inom ett omrade med stort rekreationsvarde eller om djur- och vaxtlivet paverkas
pa ett icke acceptabelt

Inom strandskyddsomradet far ej skog avverkas och markens nivder ej éndras utan strandskydds-
dispens.

FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR

KULTUR
Forutsattningar

P4 fastigheterna Vastertorp, Ostertorp och Norrvik finns hus med kulturhistoriskt
varde vilket skyddas i planen med k- och g beteckningar. Se vidare planhandlingar
S7 kulturmiljo av kommunantikvarie i Varmdé kommun, Inventering fran sjsidan
Kommunekolog Varmdd kommun 2017 04 25.

NATUR OCH REKREATION
Forutsattningar

Omradet ar inte sa paverkat av skogsbruk och det finns en sammanhéngande
gronstruktur. Hela omradet Stromma 7 bestar av tallskog och hallmarkstall-
skog utdver de bebyggda tomtplatserna. Stora delar av omradet centralt och
i vaster mellan husen i Vastertorp/Ostertorp och Norrvik, ar valdigt lite pa-
verkat av skogsbruk och skogen ar flerskiktad med grova och gamla trad.
De flesta traden ar mellan 100 och 200 ar gamla, men det finns &ven éldre
trad samt en viss tallforyngring. Oster om skogsvégen fran Norrvik saknas
de-&ldre trad och skogen &r tatare och yngre. Utmed Strémma kanal finns en
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del aldre trdd som kan vara av varde for fladdermdss. Strémma kanal har ett
speciellt regionalt varde for friluftsliv och fritid. Enligt Rapport 2015:15 av
Sveriges Lantbruksuniversitets standard for skyddande av trad vid byggnat-
ion ska rotterna skyddas tio tal meter utanfor tradkrona.

Planhandlingarna innehaller en inventering av vardefulla trad 2-gjord av Ekologi-
gruppen, PM Skyddsvdrda tréd vid Stromma 7.

Hela omradet utdver den bebyggda tomtmarken, bestar av tallskog och hallmarkstallskog. De flesta
av traden ar mellan 100-200 ar gamla. Bergskanter ar branta med héga nivaskillnader.

Bilder fran 6stvastlig- bergsrygg med utblick éver vattenomrade norr ut.
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Forandringar.

Planens genomforande bedoms paverka en del av de inventerade traden,
men genom att planlagga for marklovplikt for nedtagning av 6vriga skydds-
varda trad och bibehalla strandskyddet utmed storre delen av kuststrackan,
bedoms paverkan pa naturvardena kunna begransas.

GEOLOGI OCH GEOTEKNIK
Forutsattningar

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de naturliga jordarterna i omradet till
stdrsta delen av morén. Langs med hojdryggen finns partier av berg i dagen.
Mindre partier av glacial lera finns i lagre partier, b.la. langs med Stavsnés-
végen och vid handelsplatsen vid stromma kanal. SGU:s jordartskarta redo-
visar jorddjup mellan 1 och 3 meter inom partier med moran

farg morén, gul farg lera.

Forandringar och grundlaggning

Markundersdkning och lampliga former for grundlaggning i lera bor utredas
i samband med bygglov for ny- eller ombyggnation pa fastigheterna
Stromma 2:5 och Fagelbro 46:1

Strémma 2:5 Fagelbro 46:1
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MILJOKVALITETSNORMER

Enligt 2 kap. 10 § plan- och bygglagen (2010:900) ska miljokvalitetsnormer
(MKN) for luft- och vattenkvalitet samt omgivningsbuller iakttas vid plane-
ring och planlaggning i enlighet med 5 kap. i miljobalken. Dessa fragor be-

handlas under stycken nedan.

YT- OCH GRUNDVATTEN (inkl. MKN)

\— Suémma
- ’

Tranarofjarden

ostrand Norrviken

B
Karta visar planomrade Strémma 7 i rot.

Forutsattningar

Bjerking AB har pa uppdrag av Varmdo kommun utfért en dagvattenutred-
ning (Dagvattenutredning Stromma S7 — 2017-04-13) som underlag till de-
taljplanearbetet. Se vidare i avsnitt dagvatten i planbeskrivningen.
Dagvatten fran planomradet avrinner i norr till Breviken och i soder via
Norrviken till Tranarofjarden. Bade Breviken och Tranardfjarden ar klassifi-
cerade som vattenforekomster med beslutade miljokvalitetsnormer (MKN)
2017 vilka ar géllande och skall foljas vid dversikts- och detaljplanering.
Bada recipienterna har en Mattlig ekologisk status och uppfyller en God ke-
misk status (bortsett fran 6verallt dverskridande amnen). Malet att uppna
God ekologisk status till 2021 har forlangts till 2027 pa grund av omfattande
atgarder som behovs i hela Ostersjon. De dverallt dverskridande amnena
som uppmiitts i de bada recipienterna ar bromerade difenyleter, kvicksilver-
foreningar och tributyltenn.

Forandringar

Den relativt begransade exploateringen som planeras i planomradet och att
stora méangder nederbord infiltreras eller tas upp av befintliga trdd och véxt-
lighet i det stora naturomradet &r positivt for recipienterna.

Grundvatten av god kvalitet: Statusen kommer troligen forbattras eftersom
dagvattenhanteringen ses dver och uttaget av grundvatten minskar vilket
minskar risken for saltvattenintrangning.

Levande sjoar och vattendrag: Statusen kommer troligen forbéttras efter ut-
byggnad av -kommunalt vatten och avlopp.
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Del 1 = Planering Del 2 » Utbyggnad
Fritidshusomréde Fritidshusomrade
i foréndring i féréandring

Frén fritidshus till &retruntbostad TR S Aretrontbostad
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' WARMDO KOMMUN
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Syfte med planarbetet ar att forse omradet med kommunalt vatten och spillvatten.
Informationsskrifter ovan finns pd kommunens hemsida. www.varmdo.se

Sjalvfallssystem

| ef

Huvudledning
sjalviall

Bilden ovan ingar i de informationsskrifter om kommunalt vatten och avlopp som finns pd kommu-
nens hemsida. www.varmdo.se

UTOMHUSLUFT (inkl. MKN)

Forutsattningar

Frisk luft: Statusen &r oférandrad eftersom planlaggningen i stort sett fast-
staller nuvarande nyttjande av marken, men viss trafikokning pa vag 222
kan folja av genomférandet.

Forandringar
Forbattrade gang och cykelvéagar och nya dvergangstallen ger sékrare och
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battre bekvadmlighet for kollektivtrafikanvandning. | framtiden kan luft-
kvaliten forbattras om férre anvander bil.

MILJOFORHALLANDEN OCH STORNINGAR

Buller

Trafikbullerforordningens regler ska foljas for nybyggnation av permanenta
bostéader vilket illustreras pa detaljplanens plankarta Huvudinstrumentet for
att folja miljokvalitetsnormer &r atgardsprogram. Eftersom Varmdo kom-
mun har farre &n 100 000 invanare beh6ver inget atgardsprogram for buller
tas fram i kommunen.

En bullerutredning Buller vid Strémma S5 och S7-Varmdd kommun, &r
gjord av Trivektor 2017 02 27, den beskriver att ljudnivaerna fran vagtrafi-
ken &r laga. Berakningar av ljudnivaer fran vagtrafiken tar bara hansyn till
trafiken pa vag 222. | Trivektors buller rapport redovisas endast ljudnivaer
2030.

Berdkningarna av ljudnivaer fran vagtrafiken har genomférts med Sound-
plan 7.4. Detta program bygger pa de av Naturvardsverket godkéanda nor-
diska berakningsmodellerna for vag- respektive tagtrafik..

Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan éver en viss tids-
period (vanligtvis ett dygn). Maxnivan &r det hogsta varde som erhalles un-
der tidsperioden.-

For fritidsbostader finns inga riktvérden for buller utan riktvardena géller
endast permanentbostader.

Vilka atgarder som ar motiverade for befintliga permanentbostader beror pa
nar de ar byggda. Ar de uppforda fore 1997, som de flesta husen langs vag
222 ar, behover atgarder for att sanka ljudnivaerna enligt Naturvardsverket
endast 6vervagas om de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad dverskrider 65
dBA.
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Storande buller fran vag 222 beskrivs i bullerutredning av Trivektor.

Trivector Traffic AB gjorde 2012 05 22 en trafikutredning pa vag 222
Alstaket-Stavsnas vinterhamn, som visar att trafikfléden under sommarhalv-
aret &r 13000-14000 fordon per dygn mellan Alstaket och Strémma. Under
vinterhalvaret var belastningen 6000-9000 fordon. En tvafaltig vag kan nor-
malt ségas ha en kapacitet pa cirka 18000 fordon per dygn. Dagens sommar-
trafik kan sagas vara i niva med det faktiska kapacitetstaket for vagen, men
bedéms under stora delar av aret ha en kapacitet som ar fullt tillracklig.
Enligt Trafikverkets senaste rakning fran 2013 uppgar trafiken pa véag 222
till 8 400 f/d varav 8 % ér tung trafik.

Skyltad hastighet pa vag 222 &r 50 km/h for-utom langst i 6ster dar hastig-
heten ar 70 km/h strax dster om Alrotsvagen.

T S kg FWETTESR N A ———\
= [ i I 4 y -
IM 11 is = N “"J‘-——__,_ } 1 i _-777)___\\’/’,
iR e Sirdmma kanal
" T
/ \}-\

= Ly Bl I = iy 42 43 ,. 44 )7\
- 7 / sTRO AN 4
. LTLLSTROMSUDD‘ : e FAGELERS / 41P'~ETROMI\3K
AT ég."‘ - 7 ¥
CETROMSUDD o8 = y SRy .
111;“? ‘?46_9____ Ml Y . STROMMA e
N — L 43
5 AR STHOMSUD[;» £ Va tel’tQI’p
— w .—
f v T'EHJMQE;V?‘__H 7 & » Ot
F rEﬁR@‘ FAGEIERO /3 rhcctone f; - |
)

s 286

Am s m 1"

/ STROMMA
7

g'l_smomsupb
14T

B

284
K
ey ; *<C’FA BRQ %EIERO \.,.
uLLs‘rR@MEUDﬁ M&aﬁﬁr FAGELBRO i

QLL koMSUDD a, ’? . |

Be " _"*"*r"‘———‘

?— \\ - g-»
I

o
WOM@E{/ JE’{/ LILLSTRO-UDD ‘L A W{-”. i

UL,ILSTROMSLhDD LIFL SRR
.

p - - :

i L LLSTROMSUDE\ A

Leme LILI_ST??(I;ASI,UDB l f A Wiy . -k
- T 3 P /
L’“Ug‘rmv——k 4 ~Eliargg--d. S T - *“‘«i-_ P

Se ovan Alrotsvégens lage inringat i rétt séder om Vag 222



Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

Trafiken beréknas vid omvandling av fritidsbostader till permanentbostéder
oka fran dagens 8 400 f/d till 8 740 f/d vid planomraden S5 och S7,da kom-
mer de maximala och de ekvivalenta ljudnivaerna att 6ka med endast 0,1
dBA, d v s en helt férsumbar 6kning av ljud-nivan jamfért med idag.

Trafikverket raknar i sina prognoser med en allmén trafikdkning mellan
2014 och 2040 i Stockholms lan pa 43 % for personbilar och med 65 % for
lastbilar. Detta motsvarar arliga 6kningar med 1,4 % respektive 1,9 %.

For batbuller anger Naturvardsverket att det inte finns nagra sérskilda rikt-
varden for vare sig bostader, natur- och kulturmiljoer eller rekreationsomra-
den nar det galler buller fran fritidsbatar.

Vid bostader som ligger langre bort fran kanalen an 45 m fran kanalen bor
man klara att ha hégst 70 dBA i maximal ljudniva

Den 1 juni 2015 borjade en ny férordning om buller fran trafik att galla for
bostader dar detaljplanearbetet paborjats efter den 2 januari 2015.Dessa reg-
ler géller for nybyggnation och atgarder som enligt BBR anses vara sa stora
att de ska omfattas av nybyggnadskrav.

For sma bostader pa hogst 35 kvadratmeter har riktvardet for ekvivalenta
ljudnivaerna hojts till 60 Dba.

For storre bostader > 35 m2 galler att om riktvérdet pa 55 dBA vid fasad
overskrids i riktning mot vagen maste man klara 55 dBA pa motsatt sida och
minst halften av bostads-rummen maste vara vanda mot denna sida. Maxi-
mal ljudniva 70 dBA far inte heller 6verskridas nattetid (kI 22-06).
Uteplatser ska klara dar 50 dBA i ekvivalent ljudniva. De maximala ljudni-
vaerna pa uteplatsen ska klara 70 dBA och far inte dverskrida riktvardet
med mer an 10 dBA hdogst 5 ganger per timme under dag/kvall.
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Rod ring visar de bostader som far éverskridande av riktvardet for maximal ljud-
niva pa uteplats,de klarar daremot riktvardet pa baksidan av husen i riktning bort
fran vagen. Bla markerad fastighet.(Fagelbro 46:1) klarar inte bullerriktvarden.
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Vid ny bostadsbebyggelse nara vag 222 utanfor dessa illustrationer kravs
bullerskydd i riktning mot végen.

for att klara riktvarden for permanentbostader inomhus och pa uteplatser
kan man anldagga bullerplank och kombinera detta med foérbéattrad fasadi-
solering, Aven genom att sétta i tillaggsrutor eller byta ut fonster och forse
ventiler med ljudfallor kan tilldtna bullernivaer uppnas. Eftersom vag 222 &r
sekundar led for farligt gods maste bullerskydden uppna brandklass enligt
angivna planbestammelser.

\ Ekv ljudniva
dB(A)

q <= 50
50 < [ <= 55
55 < <= 60
60<| | <=65
65< <=70
70< <=75
75<

§ Max ljudniva
S — dB(A)

= \
\ | S I <70
- 70 < <= 75
75 < <= 80
80 < <= 8§
85< <= 90

Figur 6.5 Maximala ljudnivaer 2 m ovan mark narmast vag 222.
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Féréndringar
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En skiss visar med gréna lappar var nyé bostader fbreslés byggas néra vag 222. Nybyggnadskrav
pa buller ska uppnas. Skissen visar norr i nederkant och vag 222 i soder i 6verkant av bild.

Vidnybyggnation av permanenta bostéder ska Trafikbuller férordningens
regler foljas, dessa illustreras pa detaljplanens plankarta Plankartan visar
med rod och bla illustrationslinje bullerutredningens begransningar.

Om man ska klara riktvardet pa 55 dBA i ekvivalent ljudniva vid fasad vid
nyare bebyggelse narmast vag 222 kravs nagon form av bullerskydd i rikt-
ning mot vagen. Detta kravs ocksa for att klara 70 dBA i maximal ljudniva
vid ett par uteplatser orienterade i riktning mot végen. Eftersom vég 222 ar
sekundarled for farligt gods finns ett riskomrade dar brandsékerhet vid an-
laggande av bullerskydd ska uppnas dessa krav anges i plankartans bestam-
melser.

Radon

; Karta
visar planomradets radonrisk. BIatt visar normalriskomrade och gront lagriskomrade

Inom den storsta delen av planomradet ar nivan for radonrisk normal enligt
kommunens 6versiktliga radonkartering, vilket varken innebar nagon risk for
de boende eller krav pa nagon vidare undersokning.
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Markféroreningar

Forutsattningar
Det finns inga kanda fororenade markomraden inom det foreslagna planom-
radet. | Hemmesta eller Djur6 atervinning central kan sopor tas omhand.

Pa fastighet Stromma 4:1 foreslas i detaljplanen att ett befintligt hamnomrade -far
byggratt for verksamhetslokaler sa att de tillfalliga containrarna kan ersattas med
byggnader.

HYDROLOGI OCH DAGVATTEN

Forutsattningar

Bjerking AB har pa uppdrag av Varmdo kommun utfért en dagvattenutredning
(Dagvattenutredning Stromma S7 — 2017-04-13) som underlag till detaljplanearbe-
tet. Berdkningar av dimensionerande floden visar att framtida exploatering inom en
del av omrédet kommer att ge 6kade dagvattenfldden och féroreningar. Atgarder
for att fordroja och rena dagvattnet inom nytt exploateringsomrade beskrivs. Vaxt-
lighet ska i sa stor utstrackning som mojligt behallas. Sérskilt véardefulla trad som
kan uppta stora mangder vatten minskar risken for erosion.

Planomradet ligger inte inom skyddsomrade for Varmdé Kommun vattentakter och
det ligger inga kommunala dagvattenanlaggningar inom planomradet. Omradet ut-
gors av en hojdrygg som loper i vast-Ostlig riktning. Nederbdrdsméngder som inte
infiltrerar eller tas upp av vaxtlighet avrinner diffust eller via mindre diken vidare
mot recipienterna dar den norra sidan avrinner till Breviken och den sodra sidan till
Norrviken.
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L P .
Figur 5 Delavrinningsomraden inom Stromma S7.

Stallvis finns branta partier och jordarterna i omradet & moran, berg i dagen och
lera. Centralt finns ett omrade som i utredningen har identifierats som vatmark dar
det periodvis finns staende vatten.

FIGUR 7

A\ 7 i
Figur 6 Bild med avrinningsstrak och lage for redovisade foton i figur 6-9.

Vid bron 6ver Stromma kanal ligger en befintlig bathandelsplats och ytterligare ca
400 m oster ut en brygga med batplatser. Bada dessa ar platser dar det generellt
rader en hogre risk for punktutslapp i samband med verksamheterna som bedrivs
dar an i planomradet i 6vrigt. Har skall forvaring av maskiner, motordelar, verktyg
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och vétskor ske i slutna utrymmen med tak for att undvika risken att miljofarliga
amnen lakas ut i samband med nederbord.

Figur 11 Staendefytiigt vatten pga berg i dagen och lag genomsiapplighet

{ y . T,

Forandringar och atgarder

Separat utredning med platsspecifika atgarder for rening tas fram for hamnverk-
samhet (handelsplats) for att minska belastningen pa recipienten da bygglov soks.
Specifika losningar for dagvattenhanteringen inom omradet ska utredas vid forex-
ploatering. Fordelaktigtigen utformas lésningarna i tidigt skede i samband med
planering av andringar av omradets bebyggelse.

Det ar utredningens beddémning att stora mangder nederbérd idag infiltrerar eller
tas upp av befintliga trad och véxtlighet. Sett till den relativt begrdnsade exploate-
ringen som planeras bor man efterstrava att samma forhallande aven skall galla
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framgent, for att inte riskera gallande MKN och att grundvattenbalansen &ndras
med risk for saltvattenintrangning som féljd. Detta uppnas genom att man foljer
Varmdoé Kommuns Dagvattenpolicy och dess prioriteringsordning men framfor allt
:minimerar hardgjorda ytor, tillampar LOD samt behaller befintliga trad och
vaxtlighet.

Meed hansyn till né!heten till recipient bér man inom planomradet vara restriktiv med
hardgjorda ytor. Pa de platser det ar oundvikligt bér man anldgga harda men permeabla
material som ger dagvattnet en méjlighet att infiltrera, perkolera och bilda nytt
grundvatten. Exempel pa sadana ytor kan vara gatsten med genomslappliga fogar.
armerat gras och grus, se figur 12 och 13. Vidare bidrar aven atgarden till en trogare
avledning generellt vid lite hogre fiéden.

Figur 13 Genomslappliga fogar mellan gatsten
samt fordrojd avrinning via makadam.
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Figur 18 Takvatten tll vixtbidd,
LOD Iésningar bygger pa att dagvatten tas omhand lokalt tex i vaxtbaddar makadamdiken.

Stor andel hdrdgjorda ytor Liten andel hardgjorda ytor
Nederbérd Nederbord

Grun2yvatter Dikining

o

Figur 15 Schematisk skiss over vattenbalansen vid stor andel hardgjorda ytor och vid liten andel
hardgjorda ytor.
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Fastighetsdgarna skall vara uppmarksamma pa féljande:

e Tvétta inte bilen pa gatan. Detta ar olampligt da olja, tungmetaller och
andra miljofarliga &mnen riskerar att lacka ut i naturen.

e Godsla med matta, endast under vaxtsasong Anvand inte kemiska bekamp-
ningsmedel. Undvik att godsla grasmattor.

e Max 5 % av totala takytan far vara hardgjord yta
genom att valja andra alternativ an asfalt exempelvis grus, singel, halsten
av betong, marksten med genomsléppliga fogar tas regnvatten omhand.

e Skrapa inte bort tunna jordlager pa ytnara berg och anlagg inte stora traal-
taner.Altan raknas som hardgjord yta och bor begransas enligt punkt ovan.

¢ Vid om- och nybyggnation — vélj tak och fasadmaterial m.m. som inte for-
orenar dagvattnet. Att undvika ar exempelvis kopparbleck, omalade zinky-
tor eller annat rostskyddat material som kan slédppa metaller.

e Behall vaxtlighet inom tomter. Sarskilt vardefulla r trad som kan uppta
stora méngder vatten samt minskar risken for erosion.

e Vid tvatt och malning av batar ska Havs- och vattenmyndighets riktlinjer
och Varmdo kommuns rad foljas.

De rosa omradena &r platser dit dagvatten avrinner idag. De gula omradena &r platser dit
det inte sker en samlad avrinning idag och &r saledes platser dit man kan leda och samla
dagvatten fran eventuell exploatering.

Ay

Figur 21 Méjliga platser for samlad fordrojning fran eventuell exploatering.

Ett framtida altemativ vore att se till Norrviken till vilken Trafikverket idag slapper mer eller
mindre obehandlat vagdagvatten. Norrviken och dess naromraden skulle kunna utgdra
en stor resurs for att bade rena och reglera dagvatten inom dess avrinningsomrade. Dock
utgdr inte aktuell detaljplan for Stromma 7 skal nog att i utreda en sadan atgard.
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RISK OCH SAKERHET
Skredrisk

Forutsattningar
Omradet omfattas inte av nagon skredrisk.

Oversvamningsrisk

Pa plankartan illustreras lansstyrelsens rekommenderade lagsta grundlaggningsniva
2.7 moh. Ingen bebyggelse far utdkas inom detta omréade dé vattennivan i Ostersjon
berdknas stiga till foljd av framtida klimatforandringar

En stor del av fastighet Fagelbro 46:1 har mark under + 2,7 moh.

Mindre delar av omradet ligger under +2,7moh = lagsta rekommenderade grund-
laggningsnivan, vilket illustreras i plankartan med illustrationslinje.
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Markomraden under +2,7 meter med Gversvamningsrisk pga framtida hojda havsnivaer vi-
sas med rosa férg.
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Trafik/ Trafiksdkerhet/Farligt godsled

Forutsattningar

Soder om omradet S7 16per vag 222 som ar genomfartsvag till verksamheter langre
ut i kustbandet med hamn och drivmedel.Vég 222 &r klassad som en sekundar trans-
portled for farligt gods vilket innebar att riskomrade 25 meter fran véagen inte far
bebyggas.Trafikverket behover ca 5-8 meter vagomrade for att skéta dagvattenav-
rinning fran vag 222.Inga nya utfarter far anldggas utmed vag 222.

A

Bullerskydd behdver kunna byggas for vissa bullerutsatta fastigheter.

Separata gang- och cykelbanor saknas i de bada planomradena, bade pa de enskilda
vagarna inom planomradena och langs vag 222, undantaget tva strackor langs vég
222 mellan Stromma kanal och Hembygdsgarden samt 6ster om gransen for plan-
omrade S5. Hastigheterna langs vag 222 ar hdga och trafiksékerheten for oskyddade
trafikanter &r bristfallig.

Inom planomradena hanvisas gaende och cyklister till kérbanan vilket kan innebéra
trafiksakerhetsrisker, sarskilt vid sophdmtningen av sopbilar.

delsplats |

rUi’g- '

Hembyggdsgard

Bilen visar statlig vag 222 i rott soder om omradet, och enskilda vagar i vitt for planomraden-
Stromma 7 och Strémma 5. De flesta fastigheterna i Stromma 7 har egna utfarter mot vig 222.
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Bilderna visar statlig vag 222 dar tillats inga nya utfarter. Endast befintliga enskilda utfar-
ter kan anvandas och utvecklas.

Postutdelning och sophamtning sker pa vag 222,ingen gangbana finns inom planomrade S7
pa vagens norra sida
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Tidigare da planomradet saknade detaljplan fanns uttkat byggnadsforbud 30 me-
ter utmed vag 222 enligt lansstyrelsens beslut 2015 03 30 drende TRV 2013/1814.

Lansstyrelsen i Stockholms lan har nyligen publicerat nya riktlinjer for planlagg-
ning intill vagar och jarnvégar dar det transporteras farligt gods (2016). | dessa
anges att intill sekundéra transportleder anges att det ofta behdver finnas ett bebyg-
gelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vagen och bostader eller handel.

g

) b

. &
Bilden ovan visar vag 222 dar planen markerar riskomrade med kryssmarkering dar bullerskydd
ska byggas i lamplig brandklass eftersom brandfarligt gods transporteras pa vagen.

Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i vagens nérhet:

Avstand mellan belaggningskant och kvartersgréans for lansvagar delas in i tvd matt,
8 meter vid 60-70 km/tim

5 meter vid 40-50 km/tim

Vaglagen fran och med 1972

Vaganordning
(exempelvis belysning) —_|

s
X

i Hogst2m |

Hogst2m | g
kantremsa | IR
PP, E .4—»5

Vagomrade
Vagritt (géller dven marken under vigen)

Véagomrade pa norra sidan av vag 222 mot Strémma 7 foreslas bli 5-8 meter fran vagbelaggning.

Riskanalys for S5 och S7 av Geosigma 2017 06 30 visar att vag 222 medfor sma
risker pa individ och samhallsniva for befintlig byggnation. Darfor behdvs inga
riskreducerande atgarder langs vag 222.

Vid eventuell nybyggnation narmare &n 25 meter fran vag 222 rekommenderas en
platsspecifik beddmning av risken i samband med bygglovsansdkan.

Vid bygglovs ansokan krdvs utredning av behovet av tata diken som skydd nér det
galler lackage fran farligt gods transport mellan vag och byggnad i de fall byggna-
den ligger lagre an vag 222
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Ett vagracke rekommenderas dessutom som pakorningsskydd vilket stoppar for-
don.

Om fastigheten ligger dver vagens hojdniva medger individrisknivaerna uppfo-
rande av bostader ca 15 meter fran vag pa vag 222, vilket i nulaget forekommer pa
vissa fastigheter. Ur risksynpunkt kan dessa byggnader byggas ut eller byggas upp
om de skulle bli forstorda.

Riskerna for miljoskador skulle kunna minskas vid olyckor med transport av farligt
gods om tatt dike samt pakorningsskydd utformas sa spridning elimineras till reci-
pienten, detta kan endast krévas i samband med bygglovsansokan till nya byggna-
der.

Fastigheter som ligger lagre éan vag 222 ar markerade i orange ;stromma 2:6,4:2,4:3,4:4 4:10 4:11
och 4:1 .Fastighet Fagelbro 46:1med driksvattenledning ar markerad med rosa.

Utifran rapporten Riskanalys med avseende pa farligt gods vid PFO delom-
raden S5 och S7 i Stromma av Geosigma har detaljplaneforslaget bestam-
melser som avser 6ka sakerheten i omradet.

Trafiksakerhet for planomrade S7 ar fortsatt 1ag pga alla enskilda utfarter pa vég
222,Darfor innehaller planforslaget tva forslag pa stangda infarter markerade pa
kartan nedan med roda ringar. Rod pil markerar en mojlig trafiksékrare ny infart till
handelsplats.
5 =
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Trafiksaker passage foreslas anlaggas vid 2 busshallplatser en dialog pagar med
trafikverket och lokaltrafiken om forbéattring av skolbarns busstransporter. Gul pil
visar ett forslag pa battre lage pa busshallplats som utreds.

Vasterangen e~ S
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Busshallplatser i omradet Stromma 7

Bilden ovan visar busshallplats vid Stromma 4:1
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Passage Hagaberg pa Stavsnasvagen nara Grisslinge ar ett exempel pa enklare dvergang-
stalle vid busshallplatser.

Forandringar

Den nya detaljplanen tillater gangvag pa vag 222 norra sida vilket skulle 6ka saker-
heten for gangtrafikanter

En trafikutredning PM Trafik Varmdo Stromma S5 och S7 av Struktor redovisar
framtida trafikflodesberékningar.

Vég 222 &r en statlig véag, dar Trafikverket ar huvudman, som delar omradet i de
tva planomradena S5 och S7. Vag 222 &r belagd med asfalt men i 6vrigt ar standar-
den lag. Den &r ca 6 - 6,5 meter bred, horisontalgeometrin &r dalig med flera kurvor
vilket ger dalig sikt. Flertalet enskilda fastigheter ansluter direkt till vag 222 och i
dessa punkter brister trafiksakerheten.

Framforallt for de anslutningar som har skymd sikt, till exempel om de ligger i en
innerkurva eller att buskage skymmer sikten.

De enskilda véagarna &r ocksa smala och slingrande med varierande kvalitet avse-
ende slitlager och vagbredd.

Atgéarder

En studie Varmdo-Stromma av alternativa hallplatslagen pagar av Trivektor som
utreder atgarder for forbattrad trafiksakerhet i ett stérre omrade kring vag 222 dar
busshallplatser och 6vergangstallen behover forbattras da fler permanentboende
kommer att finnas. Studien avses vara fardig till planforslaget for S7 lamnas till
granskningsutstélining.
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BEBYGGELSE OCH LANDSKAPBILD

Forutsattningar

Riksintresse for rorligt friluftsliv och turism enligt miljobalken 4kap2§ gal-
ler inom hela planomradet och hogexploaterad kust, miljobalken 4 kap4§.
Strémma kanal har regionalt speciellt varde for friluftsliv och fritid.

For att beskriva omradets karaktar som 6versiktsplanen vill bevara, har en
inventering av bebyggelsen och naturmiljon har gjorts.

Se Inventering fran sjésidan Kommunekolog Varmdé kommun 2017 04 25
Kulturmiljo S7 kommunantikvarie Varmdd kommun 2017 09 01.

i Hi

e ',.’- = o A = % =
Omradets karaktar av sportstugor och fritidsbebyggelse av enklare slag fran 40-50 talet &r
byggda i en vaning, i trd och mélade i dunkla farger ofta faluréd och brunt gult. Detaljplanefér-
slaget behaller denna karaktar med f2 bestammelse pa plankartan och exploateringsgrad.
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Vattnet var forr den viktigaste transportleden. Vattenlederna hade stor betydelse
for byarnas och skargardens handel med staden. Stromma kanal mellan Varmdo
och Fagelbrolandet kallades forst Lillstrom kanal.

"Arla” passerar Stromma B

- )
¢

Bild fran Stromma kanal.
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Kvarn vid Stromma frén 1600-talet frénhembygdsft')reningens arkiv.
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Pensionat Marielund nuvarande fastighet Stromma 2:5 Iag pa vénster sida av bron.vid Stromma
kanal. Det byggdes 1868 av Silverhjelm p& Fagelbro. Detta pensionat brann ner pa 1950-talet.
Pa balkongen satt ofta musikern Ulrik Neuman ofta och spelade gitarr.

Efter 1800-talets mitt borjade borgerskapet fran Stockholm soka sig ut till
Véarmdo som sommargaster. Langs angbatslederna byggdes rikt utsmyckade som-
marvillor. De forsta sommarvillorna uppfordes pa Norra Lagnd, vid Lindalssun-
det, i skargardsbyarna Stavsnas och Sandhamn. Har borjade de forsta sommarpa-
radisen véxa fram.

Fagelbro &r en herrgard och tva samlingar av bebyggelse nara Stromma pa en udde
i vastra delen av Fagelbrolandet. Byn hette Ffuglabrocke 1544 och Fogelbroke
1551, da den bestod av tre gardar. Den blev senare sateri. Huvudbyggnaden fran
1700-talet fungerar som klubbhus for golfklubben Fagelbro gk.

Till Fagelbro har hort en rad torp, som till exempel Strommen och Lillstrom som
bada ar omnamnda vid 1700-talets borjan. Fagelbrotorp fanns pa 1740-talet och
Fridhem togs upp omkring 1875.
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Historisk karta Strémma kanal med tidstypiska namn som Fridhem och Skogshyddan och héar finns
aven pensionatet Marielund. Norrvik finns &nnu kvar och den tidigare torpléagenheten Lillstrém-
storp &r bebyggd men kallas vid sekelskiftet 1900 for Lugnet.

Inventering gjord av kommunantikvarie Lenore Weibull visar att Strémma 4:1,6:1 och 7:1 &r fas-
tigheter som &r speciellt vardefulla och darav far skyddshestammelser.
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Befintliga fastigheter

Fastighetsstorlekar pa 23 st bostadsfastigheter inom planomradet :

mindre an 4000 kvm 4 st
4000-6000 kvm 9st
6000-8000 kvm 3st
Storre an 8000 kvm 7 st.

FRCa

e

Bilden visar byggnaders byggar i Stromma 7 enligt kommunregister réd innan 1918,grén
1918-1953 och rosa 1953-1981 gul efter 1981.

Aktuella planomradet har en blandad och ganska gles bebyggelse pa
naturtomter. Bebyggelsen ar vanligen placerad relativt langt in pa fastighet-
erna och bestar till stor del fran 50- och 60-talet. Manga hus ar dock om-
och tillbyggda eller har ersatts med nya hus for permanentboende. Viss
aldre bebyggelse forekommer som kan ha kulturhistoriskt véarde. I narmiljén
finns vardefull naturomraden som &r av vérde bade for boende och vaxt och
djurliv. De flesta byggnaderna i omradet ar envaningshus i tra malade i
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dunkla farger som brunt, falurétt och gult som gor att byggnaderna forsvin-
ner i naturen och ger omradet en karaktar av orord natur for friluftsliv.
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Bilder p& Permanent boende i vastra planomradet och sommarstuga i dstra planomradet
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Solstudie visar at befintliga byggnader i planomrédet har goda solférhallanden. Byggnader
ar placerade pa hojder och i soderlagen. Foreslagen ny bebyggelse nas via befintliga
skogsvégar och hamnar i sydsluttningar nara vag 222 sa bulleratgarder behover beaktas.

Forandringar

Detaljplanen syftar till att forse omradet med kommunalt vatten och spill-
vatten, och ange riktlinjer for kommande bebyggelseutveckling. Planomra-
det omfattar idag 24 fastigheter med en blandning av permanentbostéder
och fritidshus och en handelsplats och liten hamn.

Strandskydd, vagbuller, riskomrade for farligt gods ,vardefull natur och
riksintressen begransar mojligheten att bebygga omradet. Tva riksintressen,
Hogexploaterad kust enligt 4 kap 4 § samt rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 8
miljobalken gor bebyggelseomradet sarskilt vardefullt.

Vaglagen frin och med 1972

Vagomvide.
Vagrte (gallr Sven marken undor vigen)
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Detaljplanen har forslag till 2 st nya hyreshus pa kommunens fastigheter Stromma
4:3 och 4:4 , sma flerfamiljshus med villa karaktar.

Stromma 4:3 och Strémma 4:4 har lange anvénts som festplats som hembygdsféreningen skott om.
Forrad och bodar ligger idag pa fastigheterna och hembygdsféreningen ligger nara pa andra sidan
Vag 222.
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Forebild till ny bebyggelse i stromma 4:3 och 4:4 kan vara sma bostadshus insprangt i villabebyg-
gelse Se bild ovan exempel i Nockeby s6der om Nockebybron.i Stockholm.
Annan férebild sma flerfamiljshus 4 lagenheter per hus med villa karaktar.i Marsstrand.
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Fastigheter inom omradet pa 6ver 20 000 kvm foreslas fa byggratt till tot 9 st nya
fristaende villor. Stromma4:1, 6:1 och 7:1 far mojlighet att bilda tre nya fastigheter
vardera som nas via befintliga skogsvégar.

Bild visar del av gamla landsvagen genom omradet.
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For nya fastlgheter anvands befmtllga skogsvagar som tlllfartsvagar for att inte skada
hoga naturvarden med nya vagar. Befintliga in-utfarter for vag 222 anvéands ocksa till de
nya fastigheterna .Vag 222 far inte belastas med nya utfarter.

+10,0

Sektioner fran illustrationskartan visar att fastigheter langst vaster ut i omradet ligger
lagre &n vég 222
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Ilustrationskarta visar dagens byggnader med randiga tak och vit ruta fér ny byggratt.
Gestaltningsregler
For ny bostadsbebyggelse géller att gestaltningen ska anpassas till omradets
speciella karaktar med stora naturtomter och fristaende byggnader i en va-
ning. Genom en diskret fargsattning och fa nya hus behalls vardefullt natur-
omrade.Tak och fasadmaterial m.m. som fororenar dagvattnet,t.ex. koppar-
bleck, omalade material som kan slappa metaller ska undvikas.

Fasader ska utforas i trapanel i jordfarger av morkare nyans av rod brun el-
ler gult . Detaljer far malas i ljus nyans eller vitt. Se vidare i. Inventering
fran sjosidan Kommunekolog Varmdé kommun 2017 04 25 och Kultur S7
Prickmark anvands pa plankarta dar bergbranter eller annan ej lamplig mark
for bebyggelse finns.
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VAR VARSAM MED BERGTOMTEN
En artikel om vikten av att placera stugan i harmoni med tomten och pa sa vis undvika onddiga
sprangningar (Birger Lundquist, Hem i Sverige nr 2B, 1934:91)
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Omradets karaktar;

Det 6kade intresset for sportstugor, och enklare fritidshus under bérjan av 1900-
talet hanger samman med samhallsstromningar med intresse for fysisk hélsa och
ett vaxande intresse for sport och friluftsliv. De tidiga sportstugorna ar tydligt all-
mogesinspirerade med synligt liggtimmerstomme, snickeridetaljer kring entré och
veranda, smasprojsade fonster och en accentuerad skorsten. De yngre sportstu-
gorna fran 1930- och 40-tal & mer funktionalistiska i sin utformning med fonster
runt horn, flackt pulpettak och fjéllpanel. Oavsett stil &r det gemensamma for
sport- eller fritidsstugan att den underordnas naturen. Byggnaden placerades sa
varsamt som mojligt pa tomten med sa lite dverkan pa terrangen som majligt.
Trad och bergknallar sparas pa de oftast stora naturtomterna. FasadkulGren ar
ocksa dampad for att smalta in i naturen.

T T LY e e

Fasad met. véster.

L soste || 3

Den dramatiska terrangen och mojlighet till utblickar 6ver havsvikar var idealisk
plats for fritidsboende. Tomterna vid Stromma saluférdes med de goda kommuni-
kationerna fran Stockholm med bat men framforallt med bil. I en reklamskrift for
tomtomraden pa Fagelbro och Mal-malandet fran 1930-talet framhévdes den
“forstklassiga breda bilvig” fran Skurubron, Gustavsberg, Alstiket och till
Stromma kanal.

Karaktaristiskt for sportstugan ar att den underordnas naturen. Stugan placerades
pa den del av tomten som var lampligast for att spara naturtomten med trad och
berghallar. Den dampade fargsattningen gor ocksa att bebyggelsen smaélter in i na-
turen. Typiska karaktarsdrag for sportstugan &r:

* Byggnadens placering pa tomten utifran hinsyn till topografin.

* Grundldggning av laga plintar eller 1&g betongsockel

* Liggande stockpanel och fjallpanel

* Indragna verandor med svarvade detaljer

* Flackt sadeltak

* Lertegelpannor

* Gedigen skorsten

* Fonsterluckor, ibland med dekorationer som hjartan

* Fargsittning: rod, gul eller brunt i kombination med gréna eller bl snickerier
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SOCIALA FRAGOR

Barnperspektivet

Forutsattningar
Den stora utmaningen idag for de fa barnfamiljer som bor i Stromma 5 och
7 ar forbattra gangvagar till skolbuss.

Forandringar

Detaljplaneforslaget innehaller mojlighet till sakra 6vergangar dver vag 222
som om det genomfors innebér en stor forbattring ur barnperspektiv. Dessu-
tom prévas hyresréatter i 2 nya bostadshus pa kommunens fastigheter med
totalt 8st lagenheter, de skulle ge barnfamiljer mojlighet att bo i naturskont
omrade med narhet till bad.

FRIYTOR OCH PARKOMRADEN

Forutsattningar

En inventering av vérdefulla trad &r gjord av Ekologigruppen: PM Skyddsvarda trad
vid Stromma 7. Var de skyddsvérda traden vaxer ar inmétt av Kart o GIS Varmdo
Kommun och placeringen finns pa detaljplanekartan med beteckning n1 for enstaka
skyddsvarda trad och n2 for klungor av skyddsvarda trad.

Hela omradet Stromma 7 bestar av tallskog och héllmarkstallskog Omradet ar inte
sa paverkat och det finns sasmmanhangande gronstruktur.

For att skydda tallar fran skador i samband med exploatering/bebyggelse skall ett
skyddsavstand motsvarande atminstone tradkronans droppzon beaktas.
Skyddsavstandet till trad galler inte bara for grav och schakt utan aven for kompak-
tering av marken av maskiner. Tradens skyddszon ska inhagnas i byggskedet.

£ RN s

Skyddsvérda trad vid Strémma, Varmdé
Tradslag och al Stilg, Artfynd
Bjork, Skyddsvirda Tallticka
Slg, Vardefulla N
Ek, Virdefulla Avgransningar

¢ Tall, Sarskilt skyddsvarda ;""" Utredningsomrade

Gran, Vérdefulla
Tall, Skyddsvérda
Klibbal, Skyddsvirda
Tall, Virdefulla

Klibbal, Vardefulla N
o 0.05 0.1 Km
Ekologigruppen 2017-04-04 it i R i} A

Bild fran PM skyddsvéarda trad vid Stromma 7, ‘
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Forandringar

Kommunens fastigheter Stromma 4:3 och 4:4 vid kanalen har anvants som
festplats i omradet organiserat av hembygdsforeningen. Nu finns fortfarande
stort intresse att fortsatta denna verksamhet &ven om 2 st hyreshus byggs
kan resten av fastigheterna kan tradack for utegym och dansbana iordning-
stallas for alla i Stromma 5 och 7.Hembyggdsforeningen &r intresserade av
att tillsammans med kommunens avdelning for kultur och fritid ordna skot-
sel.

Innehall

(1) Parkering, ca 25 platser

(3) Toalett och forradsbyggnad
(4) Befintiiga byggnader
:5) Grillplats med picknick-bord

(E) Parksoffor mot kanalen

@ Dansbana med scen och bankar

Kostnadsforslag m¥antal |Apris |Summa
Parkeringsyta, grus 450 m* | 800 360 000
Kdrbana, grus 340m* | 800 272 000
Grusyta/gangvi 800m* |350 280 000
170m? _|1000 170 000
Scen 12m? 40 000
Servicehus 25m? 300 000
Picknick-bord 4st 4500 18 000
Parksoffa 3st 3000 9 000
Bank 9st 1500 13 500
Grill 1st 5000 5000

Stromma 4:3 och 4:4 har tidigare anvants som festplats.
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GATOR OCH TRAFIK

En trafikutredning PM Trafik Varmdo Strémma S5 och S7 finns utford av Struk-
tor..Dessutom finns en gammal trafikutredning fran 2012 pé véag 222 Alstaket -
Stavsnés vinterhamn gjord av Trivektor.

Vég 222 ar en statlig vag, dar Trafikverket ar huvudman, som delar omradet i de
tva planomradena S5 och S7. Vag 222 &r belagd med asfalt men i 6vrigt ar standar-
den lag. Vag 222 ar ca 6 - 6,5 meter bred, horisontalgeometrin &r dalig med flera
kurvor vilket ger dalig sikt. Flertalet enskilda fastigheter ansluter direkt till vag 222
och i dessa punkter brister trafiksakerheten.Det galler anslutningar som har skymd
sikt, sarskillt de ligger i en innerkurva eller att buskage skymmer sikten.

De enskilda vagarna ar ocksa smala och slingrande med varierande kvalitet avse-
ende slitlager och véagbredd.
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_}Utred ngsomrade {
{ @ Busshallplats
3 Parkering

= GC-bana

mm Statlig vag, 222
" Enskild vag
. O In-/utfart

Befintliga Vagar och utfarter

Generell upprakning av trafikfloden gors for befintliga floden langs Vég 222.
Vanligtvis gors detta med en procentuell 6kning om mellan 0,5 - 1,5 % per ar ba-
serat pa exempelvis trafiktillvaxten de senaste aren samt hur mycket exploatering
som planeras generellt i kommunen.

For framtida situation ska flodet for ar 2040 beraknas. Flodet langs vag 222 ska
darfor raknas upp till detta artal med forslagsvis samma procentsats som anvéandes
for nulaget 2017, dvs 1,5 % per ar och blir 12 505 fordon per dygn.

For S7 har har antagits tillkomma nio fastigheter for enfamiljshus och tva fastig-

heter med fyra lagenheter i varje hus, 9x1+2x4=17 hushall. For dessa lagenheter
har ett antagande om 5 rorelser per dygn. Denna trafik samlokaliseras till befintliga
anslutningar mot vég 222

Med tanke pa det stora flodet langs vag 222 i forhallande till de anslutande végarna
fran S5 respektive S7 kommer inte forandringen till permanentboende innebéra pro-
blem for trafiken langs vag 222. Inga koer forvantas heller uppsta fran anslutning-
arna med tanke pa det begransade antalet fordon som uppstar.
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Den 6kade trafiken langs vag 222 skulle framdver kunna innebéra sémre framkom-
lighet for fordon langs anslutande végar. Detta beror pa vilken utbyggnadsgrad/okat
antal permanentboende som det planeras for Gster om utredningsomradet.

In-/utfarter i planomrade S7 foreslas samordnas

Om méte mellan tva personbilar ska vara mojligt pa lokalgatorna kravs att krbanan
ar fyra meter bred. De gator som kan ges denna bredd utan att stora markintrang
eller omfattande markarbeten krévs bor breddas. De gator som inte breddas bor for-
ses med motesplatser och dar métesplatser redan finns bor de iordningstallas och
markeras pa ett tydligt satt.

Dar vandplatser foreslas har korspar med sopbil tagits fram for att visa den yta som
kravs vid backvandning, och en cirkel med radie 9 meter fungerar.

Korspar for vandplaner kan forekomma i omrade S7 i de lagen dér ny bostadsbe-
byggelse med G=samfallighet foreslas.

Inom omrade S 7 bestar vagnatet av enskilda vagar.

Forutsattningar

Langs vag 222 ar hogsta tillatna hastighet 50 km/timme strackan Stromma
kanal - Alrotsvagen och 70 km/timme Gster om Alrotsvégen. Hastighetsmat-
ningar fran 2009 visar att skyltad hastighet, 70 km/timme, efterfoljdes. Dar-
emot sags en forhojd medelhastighet genom Stromma dér skyltad hastighet
ar 50 km/timme. Medelhastigheten var dar vid mattillfallet i juni 2009 Gver
65 km/timme.

Slutsats kan vara att befintliga fartkameror skulle kunna placeras i mer ef-
fektiva lagen.

Belysning saknas pa samtliga véagar i utredningsomradet.
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Vid fastighet Fagelbro 46:1 vid Vag 222 har flera avkdrningsolyckor intraffat, sa
dubbla skyddsrécken skulle 6ka sékerheten.

Batverksamheten vid Stromma kanal 6ster om vag 222 far regelbundna le-
veranser till sin fastighet. Antal leveranser varierar med mellan ca en och tio
per dag. Det ar framforallt leveranser av batar som fraktas pa semitrailers
(ca 19 meter lang) och lastbil med slap (ca 25 m lang) men &ven andra varu-
leveranser som lastas i lastbil och andra budbilar.

ey m SRPHICE SIS WO

Infarten till fastigheten medger inte trafikséker angoring pa grund av utrymmes-
brist och for liten svangradie. Detta samt att mojlighet att vanda lastbilarna inne

pa fastigheten saknas. Leveranserna kor forbi infarten for att backa ner pa fastig-
heten, backning 6ver motriktat korfélt innebér stora trafiksékerhetsbrister.



Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

A<
.
5 x
o
L2 ]

Vid Handelsplatsen foreslas en fyrvagskorsning, eventuellt med separat svangfalt
in till parkeringen vid handelsplatsen och med en anslutning till fastigheten oster
om végen dar batverksamheten finns. Pa sa vis kan kdbildning som uppstar i och
med trafik fran denna fastighet ske inom fastigheten och framkomligheten ldangs
med vég 222 paverkas inte lika mycket som idag. Utformningen av en sadan kors-
ning maste ta hansyn till framkomlighet for de fordon som angor fastigheten
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Direkt vid bron kunde 1&ge for fyrvagskorsning studeras enligt kommunens trafik-

planerare.

Soder om vég 222 langre oster ut finns en kommunal infartsparkering. Har
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finns plats for ca 40 bilar och det ar tillatet att parkera i maximalt 16 tim-
mar. Pa parkeringsplatsen finns dven en atervinningsstation.

For att gora parkeringen mer anvand kunde ett 6vergangstalle over vag 222 till busshall-
platsen ordnas.
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Sophantering i omradeS7 sker idag genom hamtning av avfallskarl pa vagkant till vig 222
med sidolastande sopbil.

For att kunna fortsatta sophamtning pa samma satt bor gemensamma sop-
tunneuppstéliningsplatser anordnas. Alternativt kan hastighet sénkas inom
hela planomradet till 50 km/tim.
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Genom Transportstyrelsens databas for trafikolyckor, STRADA, har sta-
tistik for polis- och sjukvardsrapporterade olyckor analyserats. De senaste
tio aren har 16 olyckor intréaffat langs vag 222 pa strackan som gransar till
planomradena, se Figur nedan. De flesta olyckorna har intraffat langs
stracka snarare &n i korsning. Nio av olyckorna ar singelolyckor motorfor-
don.

—— : ) _** “Dalholmen
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Olyckor 2007 — 2017, utdrag fran STRADA. Gult markerar lindriga olyckor och
rétt allvarliga olyckor pa kartan ovan.

Forandringar

Parallellt med detta projekt pagar en utredning for anldggande av en gemensam
gang-, cykel- och mopedvdag, GCM-védg, langs vag 222 pa sodra sidan mellan
Stromma kanal och Alrotsvagen. GCM-végen planeras bli 2,5 meter bred. Forslaget
trafiksdker passage tvars vag 222 for GCM-trafikanter Onskas i anslutning till buss-
hallplats. En dialog har pabdrjats med trafikverket om att forsattra alla busshallplat-
ser pa vag 222 vid S5 S6 och S7.Passage bor antingen utformas med mittrefug eller
avsmalnad kdrbana for att sékerstélla god trafiksédkerhet. Den bor dven férses med
belysning, relevant skyltning och vagmarkering.

£ = 1 Utredningsomrade
" == Planerad GCM-vdg
| — Befintlig GCM-vig
" Enskild vag
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e Bredden pa GCM-vagen, 2,5 meter, ar i enlighet med kommunens stan-
dard och da anslutande GCM-végar &r av samma matt foreslas ingen for-
andring avseende bredd.

o Komplettera med cykelparkering vid busshallplatserna pa trafikverkets-
vagomrade.

o Eventuellt vaderskydd vid Busshallplats Véastertorp i dstgaende riktning. .

Vid bada busshallplatserna, Véastertorp och Fagelbrovagen, foreslas passager
tvars vag 222 anordnas

Planomrade S7 kommer trafiksakerhet och tillganglighet for gaende och cyklister
vara fortsatt Iagt eftersom gang- och cykelbana langs norra sidan av vag 222.
Breddning av vag 222 med utdkad vagren for gaende och cyklister samt trafik-
sakra passager tvars vag 222 vid enskilda in-/utfarter inom planomrade S7 kan
vara mojliga lésningar

e ————

Foto ovan visar vag 222 dar barn och vuxna saknar sékra gangvagar pa norra sidan.

For barns skolvagar ar det viktigt med val upplysta gang- och cykelbanor samt upp-
lysta passager Over vagar dar barnen ror sig. Barn ar kortare &n vuxna och syns
darfor inte lika bra bakom fordon (t.ex. vid évergangsstéllen eller horn). Upp till 12
ars alder har de inte heller en fullt utvecklad syn och har darfor svarare att bedéma
olika trafiksituationer

Trafiksaker passage over vag 222 bor anordnas framst i anslutning till busshallplat-
serna. Barnen gar i skola, grundskola i Gustavsberg huvudsakligen, dven Forskolor
finns dar. Fatalet gar i skola langre ut pa Varmdo.
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e Utformning av vandytor for framférallt sopbil, utformas som ytor dar backvandning ar
mdojlig eller som en véndplan med radie 9 meter.

e  Utformning och detaljprojektering av de gemensamma ytorna for avfallskarl.

e Vilka in-/utfarter till/fran vag 222 som kan samordnas utan att storre markintrang/mark-
arbeten krévs.

e Utformning av passager tvars vag 222 vid busshallplatser.

Korsningsutformning vid végar som ansluter vag 222.

Flera av atgarderna kréaver ocksa samordning med Trafikverket som &r vaghallare
for vag 222. Korsningsatgarder och samforlaggning av in-/utfarter behover dven
samordnas med det parallellt pagdende GCM-végprojektet. | fortsatt arbete ska
samtliga atgarder ta hansyn till befintliga natur och kulturvarden.

Samordning med Trafikverket ar paborjad av kommunen i samradsskedet och ett
storre grepp med vég 222 studeras som galler planomraden s5 s6 och s7.

Hastigheter
Hastigheten foreslas sankas till 30 km/h vid Handelsplatsen, Stromma kanal.

Malpunkter i naromradet

. * Hembygdsgarden

. * Badplatser

. * Busshéllplatser

. * Naturmiljoer

. » Handelsplatsen (med bathamn och kiosk)

Atgarder som foreslés kraver vidare utredning och detaljprojektering, fram-
forallt:

. Utformning av vandytor for framforallt sopbil, utformas som ytor
dar backvandning ar mojlig eller som en vandplan med radie 9 me-
ter.

. Utformning och detaljprojektering av de gemensamma ytorna for

avfallskarl.

. Vilka in-/utfarter till/fran vag 222 som kan samordnas utan att storre

markintrang/markarbeten kravs.

TEKNISK FORSORJNING

Dagvatten

Dagvatten infiltreras lokalt sa langt som mojligt och ett
lokalt ledningssystem for omradet saknas. Stora delar
av omradet bestar av berg och moranomraden och det
ar bitvis problematiskt att, i enlighet med kommunens
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dagvattenpolicy, hantera dagvatten lokalt. Vid stora
dagvattenméangder 6versvammas delar av omradet (se
gulmarkerade omraden i kartbilagan till Dagvattenutredningen).

Vatten och avlopp

For den befintliga bebyggelsen finns enbart enskilda anldggningar for vatten
och avlopp.

Alla fastigheter inom planomradet avses anslutas till det kommunala VS-
natet. Ledningsnétet ar tankt att byggas ut med LTA-system
(tryckavloppssystem) med separat pump for respektive fastighet.
Kommunens ledningar forlaggs i mojligaste man i vagomradet (allméan
plats). Kommunala ledningar kommer att behova forlaggas 6ver nagra
fastigheter. Dessa omraden ér i detaljplanen-markerade med bestammelsen u
(underjordiska ledningar), som innebér att marken reserverats for att ge
utrymme for ett visst allmant andamal

Varme och el
Uppvarmning sker med olja eller el ofta i kombination med vedeldning.
Vattenfalls Eldistribution svarar for omradets elforsorjning.

Forandringar

U--omrade behovs for nya kommunal ledningar.

Déar nya fastighetsindelningar mojliggors genom planen bor g-samfélligheter
skapas for skétsel. | ostra omradet finns vattenledning i U- omrade mot Stavsnas.

El och fiber
Finns i omradet S7

OFFENTLIG OCH KOMMERSIELL SERVICE

Forutsattning

Skola och forskola
Samrad har skett med Utredningsenheten och det har faststéllts att planlaggning av
omradet inte medfor behov av ytterligare skol — eller forskoleplatser.

Skolbarnen i omradet hor till Vdrmdé Skdrgardsskola (f-9) pé Djuré. Eleverna be-
viljas i dagslaget SL-kort for att sjdlva ta sig dit och hem.
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Forskolebarn i omradet hanvisas till befintliga forskoleplatser i Hagaberg och Hem-
mestaomradet. | det fall barnantalet skulle 6ka markant och behov av fler forskole-
platser uppstar sa har kommunen en fastighet reserverad strax vaster om planomra-
det.

Kommersiell service

Fran Strommabron ar det drygt tva mil till bade Hemmesta och Bjorkas pa Djurd.
Pa bada stallena finns biblioteksfilial, vardcentral och folktandvard samt servicela-
genheter och vardboende.

o}

Forandringsomraden

I Vidrmde finns det cirka 13 000 fritedsbres. Fritids-
busen dr spridda cver alla komemianens delar som

Iar fast landforbindelse. Minskat bostadsbyegande

ack dbande priser pd bosrdder i Stockholmsregio-
neen Brar giort det attrabret — wr saval ebonomsk-
sone Boendemilfosynpakt - att bosdtta sig perria
nent § fritidshusomriden.

Mal

<+ Utpekade farandringsomraden med stor andel
permanet boende ska pd sike torses med kom-
munale varcen och avlopp och urikade byggrar-
ter.

< Fartitning genom avstyckning ska undvikas i
farandringsomraden.

< Perifere beligna fritdshusomedden ska behdlla
sin pragel och boendeform.

Bakgrund

Fut forand ringsomredde kan definieras som et tri-

tidshusomeade dir fler valjer att bosatea sig perma-

nent, Fritidshusen 1 férandringsomriden utgar en

stor bostadspotential 1 Varmda, Inflyccare ar barn-

familjer och dldre. Nar manga manniskor bosarrer

sig permanent 1 fntidshusen medfior detta ate:

<+ crafiken pd vagar all och inom omrader okar.

< vartenuctaget liksaom belastningen pd avlopps-
anlaggaingar och recipienter okar.

< bebover av barmomsorg, skolor och dldreom-
sorg okar.

1 och med permanentbosattningen stalls krav pa ue-

okade byggriter, kommersiell service, trahksakra

vigar och forbacread kollekoivirafik. Dec ar inte

mogligt att styra permanenthosattning @ fratlshus
darfor ar det vikugt med rydhga stillningstaganden
var kommunen kan och inte kan ge service. Perifert
belagna omrdden, som inte kommer ate £ komma-
nalt vatten och avlopp, lampar sig bast for fricids-
boende. De hir inte forticas genom avseycknmgar
eller £3 akade byggrirter.

Utgangspunkter

Bebyggelsen 1 trindshusomriadena regleras dels i
aldre byggnadsplaner och dels med dversikisplanen
och de generella bestammelserna 1 PBL (Plan- och
bygglagen) niar bebyggelsen ligger utantor planlage
omrade, Far att klara mihon ach 1 évnigt kunna
planera for bra service och for act f3 en accepeabel
bebyggelsestrukrur krdvs are den foresatca utbygg-
naden 1 dessa fordandringsomiden sker | en regle-
rad och strukeurerad form. Detta ska ske genom
ate man med utgdngspunke frin dversikesplanen
deraliplaneligger forandringsomraden, Alernative
Kan der ske genom revidering av gillande planbe-
stammelser.

Kommunen har styrt bebyggelseurvecklingen med
nybygenadstorbud och begriansning av byggraccer.
1 et 70-eal detaliplaner som omtattade cirka S000
fastigheter andrades bygeratcen 1987 aill 60 m* for
huvudbyggnaden respektive 40 m’ far komplement
byggnad. Persaner som var mancalsskrivna pd sin
fastigher fick en s kallad overgingsvis bygpracr pd
150 m? far huvudbyggnaden. Det forekommer ock-
sd ate enskilda fastighetsagare efrer 1987 allints atc
gora en planandring for den egna fastigheten och
darmed kannat erhdlla en storrve bygpract. Derra
gor ate dee kan farekomma varierande bygenads-
ratter inom ¢tt och samma planomrade,

Text om PFO omraden ur dversiktsplanen for Varmdo 2012-2020
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GENOMFORANDE

For genomforandet av en detaljplan kravs i de flesta fall fastighetsrattsliga atgarder
som t.ex. avstyckning och bildande av servitut, ledningsrétt eller gemensamhetsan-
laggning for att fa tillgang till utfart, vatten- och spillvattenledningar m.m. | detta
kapitel finns information om hur detaljplanen ar avsedd att genomféras. Av redo-
visningen framgar de organisatoriska, tekniska, ekonomiska och fastighetsrattsliga
atgarder som behovs for att planen ska kunna genomféras pa ett samordnat och
andamalsenligt satt, samt vilka konsekvenser dessa atgarder far for fastighetsagarna
och andra berdrda.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Planarbete

Samrad Februari 2018

Granskning juni 2018

Antagande i kommunfullméktige oktober 2018

Laga kraft tidigast november 2018
Genomfoérande

Genomférande VA-utbyggnad november 2018 — november 2020
Genomforande kvartersomraden november 2020 — november 2035
Genomforandetid

Genomforandetiden ar den tid inom vilken en detaljplan &r tankt att genomféras.
Under genomférandetiden har fastighetsagarna en garanterad byggratt i enlighet
med planen. Efter genomférandetidens slut fortsatter detaljplanen att galla tills den
andras, ersatts eller upphévs. En detaljplan kan dock andras eller upphévas fore
genomforandetidens utgang. Da har den som &ger en fastighet rétt till ersattning av
kommunen for den skada som &ndringen eller upphavandet medfor for dgaren.

Forskjuten genomférandetid

Genomforandetiden for markreservat for allménnyttiga underjordiska ledningar (u)
ar 15 ar och I6per fran det datum detaljplanen vinner laga kraft. Genomférandetiden
for ovrig kvartersmark ar 15 ar och borjar forst tva ar efter det datum detaljplanen
vinner laga kraft. Detta kallas for forskjuten genomférandetid.

Denna detaljplans genomforandetid ar forskjuten med 2 ar for att utbyggnaden av
VA-natet skall bli klar innan nybyggnation pa kvartersmark kan ansluta till natet.
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Huvudmannaskap

Trafikverket ar vaghallare for det allmanna vagomradet inom planomradet. Med
huvudman for allméan plats menas den som ansvarar for och bekostar anldggande
samt drift och underhall av det omrade som den allmanna platsen avser.

Inga allménna platser ingar i detta planomrade. Darigenom behdvs inget stallnings-
tagande rorande huvudmannaskapet.

Vattenomraden

Vattenomradena inom planen &r i privat &go. Det narliggande vattenomradets delé-
gare har utretts. Strandskyddsdispens kravs for atgarder inom omradet som i
plankartan bendamns W.

Ansvarsfordelning

Vatten och spillvatten

Hela planomradet kommer att inga i det kommunala verksamhetsomradet for vatten
och spillvatten. Varmdé kommuns VA-enhet ar alltsa huvudman for vatten- och
spillvattennatet i detaljplanen och bygger ut och ansvarar for de vatten- och spill-
vattenledningar, pumpstationer med mera som behdvs inom verksamhetsomradet
fram till varje forbindelsepunkt. Férbindelsepunkten dr den punkt dar fastighetsé-
garens ledningar ansluts till det kommunala vatten- och spillvattennatet. | normal-
fall ligger forbindelsepunkten 0,5 meter utanfor fastighetsgrans. Inom fastighet pa
kvartersmark ansvarar fastighetségaren for respektive ledningar.

Dagvatten

Kommunen kommer inte att ansvara for dagvattenhanteringen inom planomradet
utan det ar upp till fastighetsagarna att hantera dagvattnet inom sin fastighet alter-
nativt gemensamt, genom en gemensamhetsanlaggning. Respektive fastighetsagare
ansvarar for anldggande och upprustning samt drift och underhall av samtliga an-
laggningar pa den egna fastigheten, t.ex. dagvattenmagasin, diken och dagvatten-
ledningar.

Enligt dagvattenutredningen finns stor 6versvamningsrisk pa tva specifika platser
utmed vag 222. Pa dessa platser har i detaljplanen angetts markreservat for anlag-
gande av gemensamhetsanlaggningar for dagvattenhantering (gx). Berdrda fastig-
hetsdgare kan har samordna sig med en gemensam anldggning for omhandertagan-
det av dagvattnet.

Elforsorjning, telenat, fibernat

Vattenfall AB ansvarar for omradets elforsérjning medan Skanova AB ansvarar for
tele- och fibernatet. De nya avstyckningarna som planen mojliggér medfor behov
av mindre kompletteringar av elforsérjnings-, tele- och fibernaten.
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Om exploatering sker enligt planforslaget kan det bli aktuellt med flytt- och even-
tuellt samforlaggning av ledningar i mark i samband med utbyggnaden av vatten-
och spillvattennatet. Innan markarbeten utfors bor i forekommande fall kabelutséatt-
ning bestallas fran Vattenfall och Skanova. Respektive foretag ansvarar for om- och
tillbyggnad av sitt nat inom planomradet.

Kvartersmark

Befintliga byggnader inom omradet 15 m-25 m fran vag 222, dvs. inom den s.k.
riskomradet, kan byggas ut eller, vid t ex forstorelse genom brand, byggas om. Be-
hovet av skyddsatgarder, sasom pakdrningsskydd, tata diken, bullerddampande an-
laggningar och konstruktioner m m ska hérvid utredas i bygglovsskedet, speciellt i
ldgen som ligger lagre &n vagen.

Strandskyddet ligger i princip kvar pa hela strandomradet, sa alla atgarder dar for-
utsétter dispens fran strandskyddet. Ansokan om dispens lamnas till kommunen
bygg-, milj6- och halsoskyddsnamnd, som fattar beslut i dessa &renden.

For de fastighetséagare som far en utokad byggratt i detaljplanen ar det viktigt att
tanka pa att flera atgarder kraver bygglov, rivningslov eller marklov, enligt 9 kap.
plan- och bygglagen. Det bor ocksa uppméarksammas att inom planlagt omrade gal-
ler utékad lovplikt for ett flertal atgarder, jamfort med omraden utanfor detaljplan.
Nedan redovisas nagra exempel pa nar olika typer av lov kan kravas inom omrade
med detaljplan. Det aligger varje enskild fastighetsagare att anséka om erforderliga
lov. Bygglov prévas av bygg-, miljo- och halsoskyddsnamnden i Varmdd kommun.
Ytterligare information samt blanketter for ansokan om bygglov m.m. finns pa
kommunens hemsida.

Byagglov

Bygglov kravs exempelvis for att uppfora en ny byggnad, uppfora tillbyggnader pa
befintliga byggnader, att uppfdéra skyltar och ljusanordningar samt for vissa and-
ringar som vasentligt paverkar en byggnads utseende.

Eftersom omradet ingar i en vardefull miljo galler utokad lovplikt for komplement-
byggnader och tillbyggnader som annars ar lovbefriade enligt PBL 9 kap. 4 §. Dér-
igenom kravs bygglov ocksa for att i omedelbar narhet av ett en- eller tvabostadshus
uppfora en komplementbyggnad om maximalt 25 m? byggnadsarea BY A (sk .Atte-
fallshus), for att gora en mindre tillbyggnad om maximalt 15 m? bruttoarea (BTA)
eller for att inreda ytterligare en bostad i ett enbostadshus (PBL 4 kap. 15 8§) och
sadana komplementbyggnader kan endast uppforas inom ramen for den ordinarie
byggratten for respektive fastighet.

Rivningslov
Rivningslov kravs for att riva en bygglovspliktig byggnad, eller del av en sa-
dan byggnad, inom detaljplanelagt omrade.
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Marklov

Marklov kravs for schaktning eller fyllning inom ett detaljplanelagt omrade som
medfor att hojdlaget avsevart forandras. For de omraden inom planomradet dar ett
visst hojdlage ar bestamt i detaljplanen kravs dock inte marklov for den schakt-
ning och/eller fyllning som behévs for att uppna den i plankartan angivna héjden.

Avtal

Markanvisningsavtal, tomtrattsavtal
N&r kommunen &ger mark som ska detaljplaneldggas och séljas kan kommunen
teckna ett markanvisningsavtal med kdparen.

Om man dartill avser att upplatelseformen for bostader som byggs pa ovan namnda
fastigheter ska vara hyresratt kan man, for att sékra upplatelseformens bestaende,
upplata tomten/tomterna med tomtrattsavtal.

For de kommunéagda fastigheterna Stromma 4:3 och Strémma 4:4 kan kommunen
vid behov tillampa markanvisningsforfarande, antingen genom konkurrensutsétt-
ning eller med direktanvisning. Med den byggherre som sedan véljs till genomfo-
rare av byggandet tecknar kommunen ett markanvisningsavtal. Detta &r en 6verens-
kommelse mellan kommun och byggherre som ger byggherren ensamrétt att under
en begransad tid och under givna villkor forhandla med kommunen om 6verlatelse
genom forsaljning eller upplatelse med tomtrattsavtal av ett visst av kommunen agt
markomrade for bebyggande. Markanvisningsavtalet innehaller de forutsattningar,
forutom kopeskillingen eller alternativt tomtrattsavgalden, som kommunen staller
upp for att koparen ska fa ta 6ver fastigheten.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR OCH KONSEKVENSER

Markagoforhallanden

Se stycke PLANDATA ovan. Omradet omfattar 25 fastigheter. De berérda
fastigheternas aktuella fastighetsagare framgar av den till detaljplanen bifo-
gade fastighetsforteckningen.

Vagratt

For den allmanna vagen nr 222 har till Trafikverket upplatits vagratt pa foljande
fastigheter:

Stromma 2:5, Stromma 2:6, Stromma 2:9, Stromma 2:13, Stromma 4:1,
Stromma 4:2, Stromma 4:3, Stromma 4:4, Stromma 4.6, Stromma 4:10,
Stromma 4:11, Stromma 6:1, Stromma 6:2, Stromma 6:3, Stromma 7:1,
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Stromma 8:1, Stromma 9:1, Stromma 10:1, Stromma 11:1, Fagelbro 1:4, Fa-
gelbro 28:1, Fagelbro 46:1 och Malma 59:3.

Fastighetsbildning

Detaljplanens syfte ar att skydda grundvattnet och omgivande vattenomraden fran
fororeningar genom att mojliggora dragning av kommunalt vatten och avlopp for
den befintliga bebyggelsen, som i allt storre utstrackning tenderar att omvandlas
fran fritidshus till aret om -bostader. Darfor stravar planen i princip inte till fortat-
ning av bebyggelsen, men i nagra fall mojliggor detaljplanen avstyckningar i be-
gransad utstrackning. For genomforande av detta kravs och méjliggors ny fastig-
hetsbildning genom fastighetsreglering och/eller avstyckning. For att begransa for-
tatningen av bebyggelsen har i planen definierats minsta fastighetsstorlek sa att det
inte ger mojlighet till avstyckning, férutom for de tre storsta fastigheterna pa omra-
det. For dessa tre Stromma 4:1, Stromma 6:1 och Strdmma 7:1. For dessa styrs
avstyckningsmojligheten till dnskade lagen med fastighetsindelningsbestammelser,
se narmare forklaring nedan.

Fastighetsindelningsbestammelser

Genom avgransande fastighetsindelningslinje kring omradena for avstyckning av
nya fastigheter kombinerat med en bestdmmelse om att fastighetsstorleken bor vara
minst 2000 kvm begrénsas i praktiken majligheterna till nya avstyckningar sa att
hogst 3 bostadsfastigheter kan avstyckas fran var och en av dessa tre fastigheter.
For resterande delar av dessa tre stamfastigheter kravs med planbestammelse sa stor
areal som minsta fastighetsstorlek att ytterligare avstyckningar inte kan ske.
Avgransningen av omraden for nya avstyckningar med hjalp av fastighetsindel-
ningslinje gors sa att de nya fastigheterna stoder sig pa de befintliga vagar inom
omradet som har utfarter till vag 222 och vilka i detaljplanen betecknas som omra-
den for gemensamhetsanlaggning for vag (g) och allménna underjordiska VA-led-
ningar (u). Detaljplanebestammelsen om omradets indelning i fastigheter har pro-
vats som erforderlig med tanke pa FBL 3 kap. 1 § enligt vilken “Fastighetsbildning
ska ske sa att varje fastighet som nybildas eller ombildas blir med héansyn till bela-
genhet, omfang och dvriga forutsattningar varaktigt lampad for sitt andamal. Harvid
ska sarskilt beaktas att fastigheten far en lamplig utformning och tillgang till be-
hovliga vagar utanfor sitt omrade. Om fastigheten ska anvéandas for bebyggelse, ska
den vidare kunna fa godtagbara anordningar for vatten och avlopp.”
Fastighetsbildning enligt detaljplanen kan ske forst da detaljplanen vunnit laga kraft
och prévas da vid forrattning av Lantmateriet. For fragor angaende tolkning av de-
taljplanens bestammelser i fastighetsbildningshénseende hénvisas till Lantmateriet.

Servitut
Ett servitut &r en rattighet som &r knuten till en viss fastighet. Servitut galler darfor
oberoende av vilka personer som &ger fastigheterna. Ett servitut kan till exempel
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avse réatt att for agaren till en viss fastighet ta vag 6ver en annan fastighet. Servi-
tutsratt kan, genom beslut av Lantmateriet enligt bestammelserna i fastighetsbild-
ningslagen (1970:988), upplatas till forman for en fastighet (den harskande fastig-
heten) och belastar en annan fastighet (den tjanande fastigheten). Ett sddant servitut
kallas officialservitut och medfor stark rétt for den harskande fastigheten. Servitut
kan ocksa upplatas genom avtal mellan fastighetsagare utan inblandning av Lant-
materiet enligt bestdmmelser i jordabalken (1970:994) och kallas i dessa fall nor-
malt avtalsservitut. Avtalsservituten kan inskrivas i fastighetsregistret och far da
starkare ratt vid dverlatelse av fastigheten.

Inom planomradet finns olika inskrivna avtalsservitut for lokala VVA-anlaggningar
som vid utbyggnaden av det kommunala VA-natet kan upphévas, om behovet for-
svinner. Dessa &r bl.a.

- Sv, 01-1IM8-90/44290.1: Avtalsservitut for avlopp och spillvattenledning, till
forman for Stromma 4:3 och 4:6, belastar Strémma 4: 2

- Sv, 01-IM8-90/44291.1: Avtalsservitut for infiltration avloppsvatten, till for-
man for Stromma 4:2, belastar Stromma 4:3

- Sv, 0120-08/123.1: Officialservitut for avloppsanlaggning, till forman for
Stromma 4:11, belastar Stromma 4:10

- Sv, 0120-08/123.2: Officialservitut for brunn och vattenledning, till forman for
Stromma 4:11, belastar Stromma 4:10

- Sv, 01-1M4-33/7546.1: Avtalsservitut for brunn mm, till forman for Stromma
6:1, belastar Malma 59:3. (ej lokaliserad)

Eftersom inga nya lokalgator foreslas i detaljplanen kommer foljande servitutsratt

for vagar att aven i fortsattningen att behdvas:

- Sv, 0120.85/8.1: Officialservitut for vag,

- sj6viste och byggnad, till férman for Stromma 6:2 och Strémma 6:3, belastar
Stromma 6:1.

Nyttjanderatt
- for teleledningar for Skanova AB finns inskriven som belastande Stromma
2:5.

Gemensamhetsanléggningar

- En befintlig gemensamhetsanlédggning, Stromma Ga:6 for vag, plank med tillho-
rande anordningar kommer att kvarsta med of6érandrad funktion och delagande
fastigheter, Strémma 4:10 och Stromma 4:11.

- Sammanlagt ska 6 st nya gemensamhetsanlaggningar fér vag och VA-ledningar
inrattas for alla nya avstyckningar som detaljplanen mojliggor. Dessa védgar och
ledningsstrak foljer befintliga privata vagar, som delvis utgér bitar av den gamla
slingrande landsvég som funnits fore vag nr 222. Med denna l6sning foljer inga
nya att lokalgator behdvs for att forsdrja och dessa véagar har redan utfart till vag
nr 222, sa inga nya utfarter kravs.
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En gemensamhetsanldggning &ar en anldggning som ar gemensam for flera fastig-
heter och som ska skdtas gemensamt. Inréttandet av en gemensamhetsanlaggning
provas vid forrattning av Lantmateriet med stdd av anlaggningslagen (1973:1149).
I beslutet (s.k. anldggningsbeslut) om att inrédtta en gemensamhetsanlaggning fram-
gar vad som ingar i anldggningen (t.ex. en vég eller en brunn). Beslutet far inte
strida mot detaljplanens bestammelser, men mindre avvikelser far géras i den man
som syftet med detaljplanen inte motverkas. | beslutet framgar aven vilka fastig-
heter som ingar i anlaggningen, vilket utrymme som upplats for anlaggningen, vil-
ken eventuell ersattning som upplatande fastighet ska erhalla, inom vilken tid utfo-
randet av anlaggningen ska ske samt vilket andelstal respektive deltagande fastighet
har. Andelstalet reglerar hur kostnaderna for utférande och drift av gemensamhets-
anlaggningen ska fordelas mellan de fastigheter som deltar i den.

En samféllighetsférening kan bildas for forvaltning av en eller flera gemensamhets-
anlaggningar. Samfallighetsféreningen har endast ratt att ansvara for underhall och
drift av den eller de anldggningar som beskrivs i anlaggningsbeslutet. Det innebar
att nya anlaggningar inte far anlaggas eller andras inom det for gemensamhetsan-
laggningen upplatna omradet utan att det gallande anlaggningsbeslutet for berord
gemensamhetsanldggning omprévas. En samfallighetsforening bildas av Lantmaéte-
riet och &r en juridisk person och en demokratisk organisation med godkéanda stad-
gar och styrs av lagen om forvaltning av samfélligheter. Fattade beslut galler &ven
om inte alla &r 6verens. Besluten kan dverklagas till mark- och miljddomstolen.

Om det inte bildas en samfallighetsforening sker forvaltningen av gemensamhets-
anlaggningen genom s.k. delagarforvaltning, vilket innebér att alla deltagare i ge-
mensamhetsanlaggningen maste vara dverens om de beslut som fattas. Delagarfor-
valtning ar lampligt om det &r fa deldgande fastigheter och kostnaderna for drift och
underhall &r laga.

Ledningsrétter

- Varmdo kommun har ledningsrétt for vatten och avlopp, Lr, 0120-
13/84.1, genom detaljplaneomradet, dér den belastar fastigheten Fagel-
bro 46:1. Ledningsrattsomradet har i detaljplanen betecknats som om-
rade som skall vara tillgangligt for allmannyttig underjordisk ledning

().
- Ett nytt omrade for allmannyttig underjordisk ledning (u) har angivits
aven langs Stromma 4:4 ostra del dar utbyggnad av forbindelseledning

ut till Alvsala-Bullandé PFO-omraden pagar. Varmdo kommun &r for-
manstagare.

En detaljplanebestammelse om ledningsratt ska vara forenlig med 6 8§ lednings-
rattslagen (1973:1144). Lag (2015:668).

Befintlig bebyggelse
For hela planomradet galler att befintliga byggnader som tillkommit i laga
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ordning och som inte 6verensstimmer med bestimmelserna i den nya detalj-
planen ska anses planenliga. Om sadan byggnad helt eller delvis forstors ge-
nom vada far ny byggnad ateruppforas om inte byggnadens volym eller va-
ningsantal 6kas.

Fastighetsrattsliga konsekvenser
Fastighetskonsekvenstabell

| tabell 1 nedan beskrivs de konsekvenser som uppkommer for fastigheter och
marksamfalligheter inom planomradet. Konsekvenserna beskrivs i form av ny mar-
kanvandning, storlek pa byggratt, minsta fastighetsstorlek samt de fastighetsratts-
liga atgarder som uppkommer i samband med lantmateriforrattningar kopplade till
detaljplanens genomférande.

EKONOMISKA FRAGOR

Finansiering av planarbetet

Framtagandet av detaljplanen bekostas genom uttagande av planavgift. Se
mer information under rubriken Planavgift nedan.

Vardeokning till foljd av planen
Utokad byggréatt samt anslutning till det kommunala vatten- och spillvattennatet
forvantas medfora en vardedkning for bostadsfastigheterna inom planomradet.

Ersattning

Fragan om ersattning for upplatelse av mark till gemensamhetsanlaggning och led-
ningsratt samt dverforing av mark till marksamfallighet uppkommer i samband med
inrattandet av gemensamhetsanldggningen och vid bildande av ledningsratt och
marksamfallighet och hanteras i Lantmaéteriets respektive beslut utifran utford var-
dering. Berorda sakagare kan ocksa komma éverens om ersattning som laggs till
grund for Lantmateriets beslut.

Kommunen kommer att betala erséttning till respektive fastighetsagare/marksam-
fallighet for upplatelse av ledningsratt for kommunala vatten- och spillvattenled-
ningar.

Ratt till ersattning kan eventuellt bli aktuellt for den skyddsbestammelse/rivnings-
férbud som byggnader belagts med (gl i plankartan).

Forréattningskostnader
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De kostnader som uppkommer i samband med forrattning hos Lantmateriet, t.ex.
vid avstyckning och inrattande av gemensamhetsanléaggning, hanteras i Lantmaéte-
riets beslut.

Varmdo kommun ansvarar for att anséka om och bekosta forréttning for lednings-
ratt for kommunala vatten- och spillvattenledningar, pumpstation mm inom plan-
omradet.

Anlaggande, drift och underhall

Kvartersmark
Kostnaden for bygg- och anlaggningsatgarder, drift och underhall bekostas av re-
spektive fastighetsagare.

Vatten och spillvatten
Anlaggande, drift och underhall av de kommunala vatten- och spillvattenledning-
arna inom allméan platsmark och u-omraden bekostas av kommunen.

Respektive fastighetsagare star for kostnaden for framdragning av servisledningar
inom kvartersmark, upprattande av forbindelsepunkt for respektive fastighet samt
drift och underhallskostnader for dessa. Se ytterligare information under Avgifter,
VA-anlaggningsavgift.

Dagvatten

Inom den egna fastigheten ar det fastighetsagarens ansvar att ta hand om dagvattnet.
Respektive fastighetsdgare ansvarar for anldggande och upprustning samt drift och
underhall av samtliga anlaggningar pa den egna fastigheten, t.ex. dagvattenmaga-
sin, diken och dagvattenledningar.

Elforsorjning, telenat, fibernat

Respektive ledningsdgare bekostar anldggande, drift och underhall for sina led-
ningar. Nyanldaggningar och omflyttningar av befintliga ledningar som krévs for
fastighetségarens byggande eller annan &ndring av markanvandningen bekostas av
denne.

EU-direktiv 2014/61 (EU), det s.k. grévdirektivet, ska implementeras i svensk lag-
stiftning, formodligen sker detta till sommaren 2016. Enligt direktivet stéller krav
pa att natoperatorer, d.v.s. foretag som tillhandahaller en fysisk infrastruktur for
gas, el, uppvarmning, VA m.m., ska lamna tilltrade till befintlig infrastruktur (arti-
kel 3), ge information om befintlig fysisk infrastruktur (artikel 4) samt samordna
bygg- och anldggningsprojekt (artikel 5).

Statliga vagar
Trafikverket bekostar atgarder pa statlig vag.



Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

Avgifter

Bygglovavgift

Bygglovsavgiften betalas av den som anséker om bygglov for att utnyttja den bygg-
ratt som medges i detaljplanen. Byggnadsnamnden far ta ut avgifter for beslut om
lov m.m. enligt 12 kap. 8 § plan- och bygglagen. Grunderna for hur avgifterna ska
berdknas ska anges i en taxa som beslutas av kommunfullméktige. Den taxa som
galler varje ar finns tillganglig pa kommunens hemsida. Den taxa som avgiften ba-
seras pa ar den gallande taxan det ar da handlaggning av bygglovsarendet paborjas.

VA-anlaggningsavgift

Kommunen tar ut en anldggningsavgift av respektive fastighetsagare for framdrag-
ning av servisledningar samt upprattande av forbindelsepunkt enligt VVA-taxan for
Varmdoé kommuns allménna vatten- och avloppsanlaggning. Avgifter enligt denna
taxa tas ut for att tdcka de nodvéandiga kostnaderna for Varmdo kommuns allménna
vatten- och avloppsanlaggning. Avgifter enligt denna taxa ska betalas av &gare till
fastigheter inom anlaggningens verksamhetsomrade.

Avgiftsskyldigheten intrdder nar kommunen har upprattat férbindelsepunkter och
informerat fastighetsdgaren om denna. Den vid varije tillfalle géllande taxan finns
tillganglig pa Varmdo kommuns hemsida, www.varmdo.se.

Elforsorjning, telendt, fibernat
Respektive fastighetségare bekostar eventuell anslutning till bredband, el- och tele-
nat.

Planavgift

Kommunen far, enligt 12 kap. 9 § plan- och bygglagen, ta ut planavgifter for att
tacka kostnader for att uppratta eller andra detaljplaner eller omradesbestammelser.
Generellt galler att planavgiften debiteras fastighetsagare inom planomradet efter
att de beviljats bygglov. Grunderna for hur planavgiften ska berdknas och i vilka
fall planavgift ska tas ut anges i en taxa som beslutas av kommunfullmaktige. Den
vid varje tillfalle géllande plantaxan finns tillganglig pa kommunens hemsida,
www.varmdo.se.

Avgifter for miljotillsyn

Kommunen tar ut avgifter for anmélan och anstkan enligt miljobalken samt for
strandskyddsdispens. Den vid varje tillfalle gallande taxa finns tillganglig pa kom-
munens webbplats.

TEKNISKA FRAGOR

For anslutning till elnat och telen&t ska kontakt tas med respektive ansvarigt bolag,
se mer information under rubriken Ansvarsfordelning.
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Végarna i omradet ska ha en standard som sakerstaller att sopbilar, utryckningsfor-
don och fordon for snéhantering och halkbekdmpning kan réra sig i omradet.

Ytterligare tekniska utredningar, utdver befintligt planeringsunderlag, som blir ak-
tuella i samband med genomforande av planen &r VA-natets projekteringsdoku-
ment.

Dokumentation som ska inlamnas till kommunen tas upp i avtal, bygglovs-, anma-
lans- och tillstandsprocesser.

Angaende vatten och spillvatten samt dagvatten - se mer information under rubrik
Ansvarsfordelning.

Forutsattningar for brandvattenférsorjning

Idag finns inget brandvattensystem inom planomradet for Stromma S4D. Ett sa kal-
lat alternativt brandvattensystem kommer att tillampas inom planomradet. Det in-
nebar att relativt fa brandposter kommer att anlaggas och att brandférsvaret i forsta
hand forvantas kunna slacka med det vatten man har med sig i tankbilen. Ett sa
kallat konventionellt brandvattensystem innebér kortare avstand mellan brandpos-
ter och anvands framforallt i centrumomraden och/eller omraden med flerbostads-
hus. Brandposter placeras i samrad med Stockholms Brandférsvar i samband med
projekteringen av vatten- och spillvattennétet.

Avfall

Hamtning av hushallssopor sker normalt utefter gatan vid respektive fastighet. Tva
kérl behovs vid varje fastighet for insamling av matavfall och évrigt hushallsavfall.
Plats for sophantering finns markerad pa plankartan pa tva stallen utmed trafikver-
kets vag.

| Hemmesta finns miljostation for farligt avfall, atervinningscentral och atervin-
ningsstation.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Miljokonsekvenser

Utbyggnaden av det kommunala vatten- och spillvattennatet (VS) minskar belast-
ningen pa miljon. Vattenkvaliteten i grund- och ytvatten kommer sannolikt for-
battras. Risken for radon i enskilda brunnar forsvinner ocksa i och med utbyggna-
den av kommunalt VS.

Okad markanviandning i och med storre byggratter kan eventuellt paverka mojlig-
heten for markvatten att infiltreras naturligt pa fastighetsmark. Eventuell fortat-
ning av omradet kan ocksa komma att férandra landskapsbilden bland annat i och
med att stora fastigheter med mer vegetation blir mindre.

Genom ett 0kat permanentboende kan det komma att bli en marginell 6kning av
luftféroreningar. De beddms dock inte att bidra till att miljokvalitetsnormerna for
luft Overskrids.
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Sociala konsekvenser

Genom att byggratten okar ges mojlighet for flera barnfamiljer att bosatta sig i
omradet. De stora fastigheterna, narheten till naturen och goda bussforbindelser
ger goda uppvéaxtmojligheter for barn och ungdomar.

Tillgéngligheten for funktionshindrade bedéms vid bygglovsprévning av nya
byggnader. De boende far genom planlaggningen majlighet att ansluta till vatten-
och spillvattenledningar, bygga nya bostadshus och i nagra fall skapa aven nya
fastigheter.

Konsekvenser for halsa och sakerhet

Detaljplanen mgjliggor en utbyggnad av VA-nétet till alla fastigheter inom
planomradet. Detta bidrar till att forbattra skyddet av saval grundvatten som
narliggande vattendrag mot risker for skadliga lackage av fororenat spillvat-
ten.

Byggande under grénsen for 6versvdmningsrisk begrénsas genom att av-
gransa zonen under 3 m éver medelvattenstand fran byggande.

For Trafikverkets vag nr 222 foreslas olika séakerhetsframjande atgérder,
sasom flytt av hallplatslagen, passager och gangvagar for att forbattra saker-
heten langs véagen. Atgardsférslagen utgér kommunala 6nskemél, som riktar
sig till Trafikverket som ansvarig for vagens forvaltning och drift.

V&g nr 222 ar klassad som en led for farliga godstransporter, vilket innebar
begransningar och krav pa skyddsatgarder i samband med bygglovskra-
vande atgarder pa byggnader inom det 30 m breda riskomradet utmed
vagen.

Bullernormer bor beaktas vid byggande inom bullerstérda omraden. Inom
ett 30 m brett omrade far endast bullerskydd uppféras.

Fastighetskonsekvenser

Se Fastighetsrattsliga fragor och konsekvenser ovan samt i bilaga 1.
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BILAGA 1 FASTIGHETSKONSEKVENSTABELL

Fastighet, ga,
marksamfal-
lighet,

ev. fiskelott

Nuvarande mar-
kanvandning

Ny markanvandning

Minsta tillatna fastighets-
storlek,

byggratt

Fastighetsrattsliga konsekven-
ser och atgarder

Fagelbro 1:4

Rest av gammalt
vagomrade (oklar,
fastighetsteknisk
utredning pagar).
Belastas av ratt till
vag for Stromma
2:7 och 2:11 ut till
allman vag.

Ingar i omrade for bostader
men kan ej p g a liten areal
och utformning utgora se-
parat bostadsfastighet.

Kan, om befintlig, 6verforas till
intilliggande fastigheter
Stromma 8:1 och Strémma 9:1.
Kan genomfdras som fastig-
hetsreglering baserad pa fas-
tighetsdgarnas  Overenskom-
melse. Delomrade som i dag ar
servitutsomrade for vag till
Strémma 2:7 och 2:11 blir

markreservat for gemensam-
hetsanlaggning och va-ledning.

Fagelbro 46:1

Bebodd bostads-
tomt, fast bostad
Belastas av kom-
munens lednings-
ratt for VA-ledning
Strémma-Stav-
snas

Bostadsbebyggelse for fri-
liggande enbostadshus,
max 1 van, minsta fastig-
hetsstorlek 11 000 kvm.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtomrade
inklusive utfartsvag till ge-
mensam utfart med.

Avstyckning kan ej ske.
Gemensam utfart med fastig-
heten Strémma 2:9 kan perma-
nenteras genom servitutsavtal.
Utokat vagrattsomrade for all-
man vag kan medfora intrang
pa fastigheten.

Stromma 2:5

Handel med batar
och battilloehor.
Skanova har servi-
tut for ledning.

Omrade for detaljhandel
(H), Minsta tomtstorlek xx
xxx kvm. Strandskyddet
upphdvs pa ianspraktaget
omrade, dock ej pa lagmar-
ken intill kanalen.

Avstyckning kan ej ske.

Stromma 2:6

Fritidshus

Bostadsbebyggelse for frilig-
gande enbostadshus, max 1
van, minsta fastighetsstor-
lek 3800 kvm.

Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtomrade.

Avstyckning kan ej ske. Led-
ningsratt pa markreservat (u)
kan inrattas.

Utokat vagrattsomrade for
busshallplats vid allmédn vag
medfoér intrang pa fastigheten.

Stromma 2:7

Fritidshus, ingar
aven vattenom-
rade utanfor
stranden. Ratt till
vag pa fastigheten
Fagelbro 1:4 ut till
allman vag.

Bostadsbebyggelse for frilig-
gande enbostadshus, max 1
van, minsta fastighetsstor-
lek 4000 kvm. Strandskyd-
det upphdvs for iansprakta-
get tomtomrade och run-
tom byggnaden nere vid
stranden.

Avstyckning kan ej ske.

For vagforbindelsen till vag 222
och VA-ledningsratt anges
markreservat for gemensam-
hetsanlaggning och lednings-
ratt over mellanliggande fastig-
heter.
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Fastighet, ga,
marksamfal-
lighet,

ev. fiskelott

Nuvarande mar-
kanvandning

Ny markanvandning

Minsta tillatna fastighets-
storlek,

byggratt

Fastighetsrattsliga konsekven-
ser och atgarder

Stromma 2:9

Fritidshus, ingar
aven  vattenom-
rade utanfor
stranden.

Belastas av ratt till
vag, bat- och
bryggplats samt

bad- och strévom-
rade for Stromma
2:14 och Stromma
2:15.

Bostadsbebyggelse for frilig-
gande enbostadshus, max 2
van, minsta fastighetsstor-
lek 17 000 kvm. Strandskyd-
det upphdavs for iansprakta-
get tomtomrade, dock ej
nere vid stranden, dar bygg-
atgarder kraver strand-
skyddsdispens.

Avstyckning kan ej ske.
Gemensamhetsanlaggning for
vag i enlighet med markreser-
vat (g) skall bildas och lednings-
ratt pa markreservat (u) kan in-
rattas for fastigheterna
Stromma 2:12, 2:13, 2:14 och
2:15. Servitut kan bildas for ut-
fart fran Fagelbro 46:1.

Utokat vagrattsomrade for all-
man vag kan medfdora intrang
pa fastigheten.

Stromma 2:11

Fritidshus, ingar
aven vattenom-
rade utanfor
stranden.

Rétt till vag pa fas-
tigheten Fagelbro
1:4 ut till allman
vag.

Bostadsbebyggelse for frilig-
gande enbostadshus, max 2
van, minsta fastighetsstor-
lek 7000 kvm.

For vagforbindelsen till vag
222 och VA-ledningsratt
anges markreservat for ge-
mensamhetsanldaggning och
ledningsratt 6ver mellanlig-
gande fastigheter.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtomrade,
dock ej nere vid stranden,
dar byggatgarder kraver
strandskyddsdispens.

Avstyckning kan ej ske.
Gemensamhetsanlaggning for
vag i enlighet med markreser-
vat (g) skall bildas och lednings-
ratt pa markreservat (u) kan in-
rattas 6ver angransande fastig-
het.

Stromma 2:12

Fritidshus, ingar
aven vattenom-
rade utanfor
stranden

Bostadsbebyggelse for frilig-
gande enbostadshus, max 1
van, minsta fastighetsstor-
lek 5000 kvm.

For vagforbindelsen till vag
222 och VA-ledningsratt
anges markreservat for ge-
mensamhetsanldaggning och
ledningsratt 6ver mellanlig-
gande fastighet.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtomrade,
dock ej nere vid stranden,
dir byggatgarder kraver
strandskyddsdispens

Avstyckning kan ej ske.
Gemensamhetsanlaggning for
vag i enlighet med markreser-
vat (g) skall bildas och lednings-
ratt pa markreservat (u) kan in-
rattas pa intilliggande fastig-
het.
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Fastighet, ga,

Nuvarande mar-

Ny markanvandning

Fastighetsrattsliga konsekven-

Ratt att anvanda
utfartsvag till vag

222, vag till
stranden inklu-
sive ratt till

brygga och bat-
plats, samt ratt
till att anvanda
del av fastig-
heten Stromma
2:9 som bad- och
strovomrade.

hetsstorlek 2000 kvm.

marksamfil- |kanvandning Minsta tillatna fastighets- ser och atgarder

lighet, storlek,

ev. fiskelott byggratt

Stromma Obebyggd skogs- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.

2:13 mark. liggande  enbostadshus, | Utokat vagrattsomrade for
max 1 van, minsta fastig- | allman vag kan medfoéra in-
hetsstorlek 4000 kvm. trang pa fastigheten.

Stromma Obebyggd skogs- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.

2:14 mark. Delvis | liggande  enbostadshus, | Gemensamhetsanlaggning

strandskydd. max 1 van, minsta fastig- | for vag till fastigheten i enlig-

het med markreservat (g)
skall bildas och ledningsratt
for fastigheten kan inrattas i
enlighet med markreservat
(u) pa angransande fastighet
Strémma 2:9.
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Stromma Obebyggd skogs- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.
2:15 mark. liggande  enbostadshus, | Gemensamhetsanlaggning

Ratt att anvanda
utfartsvag till vag

222, vag till
stranden inklu-
sive ratt  till

brygga och bat-
plats, samt ratt
till att anvanda
del av fastig-
heten Stromma
2:9 som bad- och
strovomrade.

max 1 van, minsta fastig-
hetsstorlek 2000 kvm. Foér
vagforbindelsen till vag
222 och VA-ledningsratt
anges markreservat for ge-
mensamhetsanlaggning
och ledningsratt éver mel-
lanliggande fastighet.

for vag i enlighet med mark-
reservat (g) skall bildas och
ledningsratt pa markreservat
(u) kan inrattas pa angran-
sande fastighet Strémma 2:9.




Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

Stromma 4:1

Bebodd bostads-
tomt med 2 bo-
stadshus, dartill
marin verksam-
het inrymd i till-
falliga containrar
vid stranden, till-
falliga bryggan-
laggningar, tids-
begransat bygg-
lov.

Bostadsbebyggelse: pa
stamfastigheten ratt till 2
friliggande enbostadshus,
max 2 van, mojlighet att
inom begransat omrade
bilda nya bostadsfastig-
heter med minsta fastig-
hetsstorlek 2000 kvm, vil-
ket ger mdjlighet att av-
stycka 3 nya bostadsfastig-
heter, Stamfastighetens
minsta  fastighetsstorlek
utom avstyckningar 20000
kvm. Strandskyddet upp-
havs for ianspraktaget
tomtomrade.

J: Kvartersmark for smain-
dustri, hantverk och lager
med inriktning pa marin
verksamhet, som kraver
batbrygga. Strandskyddet
upphavs for ianspraktaget
omrade.

Avstyckning av bostadsfastig-
heter kan goras inom omrade
avgransat med fastighetsin-
delningsbestammelse.
Avstyckning av kvartersom-
rade for marin verksamhet (J)
kan goras. Gemensamhetsan-
laggning for vag i enlighet
med markreservat (g) skall bil-
das. Ledningsratt pa mark-
reservat (u) kan inrattas.
Utokat vagrattsomrade for
allman vag medfor intrang pa
fastigheten.

Stromma 4:2

Bebodd bostads-
tomt, fast bo-
stad.
Huvudbyggna-
den belagen
inom riskomrade
for farliga gods-
transporter.
Belastas av servi-
tut for avlopp
och spillvatten-
ledning fran
grannfastig-
heter.

Bostadsbebyggelse for fri-
liggande  enbostadshus,
max 1 van, minsta fastig-
hetsstorlek 5500 kvm.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtom-
rade.

Avstyckning kan ej ske.
Servitut kan ev. upphavas vid
inkoppling till kommunens
VA-anlaggning.
Utokat vagrattsomrade for all-
man vag kan medfdora intrang
pa fastigheten
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Stromma 4:3

F d. ndjesplats
med bl. a dans-
bana. Rester av
servicebyggna-

der for datida

Bostadsbebyggelse for
flerbostadshus, hogst 4 |a-
genheter, minsta fastig-
hetsstorlek 6000 kvm.

Strandskyddet upphavs for

Avstyckning kan ej ske.
Gemensamhetsanlaggning
for vag i enlighet med mark-
reservat (g) skall bildas. Led-
ningsratt pa markreservat (u)

Del i gemensam-
hetsanldaggning
Stromma g:6 for
infartsvag, plank
och tillhérande
anordningar.

hetsstorlek 3800 kvm.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtom-
rade.

verksamhet star | gammalt dansbaneom- | kan inrattas.

kvar. Belastas av | rade. Servitut kan ev. upphavas vid

grannfastighets inkoppling till kommunens

avtalsservituts- VA-anlaggning.

ratt till infiltrat- Utokat vagrattsomrade for

ionsanlaggning. allman vag medfor intrang pa
fastigheten.

Strémma 4:4 | Obebyggd Bostadsbebyggelse for | Avstyckning kan ej ske.
skogsmark, har | flerbostadshus, hogst 4 13- | Gemensamhetsanlaggning
fungerat  som | genheter, minsta fastig- | for vag i enlighet med mark-
vag- och p-om- | hetsstorlek 6000 kvm. reservat (g) skall bildas. Led-
rade for dansba- | gammalt dansbaneom- | ningsratt pa markreservat (u)
nan pa intillig- | rade. kan inrattas.
gande Stromma
4:3.

Strémma Bebodd bo- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske. Servi-

4:10 stadstomt, fast | liggande  enbostadshus, | tut kan ev. upphavas vid in-
bostad. max 1 van, minsta fastig- | koppling till kommunens VA-
Belastas av | hetsstorlek 3800 kvm. anlaggning. Utdkat vagratts-
grannfastighets | Strandskyddet upphavs for | omrade for allman vag kan
officialservituts- | ianspraktaget tomtom- | medfora intrang pa fastig-
ratt for brunn, | rade. heten.
vattenledning
och avloppsan-
laggning. Del i
gemensamhets-
anlaggning for
infartsvag, plank
och tillhérande
anordningar.

Strémma Bebodd bo- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.

4:11 stadstomt, fast | liggande  enbostadshus, | Utokat vagrattsomrade for
bostad. max 1 van, minsta fastig- | allman vag medfor intrang pa

fastigheten.
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Stromma 6:1

Fritidshus

(sj6-

visten), 2 st vid

Bostadsbebyggelse pa
stamfastigheten for frilig-

Avstyckning av bostadsfastig-
heter kan goras inom omrade

stranden. gande enbostadshus, max | avgransat med fastighetsin-
2 van. sarskilt vardefull be- | delningsbestammelse.
byggelsemiljo som ska be- | Gemensamhetsanlaggning
varas. for vag i enlighet med mark-
Mojlighet att inom begran- | reservat (g) skall bildas. Led-
sat omrdde bilda nya bo- | ningsrdtt pa markreservat (u)
stadsfastigheter med | kan inrattas. Utokat vagratts-
minsta  fastighetsstorlek | omrade for allman vag med-
2000 kvm, vilket ger moj- | for intrang pa fastigheten.
lighet att avstycka 3 nya
bostadsfastigheter. Stam-
fastighetens minsta fastig-
hetsstorlek, utom avstyck-
ningarna, 70 000 kvm.
Strandskyddet upphavs for
ianspraktaget tomtom-
rade. Atgdrder pa strand-
nara byggnader kraver
strandskyddsdispens.
Strémma 6:2 | Bebodd bo- | Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.
stadstomt, fast | liggande  enbostadshus, | Utokat vagrattsomrade for
bostad. max 1 van, minsta fastig- | allmadn vag medfor intrang pa

hetsstorlek 5000 kvm.

fastigheten.
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Strémma 6:3 | Bebodd bo- | Bostadshebyggelse  med | Avstyckning kan ej ske.
stadstomt, fast | sarskilt vardefull bebyggel- | Utokat vagrattsomrade for
bostad. semiljo som ska bevaras, i | allman vag medfor intrang pa

stallet kompenserande | fastigheten.
byggratt for friliggande en-
bostadshus, max 1 van,
minsta  fastighetsstorlek
6000 kvm.
Strémma 7:1 | Bebodd bo- | Bostadshebyggelse pa | Avstyckning av bostadsfastig-

stadstomt med
2 bostadshus,
varav det ena
anvands som fri-
tidshus.

stamfastigheten for 2 frilig-
gande enbostadshus, max
2 van. sarskilt vardefull be-
byggelsemiljo som ska be-
varas.

Moijlighet att inom begran-
sat omrade bilda nya bo-
stadsfastigheter med
minsta  fastighetsstorlek
2000 kvm, vilket ger moj-
lighet att avstycka 3 nya
bostadsfastigheter. Stam-
fastighetens minsta fastig-
hetsstorlek utom avstyck-
ningar 40 000 kvm. Strand-
skyddet upphavs for ian-
spraktaget tomtomrade.
Atgirder pa strandnira
byggnader och anlagg-
ningar  kraver strand-
skyddsdispens.

heter kan goras inom omrade
avgransat med fastighetsin-
delningsbestammelse.
Gemensamhetsanlaggning
for vag i enlighet med mark-
reservat (g) skall bildas. Led-
ningsratt pa markreservat (u)
kan inrattas.

Utokat vagrattsomrade for
allman vag medfor intrang pa
fastigheten.




Samré&dshandling
Planbeskrivning
Dnr: 15KS/112
Sida28(xx)

max 1 van, minsta fastig-
hetsstorlek 4000 kvm.

Stromma 8:1 | Bebodd bo- | Bostadsbebyggelse for 2 | Utokat vagrattsomrade for
stadstomt, fast | friliggande enbostadshus, | allman vag innebar intrang pa
bostad. max 2 van, minsta fastig- | fastigheten. Utokat vagratts-

hetsstorlek 15 000 kvm. omrade for allman vag med-
Strandskyddet upphavs for | for intrang pa fastigheten.
ianspraktaget tomtom-

rade. Atgarder pa strand-

nara byggnader och an-

laggningar kraver strand-

skyddsdispens.

Strémma 9:1 | Obebyggd Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske, men

skogsmark. liggande  enbostadshus, | fastighetsbildningen kan ge-

max 1 van, minsta fastig- | nomféras som fastighetsre-

hetsstorlek 4000 kvm. glering av baserad pa fastig-
hetsdgarnas Overenskom-
melse.
Gemensamhetsanlaggning
for vag i enlighet med mark-
reservat (g) skall bildas pa fas-
tighetens omrade. Lednings-
ratt pa markreservat (u) inom
fastighetens omrade kan in-
rattas.
Utokat vagrattsomrade for
allméan vag innebar intrang pa
fastigheten.

Strémma Obebyggd Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.

10:1 skogsmark. liggande  enbostadshus, | Utokat vagrattsomrade for
max 1 van, minsta fastig- | allman vag medfor intrang pa
hetsstorlek 5000 kvm. fastigheten.

Strémma Fritidshus Bostadsbebyggelse for fri- | Avstyckning kan ej ske.

11:1 liggande  enbostadshus, | Gemensamhetsanlaggning

for vag i enlighet med mark-
reservat (g) skall bildas for
fastighetens vagforbindelse.
Utokat vagrattsomrade for
allman vag medfor intrang pa
fastigheten.
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