


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































2.4 Trafik
En forutséattning for trafikprognosen ar hur trafiken ser ut i Sampers basprognos
2014 samt de trafikmatningar som ar genomforda i utredningsomradet. Detta
redovisas nedan.

2.4.1 Sampers basprognos 2014

2.4.1.1 Arsdygnstrafik

Figur 11 Antal fordon per dygn i Sampers basprognos 2014.
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2.4.1.2 Formiddag

Figur 12 Antal fordon under férmiddagens maxtimma i Sampers basprognos 2014.

2.4.1.3 Eftermiddag

Figur 13 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i Sampers basprognos
2014.
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2.4.2

2421

Trafikmatningar
Arsdygnstrafiken har hamtats fran Trafikverkets "Klickbara kartan” for ar 2014.

Trafikmatningar for férmiddagens (kl. 07-08) och eftermiddagens (kl. 16-17)
maxtimma har ocksd hamtats fran denna kalla, dessa har darefter arstidsjusterats
till &rsmedeldygn.

Med undantag fér Varmdovagen mot Vaxholm s visar trafikmatningarna mellan
10 och 75 % hdogre trafik &n Sampers basprognos 2014. En tankbar orsak till detta
ar det stora antalet fritidshus pa Varmdo dit resor sker men da personer vanligtvis
inte ar skrivna pa sina fritidshus aterfinns de inte i befolkningsstatistiken har. 1
figurerna nedan illustreras nagra vagar med noll fordonsflode, det ar for att det
saknas trafikmatning dar.

Arsdygnstrafik

Figur 14 Antal fordon per dygn enligt trafikméatningar 2014.
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B

Figur 15 Skillnadskarta Trafikmatningar - Sampers basprognos, arsdygnstrafik.
Vissas vagar har inga matningar och syns darfor inte i figuren.

2.4.2.2 Foérmiddag

Figur 16 Antal fordon under férmiddagens maxtimma enligt trafikmé&tningar 2014.
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2.4.2.3 Eftermiddag

Figur 17 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma enligt trafikméatningar
2014.
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Resultat

Utifran forutsattningarna har en trafikprognos tagits fram for respektive scenario:

1.

7.

Nulage — Vagnat enligt Sampers basprognos 2014 och befintlig
exploatering ar 2014

Nollalternativ (0-alt) — Vagnat enligt Sampers basprognos 2040 och lag
exploatering ar 2040

Utredningsalternativ 1 (UA1) — Ny forbifart och lag exploatering ar
2040

Utredningsalternativ 2 (UA2) — Ny forbifart och hog exploatering ar
2040

Utredningsalternativ 3 (UA3) — Skargardsvagen i riktning mot
Stockholm breddas till 2 korfalt och 1&g exploatering.
Utredningsalternativ 4 (UA4) — Ny vag (MW/Adept) och hég
exploatering

Utredningsalternativ 5 (UA5) — Ny vag (AIX) och hég exploatering

Trafikprognosen illustreras med floden per riktning pa respektive vag, tjockare
streck har stérre flode. Trafikprognosen tas fram for arsdygnstrafik (ADT) samt
vardag formiddag- och eftermiddag maxtimma. | resultatet illustreras aven hur
fordréjningen ser ut i de olika scenariorna. Fordréjning berdknas som

Aktuell hastighet

Fordrojning = 1 — e feshastighet

Friflédeshastigheten &r den genomsnittliga hastighet ett fordon har om det inte ar
nagon annan trafik pa vagen. Fordréjningen illustreras som lag (gron 0<25 %),
medel (orange 25<50 %) och hég (réd =50 %o).

Trafikprognos Hemmesta

Unr 1320026790

19 av 41



3.1

3.1.1

Nulage

Nulaget baseras pa Sampers basprognos 2014 och kalibreras efter trafikmatningar
som ar gjorda i utredningsomradet. | nulaget har Grisslingerakan mot Stockholm

ca 25 000 fordon per dygn i &rsdygnstrafik (ADT),

Skargardsvagen genom

Hemmesta ca 14 000 ADT, Stavsnasvagen ca 8 500 ADT, Fagerdalavigen ca
6 000 ADT och Varmdévagen mot Vaxholm ca 4 000 ADT.

Det uppstar ganska kraftiga fordrojningar pa Grisslingerakan under for- och
eftermiddagens maxtimma. Sett 6ver dygnet ar fordrojningen dar medel.

Grisslingerakan vaster om cirkulationsplatsen har

i Sampers basprognos 2014

endast 1+1 korfalt jamfort med det faktiska 3 korfalt varav 1 reversibelt i mitten.
Det paverkar inte trafikflodet da det kalibrerats men férdréjning pa denna

delstrecka ar troligen 6verskattad. | figurerna har
fordrojningen illustreras som lag.

Arsdygnstrafik — nulage

detta justerats sa att

VAGVAL HEMMESTA
TRAFIKFLODE DYGN
FRAMKOMLIGHET
AR 2017
NULAGE Hemmesta
vagskal
",
Kolvik 7 =
\5(‘0“' .
=
\WAQ

&

&)

. Storskogen

25000
Suy . Hagaberg
~ Varmdovik
Férdréjning SR
Lég (0-25 %) 5
Medel (25-50 %)

— Hg (>50 %)

w VARMDO KOMMUN

o 2 ‘ 0 5 10

S 42 1200200

Figur 18 Antal fordon per dygn i nulaget.
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3.1.2 Formiddag — nulage

- VAGVAL HEMMES
TRAFIKFLODE 07-08

Fordrojning
e L4q (0-25 %)
—— Medel (25-50 %)
—— HOg (>50 %)

Figur 19 Antal fordon under formiddagens maxtimma i nulaget.

3.1.3 Eftermiddag— nulage

Fordrojning
s Lag (0-25 %)
e Medel (25-50 %)
— Hg (>50 %)

Figur 20 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i nulage.
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3.2 Nollalternativ

Nollalternativet baseras pa Sampers basprognos 2040, vagnatet ar identiskt med
Sampers basprognos 2014 med undantaget Grisslingerakan som i Sampers
basprognos 2040 har breddats till 2+2 korfalt. Nollalternativet justeras utifran
kalibreringen av nulaget. | nollalternativet ékar trafiken pa Grisslingerakan mot
Stockholm till ca 33 000 fordon per dygn i ADT, Skargardsvagen genom
Hemmesta till ca 18 000 ADT och till ca 20 000 ADT intill cirkulationsplatsen,
Stavsnasvagen till ca 14 000 ADT, Fagerdalavégen till ca 8 000 ADT och
Varmdodvagen mot Vaxholm till ca 5 500 ADT.

Fordrojningarna okar jamfort med nulaget utom pé Grisslingerakan mot
Stockholm som i detta scenario har 2+2 korfalt.

3.2.1 Arsdygnstrafik — nollaternativ

VAGVAL HEMMESTA

TRAFIKFLODE DYGN

FRAMKOMLIGHET

AR 2040

NOLLALTERNATIV Hemmesta

vagskal
6% .
Kolvik A St
2 \50““ :
= A.'.rlesta C
\““QQ‘
@Q
I Storskogen
33000
2 & Hagaberg
] L
Varmdovik
Férdrojning
L4g (0-25 %)
Medel (25-50 %)

— HEg (>50 %)

B 8000 ErE—.

w VARMDO KOMMUN

] 3 . s 0 10

S 42 1200200

Figur 21 Antal fordon per dygn i nollalternativet.
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Figur 22 Skillnadskarta, Nollalternativ - Nulage, antal fordon per dygn.

Fordrojningen minskar pa Grisslingerakan vaster om cirkulationsplatsen trots tkad
trafik, detta p.g.a. att vagen byggs ut till 2+2 korfalt i Sampers basprognos 2040,
dvs. alla utredningsalternativ for a&r 2040 — O-alt, UA1, UA2, UA3, UA4 och UA5.
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3.2.2

Fordréjning
e L4g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— HE (>50 %)

3.2.3

Fordréjning
e L4g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— HE (>50 %)

Figur 24 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i nollalternativet.
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3.3

3.3.1

Utredningsalternativ 1
UA1 har samma reseefterfrigan som nollalternativet men en ny vag byggs mellan

Stavsnasvagen och Fagerdalavagen. Jamfért mot nollalternativet minskar trafiken
pa Skargardsvagen férbi Hemmesta fran ca 18 000 ADT till ca 10 500 ADT. Detta
ar aven en minskning fran nulagets ca 14 000 ADT. Grisslingerakan mot
Stockholm blir oféréandrad jamfort med nollalternativet, Stavsnasvagen okar till ca
20 000 ADT. Trafiken p& Fagerdalavagen minskar vaster om den nya vagen och
blir oféréandrad dster om den nya vagen. Varmdévagen mot Vaxholm blir
oférandrad. Den nya vagen far ca 7 000 ADT.

Jamfort med nollalternativet minskar fordréjningarna pa Skargardsvagen genom
Hemmesta och 6kar pa Stavsnasvagen.

Arsdygnstrafik — utredningsalternativ 1

VAGVAL HEMMESTA
TRAFIKFLODE DYGN ’l\
FRAMKOMLIGHET
AR 2040
FORBIFART (LAG EXPLOATERING) Hemmesta
vagskal
%, Alvsby
Kolvik - Bz s
90 e 777\{*"—&0(10‘;1.
aestaC I g,
o \i
I
SO g
& 1
S Storskogen
33000 Z
] 205, Hagaberg
0».
Varmdovik
Fordrgjning .
Lig (0-25 %) w VARMDO KOMMUN
Medel (25-50 %) s
— HEq (>50 %) o A

Figur 25 Antal fordon per dygn i utredningsalternativ 1.
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Figur 26 Skillnadskarta, UA1-Nollalternativ, antal fordon per dygn.
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3.3.2

Fordréjning
e L4g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— HOg (>50 %) 0 : \ (_,>

— . = - o

Figur 27 Antal fordon under férmiddagens maxtimma i utredningsalternativ 1.

3.3.3

Férdrojning
e Lg (0-25 %)
w— Medel (25-50 %)
— HGg (>50 %)

——

Figur 28 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i utredningsalternativ 1.
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3.4 Utredningsalternativ 2
I UA2 Okar trafiken p& samtliga vagar jamfort med UAL. Den sodra delen av den

nya véagen far ca 10 000 ADT medan den norra delen blir oférandrad mot UA1. |
for- och eftermiddagens maxtimma uppstar hoga fordrojningar pa over 50 % pa
bade Skargardsvagen och Stavsnasvagen.

3.4.1 Arsdygnstrafik — utredningsalternativ 2
o

Fordréjning
e L3g (0-25%) ‘~

— Medel (25-50 %)
— HOg (>50 %)

T

=

Figur 29 Antal fordon per dygn i utredningsalternativ 2.
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Figur 31 Skillnadskarta UA2-Nollalternativ, antal fordon per dygn.
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3.4.2 Formiddag — utredning's_alternativ 2

>

]

Fordréjning
— |39 (0-25 %)
——  Medel (25-50 %)
— GG (>50 %)

-_—

Figur 32 Antal fordon under férmiddagens maxtimma i utredningsalternativ 2.

3.4.3

‘| VAGVAL HEMMES
TRAFIKFLODE 16-1

Férdrdjning
— |4g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— Hog (>50 %)

——

Figur 33 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i utredningsalternativ 2.
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3.5 Utredningsalternativ 3
UA3 baseras pa Sampers basprognos 2040. Vagnatet ar det samma som i

nollalternativet med tillagget att Skargardsvagen breddats till 3 korfalt varav 2
korfalt i riktning mot Stockholm och 1 kérfalt i riktning mot Vaxholm/Bullandé.
UA3 justeras utifran kalibreringen av nulaget. Trafikmangderna forblir oférandrade
mot nollalternativet, dvs. trafiken pa Grisslingerakan uppgar till ca 33 000 fordon
per dygn i ADT, Skargardsvagen genom Hemmesta blir ca 18 000 ADT och ca

20 000 ADT intill cirkulationsplatsen, Stavsnésvagen ca 14 000 ADT,
Fagerdalavagen ca 8 000 ADT och Varmdévagen mot Vaxholm blir ca 5 500 ADT,
se Figur 34 samt aven Figur 21.

Da Skargardsvagen breddas i riktning mot Stockholm minskar fordrojningarna har
jamfoért med nollalternativet. | riktning mot Stockholm minskar fordréjningarna
frdn hog till 1dg under formiddagens maxtimma. Under eftermiddagens maxtimma,
liksom sett éver dygnet, minskar ocksa fordréjningarna men fran en battre
utgadngspunkt som redan ar 1&g i nollalternativet. I motsatt riktning, mot
Vaxholm/Bulland6, ar fordréjningarna opaverkade jamfort med nollalternativet
under hela dygnet.

3.5.1 Arsdygnstrafik — utredningsalternativ 3
VAGVAL HEMMESTA
TRAFIKFLODE DYGN /I\
FRAMKOMLIGHET
AR 2040
2 KORFALT MOT STOCKHOLM Hemmesta
PA SKARGARDSVAGEN vagskal
Alvsby
Kolvik = ool I = e
'Ti;'r'..::s.rr'n'\esta € 7o
P
N
S
QY Storskogen
F°'fif}gf ;2?17, w VARMD( KOMMUN
Medel (25-50 %) S U,
—  HOg (>50 %) < bz 1100 020 "
b

Figur 34 Antal fordon per dygn i utredningsalternativ 3.
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Figur 35 Skillnadskarta, utredningsalternativ 3 - Nuldge, antal fordon per dygn.
Fordrojningen minskar pa Grisslingerakan vaster om cirkulationsplatsen trots tkad

trafik, detta p.g.a. att vagen byggs ut till 2+2 korfalt i Sampers basprognos 2040,
dvs. alla utredningsalternativ for &r 2040 — O-alt, UA1, UA2, UA3, UA4 och UA5.

32 av 41

Trafikprognos Hemmesta

Unr 1320026790



3.5.2 Formiddag — utredning;_s'altgrnativ 3

N =

Fordrojning
— | 3g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— HOg (>50 %)

Figur 36 Antal fordon under formiddagens maxtimma i utredningsalternativ 3.

3.5.3 Eftermiddag — utredniggsalternativ 3

Fordrdjning
— L4g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— Hog (>50 %)

P=——— T = =

Figur 37 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i utredningsalternativ 3.
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3.6

3.6.1

Utredningsalternativ 4
| UA4 baseras trafiken p4 Sampers basprognos 2040 samt ytterligare exploatering

av 4400 bostader. Den nya vagen ar langre och hastigheten ar lagre an pa den
befintliga Skargardsvagen, det medfor att det inte sker ndgon overflyttning av
trafik som ska koéra forbi Hemmesta. Den nya huvudgatan anvands endast av de
som bor langs med gatan. Daremot ar det nagra fordon som kér genom omradet
via lokalgatorna innan de ansluter till ndgon av huvudgatorna. Den mest
trafikerade lokalgatan far ca 1400 ADT. Det &r sarskilt under fér- och
eftermiddagens maxtimma som lokalgatunatet anvands, samtidigt som
huvudgatunéatet har stora fordréjningar.

Arsdygnstrafik — utredningsalternativ 4

VAGVAL HEMMESTA \
TRAFIKFLODE DYGN 'I\
FRAMKOMLIGHET N
AR 2040 AN
MW/ADEPT Hemmesta
"\ végskal
°e, Alvsby
Kolvik = > 5
o I o
! 2 B
1t amestaC %
0o
N
&
s Storskogen
= 38000 :
Hanhrj\
/s
00 : %QQQ
\ Varmdovik
/900
Fordrsjning S L AL
Lag (0-25 %) ==, 'VARMDU KOMMUN
Medel (25-50 %) s o 5
— H0g (>50 %) - "

Figur 38 Antal fordon per dygn i utredningsalternativ 4.
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3.6.2 Formiddag — utrednlngsalternatlv 4
SN

Fordrojning
e L4g (0-25 %)
e Medel (25-50 %)
—— Hg (>50 %)

Figur 39 Antal fordon under férmiddagens maxtimma i utredningsalternativ 4.

3.6.3 Eftermiddag — utredningsalternativ 4

e L4g (0-25 %)
s Medel (25-50 %)
e Hog (>50 %)

Flgur 40 Antal fordon under eftermlddagens maxtlmma i utrednlngsalternatlv 4.
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3.7

3.7.1

Utredningsalternativ 5
Den nya huvudgatan i UA5 har nagot hégre hastighet an motsvarande i UA4, den

har aven en linjeféring som ger kortare kdrstracka mellan Stockholm och
Bullando. Detta till trots sker anda ingen overflyttning av trafik fran
Skargardsvagen. Utan langsgaende lokalgata i nord- sydlig riktning, som i UA4,
kor nagot fler fordon pa Skargardsvagen. Viss smittrafik pa lokalgatunatet
uppstar. Men da Sampers/Emme inte kan simulera 30 km/h har lokalgatorna
istallet grundats pa 40 km/h vilket dkar attraktiviteten mer an avsett.
Tillforlitligheten av resultatet pa lokalgatorna ar darfor 1ag.

Arsdygnstrafik — utredningsalternativ 5

VAGVAL HEMMESTA
TRAFIKFLODE DYGN /l\

FRAMKOMLIGHET
AR 2040
AlX Hemmesta

vagskal

Kolvik — 8000

_H":\';. sta L
,Lgl‘ﬁ“ W

Storskogen

¥ Hagaberg p
'3 00y L u“ﬁ)

&

W 7 Varmdvik

e
e
==

oy,
Férdrojning = .
Lag (0-25 %) === wVARMDOKOMMU.\]
Medel (25-50 %) e O R
— g (50 %) s

S 42 1200200

Figur 41 Antal fordon per dygn i utredningsalternativ 5.
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3.7.2

Fordréjning
e L3g (0-25 %)
w— Medel (25-50 %)
— Hig (>50 %)

e

3.7.3

Férdrdjning
— L3g (0-25 %)
— Medel (25-50 %)
— HOg (>50 %)

{——

Figur 43 Antal fordon under eftermiddagens maxtimma i utredningsalternativ 5.
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Diskussion

varmdsé kommuns befolkningsprognos ar 2040 ligger hogre an Sampers
basprognos 2040 sett for hela Varmdé kommun. Detta ar normalfallet i de flesta
kommuner, dvs. att kommunerna ar mer optimistiska géllande framtida
befolkningstillvaxt i sina prognoser. Nar befolkningsprognosen for
utredningsomradet studeras ar skillnaden mindre om &n betydande i enskilda
SAMS-omraden. Skulle Varmdoé kommuns befolkningsprognos infrias skulle detta
troligen leda till en storre trafiktillvaxt. Denna utredning har dock inte studerat var
i Varmdé kommun denna befolkningstillvaxt skulle aga rum.

Den nya vagen i UA1 och UA2 samt den delen av vagen i UA5 som har 60 km/h
skyltad hastighet, har i Sampers-modellen getts Volume Delay Function 65
(VDF65) vilket innebar att skyltad hastighet ar 70 km/h. Friflédeshastigheten pa
en sadan vag ar i Sampers 60 km/h, med 6kad belastning sjunker hastigheten. De
vagtyper som finns att tillgd i Sampers med 60 km/h skyltad hastighet har en
maximal friflédeshastighet om ca 40 km/h. Det finns inga vagtyper med 60 km/h
skyltad hastighet for miljéer utanfor tatort. Da den nya vagen har sa fa korsningar
vilket borde 6ka friflédeshastigheten har vagtyper med skyltad hastighet 60 km/h
beddmts som orimligt och darfor har VDF65 valts istdllet. En vagtyp med lagre
friflddeshastighet ger en lagre overflyttning av trafik i modellen.

Lokalgatorna i UA4 och UA5 har i Sampers-modellen getts VDF76 vilket innebar
att skyltad hastighet ar 40 km/h. Denna VDF har valts da det inte finns ndgon VDF
for 30 km/h vilket ar den hastighet lokalgatorna egentligen ska skyltas fér. Den
hogre hastigheten som lokalgatorna fatt i modellen gor lokalgatorna nagot mer
attraktiva i modellen &n vad som avses.

Grisslingerakan mot Stockholm har i Sampers basprognos 2014 endast 1 korfalt
per riktning. Detta ar troligen fel d& den vagen ar 2006 breddades till 3 korfalt
varav ett reversibelt i mitten. Utifran resultaten for fordrojningar pa denna
stracka, som sett 6ver dygnet endast ar medel (25-50 %), gors bedémningen att
detta inte ar orsaken till att Sampers basprognos underskattar trafiken jamfort
med trafikmatningarna. En bedémning gors darfoér att kalibreringen ar korrekt.
Darfor har fargkodningen i nulagets fordrojning justerats sa att fordrojningen pa
Grisslingerakan mot Stockholm (vaster om cirkulationsplatsen) visar gront.

Observera att pa grund av att SAMS-omradena — vilka Sampers basprognos ar
fordelade enligt — ar s& stora, visar lokalgatorna ingen rattvis trafikmangd.
Daremot ar de 11 000 boende utdver Sampers basprognos 2040 utplacerade i
finférdelade zoner enligt Figur 7, Figur 8 och Figur 9. For att mer korrekt
modellera trafiken pa lokalgatorna bér SAMS-omradena finférdelas. En annan
programvara for mesos- eller mikroimulering bor ocksa tillampas for att kunna
simulera lokalgatorna med ratt hastighet. Ett meso- eller mikrosimulerings-
program kan ocksa simulera spridningseffekter av kobildning vilket inte
Sampers/Emme kan.
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Slutsats

Fran nulaget kommer trafiken oka i samtliga scenarion. Pa Grisslingerakan okar
trafiken med ca 30 % till &r 2040 i bade 0-alt, UA1 och UA3. Om
befolkningsprognosen i UA2, UA4 och UAS blir verklighet kommer trafiken pa
Grisslingerakan 6ka med ca 50 % jamfort med nulaget.

En omférdelning av trafiken kommer ske om en forbifart byggs mellan
Stavsnasvagen och Fagerdalavagen. Trafiken pa Skargardsvagen skulle minska
med ca 7 000 ADT i UA1 jamfért med O-alt. Fagerdalavagen véster om den nya
vagen skulle f& en ordentligt minskad trafik vilket skapar forutsattningar att
anvanda omradet dar omkring till nya &ndamal om sa 6nskas.

Redan i nulaget uppstar ganska kraftiga fordrojningar (=50 %) langs en kortare
del av Skargardsvagen. Fordrojningarna okar i takt med trafiken och i O-alt ar det
kraftiga fordrojningar langs hela Skargardsvagen. Genom att bygga en forbifart s&
som i UA1 minskar fordrojningarna pa Skargardsvagen men da okar istallet
fordrojningarna pa Stavsnasvagen. | UA2 uppstar det kraftiga fordréjningar langs
vissa delstrackor pa bade Skargardsvagen och Stavsnasvagen. Forbifarten har bra
framkomlighet i bade UA1 och UA2. | UA3 paverkas inte trafikmangderna men det
extra korfaltet okar kapaciteten sa att fordrojningarna minskar kraftigt i riktning
mot Stockholm jamfort O-alt. 1 motsatt riktning kvarstar dock samma
trafiksituation som i O-alt.

For att sakerstalla att de nya vagarna far énskad funktion skulle det kunna bli
nodvandigt med t.ex. hastighetssankande atgarder p& Skargardsvagen eller 6kad
hastighet pa de nya vagarna. For att en 6verflyttning av trafik ska ske fran
Skargardsvagen genom Hemmesta till den nya vagen behodver det sdkerstallas att
hastigheten 6kar motsvarande den 6kade korstrackan. Denna effekt uppnas dock
om en ny forbifart byggs ar 2040 dar utredningens antaganden galler. Forbifarten
ar oversiktligt placerad i terrangen. Den foljer pa ett ungefar befintlig
kraftledningsgata och ar inte optimerad fér maximal dverflyttning av trafik.

De tva andra vagalternativen, UA4 och UAS, ger langre restider runt Hemmesta
jamfort med befintliga vagar och nagon overflyttning av trafik sker salunda inte.
Dessa tva vagalternativ ar inte optimerade i det syftet och det ar inte otankbart
att justeringar av hastighet kan forandra ruttvalet. |1 dessa tva vagalternativ har
exploateringen anslutning till Skargardsvagen via lokalgator och en del av trafiken
kor har for att ta sig vidare mot Stockholm och andra malpunkter istallet for att
anvanda den nya huvudgatan, omfattningen av detta ar dock osakert pa grund av
bristerna i kodning av lokalgatunatet.

Da befolkning ar en viktig faktor i trafikprognoser ger skillnaderna i Sampers och
varmdoé kommuns befolkningsprognoser for ar 2040 upphov till en del
osakerheter. Det bor ocksa beaktas att trafiken pa Varmdo ar kraftigt
arstidsberoende.

Trafikprognos Hemmesta
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Lokalgatunatet i UA4 och UAS har bristande kvalitet i resultatet pa grund
av de stora zonerna i SAMS-omradena samt p& grund av att
Sampers/Emme inte kan simulera 30 km/h. For att battre analysera detta
bér en analys utféras med ett meso- eller mikrosimuleringsprogram dar
matrisen fran denna utredning anvands men finférdelas i mindre zoner.

Ett meso- eller mikrosimuleringsprogram ar dven betydligt battre pa att
analysera framkomlighet i korsningar samt beskriva kduppbyggnad och
hur det paverkar intilliggande korsningar. Bade befintliga och nyuppkomna
korsningar i utredningsomradet kommer fa nya kérménster som bor
analyseras i ett meso- eller mikrosimuleringsprogram med trafikdata fran
denna utredning.

Nya véaglinjer och skyltade hastigheter for UA4 och UA5 kan testas vidare
for att finna optimal vagutformning for dnskat syfte, t.ex. for att hitta
alternativ dar en overflyttning av trafik fran Skargardsvagen till ny
huvudgata 6ster om Hemmesta sker.
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1 Vagval Hemmesta

Virmdo kommun har beslutat att genomfora en dialog med kommunens medborgare om
Hemmestas utveckling och framtida trafiklosningar. Uppdraget dr ett led i en tidig
planeringsprocess med mal att ldgga fast om fortsatt planliggning i Hemmestaomradet
och utvecklingen pd Ostra Virmdélandet ska utgd ifran att Skirgdrdsvigen ldngsiktigt
ska vara enda huvudvdgforbindelse eller om en parallell/avlastande vig ska byggas
genom Storskogen.

Syftet med den nu pdgdende planerings- och medborgardialogen dr att fordjupa
kunskaperna, ge medborgarna mojlighet att delta i processen samt att ldmna synpunkter,
idéer och forslag pd redovisade utvecklingsforslag. Med detta underlag dr malet att
kunna ldgga fast en strukturplan vilken ska ligga till grund for fortsatt planering och
utveckling i omrddet.

Inga politiskabeslut har dnnu fattats. Det material som tas fram dr tinkt att ligga till
grund for det politiska stdillningstagande.

I detta dokument redovisas en sammanstéllning 6ver synpunkter, idéer och forslag fran
dialogmote ett den 10 och 11 maj 2017. Malet med dialogmétet var att utifrdn inhdmtad
kunskap kring forutsiattningarna pé platsen inhdmta synpunkter frdn medborgarna, bade
pa utredningar men ocksa pa en malbild och olika utvecklingsscenarion for omradet.
Malbilden och utvecklingsscenarion finns redovisat i dokumentet "Mélbild och
utvecklingsalternativ”.

Vigval Hemmesta sker samtidigt som detaljplan for Hemmesta &r ute pa samrad. Ett
antal av de 1dmnade synpunkterna berér denna plan och kommer att vidarebefordras till
detta arbete. Manga av de lamnade synpunkterna berér kommundvergripande
fragor/synpunkter och kommer pé liknande sétt att [dmnas till de som ansvarar for detta
inom kommunen.

Forutsittningar/utgingspunkter (januari — maj)
() Dialogméte ETT — avstimning forutsiattningar

Parallella arkitektuppdrag (maj — september)
» Tva kontor skisserar pa forslag

() Dialogméte TVA - 17 och 18 oktober — avstimning av forslag

Framtagande av forslag till strukturplan (oktober — december)

C) Politiskt stillningstagande

A 4

Bilden redovisar arbetsprocessen
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2 Sammanfattning av inkomna synpunkter

1 detta avsnitt sammanfattas de synpunkter som inkom under dialogmote ett. Ndstan 200
personer deltog i dialogmotena. Totalt inkom ca 90 yttranden vid motena och ca 300
yttranden inkom efterdt via kommunens hemsida. De allra flesta synpunkterna dr fran
privatpersoner. Fyra har inkommit frdn foreningar och ett frdan Socialdemokraterna i
Virmdo.

Maénga av de som deltog under dialogmotet framforde att det dr viktigt att Overgripande
trafik- och infrastrukturfrdgor blir 16sta samtidigt, helst innan utbyggnaden bdrjar.
Vidare ansdg ett antal att arbetet inte far forhastas - fragan bor bli foremaél for en
fordjupad 6versiktsplanering, alternativt provas i samband med valet 2018 eller bli
foremal for en folkomrostning.

Merparten har tagit stdllning till det trafikutvecklingsalternativ som man tycker ska ligga
till grund for fortsatt utveckling. Synpunkterna som framforts kan sammanfattas i
foljande kommentarer kring respektive alternativ;

» Skiérgirdsvigen som idag
Ett mindre antal ansdg att Skirgdrdsvagen skulle behallas som den dr idag med
mindre forbattringsatgirder. De ansag att det var dags att sétta stopp for utbygg-
naden pa Virmdolandet. Man vill bevara karaktéren av ordrd natur, skédrgérd och
landskap. Utbyggnaden bor ske pé andra stillen inom kommunen eller regionen
med béttre nérhet till infrastruktur och kollektivtrafik.

» Skérgardsvigen som 3-filtsvig
Ett storre antal ansag att Skiargardsviagen skulle byggas om till trefdltsvidg med
ny gang- och cykelviag. Merparten forordade att det tredje korfaltet skulle utnytt-
jas for kollektivtrafik in mot Stockholm.

* ”Tvaviagsalternativ”
Ett antal ansag att en vdg genom Storskogen skulle byggas. Samtidigt maste
Stavsnédsvigen pa berord stracka forbéttras. Men narmare 200 stycken motsatte
sig detta och ansag att Storskogen skulle bevaras och att ndgon vég inte skulle

byggas.

Négra har foreslagit att trafiken ska forldggas 1 en tunnel under Hemmesta alternativt att
Skdrgardsvégen pa en delstracka ska sénkas ner. Ur kostnadssynpunkt dr forslaget ca 10
ggr dyrare dn en viag ovan mark. En nersdankt Skirgardsvdg med broar for interna
forbindelser bedoms inte vara genomforbart da ett internt vagnit maste byggas parallellt
och 16sningen skulle miljomaéssigt bli en barridr och ett ”sér” 1 landskapet.

Ca 120 personer motsitter sig tanken pé ett sammanbundet lokalgatunit vilket anses 6ka
trafiken pa befintliga végar, risken for smittrafik och en forsdmrad trafik och
miljosituation for barnen 1 berérda bostadsomraden. I forsta hand géller det boende inom
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Hagaberg och Torshéll och pa vdgen forbi Viks skola. Detta d4 man inte vill att trafiken
ska oka pé de befintliga lokalgatorna.

Nar det géller exploateringens omfattning dr merparten emot en for omfattande
exploatering. De flesta anser att utbyggnaden ska beakta skdrgardskaraktdren, inte vara
for hog utan smaskalig. Ett blandat tillskott av bostdder forordas och att fler
arbetsplatser skapas.

Under medborgardialogen genomférdes en SWOT-analys, dér deltagarna fick identifiera
framtida styrkor, svagheter, mojligheter och hot.
Som Hemmestas styrkor angavs;

e Narhet till skog, natur, rekreation.

e Blandningen av lag, smaskalig och gles bebyggelse.

e Skolomradet och idrottsplatsen med motionsspar.

Som Hemmestas svagheter angavs;
e Skargardsvagen ar undermalig vad galler; trafikmiljo, buller, koer, transporter
med farligt gods, svarigheter for raddningstjansten att komma fram vid koer.
e Hemmesta centrum ar nerganget - byggnader och miljo forfaller.
e Det finns for fa infartsparkeringsplatser vid Hemmesta vagskal.

Som Hemmestas mdjligheter angavs;

e Hemmesta centrum — fornya centrum skapa har ett unikt fint litet skargardscent-
rum, en lokal/trevlig motesplats med café/restauranger, med béttre serviceutbud
samt torghandel. Park, lekplats, vatten i nagon form och métesplats for unga har
ocksa framforts som énskemal.

e Ett forbattrat gang- och cykelvégar och planskilda korsningar langs med Skar-
gardsvagen.

e Bygg vdgen genom Storskogen. Skargardsvagen behover avlastas.

Som hot mot Hemmestas utveckling angavs;
e Dijur och natur satts pa undantag, skydda Storskogen.
e Den Okade trafiken pa Skargardsvagen skapar en genomfartsled om inget gors at
situationen.
e FoOr dramatisk 6kning av bebyggelsen i Hemmesta och pa 6stra Varmdo, en for
hdg exploatering och for hoga byggnader kring Hemmesta centrum och en be-
byggelsekaraktar som inte passar in i skargardsmiljon.

Nir det giller trygghet/sékerhet ansag en 6verviagande del att gdng- och
cykelvégar/trottoarer behdver breddas och bli av bittre standard. Belysningen ldngs
Skérgardsvigen behdver ocksa forbéttras. Signalreglering eller planskilda korsningar
bor byggas for sdkrare gdng- och cykelpassager. Ett antal pdpekar behovet av en
planskild gdngforbindels dver Stavsndsviagen vid Grantomta.

De flesta ansdg ocksa att kollektivtrafiken bor forbattras med dkad turtdthet, fler
direktbussar och snabbussar samt fler direktlinjer till olika delar i regionen. Lokala
busslinjer med shuttlebuss” bor skapas, ev. i kommunal regi, frén infartsparkeringen
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vid Hemmesta végskal till Vik och med koppling till skolorna. Forslag har ocksa
framforts péd att man ska planera for sparbunden kollektivtrafik och kollektivtrafik
sjovdgen. Infartsparkeringsplatserna behover byggas ut och bli fler. Bl.a. bor en byggas
vid Vik/Grantomta med koppling till Viks skola. Manga har foreslagit en utbyggnad av
skolskjutstrafiken och att skolorna bor tillaimpa flexibel skolstart. Ett antal har papekat
behovet av fordjupade analyser av trafikutvecklingen och att planeringen inte beaktar
den utveckling som sker. Redovisad 6kning stimmer historiskt men de anser inte att den
haller framat. Kommunen bor satsa pd 6kad mobilitet. Ett trettiotal personer papekar att
kommunen bor tinka om och gora allt for att minska fordonstrafiken istillet for att satsa
pa fler vigar for fordonstrafiken. Ett hallbart samhélle bygger pa okat
kollektivtrafikresande, fler som gar och cyklar, tillgang till lokal handel och service samt
ett minskat bilberoende.

Ett antal av synpunkterna beror detaljplaneforslaget for Hemmesta Centrum och
kommer att vidarebefordras till detta arbete. Synpunkter som berdr
kommunévergripande fragor/synpunkter och kommer pa liknande sétt att lamnas till de
som ansvarar for detta inom kommunen.

3 Medborgardialog ett

Sammanstdllningen av inkomna synpunkter, idéer och forslag dr gjord sd att det under
varje del forst redovisas generella synpunkter som mdanga ldmnat. Ddrefter foljer, ofta i
punktform, specifika idéer eller kommentarer som ndagon eller nagra avgett.

Dialogmote ett inleddes med en presentation av Per Fladvad om syfte/mal samt uppliagg
av studien. Vidare kommenterades skilen till varfor trafiken pa Skargardsvéigen okar
och kommer att 6ka samt atgarder som vidtas for att forbattra framkomligheten for alla
trafikslag pé regional nivé.

Linn Gronlund och Fredrik Cavallin presenterade darefter forslag till malbild for de tre
utvecklingsalternativen. Carl Chytraeus/Patrik Stenberg redogjorde samtidigt for trafik-
situationen pa Skargardsvagen idag och prognoser for ar 2040 for de olika alternativen.

Efter det foljde en redovisning av den fordjupade analys av natur-, kultur-, rekreations-
varden som utforts av Dan Carlsson pa Arendus samt av Tim Schnorr
och Anna Maria Larson pa Ekologigruppen.

Efter presentationerna fanns mojlighet att stdlla kompletterande fragor och lamna
synpunkter pé fyra stationer med olika teman;

1. Forslag malbild - utvecklingsalternativ
2. Trafiklésningar

3. Natur, Kultur och Rekreationsvarden
4. SWOT —analys

| sammanstallningen som foljer kommenteras forst synpunkter lamnade vid dessa fyra
stationer, darefter redovisas synpunkter lamnade via webben.
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4 Synpunkter pa forslag till malbild -
utvecklingsalternativ

P& stationen med malbild for de tre foreslagna utvecklingsalternativen fanns mojlighet
att kommentera behov av bebyggelse och vilken service som behdvs i Hemmesta.
Vidare vilken trafiklosning som bor ligga till grund for fortsatt samhéllsutveckling och
hur det paverkar bebyggelsestruktur och samhéllsutvecklingen i 6vrigt. Det fanns ocksa
mojlighet att ldimna forslag pa idéer/tankar som bor beaktas i1 det fortsatta arbetet. Totalt
lamnade 26 personer in synpunkter under métena.

En allmin synpunkt vid stationen var att det saknades en grundlaggande diskussion om
vilket Varmdo vi vill ha. En sddan diskussion bor utgora grund for den fortsatta
planldggningen och bor utga fran att Varmdo &r en skdrgdrdskommun med speciella
forutsittningar och att de som bosatt sig hir har sokt detta.

a. Vilken typ av bebyggelse behovs i Hemmesta?

Via formuléret fanns mojlighet att rangordna behov av olika boendeformer och karaktér
sd som hyresritter, radhus, smahus med mera. Synpunkterna var av blandad karaktar
men sammanfattningsvis sa angavs behov av savél boende i flerbostadshus (bade hyres-
och bostadsritter), senior/gruppboende som av sméhus och radhus.

Bland kommentarerna angavs:

e Flerbostadshus av skargardskaraktar.

e Max 3/4 vaningshus, fortata inte Hemmesta med hoghus — bygg smaskaligt och
trivsamt.

e Ténk ”Skérgardssamhélle” — inte stad/forort.

e Blandad bebyggelse — tank integration.

e Bygg slutna kvarter — ger trygghet visar forskning.

e Bygg inte for mycket — vi har valt boendet har for skargardskaraktaren och nar-
heten till naturen.

e FOrtata istallet for att exploatera skogen.

b. Vilken typ av service behovs i Hemmesta?

Vid stationen och via synpunktsformuldret framkom 1 forsta hand behov av forbattrad
handel, fler caféer/restauranger och inte minst arbetsplatser.
I andra hand skolor/forskolor, idrott och kulturanldggningar.

Bland kommentarerna angavs:
e Skapa ett centrum av Skargardskaraktar.
e Bygg lokaler for smaforetagare. Uppvakta storforetag att dppna sattelitkontor
hér.
e Det behdvs inte fler butiker i Hemmesta.
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e Utveckla Hemmesta till en trevlig moétesplats.

e Hemmesta centrum behdver blomma upp.

e Det behdvs en moétesplats for ungdomar i centrum.

e Det behovs en ishall i Hemmesta.

e Bygg inspirerande roliga lekplats — typ Blecktornsparken.

e En vardcentral behdvs.

e Bygg inte ett centrum vi inte vill ha.

e Tank om — tank Are centrum som forebild.

e Bilparkering i centrum bor ske i garage, under eller ovanpa hus.

c. Vilken trafiklosning ska ligga till grund for
samhallsutvecklingen?

De tre olika utvecklingsalternativen utgar fran tre olika trafiklosningar dér mojligheten
att utveckla samhéllet ocksa ser olika ut. Detta var en av de frdgor som diskuterades vid
stationen. Vilken trafiklosning som ska ligga till grund for samhéllsutvecklingen fick
inget entydigt svar. Ndgra fa ansag att Skargardsvigen ska behallas som idag. Av dvriga
synpunkter ansdg ungefar hilften, dvs. ca 10 avlamnade svar, att Skédrgardsvégen skulle
byggas om till trefdltsvig, ovriga framhdll att en avlastande véig skulle byggas genom
Storskogen.

Vid stationen framkom &ven forslag pa att l1osa framkomligheten genom en tunnel fran
Hemmesta viigskil till Alstéiket. Centrum och samhillet skulle di kunna utvecklas ovan
véigtunneln. Den skulle minska buller och féroreningar och medfor att ”ménniskorna
sitts 1 centrum”, inte trafiken.

En annan idé var att Skdrgardsvigen skulle sédnkas ner genom Hemmesta med broar
over vagen.

Ett tredje alternativt forslag var att sammanlédnka vignéten pd Varmdo- och Ingardlandet
med en yttre forbindelselénk och pa sd sétt avlasta Hemmesta fran trafik. Se bilden
nedan.
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Foljande kommentarer kom fran de som ville att samhéllsutvecklingen skulle baseras pé
Skérgardsvigen som idag:
e Skargardsvagen ska behalla sin karaktar — bygg inte for mycket.
e Bygg inte en trefaltsvag — blir en barridr som omojliggor ett trevligt centrum —
bygg inte mer bostéder.

Fo6ljande kommentarer kom fran de som ville att samhéllsutvecklingen skulle baseras pé
att Skdrgardsvigen byggs om till en trefiltsvag:
e Utveckla Skargardsvagen men hall nere bostadsbyggandet.
e Utveckla en trefaltslésning med sakra dvergangar for viktiga gang- och cykel-
strak, typ Salem.
e Bygg ut Skargardsvagen som trefaltsvag — reversibelt korfalt — snarast.
e Tvavagsalternativet leder till mer trafik och fordarvar natur- och kulturvarden,
inte minst pa véag 222.

Fo6ljande kommentarer kom fran de som ville att samhéllsutvecklingen skulle baseras pé
ett tvavégs alternativ, d.v.s. att en avlastande vig byggs genom Storskogen;
e Bygg Storskogsvagen nu — Skargardsvagen kommer annars att behdva forstarkas
i framtiden sa som nu sker med vagen genom Grisslinge.
e Det ar inte en bra losning med tre filer pa Skargardsvagen. Det genererar mer ge-
nomfartstrafik. Bygg Storskogsvégen men bygg inte for mycket.
e Bygg ett tryggt och levande centrum med skargardskaraktar som &r cykel och
kollektivtrafikvanligt. Detta kraver att tung trafik och biltrafik leds bort fran den
tata bebyggelsen i Hemmesta.

Ovriga kommentarer;
e Analysera battre behovet av ett tvavagsalternativ.

e Ténk ut alternativ som gor att resandet minskar.
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e Bygg ut pendelparkeringsplatserna och for diskussion med SL om forbéttrad kol-
lektivtrafik.

e Satsa pa skolbussar for att minska transporter till skolorna.

e Bygg skolor pa andra platser vilket fordelar “’skolrusningstrafiken”.

e Utred mojlighet till snabbuss-system typ BRT.

e Bygg trygga cykelvagar.

e Vagar inne i samhallet bor vara cykelvagar.

5 Synpunkter pa trafiklosningar

Pa trafikstationen fanns mojlighet att kommentera trafikfragor kopplat till foreslagna
utvecklingsalternativ. Totalt [dmnade 22 personer synpunkter under motena. Nedan har
synpunkter sammanstdllts utifran fragestdillningarna pd svarsformuldret.

a. Hur tycker du Skargdrdsvagen fungerar idag?
Merparten var av uppfattningen att Skérgardsvéigen ar 6verbelastad vid rusningstrafik da
det ocksa ér svért att komma ut ifran sidogator. Nigra ansdg dock att Skdrgérdsvigen
fungerar i sin nuvarande utformning.

Bland kommentarerna angavs;
e Overgéngstallen ar livsfarliga.
e Det finns inga bra gang- och cykelvégar.
e Det ar trogt att aka vid rusningstid.

b. Vad kan en extra fil pd Skargardsvagen anvandas till?
Merparten ansag att korfaltet skulle prioriteras for trafik in mot Stockholm. De flesta
ansdg att man skulle prioritera korfaltet for kollektivtrafik samt utryckningsfordon och
taxi, i alla fall under rusningstrafik. Nagra ansag att korfiltet borde nyttjas for alla
trafikslag.

Bland kommentarerna angavs;
e LAt dven de som samaker aka i det kollektiva korfaltet. Prioritera fler akande per
bil.
e Utnyttja korféltet som ett reversibelt korfalt som vid Grisslinge.
e Om det blir en trefaltsvag maste mer bullerplank byggas.

c. Vad ar sarskilt viktigt att beakta vid en ev. viag genom
Storskogen
Kommentaren som dvervédgde var att vigen ska anpassas till naturen med
faunadvergingar och planskilda strak for gdng- och cykeltrafik, antingen via broar eller
tunnlar. Vidare fanns ett antal som angav att vigen inte ska byggas alls och att man



) ) Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer

2017KS/0359 Sid

11(24)

borde satsa pé andra typer av mobilitetslosningar.

Andra kommentarer och idéer;
e Stavsnasvagen maste forbattras samtidigt.
e Forstor inte den lilla skogstjdrnen i skogen bortom “Klippan™.
e Skapa en planskild korsning vid Alstaket.
e Bygg gang- och cykelled langs végen.
e Bygg vagen anpassad till 60 eller 70 km/tim
e Bygg vagen i form av en tunnel.
e Skapa minst tre korfalt.
e Bygg vagen men exploatera inte Storskogen.
e Ta inspiration fran hur man byggt Norrortsleden.

d. Vad ar viktigt for att man ska kunna rora sig tryggt och sdkert i
Hemmesta?

Overviigande del ansag att ging- och cykelvigar/trottoarer behdver breddas och bli av
battre standard. Belysningen ldngs Skirgardsvigen behdver ocksé forbattras.
Signalreglering eller planskilda korsningar bor byggas for sdkrare gdng- och
cykelpassager.

Andra kommentarer och idéer;
e Sédnk ner vdgbanan i centrum och bygg broar for interna forbindelser.
e FOrbattra tillgangligheten for rullstolsbundna.
e Sank hastigheten pa Skargardsvagen till 30 km. Satt upp fartkameror.
e Satsa pa sakra skolvagar.
e Skapa ordentligt avstand mellan Skargardsvagen och gang- och cykelbanorna.
e Det bor finnas kommunala cyklar tillgangliga for interna transporter.
e Hastigheten bor regleras till 30 km pa smagator.
e Bygg Skargardsvagen i tunnel.

e. Vad ska vi ta med oss i vart fortsatta arbete gédllande trafik?
Merparten framforde tankar pa hur kollektivtrafiken kunde forbattras/utvecklas. Idéer
och forslag som manga framforde var;
e Satsa och utveckla snabbuss-system, typ BRT-trafik
e Planera for sparbunden trafik.
e Bygg fler och trygga infartsparkeringsplatser.
o Dar man kan sta flera dygn.
o Bygg en nedanfor Hagaberg vid vag 222 pa Torbysidan.
o Bygg laddstolpar vid infartsparkeringarna.
e Infor pendelbatstrafik.
e Starta en kommunal “’shuttlebuss” for skoltrafiken.
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Skapa direktbussar fran Varmdolandet till viktiga malpunkter i regionen som no-
der i pendeltagstrafiken — idag gar alla bussar till Slussen.

Starta kommunala busslinjer.

Oka turtatheten for kollektivtrafiken inom hela Varmdaélandet.

Infor fri kollektivtrafik — skulle nog locka fler att stélla bilen.

Studera ett trafikalternativ som maximerar kollektivtrafiken.

Andra kommentarer och idéer;

Trafiken 6kar med en vag genom Storskogen.

Vi som bor i Hemmesta behdver en 16sning pa trafikproblemen omgaende - bygg
ut infrastrukturen forst.

Ta fram alternativ till biltransporter — tdnk mobilitet.

Verka for bilpooler och samakande.

Se 6ver mojligheten att flytta/minska Bulland® Marina - skapar mycket trafik.
Skapa fler lokala arbetsplatser.

Bygg mindre.

Skapa fler avlamningsplatser runt skolorna.

Trafiken pa Stavsnasvagen okar — ta ett storre grepp.

Bygg undergang vid busshallplatsen pa Stavsnasvagen.

Fraga kommuninvanarna vad som kravs for att de ska stalla bilen.

Hur finansieras de nya vagarna?

Bygg digitala motorvagar istéllet for nya bilvagar.

Varfor kan inte Varmdo gé 1 framkant for det "nya” séttet att leva/bo/arbeta?
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6 Natur-, Kultur- och Rekreationssynpunkter

Pa denna station fanns mojlighet att kommentera fragor rorvande natur, rekreation och
kulturfragor. Totalt ldmnade 9 personer synpunkter under motena. Nedan har dessa
sammanstdllts utifran fragestdllningarna pa svarsformuldret.

a. Vilka platser nyttjar jag och tycker jag bast om?
De omraden som de flesta pekade ut var Hemmesta sjoing, skogen direkt soder om
Hemmesta Sjodng samt Storskogsomradet.
En person angav ocksé skogsomradet norr om Hemmesta vigskal.

b. Saknar du nagot for fritid och rekreation i Hemmesta?

Ett antal idéer/forslag framfordes;

e Skapa tydlig vagvisning till fina kultur-/rekreationsvérden.

e Skapa ett utegym.

e Skapa sittmojligheter utomhus.

e Tillfor vatten/fontén och gronytor/plantering i centrum.

e Skapa en trivsam torgmiljo i centrum.

e Bygg en utomhusscen/amfiteater.

e GOr plats for en 4-H gard.

c. Vilka naturomraden ar viktiga att bevara?

De omraden som pekades ut var i princip de samma som man framfort att man nyttjade
idag, se punkt 4.1. En person framforde ocksé strand/vattenlinjen vid Sjoliden.

d. Hur ska ev. bebyggelse i Storskogen placeras?
Alla som besvarat denna fraga ansag att Storskogen skulle bevaras.

e. Vad ska vi ta med oss i vart fortsatta arbete?
Idéer/forslag som framfordes var;
e LAt Hemmesta bli skargardens medelpunkt.
e Skapa markytor for odling av vaxter/bar.
e FOr in vatten i centrummiljon.
e Undvik att bygga tétt och bygg med hansyn till naturen.
e Vérna om kontakten mellan Hemmesta sjéang och angarna/markerna oster ut
runt Nora gard. Bygg inte en ny vag som forstor detta samband.
e Det vore en katastrof om Storskogen forstérs med forbifart och ny bebyggelse.
e Utbyggnaden riskerar att ha stor paverkan pa vatmarker och vattenkvalitén.
e Behall samarbetet med sportfiskarna.
e Fiskgjusar, havsorn och spillkrakor hackar i omradet.
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7 SWOT-analysen

Pa denna station fanns mojlighet att lista ner styrkor/svagheter/mojligheter/hot. Detta
innebdr att kommentera kvaliteter, vad som dr mindre bra, forbdttringsforslag samt hot
mot utvecklingen. Totalt ldmnade 32 personer in synpunkter under métena. Nedan dr
synpunkterna listade.

a. Styrkor

Kultur/Natur/Rekreation
e Narhet till skog, natur, rekreation.
e Hemmesta sjoang.

Bebyggelse
e Blandningen av lag och gles smaskalig bebyggelse.

e Skolomradet och idrottsplatsen med motionsspar.

Trafik
e Bra kollektiva kommunikationer.
e Skargardsvagen karaktir som smastadsgata.
e Att Kentas stenkross ar stangd och darmed att del av den tunga trafiken pa Skar-
gardsvagen forsvunnit.

Service/Centrum
e Bra mataffar (Coop) och smabutiker.
e Narhet till M6lInviks kdpcentrum.

b. Svagheter

Kultur/Natur/Rekreation

Bebyggelse
e Hemmesta centrum ar nerganget - byggnader och miljo forfaller.

e Omradet med grovsopstationen och bussvandplatsen vid Hemmesta vagskal ar
fult.

Trafik
e Skargardsvagen ar undermalig vad galler; trafikmiljo, buller, kder, transporter
med farligt gods, svarigheter for raddningstjansten att komma fram vid kéoer.
e Cykelvagarna har lag standard — behover forbattras, inom Hemmesta, langs
Skargardsvagen och langs Grisslinge.
e Det finns for fa infartsparkeringsplatser vid Hemmesta vagskal.
o Forbéttrad kollektivtrafik till Saltaro/Evlinge
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e Det finns ett behov av att kunna ta sig fram med bil utan att tvingas ut pa Skar-
gardsvagen
e Det ar farligt att korsa Skargardsvagen vid Kolvik.

Service/Centrum
e Litet serviceutbud i centrum.
e Otryggt centrum, tomma/daligt belysta platser.
e Skapa aktiviteter for ungdomar i centrum.

Ovrigt
e Centrum och skolorna har daligt rykte.

C. Mojligheter

Kultur/Natur/Rekreation
e Varna och ta vara pa natur och kulturvarden

Bebyggelse
e Hemmesta centrum — fornya centrum till ett unikt fint litet skargardscentrum, en

lokal/trevlig motesplats med café/restauranger och med battre serviceutbud inkl.
torghandel. Inte for hdg bebyggelse — Are by/torg bra exempel. Ska inte konkur-
rera med Moélnvik/Varmdod marknad.

e Byqgg fler bostader — varierad bebyggelse.

e Bygg sma lokaler for att stimulera foretagsetableringar.

e Utveckla Varmddvallen och skolomradet.

Trafik
e Bittre gang- och cykelvagar och planskilda korsningar langs med Skargardsva-
gen.
Bygg véagen genom Storskogen. Skargardsvagen behover avlastas.
Skapa sparbunden trafik och battrafiklinje fér pendlare.
Bind ihop det lokala vagnéatet men beakta trafiksédkerheten.
Skapa cykelparkeringsplatser vid busshallplatser.
Forbattra kollektivtrafiken — Alstéket borde bli en kollektiv trafikhubb.
Infor flexibel skolstart for att minska trycket pa Skargardsvagen.
Det ar farligt att korsa Skargardsvagen vid Kolvik.
Grav ner Skargardsvagen pa en delstracka.
Skapa fler pendelparkeringsplatser.

Service/Centrum
e Skapa aktiviteter for ungdom som inte sportar.

Ovrigt
e Forbattra belysningen i centrum och pa allménna platser.
e Anlagg hundrastplats.
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d. Hot

Kultur/Natur/Rekreation
e Djur och natur sétts pa undantag.
e V&gen genom Storskogen kommer att forstora ovérderliga varden.

Bebyggelse

e FOr dramatisk 6kning av bebyggelsen i Hemmesta och 6éstra Varmdo och en be-
byggelsekaraktar som inte passar in i skargardsmiljon.

e Skola och forskolor maste byggas ut i samma takt.

e Bebyggelsen bortom Hemmesta végskél okar trafiken genom centrum.

Trafik

e Den okade trafiken pa Skargardsvagen skapar en trafikinfarkt om inget gérs at
situationen.

e En breddad Skargardsvag leder till simre boendemiljé med mer buller/avga-
ser/damm/ohalsa for de som bor langs vagen.

e Beakta utvecklingen langre ut pa dstra Varmdo som paverkar trafiksituationen
langs vag 222 och Skargardsvégen.

e Se dver utformningen vid Alstéiket och kapaciteten in mot Stockholm.

o Kollektivtrafiken behover forbéttras.

Service/Centrum
e Om inte centrum utvecklas vill ingen vara dar.
e Lokala centrum har ofta svart att ga runt — centrum maste fa tillrackligt underlag.

Ovrigt
e Bajsi Torsbyfjarden — bygg ut VA forst.

8 Inkomna synpunkter via webben

Materialet fran medborgardialogen har ocksa varit tillgangligt pa kommunen hemsida
och det har varit mojligt att Iamna synpunkter dar fram till den 31 maj. Ca 300 har ut-
nyttjat denna majlighet. Manga av de som deltog pa dialogméte har ocksa utnyttjat moj-
ligheten att skicka in kompletterande tankar och forslag.

a. Dags att satta stopp — bygg pa lampligare stéllen

Ett trettiotal har framfort synpunkter kring att det nu dr dags att sétta stopp pa
utbyggnaden och exploateringen pd Virmdolandet. Argumenten som framforts dr den
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orOrda naturen, skérgérden och landsbygden - det &r anledningen till varfér manga har
valt att bosatta sig pd Varmdolandet. Dessa viarden maste bevaras. En 6kad exploatering
leder till mer trafik som ocksé leder till mer fororeningar och buller. Behovet av orérd
natur och tysta omraden Okar i takt med befolkningen. Véra barn och barnbarn ska ha
tillgdng till natur och lugn.

Ett tjugotal foreslér att nya storre exploateringar med bostéder, arbetsplatser och handel
ska ske 1 omraden som ligger ndrmare motorvégen och som ligger bittre till for
kollektiv- och infrastrukturforsorjning. Exempel som ndmns dr runt Gustavsberg, mellan
Molnvik och Ingardkrysset samt pa den sddra sidan av motorvagen i detta omrade.

Andra kommentarer och idéer;

e Pengar ar inte allt utan den fina miljon behover vérnas.

e Varmdo kommun maste sdga nej till Sverigeforhandlingarna och att binda sig till
att bygga bostader - kommunen klarar inte av en sa stor utbyggnad. Det finns
lampligare omraden som kan utvecklas i regionen.

e Fokusera pa att I6sa den befolknings6kning som nu sker i gamla fritidsomraden
— nya omraden behdvs inte.

e Bygg inte ut Hemmesta och planera inte heller ett nytt centrum.

b. Innan ndgon exploatering kan ske
Ett sextiotal har papekat att en expansion pa ostra Varmdolandet inte kan ske forridn
trafikkapaciteten in mot Stockholm frén Alstiket, VA och annan infrastruktur klarar ny
utbyggnad/exploatering. De senaste aren har det vid ett flertal tillfdllen uppstatt problem
med dricksvattenforsorjningen samt att avloppsvatten breddats ut i Torsbyfjarden.

Andra kommentarer och idéer;

o Atgarda Alstékets trafikplats, Grisslingerakan och trafikplatsen vid Mélnvik
snarast. Bygg om Grisslingerakan till en 4 korfaltsvag med en sidoliggande
gang- och cykelvag.

e Bygg en trafiktunnel under Grisslinge.

e Bygg en bro fran Varmdo Golfbanan till MoéInviks trafikplats. Bron ska forses
med gang- och cykelbana.

e Bygg en ny bro éver Farstaviken alternativt bygg om befintlig bron sa att den
blir fyrfilig med en sidoliggande gang- och cykelbana.

c. Exploatering och synpunkter pa centrumplanerna

Ett femtiotal framfor att de vill att nuvarande vignait behélls samt att en ldgre
exploatering slépps fram byggd pa sméaskalighet, skdrgérd och landsbygd. Utbyggnaden
ska ske med hénsyn till natur och djurliv.

Andra kommentarer och idéer;
e En exploatering med 3 000- 5 000 bostédder &r alldeles for hogt.
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Bostéder behdvs - bygg tétt och néra befintlig service.

Exploatera inte i Varmdovik, omradet har mycket hoga natur- och rekreations-
varden.

En utbyggnad vid Hemmesta véagskal ar okej.

Hemmesta ska ha skargardskaraktar, bygg inte hogre an 3-4 vaningar.
Forvandla inte Skargardsvagen till en stadsgata med tata husrader.

Bygg bostader langs befintliga vagar som Stavsnasvégen mot Stromma och langs
Fagerdalavagen mot Alvsby.

Bygg ut och utveckla idrottsomradet.

Bygg en skola i Varmdovik eller Stromma med infartsparkering i anslutning.
Skydda Hemmesta sjoang och andra omraden med hoga naturvérden battre.
Satsa pa god arkitektur vid med fokus pa hallbarhet, funktion och estetik.
Hemmesta har drabbats av 6kad brottslighet de senaste aren. Viktigt att beakta
forbattrad sékerhet vid bl.a. infartsparkeringar, 6kad tillganglighet av Polisen
samt forbattrad integration i den fortsatta planeringen.

Ett antal har framfort synpunkter om planerna for Hemmesta centrum. Synpunkter som
forts fram ar:

En upprustning av centrum behovs.

Planera for en park i centrala Hemmesta.

Mindre och lagre exploatering i centrum.

Redovisad bebyggelse langs Skargardsvagen beaktar inte lansstyrelsens skydds-
avstand.

Overvig att flytta centrum till gamla Bygg-Ole tomten vid infarten till Varmdo-
vallen.

Bygg ut Hemmesta centrum med mer afféarslokaler och service. Det ska vara ett
sjalvstandigt centrum som gor att det inte finns behov av att aka till Molnvik.
En omvandling av Hemmesta centrum behdvs inte eftersom de flesta valjer
andra centrum i dag.

Flytta en stor del av Hemmesta centrum till MélInvik, Varmdo marknad och Gus-
tavsberg.

d. Utvecklingsalternativ med en viag genom Storskogen

Nérmare tvihundra personer har framfor att man &r emot en utbyggnad av en vig genom
Storskogen. De anser att Storskogen ska bevaras som ett natur- och friluftsomrade.
Naérheten till dessa dr en bidragande orsak till att manga bosatt sig hir.
Friluftsframjandet Varmdo, Varmdo figelklubb, Hagabergs samfillighetsforening och
Socialdemokraterna i Virmdo motsétter sig ocksé en ny vig genom Storskogen.

Andra synpunkter som framforts mot en vig genom skogen ér:

En utbyggnad av en vag genom Storskogen strider mot malbilden som presente-
rats for Hemmestas utveckling och kommunens uttalade vision om Skérgardens
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motesplats dar kommunen ska ligga i framkant for den nédvéndiga utvecklingen
till langsiktig hallbarhet.

e Storskogen ska skyddas genom naturreservatsbildning och utvecklas till VVarm-
dos egna “Tyresta gard”.

e En stor exploatering i Storskogen stéller krav pa ett storre centrum i Hemmesta
med fler parkeringsplatser an som finns i aktuellt planforslag for centrum.

e Det finns ingen naturlig korridor fér en ny vag under kraftledningen.

e Storskogsvagen okar trafiken pa Stavsnasvagen.

e Storskogsvagen kommer inte att minska trafiken i Hemmesta — man maste anda
aka dit for att lamna vid skolor/forskolor och for att handla.

e Envag genom Storskogen tillmatesgar bara markagarnas exploateringsintresse.

e En utbyggnad av en vdg genom Storskogen gor att man kommer att bygga betyd-
ligt fler bostader — det 6kar trafiken/féroreningar/buller.

e Storskogen ar oerhort viktig som syreproducent. Storskogen absorberar 100 tals
ton koldioxid varije ar.

Cirka 15 personer har framfort att de inte ser nagon annan 16sning &n att en vdg genom
Storskogen byggs som avlastar Hemmesta fran en stor del trafik och tyngre fordon samt
farligt gods. Pé detta sitt kan ett trevligt centrum och miljo langs Skargardsvégen
skapas.

Andra synpunkter som framforts for en ny vig genom skogen ér;
e Bygg vagen snarast.
e Vagen bor trafikeras med kollektivtrafik.
o Forbattra Stavsnasvagen och Alstékets trafikplats samtidigt.
e Bygg den som en trefaltsvég direkt.

e. Utvecklingsalternativ baserat pa att Skargardsvagen byggs om
till trefaltsvag

Ett femtiotal har forordat att Skédrgardsvéigen byggs om till en treféltsvdg, ddribland
Socialdemokraterna 1 Vairmdo. Merparten forordar att det tredje korfaltet ska utnyttjas
for kollektivtrafik in mot Stockholm. En del anser att vigen ska ha ett reversibelt korfalt
som 1 Grisslinge idag.

Négra har framfort att de avstyrker atgidrder som innebér intréng pd privat mark. Vidare
framhaller ndgra att det dr Trafikverkets ansvar att planera for en utveckling av
Skargardsvégen.

f. Forslag pa overgripande vagtrafikatgarder
Overgripande tankar/forslag som framforts:
e FOrbind Fagerdalavagen med Stavsnasvégen med en koppling vid Stromma.
e Draen helt ny trafikled fran Fagerdalavagen och vég 222 till Insjons trafikplats.
e Bygg en bilférja till Tyres6é som avlastar de inre trafiksystemet.
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Se till att Breviksvagen halls 6ppen for allman trafik.

g. Forslag pa kollektivtrafiksatgarder

Ett sextiotal har framfort forslag pé olika dtgérder for bittre kollektivtrafik. I grunden
vill alla dessa framja kollektivtrafiken da trafiksituationen bara kan 16sas langsiktigt
med mer kollektivtrafikresande.

Synpunkter och forslag som framforts;

Forbattra kollektivtrafiken med buss. Okad turtathet, fler direktbussar och direkt-
linjer till olika delar i regionen.

Skapa majlighet att koppla upp sig med WiFi i bussarna sa att man kan nyttja
restiden till arbete.

Man ska inte behdva sta pa bussarna.

Skapa en intern busslinje inom Hemmesta, fran Stavsnasvagen/Vik till Hem-
mesta vagskél med koppling till skolorna.

Infor en ny busslinje fran Stavsnasvagen till Gustavsberg.

Bygg ut infartsparkeringar. Betydligt fler platser vid Hemmesta vagskal. Ny vid
Vik/Grantomta och bygg ut fler infartsparkeringsplatser langre ut.

Satsa pa infartsparkeringar i anslutning till service, skolor/skolskjuts.

Utred mojlighet att bygga infartsparkering under mark — bevara marken och
skapa inte en betongforort.

Planera sa att man véljer att ga, cykla, aka kollektivt istallet for att ta bilen.
Utveckla kollektivtrafiken sjovagen. Anlagg en linje fran Hemmesta/Torsby via
Nacka Strand till Nybroviken. Detta skulle forstarka bilden av Varmdé som skér-
gardskommun.

Utveckla mojligheten till bil- och cykelpendling genom att bygga infartsparke-
ringar dar byte kan ske till cykel.

Utred majligheten till “ett hangande tag” runt hela on istallet for att bygga nya
vagar.

Passa pa att bygga spar 6ver Skurusundet samtidigt som nya Skurubron byggs.
Satsa langsiktigt pa en utbyggnad av sparbundens kollektivtrafik till Varmdo, typ
Liding6banan.

h. Forslag pa utokad skolbusstrafik och flexibel skolstart

Ett fyrtiotal anser att ett bra sdtt att minska problemet med avlimning av barn vid
skolorna ir att & skolorna att tillimpa flexibel eller varierad skolstart. Vidare framhéavs
att det behover satsas pa utdkad skolskjutstrafik och som ocksa kor in 1
bostadsomradena.

Andra forslag som framforts &r:
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e Bygg avkorningsfalt pa bagge sidor Skargardsvagen vid Hemmesta, Grantomta
och Viks skola med gangtunnel under Skargardsvagen. Detta underlattar lamning
av barn.

e Forbjud biltrafik pa vagarna inom 100 meter fran skolorna.

e Kor en shuttlebuss fran infartsparkeringarna till skolorna vid skolstart och skol-
slut.

e Borja med syskonfortur till skolorna sa att barn i samma familj inte behover aka
till olika skolor.

i. Synpunkter pa ett sammanbyggt lokalgatunat

Ett stort antal, runt 120 personer, motsétter sig tanken pa ett ssmmanbyggt lokalgatunét
som presenterats i mélbilden. Framforallt giller detta i Hagaberg och Torshéll och
kopplingar pd vigarna forbi Viks skola. Bdde Torshéll som Hagabergs
samfillighetsforening motsitter sig detta. De anser att det kommer att innebéra att
smitvégar skapas mellan vdg 222 och 274. Detta kommer att ge betydande
trafikokningar och hogre hastighet pa vigar som inte dr byggda for den 6kade trafiken.
Buller och fororeningar kommer ocksa att 6ka. Det finns idag ménga barn 1 dessa
omraden varfor den dkade trafiken kommer innebéra 6kade risker. Genom att bevara
gatorna som 1 dag vérnas en séker och trygg miljo.

Utover synpunkterna ovan har det dven framforts:
e Bygg ut ett lokalgatunat utan att 6ka trafiken inom befintliga omraden.
e Bygg en vig fran Centrumvéagen till Hemmesta skola.
e FEtt lokalgatunat forsamra det sékra gang- och cykelvagnat som finns idag.
e Bygg ut huvudvagarna istéllet for att belasta/leda mer trafik pa lokalgatorna.
e Kommunen &ger varken vagar eller mark inom bostadsomradena.

j. Synpunkter pa andra trafikdatgarder i utredningsomradet
Manga har 1amnat synpunkter pa lokala trafikforbéttringsatgérder:

e Bygg ner Skargardsvagen i en tunnel under Hemmesta det kommer att bli sam-
hallsekonomiskt 1onsamt pa sikt.

e Bygg bra gang- och cykelvagar inom Hemmesta.

e Bygg fler planskilda gang- och cykelforbindelser inom Hemmesta, bland annat
vid Kolvik. Detta minskar évergangarna som stoppar trafiken, darmed okar
framkomligheten och skapar en sékrare trafikmiljo.

e Stoppa vanstersvangsmojligheten till infarten vid Shell. En direktinfart fran ron-
dellen kan byggas istéllet.

e Bygg en fyrfaltsvdg genom Hemmesta.

e Det racker med punktinsatser pa befintlig Skargardsvag.

e Detaljplanen for Hemmesta centrum bor innehalla en ny vég till skolomradets
baksida.

e Bygg signalreglerade korsningar istallet for rondeller.
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e Stavsnasvagen maste forbattras, inte minst om Storskogsvégen byggs.

e Bygg tunnel eller 6vergang over Stavsnasvagen vid Hagaberg och en infartspar-
kering dar. En avlamningsplats till Viks skola kan dven skapas pa platsen.

e Hagabergs samfallighetsforening &r emot en breddning av vag 222. Fdreningen
upplyser samtidigt om att man tecknat Naturvardsavtal for tva omraden pa varsin
sida vag 222 med Skogsstyrelsen som man fatt ersattning for (SK 306 — 2015).

e Satsning borde ske pa bilpooler.

k. "Tank om”

Ett trettiotal personer papekar att kommunen bor tinka om och gora allt for att minska
fordonstrafiken istéllet for att satsa pa mer végar for fordonstrafiken. Ett hallbart
samhille bygger pa okat kollektivtrafikresande, fler som gar och cyklar, tillgang till
lokal handel och service samt ett minskat bilberoende. Naturens resurser ska vérnas da
framtidens bristvara inte kommer att vara végar utan tillgang till orérda skogar och hav.
Planeringen maste ha miljofokus. Villamattor och motorleder hor détiden till.

Andra synpunkter/forslag som framfGrts ar:

e Planeringen bor framja Varmdos invanares hélsa genom se betydelsen av nérhet
till hav, skog och frisk luft. Lugn och mojlighet till avkoppling bidrar till manni-
skors halsa.

e Framtiden kommer att 6ka mojligheter att arbeta lokalt genom digitaliseringen.

e Kommunen maste satsa pa mobility management for att minska bilresandet.

e Befintlig och nerlagd aker- och d&ngsmark maste tas i bruk igen om vi ska kunna
forsorja oss langsiktigt.

e Prioritera bilfria 16sningar.

e Satsa pa biltullar vid Grisslinge.

l. Synpunkter pa processen

Ett femtontal har i sina yttrande framfort att beslut om utveckling méste bli en valfraga.
Négra av dessa anser ocksé att det bor bli en folkomrdstning i frigan. Ovrigt som
framhalls &r att det dr av stor vikt att inte hasta fram ett snabbt beslut i frigan om
Hemmestas utveckling.

Ett antal har framfort att det dr positivt att en dialog padgar samt att det tas fram en plan
for Hemmestas utveckling. Négra tycker samtidigt att en fordjupad Gversiktsplan bor tas
fram. Socialdemokraterna 1 Varmdo anser att kommunens 6versiktsplan maste revideras.

Négra patalar att man ska folja gillande dversiktsplan och den Atgirdsvalstudie som
togs fram 2016.

Ett tjugotal har ifrdgasatt de trafikprognoser som tagits fram och som presenterats. Ett
flertal tycker att berdkningarna dr gamla och bygger pa osékra grunder. De menar att
prognoserna inte beaktar den utveckling som sker. Redovisad 6kning stdimmer historiskt
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men de anser inte att den haller framét. Politiska beslut och atgérder for att na klimatmal
kommer att innebéra att trafiken minskar pa sikt.

Det finns dven ett antal synpunktsldmnare som dr radda for att de redovisade
trafikprognoserna ér for lagt rdknade.

Andra synpunkter som framforts &r:

Innan beslut kan tas i frdgan maste en helhetsbild bli klar. I helhetsbilden ska re-
dovisas hur Grisslingerakan kommer att fungera, inklusive Alstéket, samt var det
ar tankt att bostader ska byggas och hur védgarna kommer att dras. Varmdo véxer
och kommer att fortsatta vaxa sa nagon form av I6sning pa infrastrukturen kravs
som baseras pa ett helhetstank. Det gar inte bara att se pa utvecklingen i Hem-
mesta.

En bedémning av kostnader och mdgjlig finansiering samt en nyttovardering sak-
nas. Detta maste tas fram innan beslut kan fattas om Hemmestas utveckling.
Konsekvenserna ar sa stora att projektet inte kan drivas vidare i sin nuvarande
form och hastighet.

Kommunen maste vaga satsa ekonomiska resurser sa att I6sningarna haller.
Varmdo maste bérja jobba for en hallbar utveckling. Det kraver tid for eftertanke
och en mer strategisk planering for miljoanpassad samhallsutveckling.
Miljobalken ska tillampas sa att manniskors halsa och miljon skyddas mot ska-
dor och olagenheter oavsett om dessa har fororsakats av fororeningar eller annat.
Det namndes inte ett ord om miljon och klimatmal (Pariséverenskommelsen) vid
dialogmotet.

Den politiska agendan ar oklar.

Oklart hur och mot vilka kriterier som utvecklingsalternativen ska utvarderas.
Allt &r en skenmandver for att i slutdndan kunna exploatera Storskogen och
trycka in mer bostader. Dialogen var inriktad pa att bygga en vag genom skogen.
Kritisk till att dialogen géller vagval nar den samtidigt handlar om mdjligheter
till bostadsbyggande.

Det &r en paradox att h&vda att trafiksituationen ska forbattras och samtidigt som
man planerar for nya bostader och darmed 6kad trafik.

Presenterade malbilder ar inte oberoende och svarsalternativen i formuléren var
styrda till framtagna alternativ.

Nagon allman fragestund under presentationen med majlighet att lamna syn-
punkter fanns ej.

Det var inte bra att man inte behévde lamna namn pa formularen med syn-
punkter vid moétena.

Inbjudan skedde bara via annonser, sociala media, kommunens hemsida.

En riktad direktinbjudan borde gatt ut.

Det var ingen kontroll pa om det var kommunmedborgare eller ej som deltog pa
mdtena.



) ) Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer

2017KS/0359 Sid

24(24)

Medverkande tjansteman

Linn Gronlund
Planarkitekt, Plan och exploateringsenheten, Virmdoé Kommun

Moa Ohman
Utvecklingsstrateg, Plan och exploateringsenheten, Vairmdo Kommun

Per Fladvad, konsult Structor

Varmdo kommun 2017-07-07



. ” Rapport
m VARMDO KOMMUN 2018-02-14

Diarienummer

Handlaggare
Moa Ohman, Julia Karlsson, Patrik Stenberg 2017KS/0359

Medborgardialog for Vagval Hemmesta

Sammanstallning av synpunkter fran dialogmote tva
18 och 19 oktober 2017

Varmdo kommun, februari 2018

Bestksadress: Skogsbovagen 9-11, 134 81 Gustavsberg e Postadress: Varmdd kommun, 134 81 Gustavsberg
Vaxel 08-570 470 00  varmdo.kommun@varmdo.se ¢ www.varmdo.se e Org.nr. 01-212000-0035



; N Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer
2017KS/0359 Sid 2(17)

Innehdlisforteckning

I Bakgrund 0Ch ProCess.......ccviiiiiiiiiiieiiei e 3
2 Sammanfattning av inkomna synpunkter fran medborgardialog ETT ...................... 3
3 Medborgardialog TVA ......cccooiiiiiiiccee s 5
4 Inkomna synpunkter fran medborgardialog TVA ........cccccocvveeeeeeeeeeeeeeen, 6
4.1 Sammanfattning.........ccoiviiiiiiiie i 6
4.2 Varfor maste VArmdo vAXa? .......ccovvviiiiiiinii 7
4.3 Bygg pa 1ampligare PlatsSer.......ccccoiiieiiiiiiiiiieiisee e 7
4.4  Innan exploatering och nya vigar kan uppkomma............ccceevvviiieriniiienieniens 7
4.5  Exploatering och synpunkter pA Hemmesta Centrumplanen ..............ccoccvvennene 8
4.6 Synpunkter pa den bearbetade malbilden.............ccooviiiiiiiiii e 9
4.7 Synpunkter pa vAZINTTaStrUKIUL .........ooiiiiiiiiiic e 9
4.7.1  Utvecklingsalternativet med en vdg genom Storskogen ............c.ceevvrnenne 10
4.7.2  Utvecklingsalternativet med en parallellgata..............c.ccooveiiiiiiicnennnn 10
4.7.3  Utvecklingsalternativet med en trefaltslosning pa Skérgardsvégen.......... 10

4.7.4  Synpunkter pa andra vaginfrastrukturatgdrder inom utredningsomradet.. 11

4.7.5  Synpunkter och forslag pa overgripande vaginfrastrukturatgérder........... 12
4.8  Synpunkter pa 10Kalgator..........ceeiiiiiiiiiiiiiiiiesee e 12
4.9  Natur-, Hélsa - och Rekreationssynpunkter...........cccooevvvvviniiiiniiiic i 13
410 KOHEKUVEIATIK .oovviiiiieieiiiieeie e 14
4.11 Mobility Mmanagement. ..........ccoovveiiiiiiieiiii e 14
4,12 INFArtSPATKETING ...veveiieiiieeiiee et 15
4.13  SyNPUNKLET PA PIOCESSEIL ...uvviirieiieinrieieesieeesieeasreesteeanseesseesneesseesneessnesneesnnes 15
4.14 Synpunkter pa arkitektkontorens strukturplaner .............ccccoeeeriiiiininniennnnn. 16

5 Medverkande tjanStemMan..........coovuiiiiiiiiiiiic i 17



; N Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer
2017KS/0359 Sid 3(17)

1 Bakgrund och process

Bakgrund

Ar 2014 fick forvaltningen i uppdrag att utreda en forbifart i Hemmesta. I ett forsta steg
genomfordes en dtgirdsvalstudie och direfter utlovades en medborgardialog om
Hemmestas utveckling och framtida trafiklosningar. Uppdraget ar ett led 1 en tidig
planeringsprocess med mal att ldgga fast om fortsatt planldggning i Hemmesta och
utvecklingen pa Ostra Virmdolandet ska utga ifran att Skirgardsvigen langsiktigt ska
vara enda huvudvégforbindelse eller om en parallell/avlastande vég ska byggas genom
Storskogen.

Syftet med de tva medborgardialogerna har varit att fordjupa kunskaperna, ge
medborgarna mojlighet att delta i processen samt ldmna synpunkter, idéer och forslag pé
redovisade utvecklingsforslag. Med detta underlag har mélen varit att kunna lagga fast
en strukturplan vilken ska ligga till grund for fortsatt planering och utveckling i
Hemmesta-omradet.Det &r viktigt att klargora att inga politiska beslut annu har fattats.

I detta dokument redovisas en sammanstéllning 6ver synpunkter, idéer och forslag fran
dialogmote tvé den 18 och 19 oktober 2017. Malet med dialogmétet var att utifrdn
fordndringar och justeringar fran dialogtillfalle ett tillsammans med de tva
arkitektkontorens forslag pa strukturplaner inhdmta kunskap och synpunkter géllande
fortsatt arbete och utveckling for omradet. Syftet var dven att presentera forslag pa hur
Hemmesta kan ténkas utvecklas.

Vigval Hemmesta sker parallellt med detaljplanearbetet for Hemmesta Centrum som
var pd samrad 1 maj 2017. Ett antal av de lamnade synpunkterna berér detaljplanen och
kommer att vidarebefordras till detta arbete. Ménga av de limnade synpunkterna beror
kommundovergripande fragor/synpunkter och kommer pé liknande sétt att lamnas till
dem som ansvarar for detta inom kommunen.

2 Sammanfattning av inkomna synpunkter fran
medborgardialog ETT

Efter det forsta dialogtillfdllet som dgde rum i maj 2017 sammanstélldes de drygt 400
synpunkterna som inkom. Nedan f6ljer en sammanfattning av de synpunkter som inkom
vid dialogtillfdlle ett. Manga av dem som deltog under dialogmétet framforde att det &r
viktigt att dvergripande trafik- och infrastrukturfragor blir 16sta samtidigt, helst innan
utbyggnad paborjas. Vidare ansag ett antal att arbetet inte far forhastas - fragan bor bli
foremal for en fordjupad Oversiktsplanering, alternativt provas i samband med valet
2018 eller bli foremal for en folkomrostning.

Merparten har tagit stdllning till det trafikutvecklingsalternativ som man tycker ska ligga
till grund f6r fortsatt utveckling. Synpunkterna som framforts kan sammanfattas kring
att ett storre antal ansag att Skérgardsvégen skulle byggas om till trefdltsvig med ny
ging- och cykelvig. Ett mindre antal ansag att Skargardsvégen skulle behallas likt den
ar idag med mindre forbattringsitgirder. Ett fatal ansdg dven att en vig genom
Storskogen skulle byggas. Omkring 200 personer motsatte sig en vig genom
Storskogen. Nagra har foreslagit att trafiken ska forlédggas i en tunnel under Hemmesta
alternativt att Skirgardsvégen pa en delstracka ska sédnkas ner.
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Cirka 120 personer motsitter sig tanken pa ett ssmmanbundet lokalgatunit vilket anses
oka trafiken pa befintliga végar, risken for smittrafik och en forsdmrad trafik och
miljosituation for barnen i berdrda bostadsomraden. I forsta hand géller det boende inom
Hagaberg och Torshéll och pa viagen forbi Viks skola. De boende vill inte att trafiken ska
oka pa de befintliga lokalgatorna.

Nar det géller exploateringens omfattning dr merparten emot en for omfattande
exploatering. De flesta anser att utbyggnaden ska beakta skidrgardskaraktéren, inte vara
for hog utan smaskalig. Ett blandat tillskott av bostéder forordas och att fler
arbetsplatser skapas.

Under medborgardialogen genomfordes en SWOT-analys, dér deltagarna fick identifiera
framtida styrkor, svagheter, mojligheter och hot.

Som Hemmestas styrkor angavs;

e Narhet till skog, natur, rekreation.
e Blandningen av lag, smaskalig och gles bebyggelse.
e Skolomradet och idrottsplatsen med motionsspar.

Som Hemmestas svagheter angavs;
e Skargardsvagen ar undermalig vad galler; trafikmiljo, buller, kder, transporter
med farligt gods, svarigheter for raddningstjansten att komma fram vid koer.
e Hemmesta centrum ar nerganget - byggnader och miljo forfaller.
o Det finns for fa infartsparkeringsplatser vid Hemmesta vagskal.

Som Hemmestas mojligheter angavs;

e Hemmesta centrum — fornya centrum skapa har ett unikt fint litet skargardscent-
rum, en lokal/trevlig motesplats med café/restauranger, med béttre serviceutbud
samt torghandel. Park, lekplats, vatten i nagon form och métesplats for unga har
ocksa framforts som énskemal.

e Ett forbattrat gang- och cykelvagnat och planskilda korsningar langs med Skar-
gardsvagen.

e Bygg vagen genom Storskogen. Skargardsvagen behdver avlastas.

Som hot mot Hemmestas utveckling angavs;
e Dijur och natur sétts pa undantag, skydda Storskogen.
e Den Okade trafiken pa Skargardsvagen skapar en genomfartsled om inget gors at
situationen.
e For dramatisk okning av bebyggelsen i Hemmesta och pa 6stra Varmdo. En for
hdg exploatering och for hdga byggnader kring Hemmesta centrum och en be-
byggelsekaraktar som inte passar in i skargardsmiljon.

Nar det géller trygghet/sidkerhet ansag en dverviagande del att gang- och
cykelvigar/trottoarer behdver breddas och bli av béttre standard. Belysningen ldngs
Skérgardsvigen behover ocksa forbattras. Signalreglering eller planskilda korsningar
bor byggas for sdkrare gang- och cykelpassager. Ett antal pdpekar behovet av en
planskild géngforbindels 6ver Stavsndsvdgen vid Grantomta.

De flesta ansdg ocksa att kollektivtrafiken bor forbattras med okad turtdthet, fler
direktbussar och snabbussar samt fler direktlinjer till olika delar i regionen. Lokala
busslinjer med “shuttlebuss” bor skapas, eventuellt i kommunal regi, fran
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infartsparkeringen vid Hemmesta vagskal till Vik och med koppling till skolorna.
Forslag har ocksa framforts pé att planera for sparbunden kollektivtrafik och
kollektivtrafik sjovagen.

Infartsparkeringsplatserna behover byggas ut och bli fler. Bl.a. bor en byggas vid
Vik/Grantomta med koppling till Viks skola. Manga har foreslagit en utbyggnad av
skolskjutstrafiken och att skolorna bor tillimpa flexibel skolstart. Ett antal har papekat
behovet av fordjupade analyser av trafikutvecklingen och att planeringen inte beaktar
den utveckling som sker. Redovisad dkning stimmer historiskt men de anser inte att den
haller framat. Kommunen bor satsa pa 6kad mobilitet. Ett trettiotal personer papekar att
kommunen bor tdnka om och gora allt for att minska fordonstrafiken istdllet for att satsa
pa fler vagar for fordonstrafiken. Ett hdllbart samhélle bygger pa okat kollektivtrafik-
resande, fler som gér och cyklar, tillgng till lokal handel och service samt ett minskat
bilberoende.

3 Medborgardialog TVA

Nedan foljer en beskrivning av uppldgget for dialogen den 18 och 19 oktober i
Hemmesta respektive Viks skola.

Dialogméte tva inleddes med en presentation av Moa Ohman, utvecklingsstrateg pa
Viarmdo kommun, om syftet och mélet med dialogen samt en generell 6verblick av
utvecklingen i kommunen. Vidare kommenterades skilen till varfor trafiken pa
Skargardsvigen okar och kommer att 6ka samt atgérder som kan vidtas for att forbéttra
framkomligheten.

Per Fladvad, konsult fran Structor, presenterade sedan den bearbetade malbilden och
synpunkter som inkom under dialogtillfélle ett i maj. Patrik Stenberg, samhéllsplanerare
pa Varmdé kommun redogjorde darefter en kortare lagesbeskrivning for detaljplanen
Over Hemmesta Centrum.

Efter det foljde redovisningar av respektive arkitektkontor, Mandaworks&Adept samt
AlIX dar kontoren presenterade sina forslag for strukturplaner 6ver Hemmesta.

Efter arkitektkontorens presentationer beskrev Carl Chytraeus, konsult, hur trafikflodet i
omradet ser ut idag och hur prognoserna ser ut for framtiden. Vidare presenterades vil-
ken effekt arkitektkontorens foreslagna trafiklosningar skulle fa pa framkomligheten.

Efter presentationerna fanns mojlighet att diskutera fragor med tjénstemén och politiker
samt lamna synpunkter pa fyra stationer med olika teman;

1. Bearbetad malbild
2. Trafiklésningar

3. AIX

4. MandaWorks&Adept

En fordndring som gjordes mellan dialogmotet den 18 oktober 1 Hemmestaskolan och
dialogen den 19 oktober i Viks skola var att det 1 Viks skola gavs mdjlighet att stélla
frgor direkt efter presentationen till Fredrik Sneibjerg (L) och Moa Ohman. Denna
fordndring skedde av anledning att deltagare vid det forsta dialog tillfallet uttryckt en
vilja av att fa svar pa fragor direkt i storre grupp.
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4 Inkomna synpunkter frdn medborgardialog TVA

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som inkom under dialogmdéte tva. Forst
presenteras en sammanfattning. Sammanfattningen foljs av delkapitel med inledande
generella synpunkter vilka ett flertal framfort foljt av citat gdllande specifika idéer,
atgdrdsforslag och kommentarer som ndgon eller ndgra har angett.

| sammanstallningen som foljer nedan redovisas synpunkter lamnade via webben till-
sammans med de synpunkter som inkom under dialogmdétena. Majoriteten av inkomna
synpunkter behandlar fragan om utveckling i Hemmesta generellt, men dven utveckl-
ingen for hela kommunen och tar inte stallning till de tva arkitektkontorens forslag pa
strukturplaner. Av den anledningen behandlas synpunkterna gallande arkitektkontorens
forslag i en separat punkt skild fran 6vriga synpunkter och kommentarer.

Drygt 240 personer deltog i dialogmoétena. Totalt inkom ca 40 yttranden vid
dialogmoétena och néstan 400 yttranden inkom efterat via kommunens hemsida. De allra
flesta synpunkterna &r fran privatpersoner. De foreningar som framfort sina synpunkter
ar Varmdos Hastvagsforening, Hagabergs samfillighetsforening, Hemmesta Sodra
vagforening, Varmdo fagelklubb samt Friluftsfrdmjandet Varmdo. Drygt en tredjedel av
de inkomna synpunkterna pa kommunens hemsida hénvisar till och stéller sig bakom
styrelsen for Hagabergs samfillighetsforenings synpunkter.

4.1 Sammanfattning

Overlag efterfrdgar medborgarna att ett storre helhetsgrepp maste tas. Flertalet framfor

hur en vag genom Storskogen och/eller en trefaltslosning pa Skargardsvagen inte ar na-
got som kommer att forbattra trafiksituationen pga. den flaskhals som idag ar vid Alsté-
ket.

Ytterligare en framtradande synpunkt &r att en vag genom Storskogen, oavsett om denna
ar en parallellgata eller en forbifart, inte ar 6nskvard. Storskogen och den stora naturtill-
gang som rekreationsomradet tillfor ar av stor vikt for bade de boende i omradet men
aven for kommunen i helhet.

Det framkommer att en trefaltsvag pa Skargardsvégen ar det alternativ som majoriteten
av synpunktslamnarna kan tanka sig. Detta i kombination med Mobility management at-
garder for att sprida ut trafiken under maxtimmarna pa morgonen och eftermiddagen.
Vidare atgarder som foreslas ar en forbattring av kollektivtrafiken samt att 6ka antalet
infartsparkeringar i Hemmesta.

Utifran majoriteten av synpunkterna framgar att genomfartstrafik och sammankoppling
av lokalgator i Hagaberg och Torshall inte &r énskvért. Detta da synpunktslamnarna
framfor att en 6kad genomfartstrafik kommer att leda till 6kade féroreningar, hogre bul-
lernivaer, trafiksakerhetsrisker for framst barn samt att det skapas en barriar mellan na-
turen och berdrda bostadsomraden.

Utover detta framkom, bade pa medborgardialogerna och av inkomna synpunkter att
medborgarna onskar att fragan om Hemmestas framtid och alternativa vagar blir en val-
fraga och att Varmdos politiker uttrycker sina respektive asikter gallande fragan.



; N Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer
2017KS/0359 Sid 7(17)

4.2 Varfor maste Varmdo vaxa?

Flertalet synpunkter behandlar frigan om varfor Varmdo méste véxa, men dven varfor
detta maste ske just 1 Hemmesta. Dessa synpunkter argumenterar for att fragan om en
oOstlig forbindelse, vilken tidigare var med i Lansstyrelsens forslag pd lansplan for 2019-
2028, inte ldngre dr med i ldnsplanen och ifrdgasétter dirmed kommunens mal och
ambition kring att bygga sd mycket bostdder som man tidigare lovat 1
Sverigeforhandlingen. Vidare ifragasitts hur nedgdngen pa bostadsmarknaden paverkar
kommunens syn pa befolkningsprognosen och om det &r rimligt att vdxa i den takt som
kommunen presenterar i medborgardialogerna for Vigval Hemmesta.

Andra synpunkter och kommentarer:
e VVem bestdmmer hur mycket vi ska vaxa? Naturlig tillvéxt ar en sak. Nybyggnat-
ion ar en annan sak. Vill ha svar fran Politiker. Tank pa helheten, annat &r oan-
svarigt.

e Gor en enkdt for att se vad kommuninvanarna verkligen vill.

4.3 Bygg pa lampligare platser

Ett femtiotal synpunkter inkom géllande att kommunen bor planera for bebyggelse pé
andra platser istdllet. Argumenten som fors fram &r den idag ordrda naturen, skirgirden
och landsbygden vilket har varit anledningen till att minga bosatt sig pa Varmdolandet.
Dessa virden poédngteras som vasentliga att bevara och virna om, inte exploatera och
”fOrstora”.

Synpunkterna framfor istéllet att kommunen foreslas vixa genom fortétning i omraden
dér infrastrukturen stodjer det och dér det redan idag &r exploaterat. Omriden som
foreslas exploateras istdllet 4r Gustavsberg, utmed motorvigen fore Molnvik samt vid
gransen mot Nacka.

Andra synpunkter och kommentarer:

e Bygg inte 3000 nya bostader nar infrastrukturen inte hanger med. Satsa pa att
forbattra idrottsanlaggningar, trafik, skola osv som finns sa att kommunen funge-
rar istéllet.

e Exploatera mattligt pa redan ”déda” ytor.

e Tavara pa den historia som finns i jord och narhet till natur.

e Borde bli "byggstopp” 1 kommunen.

e Ldgg tid och pengar pa att stoppa kriminalitet i Centrum istéllet.

e Folk valjer att boséatta sig pa Varmdo tack vare narheten till skog, hav och skar-
gard.

e Skapa ett vattennara centrum.

4.4 Innan exploatering och nya vagar kan uppkomma

Ett sjuttiotal har papekat att en exploatering pa dstra Varmddlandet inte dr lampligt
forrdn en forbattring skett pa befintlig infrastruktur. Ett sextiotal framfor att en
forbattring méste ske vid Alstéiket innan nigon ny viig och exploatering planeras. Att
skapa en parallell forbindelse, med motsvarande kapacitet och utformning som dagens
Skérgardsvig 10ser inte framkomlighetsproblematiken s lange kapacitetsbristen i
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trafikplats Alstéiket och pa Grissligerakan inte atgérdats. Vidare framfors att VA-
kapaciteten maste forbéttras da det vid ett flertal tillfallen uppstatt problem med
dricksvattenforsorjningen samt avloppsvatten vid Torsbyfjarden.

Ett tjugotal papekar dven att framkomligheten ldngs Stavsndsvidgen bor forbéttras och att
en viag genom Storskogen skulle paverka denna stricka negativt. Utredningsomradet
maste breddas for att skapa en helhetsbild av trafiksituationen.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder

e Bygg om rondellen i Alstiket for att 6ka framkomligheten pa “max-timmarna”.

o Oka kapaciteten pa rondellen vid Alstéket.

e Vad hdnder med broférbindelse MolInviksrondellen till Stavsnasvégen?

e Prioritera vagar och trafik innan fler bostader byggs. Vg genom Storskogen 16-
ser inget.

e | och med ingen 6stlig forbindelse bor inga fler véagar eller bostader byggas. Tra-
fiksituationen bor inte hanteras lokalt utan ett helhetsgrepp maste tas.

e Varmdo saknar mycket infrastruktur — inga tag, smala vagar, undermaligt av-
lopp, daligt vattentryck och bristfalliga skolor vad géller kvalitet och ledarskap.

e Behdvs en behovsanalys for vad som behdvs i Hemmesta. Som tar hansyn till sa-
vél social, ekonomisk som miljomassig hallbarhet.

e Inga atgarder bor beslutas kring innan trafikverket ar klara med atgarderna pa
strackan Molnvik-Alstiket.

e Behovs en behovsanalys pa flera olika plan.

e Behdvs en FOP 6ver Hemmesta.

e Placera ut papperskorgar i Hemmesta Centrum.

e Kommunen hanger inte med — Idrottsplatser, forskolor, skolor, trafik maste
hanga med i utvecklingen.

4.5 Exploatering och synpunkter pa Hemmesta Centrumplanen

Majoriteten framfor att 3000 bostéader &r alldeles for manga och ifragasatter inom vilken
tidsram som detta planeras for. Drygt 75 framfor dven att de inte vill ha nagon bebyg-
gelse alls i Storskogen. Merparten menar att om bostéder ska tillkomma ska det gora
detta i Hemmesta Centrum och i nérhet till befintlig infrastruktur. 30 synpunkter framfor
att en forbattring och upprustning av centrum bor ske. Vidare efterfragas att den smaska-
lighet, skéargardskaraktar och landsbygd som finns pa Varmdo ska anpassas efter och be-
varas vid nybyggnation. Utbyggnad maste ske med hansyn till natur och djurliv. Det
framfors &ven att detaljplanen for Hemmesta Centrum bor tas med i fortsatt arbete gal-
lande vagval Hemmesta. Nagra synpunkter framfor ett behov av arbetsplatser i Hem-
mesta.

Géllande detaljplanen fér Hemmesta Centrum framfors argument kring att centrum bor
innehalla lekplatser, caféer, arbetsplatser samt lokaler for handel. Det framfors aven syn-
punkter pa att istéllet for att exploatera i Storskogen satsa pa att bygga hogt och tatt i
Centrum, samtidigt som skargardskaraktéaren ar efterstravansvard. Ett flertal synpunkter
framfor &ven att kommunen borde fortdta Hemmesta Centrum med 400 nya bostader, i
enlighet med Oversiktsplanen.
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Andra synpunkter och forslag pa atgirder
e Det ar orimligt att lagga detaljplanen i Hemmesta Centrum i vantelage for att

slutfdra funderingarna 6ver vad som ska handa med eventuell byggnation i Stor-
skogen.

e 4H-gard i Hemmesta.

e Forbattra centrum men inte med mer bostéder.

e Positiv till utveckling men inte i form av ”’1addor” och kopierande av annat som
inte ar skargardskaraktar.

e Mer hyresratter, ungdomsbostader och dldreboenden. Bygg bostadsomraden som
ungdomar kan fa sitt forsta boende i.

e Hur ser framtida planering ut for de boende? Kommunikationer m.fl. Férandras
nagot eller forvantas att allt ska 16sas med de resurser som finns idag? Behover
en handlingsplan.

e Blanda hyresratter, bostadsréatter, radhus, flerbostadshus i centrum men se till att
lamna gronytor. Tank funkis.

e Skapa mojlighet for unga att stanna och mojliggéra béattre boenden for éldre.

e Saknar en handlingsplan.

e Tank Skargardskaraktar — 4H-gardar ar inte Skargard.

4.6 Synpunkter pa den bearbetade malbilden

Vid det forsta dialogtillfdllet inkom ett flertal synpunkter géllande kommunens malbild.
Vid det fortsatta arbetet infor dialog tva bearbetades malbilden. Vid dialogtillfille tva
inkom fem synpunkter géllande den bearbetade malbilden. Synpunkterna argumenterar
for att mélbilden dven bor innefatta fokus pa infartsparkeringar och att naturen ska vara i
fokus. Ytterligare en synpunkt som forts fram &r att kommunen bor tdnka om géllande
maélbilden.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder
e Malbilden ar felaktig.

4.7 Synpunkter pa vaginfrastruktur

130 av synpunkterna framfor att en vig genom Storskogen dr oténkbar. Detta oavsett om
vigen dr en parallellgata eller en forbifart. Argumenten som fors fram géllande att inte
exploatera Storskogen grundas 1 att ett stort virdefullt natur- och rekreationsomrade tas i
ansprak, lokalgator foreslas 6Oppnas upp samt att problemet gillande framkomligheten
inte 16ses. Majoriteten av synpunkterna framfor ddremot att en forbattring behdver ske
pa strackan Skérgirdsviagen och ser ddrmed en treféltslosning pa Skirgardsvigen som
ett alternativ. 75 framf0r att en 3-féltslosning &r att foredra. Flertalet framfor &ven att
oavsett vilka forbattringar som gors pa Skirgardsvigen kvarstdr problematiken gillande
framkomlighet vid Alstiiket och pa Grisslingerakan. Dirfor bor atgirder tas pa dessa
strackor innan forbattringsatgérder langs Skédrgdrdsvagen gors. Merparten anser dven att
kommunen madste ta ett helhetsgrepp av trafiken pa Varmdo.

Vidare uttrycks en avsaknad av en studie for hur trafiksituationen skulle se ut med
Mobility management atgérder och/eller flexibel skolstart. 25 synpunktsinldmnare
framfor dven att det redan idag dr forhindrad framkomlighet pa Stavsnidsviagen och att
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detta bor atgérdas, inte forvarras genom en till utfart.

Hemmesta Sodra vagforening ifragasitter om samtliga av de diskuterade trafiklidttande
forslagen kommer att avlasta trafiken alls. Foreningen for fram att de forslag som lagts
fram under dialogen formodligen inte kommer minska belastningen utan snarare 6ka
problematiken med kder m.m., darfor bor ett helhetsgrepp tas kring fragan.

4.7.1 Utvecklingsalternativet med en vig genom Storskogen

Cirka 190 av de inkomna synpunkterna framfor explicit att de motsétter sig en vig
genom Storskogen. Tre synpunkter framfor att de foresprékar en forbifart genom
Storskogen. Varmdo fagelklubb, Hagabergs samfillighetsforening, Varmdo héstforening
motsétter sig en viag genom Storskogen. Friluftsfrimjandet Varmdo tar i sina synpunkter
framst stéllning till arkitekternas forslag men vill se Storskogen ordrd.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder gillande en vig genom Storskogen
e Bygg vigen i form av en tunnel.
e En vig genom skogen leder till 6kade utsléapp och hogre buller.
e Skapar en barridr mellan ménniskor och natur.
e Behill de gréna kilarna som beskrivs i Oversiktsplanen.
¢ Om en vig ska uppkomma, utan bostéder, ska den ligga vid kraftledningsgatan.

4.7.2 Utvecklingsalternativet med en parallellgata

Fyra synpunkter framfors dir de ar positiva till en parallellgata da Skérgardsvégen
avlastas och trafiken ddrmed kan fordelas jamnt. Synpunktsldmnarna framfor att
samtliga befintliga boenden kommer att paverkas pa ett hanterbart sétt vilket innebér att
trafikflodet kommer att jimnas ut. Vidare uttrycks att en parallellvédg, alternativ
forbifart, dr det enda rimliga om mer bebyggelse ska tillkomma 6ster om Hemmesta.

Andra synpunkter och forslag pa dtgirder gillande en parallellgata
o Att skapa en parallell forbindelse 16ser inte kapacitetsproblemen sa lange kapaci-

tetsbristen i trafikplats Alstaket och kapacitetsbristen pa Grissligerakan inte &t-
gardas.

e En forbifart till 6ster eller som en parallellgata till Skargardsvagen till vaster in-
nebar en vag som skar rakt igenom skogen.

e Utred om forslaget om en parallellgata avlastar trafiken eller e;.

e Finns bara tva alternativ, bygg forbifart eller bygg inte négot alls dster om
Hemmesta.

4.7.3 Utvecklingsalternativet med en trefiltslosning pa Skargardsvigen.

Uppemot en fjdrdedel av synpunkterna, 87 stycken, framfor att en treféltslosning pa
Skérgardsvégen dr den 16sningen som foredras. Argument har bade forts fram gillande
att det tredje korfiltet ska vara ett reversibelt korfalt men dven att det ska vara till for
enkom kollektivtrafik, majoriteten foresprékar dock att det tredje korféltet inte ska vara
enbart for kollektivtrafik. Overlag efterfragas kompletterade utredningar pa hur en
treféltslosning pd Skdrgérdsviagen skulle underlitta for framkomligheten.

Vidare framfors att en utvirdering méste ske pd de dtgdrder som gors pd Grisslingerakan
innan en breddning av Skérgardsvigen gors. Sex synpunkter framfor att de inte vill se
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en trefaltslosning pa Skérgardsviagen. Detta med motiveringen att en treféltslosning
skulle forsdmra kénslan av centrum i Hemmesta, utrymmet ldngs Skdrgérdsvagen ar for
smalt och kriver ansprikstagande av enskild mark samt att en trefdltslosning inte skulle
ta tillracklig hdnsyn till det befintliga omradet.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder gillande en trefiltslosning pa
Skargardsvigen.

4.7.4

Det saknas beskrivning av hur trafiksituationen berdknas se ut 2040 med
Skérgardsvégen utbyggd som trefaltsvig.

Att man gor trefaltslosning pa Skargardsvagen mellan Hemmesta vagskal och
Alstaket &r ett betydligt battre alternativ n en forbifart.

Eftersom en trefdltslosning gér snabbast att genomfora, far en ganska omedelbar
effekt pga. av den relativt korta byggtiden och dessutom &r billigast sa fattar jag
verkligen inte vad ni tvekar pa.

Det finns inte ndgon redovisning av hur kommunen tinker hantera de cirka 30
fastigheter som direkt berors av breddningen.

Ar negativ till 3-faltslésning da detta forstor centrumkénsla, okar buller i cent-
rum, tillganglighet, hur trafiksékert, trafiken skulle flyta pa samre pga. ljusregle-
rade 6vergangstallen.

En breddning av Skargardsvagen skulle innebéra att samtliga kringliggande de-
taljplaner hade behovts anpassas.

En trefdltsvég tar inte tillricklig hénsyn till befintliga forhallanden och de
storningseffekter som redan finns med nuvarande tvafaltsvag.

Sétt upp fler bullerskydd lédngs végen.

Bygg om Skargardsvagen till en reversibel trefaltslosning!

Synpunkter pa andra viginfrastrukturatgirder inom utredningsomradet

Utover de synpunkter som kom in gillande véiginfrastruktur vilka behandlade en vig
genom Storskogen, parallellgata samt Skdrgardsviagen med trefaltslosning inkom dven
en del andra forslag pé atgarder samt synpunkter inom utredningsomréadet. Dessa listas

nedan.

Hitta andra trafiklésningar.

Planfria 6ver och undergangar.

Forbittra befintliga vigar forst.

Utveckla Grisslingerakan med ytterligare korfalt.

Bredda vigarna till/frin Stavsnis, Stenslitten, Saltard och Alstiket med
reversibla kérbanor.

Forldng motorvégen till Magneberg och bygg bostdder bredvid.

Om ocksé Alstaksrondellen byggs om forsvinner de nuvarande problemen med
trafikkderna pa Skargardsvagen och Stavsnasvagen!

Se over Skargardsvagen samt alla korsningar som finns idag for att 6ka kapa-
citeten t.ex. planskilda korsningar eller rondeller.
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e Jag kan leva med att det ar kobildning varje dag.

e Skargardsvagen blir 30-stracka.

e Brister i trafikutredningen. — inte tagit med utbyggnaden av Alvsby industriom-
rade och utflyttningen nar kommunalt VA drar fram.

4.7.5 Synpunkter och forslag pa 6vergripande viginfrastrukturatgiarder
Utover de synpunkter som inkommit gillande projektet for vigval Hemmesta har

flertalet synpunktlimnare bidragit med synpunkter, forslag och 16sningar pa
overgripande trafikatgirder for kommunen. Dessa punktas nedan.

e Batkommunikationer istillet for bil.

e Vdga tink framtid — tink bort bilen.

e Kommunen bygger in sig i bilberoende.

e Kommunen behdver en trafikstrategi.

e Tvirbana mellan Slussen/Gustavsberg/Varmdo.

e Tunnelbana till Varmdo.

e Bilfdrja in till Stockholm frén Stavsnis eller pendelfirja.

¢ Géng och cykelvig lings Grisslingerakan!

e Kommunen bor satsa mer pa gang och cykelvég péd hela Varmdo.

e For att minska de sociala konsekvenserna av att dela upp bostadsomraden bor
véagar breddas och sidkra 6vergangar skapas i from av hoga gdngbroar, alternativt
tunnlar.

4.8 Synpunkter pa lokalgator

Manga uttrycker en allmén oro kring en 6kad trafik pé lokalgatorna genom att de
foreslas Oppnas upp for genomfartstrafik. Flertalet menar att detta kommer 6ka
smittrafiken i omradet och ddrmed minska trafiksdkerheten.

Drygt 190 synpunkter inkom som motsétter sig att lokalgatorna 6ppnas upp for
genomfartstrafik. Drygt 140 av dessa 190 synpunkter hinvisar till och stéller sig bakom
styrelsen for Hagabergs samfillighetsforenings synpunkter vilka motsitter sig en dkad
genomfartstrafik i omrddena Hagaberg och Torshill. Detta med argumenten att
omrddena redan idag dr omringade av vagar vilka kar fororeningarna i omradet.
Omradet kommer i och med genomfartstrafik fd hogre bullernivaer samt en 6kad risk for
trafikolyckor da det &r ménga barn som leker pa eller 1 anslutning till vigarna. Vidare
framfors att platser dir genomfartstrafik foreslds kommer att avskdrmas frdn natur och
rekreation om en exploatering dster om Hagaberg sker. Utover detta framfor dven
samfallighetsforeningen att de riskerar att bli av med mark péd grund av vigbyggen och
kommer dédrmed forlora delar av fotbollsplanen och tennisbanan.
Samfillighetsforeningen framfor dven att de riskerar en virdeminskning av de
fastigheter som ligger inom omrédet.

Hemmesta sodra vigforening framfor att genomfartstrafiken bor begrénsas och att
satsningar istillet bor ske pd att 6ppna upp for gang och cykeltrafik mellan omraden
samt att dessa passager ska kinnas trygga.
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Viarmdo fagelklubb framfor att ett lokalt gatundt genom omradet ger sékra transporter
till skolor och forskolor samt att cykel och gangtrafikanter bor prioriteras.

Andra synpunkter och forslag pa tgirder:
e De som bor i omradet i dag har inte bosatt sig i Hemmesta for att deras lugna

lokalgator ska goras om till genomfartsgator.

e For att simulera lokalgator och &ven for att se korsningar i mer detalj bor vidare
studier goras i ett meso- eller mikrosimuleringsprogram. Forslagsvis bor alltsa
trafiken studeras pa ett djupare satt i det vidare arbetet.

e Inga végar genom lokalgator! Déar ska det vara lite trafik och lag hastighet d.v.s.
inte kompatibelt med en genomfart.

e Genomfartstrafiken kommer att bli farlig pa dessa smala gator som loper genom
Hagaberg, Blaklockevégen, Starmossevagen samt Hjortronmossevéagen 6ppnas
upp osterut for genomfartstrafik.

e Barnvinliga villaomraden maste bevaras — ingen genomfartstrafik!

e Gor ytterligare en genomfartsvag genom Hagaberg for att géra det mojligt att
komma till Centrum.

e Forstor inte basketplanen!

4.9 Natur-, Hilsa - och Rekreationssynpunkter

Utifran inkomna synpunkter framgar att det natur- och rekreationsomradet som Storsko-
gen utgdr ar av stor vikt. Omkring 20 framfor att storre naturomraden ar viktiga ur hal-
sosynpunkter och for folkhalsan. Skogen &r en viktig plats for barn och ungdomar att
kunna leka i och &ven for alla att hdmta tystnad och lugn. Synpunkter har inkommit gél-
lande att kommunen i 6versiktsplanen beskriver de grona kilarna som finns pa Varmdo
och vikten av att dessa bevaras. Drygt 20 framfor dven att det var naturen, friluftslivet
och ndrheten till havet som var anledningen till att de flyttade till Varmdo och Varmdo-
landet och kanner sig nu oroliga Gver att dessa natur- och rekreationsomraden forsvinner
alltmer. I atta synpunkter framfors att de skulle vilja att Storskogen blir ett naturreservat
for att sdkra skogens framtid. Drygt 10 synpunktslamnare framfor att det ar underligt hur
kommunen kan foresla att bygga en vag dver Hemmesta sjoang, ett bidragsprojekt som
uppmarksammats internationellt borde bevaras.

Viarmdo fagelklubb framfor att de nya bostdderna i Storskogen endast bor byggas om
det gér att sékerstélla att den sista grona kilen mellan so6dra och norra Virmdo behalls.
Detta d& omradet har hoga naturviarden och ér den sista korridoren for arter att kunna
skridas och forflyttas mellan norra Varmdo och omradet soder om. Varmdo Fagelklubb
beskriver dven att Hemmesta sjédng har uppmérksammats internationellt i media och
bade internationella och nationella bes6kare kommer for att ldra sig av det lyckade
projektet dir natur och rekreation har kombinerats. Aven Hemmesta sodra vigforening
vill att fagelsjon ldmnas ordrd.

Viarmdos hastvigsforening beklagar sig 6ver att &nnu en hdstverksamhet jdmnas med
marken och framfor att det maste finnas utrymme for héstarna. Storskogen ska forbli
orord till gagn for alla invanare, det rorliga friluftslivet och besdksnéringen.
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Andra synpunkter och forslag pa atgirder

e Indianberget kan fortsétta vara en upptacksplats med utsikt om det inte byggs di-
rekt intill.

e Skogen &r en plats att hamta tystnad och en plats for reflektion. Frisk miljo med
levande skog och mgjlighet till rekreation och friluftsliv.

e Vi behover skogen for rekreation, motion och djurliv.

e Bevara naturen med unik fauna som radjur, rav, alg och hasselsnok.

e Exploatera inte akermarken.

e Ett aktivt friluftsliv gynnar folkhalsan och bidrar till ett naturintresse for vara
barn.

4,10 Kollektivtrafik

Ett femtiotal framfor att de vill se forbattringar pa kollektivtrafiken samt att kommunen
ska framja for kollektivtrafik. Vissa framfor att dessa forbattringar skulle vara en
alternativ 16sning pa framkomlighetsproblematiken ldngs Skdrgardsvagen, istéllet for en
forbifart och/eller en trefaltslosning pé Skérgardsvigen. Flertalet synpunkter framfor
vikten av att gora det mer bekvamt och tidseffektivt att dka kollektivt genom 6kad
turtithet, direktbussar till Stockholm, internet pa bussarna samt bekvamare sittplatser.
Ett fyrtiotal framfor dven att kommunen bor satsa mer pa strategiskt beldgna
infartsparkeringar for att fler ska vélja att dka kollektivt.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder

e Bredda busshallplatserna sé att trafik kan passera stillastaende buss.

e Storre satsning pa kollektivtrafik.

o Kollektivtrafiken bor inte stanna vid varje hallplats efter MoInvik. Att denna
linje &ven skulle forlangas vore fel. Ska kunna ta sig snabbt in mot Stockholm
och ut pa Varmdo.

o Krév Okad turtathet for direktbussarna till Stockholm!

Krav fler direktbusslinjer till andra slutstationer i City dn Slussen!
Placera busshallplatser i anslutning till skolorna.
Bygg om Skérgéardsvagen till med ett tredje korfalt for kollektivtrafik.

Gratis SL-kort for alla ungdomar.
Lat folk bygga permanent pa sommarstugetomter sa har vi lattare att fa ckad tur-

tathet pa bussar sa att Varmdo kan vaxa utan att naturen offras.

4.11 Mobility management

Ett tiotal synpunkter framf0r att en satsning pd mjuka atgérder och beteendefordndringar
1 form av Mobility management &r atgirder som kommunen bor titta pd och se hur detta
paverkar framkomligheten. Det &r dtgirder som péverkar médnniskors resebeteende.
Synpunkterna beskriver dessa mjuka atgirder som snabba att genomf6ra och valdigt
samhéllsekonomiskt I16nsamma. Forslag pd sddana dtgirder som framfors ér flexibel
skolstart, skolskjuts, syskonfortur pé skolor, fler attraktiva cykelparkeringsplatser,
cykelparkering under tak, forbéttrad kollektivtrafik, en forbattring pa gang- och
cykelvigar samt okat antal infartsparkeringar/pendelparkeringar.
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Andra synpunkter och forslag pa atgirder
e Planfria dver och undergangar.

e Sakra gang- och cykelvagar, flexibel skolstart, skolskjuts.

e Kommunen bor jobba med Mobility management

e Vore intressant att se hur Mobility management atgarder paverkar framkomlig-
heten.

e Forskjut tiderna for skolstart for skolorna i Hemmesta och Vik samt hitta 16s-
ningar sa att skolbarnen i hogre utstrackning kan cykla pa helt separata cykelva-
gar till och fran skolornal

4.12 Infartsparkering

Omkring 40 synpunkter behandlar frigan om infartsparkering och argumenterar for att
om ménniskor ska se kollektivtrafiken som ett alternativ maste kommunen forbéttra och
anldgga fler infarts/pendlarparkeringar. Flertalet framfor att dessa infartsparkeringar kan
ligga vid Hemmesta Viagskal, norr om végskélet, i ndra anslutning till skolor, férskolor
och dagligvaruhandel. En synpunkt foreslér dven ett storre p-garage vid Hemmesta
skolan som infartsparkering.

Andra synpunkter och forslag pa atgirder
o Bygg stora infartsparkeringar vid Hemmesta vagskal!

e Utokade platser pa infartsparkeringar.

e Infartsparkering vid Stenslatten med bat till Stockholm.

o Fler pendlarparkeringsplatser behdvs i anslutning till affar och buss, garna i flera
plan for att spara markyta.

4.13 Synpunkter pa processen

Omkring 35 har ldmnat in synpunkter géllande att de &r missndjda med hur dialogen har
gatt till. Ett tjugotal har 4ven i sina yttranden framfort att beslut om utveckling och
alternativa vdgar maste bli en valfrdga. Det framfGrs d&ven som viktigt att inte forhasta
och stressa fram ett beslut i frdgan. Flertalet beskriver att de anser att méalet med
dialogen har varit otydligt och att de synpunkter som inkom in maj inte har tagits hinsyn
till 1 det fortsatta arbetet under hdsten. Vissa uttryckte under dialogtillfillet att det finns
ett behov av att ha en diskussion 1 ett storre forum dér det gar att 4 svar direkt fran
politiker och tjanstemén. Vidare uttrycks dven att de medborgardialoger som har hallits i
maj och oktober var mer i form av monologer. Kénslan under medborgardialogen &r inte
att medborgarna har mgjlighet att piverka.

Vissa har dven ifrgasatt de trafikprognoser som tagits fram och presenterats. Varmdo
fagelklubb uttrycker hur de forvéintade sig att kommunens konsult tar med bide
pagaende och planerade végitgirder i sin trafikanalys med langsiktiga prognoser.
Flertalet anser att berdkningarna bygger pa osdkra grunder. Nagra uttrycker dven att de
saknar en prognos dver hur trafiken skulle se ut med en treféltslosning pa
Skargardsvégen.

Andra synpunkter géillande processen.
e Dags att Virmdos ansvariga politiker tar sitt ansvar for de befintliga
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Viarmdoborna, for naturen och for miljon.

e Att ni anordnar medborgardialog uppskattar jag verkligen. Jag tror att mer av
denna typ av medborgardialog kommer hjilpa kommunen att inte gora sddana
misstag som Porslinskvarteren och hoghusen i Alstiket.

e Okad kunskap och kompetens behdvs bland tjinstemin/kvinnor och politiker.

e Att presentera fardiga forslag (som dessutom ér svindyra) i sa tidigt skede skapar
bara aggressioner. Det dr inte att lyssna pa medborgarna. Lyssna pa medborgarna
forst och ta fram forslag sen.

e Kinslan under medborgardialogen ér inte att medborgarna har mdjlighet att paverka.

e Processen maste vara demokratisk.

e Folj kommunens vision.

e Var transparanta i processen.

e Lt politikerna sétta sig in i materialet innan dialogen.

e Lat tjanstemdnnen hélla i dialogen, inte konsulter.

e Tink pd de medborgare som finns i kommunen idag, inte framtidens medborgare.

o Efterfragar en stadsarkitekt.

4.14 Synpunkter pa arkitektkontorens strukturplaner

De synpunkter som behandlar arkitektkontorens forslag framfor bland annat att
forslagen inte har tagit ndgon hinsyn till befintliga férhallanden och utredningar. Vidare
argumenteras for att ingen av forslagen 16ser trafiksituationen d& den nya bebyggelsen
bidrar till ytterligare belastning av vignitet. Synpunkterna framfor att de véarderingar
som finns 1 forslagen innebdr att barnen 1 Hemmesta far mindre tillgdng till skog och
rekreation.

Viarmdos Fagelklubb framfor att arkitektuppdragen bestillts fore medborgardialog ett.
Fagelklubben stiller sig dven negativ till att de bada forslagen presenterar en
vigdragning 6ver Hemmesta sjodng. Virmdo Fagelklubb uttrycker dven att de inte &r
emot att det byggs 1 Ostra kanten av Hemmesta men r starkt emot att 1 stort sett hela
omrddet byggs sonder enligt de tva arkitektforslagen.

Mandaworks & Adepts forslag pa strukturplan har utifrdn inkommande synpunkt inte
tagit hinsyn till den natur, terrdng, befintliga dagvattenproblem och rekreationsvérden
som finns vid placering av bebyggelse. Friluftsfrimjandet Varmdo framfor att endast
alternativet ”"Bosses boulevard” anses vara det forslag som bevarar Storskogen men
enligt forslaget forstors viktig miljo vid Hemmesta sj6dng. Friluftsframjandet Varmdo
framfor dven att MW-adepts utopiska gestaltning av bebyggelse gor att det blir svart att
ta ett seridst stdllningstagande till forslaget.

Gillande AIX forslag framfors synpunkter géllande att placering av bebyggelse narmst
Hemmesta C/Virmddvallen ér betydligt béttre an Mandaworks & Adepts forslag. Dock
framfors att skalan dr for hog och bor tonas ner. Friluftsfrimjandet Varmdo framfor att
AIX pa flera sitt bést tar hdnsyn till att viktiga delar av Storskogen bevaras. Foreningens
uppfattning dr att AIX bebyggelseutformning och struktur &r den som skapar en bra och
levande livsmiljo. Ytterligare synpunkter géllande AIX forslag har ifrdgasatt varfor det



) ) Rapport
m VARMDO KOMMUN Diarienummer

2017KS/0359 Sid

17(17)

ska byggas en konstgjord park och rekreationsomraden nir det finns naturligt. Vidare
framfors att de hoga husen bor tas bort for att striva efter en skargardskaraktér, inte en
centrumkénsla.

Andra synpunkter gillande arkitektkontorens strukturplaner:
e Forslaget dér vigen gér langst bort frdn Bosses backe ér bast.

e Det forslag som tagits fram tar inte hénsyn till de utredningar som tagits fram
eller de synpunkter som inkom vid dialogen 1 maj.
e Gor liknande arkitektforslag men satsa pa 3-féltslosningen.

5 Medverkande tjansteman

Fredrik Cavallin — Planchef

Patrik Stenberg — Samhaéllsplanerare

Moa Ohman — Utvecklingsstrateg

Viveca Jansson — Ekolog

Susanna Eschricht — Kulturgeograf

Anna Gabrielsson - Utvecklingsledare

Julia Karlsson - Praktikant

Claes-Goran Herrgard — Exploateringsingenjor
Sten Hammar - Planarkitekt

Josefin Johansson - Trafikplanerare

Virmdo kommun 2018-02-14
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