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Byte av bro for Vastberga allé over Stambanan
och ny gang- och cykelbro éver Abyvigen.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning avseende byte av bro
for Vistberga allé 6ver Stambanan och en ny géng- och
cykelbro 6ver Abyviigen med anslutande ging- och cykelvig.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Sammanfattning

Vigbron dér Vistberga allé passerar stambanan hade uppnatt sin
tekniska livslangd och var inte utformad enligt dagens krav pa
trafiksdkerhet. Eftersom flera av brostoden var placerade inom
sparomréadet fanns dértill en risk att bron skulle ha skadats vid en
tdgursparning.

Kommunfullméktige fattade ar 2015 genomforandebeslut {for att
bygga tva nya broar, en for fordonstrafiken och en separat for gang-
och cykeltrafik till en investeringsutgift om ca 197 mnkr. Malet {for
projektet har varit att sdkerstdlla brons viktiga funktion som
trafiklénk till industriomrédet och att 6ka trafiksékerheten och
framkomligheten.

Byggstart skedde hosten 2015 och sommaren 2017 dppnades
broarna for trafik. De anslutande delarna fardigstédlldes varen 2018.
GenomfGrandet har varit tekniskt komplicerat. Under byggtiden har
projektet stillts infor stora utmaningar som kravt omtag i
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planeringen, eftersom nya forutsittningar inkommit i sent skede
frdn Trafikverket. Den totala investeringsutgiften uppgar efter
avslutat projekt till ca 230 mnkr. Utgiftsokningen foranleddes av
bland annat de nya planeringsforutsittningarna fran Trafikverket.

Bakgrund

Fore projektet var den berdrda delen av Vistberga allé bade kurvig
och backig med dalig sikt. Over den gamla bron fanns en smal
géngbana pa 1,5 meter, och cykling skedde i blandtrafik med den
tunga fordonstrafiken. Detta medforde att strickan upplevdes som
osidker for frimst cykeltrafiken.

Brokonstruktionen var tekniskt uttjdnt och dértill var brostéden
olampligt placerade i sparomradet, vilket hade kunnat leda till att
bron skadats vid en eventuell ursparing, eller vid uthdngande last.
Att riva den gamla bron och bygga en ny bro dver stambanan var
tekniskt komplext. Styrande forutséttningar frén Trafikverket
arbetades noggrant in 1 planeringen.

Kommunfullméktige fattade den 3 juni 2015 genomforandebeslut
for Byte av bro for Vistberga allé 6ver Stambanan och ny gang-
och cykelbro éver Abyvigen till en investeringsutgift om 197 mnkr.
Malet var att sikerstilla den viktiga trafiklédnken till industriomréadet
och att oka trafiksékerheten genom att bygga tva nya broar, en
viigbro dver stambanan och en ging- och cykelbro éver Abvyigen.
Dirtill behdvde en ny infart till Fortums varmeverk anldggas. Enligt
forslaget skulle cykeltrafiken bli helt separerad fran
motorfordonstrafiken, dessutom skulle utrymmet for bade gang- och
cykeltrafik oka till 5 meter 1 bredd. I projektet ingick dven att
forbattra gdng- och cykelkopplingen fran bron mot Liseberg.
Genom att grundlidgga bron frikopplat fran spdromridet skulle den i
framtiden inte kunna paverkas av eventuella ursparningar.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2014-000475
Sida 3 (11)

Ny ge-vitg och bro
6ver Abyvigen

Jdrnvégstunnel:
férstirks

Nuvaragde bro
sver Abyviigen
omigoleras

i

Bild 1. Omfattning av arbeten
Projektbeskrivhing och genomférande

Genomférandet

Genomforandet har varit tekniskt komplicerat och har trots
noggrann samordning och planering erfordrat ett antal stora
justeringar eftersom projektets forutsattningar dndrats.

Brons ldge over jairnvédgen har inneburit att ménga arbetsmoment
bara kunnat utforas under sé kallade tagfria tider, och bade
utformning och genomforande har anpassats dérefter. Den nya bron
ar utformad utan stod i sparomradet och har i huvudsak
fortillverkats for att kunna lanseras pa plats. Tagfria tider infaller
under 3 timmar per dygn och vid ldngre sammanhéngande
avstdngningar sdsom de planerade avstdngningarna under pasken
2016 och 2017.

I korthet innebar detta att alla komplicerade och tidskravande
arbeten Over spar bara kunde utféras under pasken 2016 och pasken
2017. Projektets tidplan var frin borjan enligt nedan:

Péasken 2016 planerades for uppsittning av skyddsportal och
arbetsplatsformar.

Under perioden fram till pasken 2017 planerades bdde rivning av
den gamla bron och byggnation av ny bro.

Péasken 2017 planerades bade skyddsportal och arbetsplatsformar
tas ned.

Infor pasken 2016, da arbete med montage av skyddsportal
inplanerats, uppstod problem med Trafikverkets arbeten infor
inkopplingen av projekt Citybanan. I samrad med Trafikverket
prioriterades dirfor kontorets planerade arbeten om. Kontoret fick
endast tillgang till tagfri tid under halva helgavstingningen.
Beslutet kom i sent skede och en omfattande planering tog vid. De
arbeten som inte hann fardigstillas under pasken fick saledes
utforas under efterfoljande veckors korta tagfria tider, dvs. endast
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tre timmar per dygn. Arbetet for kontoret blev bdde kostsammare
och tog lingre tid eftersom bade metoder och mojligheten att
bedriva ett effektivt arbete forsamrades. For att hinna klart alla
arbeten fore nista avstingning, pasken 2017, planerades dven dessa
arbeten om med dndrade arbetsmetoder och forcering. Genom ett
bra samarbete mellan projektledning, projektor och entreprendr,
med fokus pa att klara genomforandet, kunde tiden héllas.

Under en stor del av byggtiden (18 ménader) holls Vastberga allé
avstingd for trafik. Den trafik som normalt passerade dver bron
hénvisades norrut mot Essingeleden och sdderut via Gotalands-
viadukten fOr att passera jairnvagen.

Bild 2. De nya broarna och virmeverkets nya infart fiin Abyvdigen.

Ny bro 6ver stambanan

Over stambanan finns i dag en ny bro, ett nytt landmirke som
samspelar med omradet. Bron har en 5 meter bred gédng- och
cykelbana separerad fréan fordonstrafiken.

2012.07.12

Bild 3 Gamla bron. Trangt for gdende och cyklister. Gangbanan 1,5 m bred.
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Bild 4 Montage av mittsektionen av bdgen. Den nya bron fortillverkades i
relativt smd sektioner som sammanfogades till storre enheter vid sidan av vigen

och som direfter lanserades ut éver jdrnvigen med den tillfilliga skyddsportalen

som stod.

Bild 5 Den nya bron éver Stambanan. Gang och cykelbanor dr separerade frdn
Jfordonstrafik

Gang- och cykelbro éver Abyvagen

P4 bron dver Abyviigen fanns tidigare endast en smal gingbana och
cyklister tvingades att kora 1 blandtrafik pa strackan. For att fa en
vél fungerande och sammanhallen géng- och cykelbana har en ny
bro byggts dver Abyvigen. Anslutande ging- och cykelbanor har
anpassats och byggts om sa att passagen blir enklare och sikrare.
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Bild 7. Den nya gc-bron éver Abyviigen med viigbron i bakgrunden

Omisolering av befintlig bro éver Abyvéagen
I samband med avstiingningarna har befintlig bro dver Abyvigen
fatt ny isolering.

Anpassningar vagar, busshallplatser

Anslutande végar har anpassats och byggts om. Pa viéstra delen 1
anslutning till begravningsplatsen har &ven busshallplatser byggts
om.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Bild 8 Fére Korsningar med skymd sikt.

e

Bild 9. Efter upplevs utfart frdan begravningsplats oppnare och sikrare.

Ny angoring till virmeverket Vattenfall/Fortum

Den tidigare infarten till virmeverket lag olampligt placerad i
anslutning till bron 6ver stambanan. Infarten har nu flyttas till en ny
trafiksikrare infart frin Abyvigen.

Maluppfyllelse

Malet med projektet har varit att sékerstilla brons viktiga funktion
som trafikladnk till industriomradet samt 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten. De nya broarna har sékerstéllt funktionen som
trafiklank. Den nya bron over stambanan har ocksa en sékrare
konstruktion, med mindre risk for skada vid eventuell ursparning.
Projektet #r ett viktigt bidrag till forbittrade cykelstrak. Atgirderna
har uppfyllt mélet att forbittra trafiksidkerheten och
framkomligheten f6r gdende och cyklister. Genom att
konfliktpunkter tagits bort och géng- och cykelbanan &r separerad
frén fordonstrafiken har projektet gynnat alla dessa trafikantslag.
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Tidsplan

I genomforandebeslutet planerades byggtiden fran hosten 2015 till
fardigstallande och trafikppning i maj 2017. Tack vare stora
insatser och omtag i planeringen kunde tidsmalet nis. Broarna
Oppnades for trafik i maj 2017. Omtagen i planeringen innebar dock
att diverse markarbeten behdvde flyttas fram. Under véren 2018
fardigstilldes de sista markarbetena for nya busshallplatser.

Mojligheten att nyttja avstingningar under pasken 2016 och 2017
var en unik forutsittning for att kunna genomfora projektet. Att bara
fa beviljat arbete under 3 timmar per dygn hade inte gjort brobytet
genomforbart. Det hade medfort att kontoret maste invinta nésta
”fonster” vilket sannolikt skulle ha medgetts forst efter ar 2020.

Ekonomi

Kommunfullmiktige fattade 2015-06-03 genomforandebeslut for
projektet till en investeringsutgift om 197 mnkr. Under
genomforandet av entreprenaden har bdde omfattningen av arbetena
och projektets komplexitet 6kat. De riskpaslag som funnits med har
darfor inte varit tillrackliga for att inrymma genomforandebeslutets
budget. Det var ldnge osédkert hur dessa extra utgifter skulle erséttas.
Den slutliga investeringsutgiften for projektet berdknas till 230
mnkr. Orsakerna till projektets fordyring beskrivs i f6ljande avsnitt.

Projekteringskostnader

Omfattningen av arbetet med framtagande av bygghandlingar har
underskattats. For att f4 en bra dialog med Trafikverket 1
forhandlingar om tider for arbete 1 spar har projektering av
provisorier bedrivits lingre 4n normalt. Dessutom blev
bergforstarkningen av jairnvigstunneln mer omfattande och siledes
dven dess projektering. Utgiften har 6kat med ca 6 mnkr.

Vagbro over jarnvagen

Nya planeringsforutséttningar fran Trafikverket medforde ett stort
fokus pa att lyckas genomfora projektet under de sndva
tidsmarginaler som fanns. I efterhand har det tagit l1ang tid att
sammanstdlla och komma dverens med entreprendren om de
ekonomiska konsekvenser som de minskade tidsmarginalerna
medforde. De ekonomiska konsekvenserna for denna del berdknas
till ca 15 mnkr. Dérutdver har ytterligare utgifter pa 1,7 mnkr
tillkommit i samband med végbron.
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Okad omfattning av gc-bron
Omfattning av gang- och cykelbron &ver Abyvigen dkade. Bron var
tekniskt komplicerad att bygga. Utgiften 6kade frén 5 till ca 9 mnkr.

Tillkommande arbeten befintlig vagbro éver Abyvéagen
I samband med avstingningen omisolerades bron, vilket 6kade
utgiften med 0,8 mnkr.

Okad omfattning av markarbeten

P& grund av trafiksékerhetsskél 6kade omfattningen av atgérderna
for att bygga den nya infartsvigen till virmeverket. De mer
omfattande markarbetena dkade utgiften med ca 2 mnkr.
Omfattningen av provisorier har dven dkat med ca 2 mnkr

Okad omfattning av férstarkning av jarnvagstunneln

Det 6stra landféstets grundldggning innebar bergschakt, vilket 1 sin
tur krdvde att underliggande jarnvagstunnel behdvde forstirkas. De
mer omfattande forstarkningsarbetena dkade utgiften for dessa
arbeten fran 3 till ca 5 mnkr.

Kalkyl till Gnf  Utfall

Del beslut (mnkr) (mnkr)
Utgifter

Projektering 20,0 26,0
Byggherrekostnader 15,0 15,1
Vagbro over

jarnvagen 130,0 147,1
Ny GC-bron dver

Abyvéagen 5,0 8,9

Upprustning
befintlig vagbro dver

Abyvégen 0 0,8
Markarbeten 24,0 28,0
Forstarkning av

jarnvagstunneln 3,0 4.8
Total 197,0 230,7
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Risk och kvalitet

Riskhantering

Den storsta ekonomiska och tidsmaéssiga risken har varit kopplad till
tagtrafiken, eftersom vissa arbeten bara kunnat utforas pa tagfria
tider som 1 forvig dverenskommits med Trafikverket.

Kontoret var 1 projektets planering medvetet om att fordndringar i
overenskomna tidsfonster skulle paverka entreprenadens
genomforande. Det fanns en betydande risk att forceringsarbeten
skulle vara nodvandiga for att halla den uppsatta tidplanen.

Den prioritering kontoret gjorde tillsammans med Trafikverket for
Citybanans arbeten innebar att den storsta risken foll ut. Tack vare
stora insatser for omtag av planering och forcering kunde &dndéa bron
fardigstillas 1 tid. Eftersom projektets tidplan var prioriterad var det
nddviandigt att genomfora vissa forceringsatgérder &ven om de
innebar en 6kad utgift.

Projektet hade &ven en stor risk for personskador vid arbeten i
ndrhet till jirnvag. Lopande riskinventering och riskbedomningar
har genomforts och beaktats av sévél projektor som entreprendr.
Entreprendren har arbetat efter genomarbetade beredningar och inga
allvarliga olyckor har intréffat.

Kvalitet
Entreprendren har arbetat efter en framtagen kvalitetsplan och
upprittat arbetsberedningar for kvalitetskritiska moment.

Kommunikation

En kommunikationsplan med tillhorande aktivitetsplan togs fram
infor projektets start. En specifik krisplan togs ocksa fram infor
byggstart da projektet genomfordes pa och kring sparomréadet for
stambanan. Syftet med kommunikationsplanen var att sikerstilla att
projektets kommunikation var proaktiv, att kontoret beréttade for
malgrupperna om vad som skulle uppnas, vad som gjordes, varfor
och nir. Dessa styrdokument gav forutséttningar for att lyckas med
projektet vars paverkan var betydande.

Kommunikationsinsatserna foljde projektets faser: infor
genomforande, under genomforandetiden och vid projektets slut.
Kanalval anpassades efter behoven att kommunicera till
malgrupperna, frin masskommunikationskanaler till personliga
moten.
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Kommunikationsansvarig har varit med 1 ett tidigt skede av
projektplaneringen for att underlétta analys av projektets omfattning
och pa sa vis kunnat ta fram styrdokument som har underlattat for
genomforandet av projektet.

Tack vare ett gott och nidra samarbete mellan projektledaren och
kommunikationsansvariga inforlivades malet med proaktiv
kommunikation.

I ett stort och komplicerat projekt som genomforandet av Véstberga
Allé, har dven den interna kommunikationen inom projektet getts ett
stort utrymme. Det dr viktigt att alla som arbetar med projektet
forstar vad kontorets uppdrag dr, dessa personer kan ocksa fungera
som goda ambassaddrer for projektet om de pa ett tidigt skede ar
inforstddda med projektets mal och leverans.

Jamstalldhetsanalys

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hogre utstrackning
anvinds av mén dn av kvinnor: i genomsnitt dr 60 % av cyklisterna
man, varfor de forbéattrade cykelbanorna troligtvis kommer att
nyttjas av fler médn @n kvinnor. Jimstélldhet 1 transportsystemet
handlar dock inte om att méns och kvinnors beteende ska vara lika,
utan att bada konen ska ha samma mdjligheter.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner slutredovisning avseende byte av bro for
Vistberga allé 6ver Stambanan och en ny géng- och cykelbro dver
Abyvigen med anslutande géng- och cykelvig.

Slut



