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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner forslag till genomférande av
framkomlighetsatgérder ldngs stombusslinjerna 172 och 173
inom Stockholms stad till en investeringsutgift om 6,3 mnkr och
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Detta drende omfattar framkomlighetsforbattrande atgérder for
stombusslinjerna 172 och 173 1 de delar dar linjerna trafikerar inom
Stockholms stad. I december 2018 fattade trafikndmnden
inriktningsbeslut for dessa.

De atgirder som foreslas dr relativt enkla framkomlighets-
forbittrande atgirder inom befintligt vigutrymme. Atgirderna
utfors 1 samverkan med trafikforvaltningen, Trafikverket och
bussentreprendren Keolis, samt grannkommunerna Huddinge och
Botkyrka. Malet ar att forbéttra stombussarnas forutséttningar
genom att forkorta restiden och 6ka pélitligheten och
forutsdgbarheten.

Sammanfattningsvis innebér forslagen att omkring 1500 meter nya
busskorfalt anldggs och att ny reglering infors ldngs flera gator och i
flera korsningar. Samtidigt ser trafikforvaltningen dver korvégar
och héllplatsavstand vilket medfor att stombussen upphor att
trafikera 11 hallplatser. Beslut om nya korvégar och hallplatsstopp
ar fattat av trafikforvaltningen pé delegation och kommer att
genomforas under augusti ménad.

Projektets totala utgifter uppskattas till 6,3 mnkr och de totala
inkomsterna till 2,5 mnkr. Nettoutgiften for kontoret berdknas
ddarmed till cirka 3,8 mnkr.

Merparten av atgirderna dr planerade att utfoéras under 2019.

Bakgrund

Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021

Staden och trafikforvaltningen har tagit fram "Gemensam
handlingsplan stombuss 2017-2021”, som antogs av trafiknimnden
i november 2016. Handlingsplanen syftar till att utreda och
genomfora atgirder for att forbittra stombussarnas framkomlighet
och palitlighet. Handlingsplanen géller for dren 2017-2021. Fokus
ligger pa stomlinjer inom Stockholms stad utanfor innerstaden, dvs.
de sa kallade 170-linjerna”. Trafikverket och bussentreprendrerna
deltar 1 arbetet med genomforande av handlingsplanen.

Detta ér det andra av tre paket for genomforande av relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgédrder for stombusslinjer 1 ytter-
staden. Paketet beror stombusslinjerna 172 och 173 1 de delar dar
linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1). Stombusslinje
172 trafikerar frén Norsborg via Fittja, Flemingsberg, Huddinge,
Hogdalen, Hokardngen till Skarpnick. Stombusslinje 173 trafikerar
fran Skirholmen via Fruingen, Alvsjd, Hokardngen till Skarpnick.
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Ovriga vighallare lings respektive linjestriickning planerar mot-
svarande atgirder inom sitt ansvarsomrade, for att ge bussen 6kad
framkomlighet léings hela dess striackning.
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Figur 1 Atgérdsforslaget omfattar stombusslinjerna 172 frdan Norsborg via Fittja,
Flemingsberg, Huddinge, Hogdalen, Hokardngen till Skarpndck och 173 fran Skdrholmen
via Frudngen, Alvsjo, Hokardngen till Skarpndck. Bl linje motsvarar stréickning dir
Stockholms stad dr vighdllare.

Projektmal

Malsittningen med de framkomlighetsatgarder som planeras dr att
forkorta stombussens restid och dka dess forutsdgbarhet och
palitlighet. Okad forutsigbarhet innebir att variationen i restid ska
minska och palitlighetsmalet syftar till att variationen i resenirens
véntetid vid hallplats ska minska. P4 sikt bidrar de dtgirder som
genomfors till att ndrma sig hastighetsmalet i stomnétsplanen.

Arendets beredning

Kontoret utfor projektet i ndra samverkan med trafikforvaltningen,
Trafikverket och bussentreprendren samt grannkommunerna
Huddinge och Botkyrka. Erfarenhet frén tidigare arbete med
stombusslinjer visar att samverkan och aktiv delaktighet frin alla
ingdende parter, dér respektive organisation ansvarat for olika
omraden, ir en framgangsfaktor. Arendet har beretts inom
trafikkontoret och presenterats for radet for funktionshinderfragor.

Forslag till atgarder

De atgirder som foreslds liknar de som redan utforts for stombuss-
linjerna i innerstaden samt for stombusslinje 178 och 179 i visterort
och omfattar relativt enkla framkomlighetsforbattrande atgéarder for
befintliga stombusslinjer inom befintligt vigutrymme. De atgérder
som 1 forsta hand dr aktuella for att forbattra framkomligheten for
stombussarna &r:
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e Bittre prioritering i gaturummet genom nya busskorfélt och
ny reglering 1 korsningspunkter

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Bittre Overvakning av felparkerade fordon

e Oversyn av héllplatsligen och hallplatsavstand

e Oversyn av linjestrickning for en gen korvig

Trafikkontoret har 1 samarbete med trafikforvaltningen, Trafik-
verket och bussentreprendren Keolis tagit fram ett paket med
atgirder for genomforande huvudsakligen under 2019. Bide enklare
atgdrder och storre atgirder foreslas. Respektive part genomfor
atgdrder inom sitt ansvarsomrade. De mer omfattande atgérderna
beskrivs ndrmare nedan.

Sammanfattningsvis innebér forslagen att omkring 1500 meter nya
busskorfilt anldggs, varav 250 meter trafikeras av bada stombuss-
linjerna, och att ny reglering infors lédngs flera gator och i flera
korsningar, 1 syfte att 6ka bussens framkomlighet. Samtidigt ser
trafikforvaltningen 6ver korvagar och hallplatsavstand vilket
medfOr att stombussen upphor att trafikera 11 héllplatser. I alla fall
utom ett fortsatter lokalbuss trafikera de héllplatser som stombussen
hoppar Over.

De étgérder som beddms ha storst pdverkan pa att minska restiden
ar indragna héllplatser samt genare linjestrickning, vilket ar
atgdrder som ligger inom trafikforvaltningens och bussentrepre-
norens ansvar, efter samrad med staden. Beslut om nya korvégar
och hallplatsstopp &r fattat av trafikforvaltningen pd delegation och
kommer att genomforas under augusti méinad 1 ar.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret kommer genomfora en teknisk genomgang av den
bussprioritering (PRIBUSS) 1 trafiksignalerna som finns 1 de signal-
anldggningar som trafikeras av linje 172 och 173. Inom projektet
kommer alla trafiksignaler som finns utmed linje 172 och 173 att
ses Over sa att deras funktion dr optimerad. Kontoret avser dven att
se dver grontidsfordelningen lings Huddingevigen, delen Aby-
vigen till Orbyleden dir linje 173 trafikerar, for att 6ka framkom-
ligheten for stombussen langs Huddingeviagen pa denna striacka.

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 172

Storre och mindre trimningsatgédrder planeras ldngs med stomlinje
172 pa 12 platser, vilka kan ses i bilaga 1. De mer omfattande
atgdrderna beskrivs i texten nedan.
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Forutom mindre trimningsatgirder som exempelvis flytt av refuger
och liknande foreslas foljande mer omfattande atgarder for linje
172:

e 250 meter nya busskorfilt

e Oversyn av trafiksignalanliggningar

Samtidigt genomfor trafikforvaltningen en dversyn av
hallplatsavstand och korvigar vilket innebér att:

e 6 héllplatser som hoppas dver av stombussen

e Andrad linjestrickning mellan Hogdalen och Hokaréingen

Delar av ovanstdende atgarder avser striackor i Skondal och Skarp-
néck, dér linje 172 och linje 173 gar parallellt, vilket ddirmed dven
ger forbéttringar for linje 173.

Korsningen Huddingevagen/Ragsvedsvagen

Det dr kobildning pa Huddingevagen vilket hindrar bussens fram-
komlighet (figur 2). Vid inriktningsbeslut i trafikndmnden 1
november 2017, foreslogs att ett nytt, knappt 200 meter langt,
kollektivtrafikkorfalt skapas pd Huddingevigen infor korsning med
Régsvedsvigen, genom att ta utrymme frén mittrefugen. Atgirds-
forslaget beror bade Stockholms stad och Trafikverket. Anldgg-
ningen ligger till storre delen pa Trafikverkets vég.
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Figur 2 Oversikt korsningen Huddingevigen/ Ragsvedsvigen dir Trafikverket och
Stockholms stad dr vighallare.

Sedan 4rsskiftet har Trafikverket gjort en ny beddmning, vilket
innebdr att busskorfiltet inte kan genomforas inom detta projekt.
Vid ndrmare analys av platsen innebar dtgdrdens omfattning att den,
frén Trafikverkets sida, inte kan tolkas som en trimningsétgéird sett
till nuvarande lagstiftning och riktlinjer. Anldggande av kollektiv-
trafikkorfalt pA Huddingevidgen maste samordnas med planer for ett
cykelstrak ldngs samma vég, vilket hogst troligt stiller krav pa
formell fysisk planering i form av en végplan for strackan.
Trafikverket samordnar vidare atgidrden for 6kad framkomlighet f6r
busstrafiken tillsammans med atgérder for gdende och cyklister.
Konsekvensen av detta blir, att foreslaget busskorfilt ej kan utforas
under 2019, utan far skjutas i tid.
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Figur 3. Pd Rdagsvedsvigen infor korsning Huddingevigen ges bussen majlighet att
svdnga vdster fran hoger korfdlt. Busskorfilt pa Huddingevigen infor Ragsvedskorset
utreds vidare av Trafikverket och genomfors ddrfor ej i detta projekt.

P& Régsvedsvigen, dar staden ar viaghallare, ges bussen mojlighet
att svdnga vinster fran hoger korfalt (figur 3).

Korsningen Onskehemsgatan/Sjosavagen/Ragsvedsvagen
I korsningen Onskehemsgatan/Sjosavigen/Régsvedsvigen har
trafiken pa Onskehemsgatan vijningsplikt. Buss 172 som ska
svinga ut frin Onskehemsgatan kan dir bli stdendes for att invinta
en lucka i trafiken.

Atgirdsforslaget innebir att vijningsplikten #ndras till fordel for
busstrafiken (figur 4). Atgirden kompletteras med ett hastighets-
dampat overgingsstille over Sjosavégen, for att tydliggdra priori-
teringen 1 korsningen, samt ge gdende 6kad trafiksdkerhet.
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Figur 4 Aftgdrdsfé'rs-lag med svingande huvudled vid Onskehemsgatan/ Sjosaviigen/
Rdgsvedsvdigen, ddir bussen ges foretrdde i korsning.

Andrad linjestrackning mellan hallplats Hogdalen och
hallplats Hokarangen — atgarder som genomfors av
trafikforvaltningen

Mellan héllplatserna Hogdalen och Hokardngen finns ett flertal
hallplatser som ligger nira varandra. Dessutom har de, i ménga fall,
f4 pa- och avstigande resendrer. Stomlinje 172 trafikerar idag
Majrovigen via Gubbingen innan den nar Hokariangen.

For att mojliggora en snabbare linjestrackning for stombussen
foreslas att linje 143 som idag har slutstation Hogdalen fortsatter
enligt stombussens nuvarande strickning till Hokardngen samtidigt
som linje 172 ges en snabbare vig till och frdn Hokardngen via
Orbyleden samt stannar vid firre héllplatser (figur 5).

Gubbangens idrottsplats

<

Hogdalen

Getfotsvagen Soéndagsvagen
bgdalen dngen [73
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\ Hoégdalsdepan “ )
Hoékardngen

Figur 5 Atgérdsforslag mellan Hogdalen och Hokardngen med ny linjestrickning for
stombussen (markerat i gront) samt 5 hallplatser som hoppas over (markerade med roda
kryss). Befintlig linjestrdckning ersdtts av linje 143 som forlings till Hokardngen.

Seladvagen

En ny linjestrickning via Orbyleden for stombusslinje 172 innebér
ocksa att den kan nyttja det nya busskorfélt som finns beskrivet
senare 1 texten. Dessa atgérder forutsitter att trafikforvaltningen
minskar antalet hallplatser som trafikeras av stombussen, vilket har
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beslutats och kommer att genomforas i augusti i r. Héllplatserna
kommer dock trafikeras av lokalbuss.

Orbyleden mellan hallplats Séndagsvagen och hallplats
Lingvagen

Restiderna pa Orbyleden mellan héllplats Sondagsvigen och
Lingviagen i riktning visterut forsdmras pa formiddagarna for bade
buss 172 och 173, da bussarna ofta fastnar 1 kder. Under morgon-
rusningen tar strickan néra dubbelt sa lang tid for bussarna att
passera som i lagtrafik.

,":i* T Orbyleden

i - A N )} |
S . Onsdagsvigen i =
Figur 6 Orbyleden mellan ha"llplats. é&ndags&dgen och h(iﬂplatg Lingv[igén med fdresléget
cirka 250 meter nytt busskorfdlt (markerat i bldtt) i riktning mot Hokardngen, som ersdtter
ett bilkorfilt pa delar av strdckan.

Atgirdsforslaget innebir att ersitta ett av de befintliga korfélten och
infora cirka 250 meter busskorfalt i hoger korfilt fran cirka 150
meter vaster om trafiksignalen vid Sondagsvigen (figur 6). Sedan
inriktningsbeslutet tog 1 nimnden, har mer detaljerade trafikanalyser
av forslaget genomforts, vilket medfort att busskorfaltet kortas med
ca 100 meter. Den trafik som kommer i tva korfilt pa4 Orbyleden
fran Tyresovigen/ Nyndsvigen behdver vévas ihop till ett korfalt
efter signalkorsningen med Sondagsvigen, da ett av tva befintliga
korfalt omvandlas till busskorfilt. Om denna striacka blir for kort,
finns det risk for bilkd mot Tyresovégen och Nynésvigen vilket
hindrar bussen att nd sin héllplats och vidare nd busskorfiltet. Att
korta av busskorféltet har bedomts ge bésta sammanvégda effekt for
busstrafikens framkomlighet, vid analys av trafikfléden. Det nya
busskorfiltet stracker sig fram till den plats dir befintligt
busskorfilt tar vid. Strackan trafikeras dven av stomlinje 173.

Hallplats Stora Skondals vag— atgarder som genomfors av
trafikforvaltningen

Det ér {4 pé- och avstigande pa hallplatsen Stora Skondals vég, dér
bade stomlinje 172 och 173 stannar vid trafik dsterut. Héllplatsen
ligger ungefir 260 meter fran nista hallplats. Atgirdsforslaget inne-
bér att stombussen inte ldngre stannar pa denna hallplats (figur 7).
Hallplatsen trafikeras i 6vrigt av linje 181, som fortsdtter stanna har.
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Figur 7 Oversikt héllplats Stora Skéndals vig som foreslds hoppas 6ver av bdde stomlinje
172 och 173.

Horisontvagen i Skarpnack

Bussen har délig framkomlighet i Horisontvdgens korsning med
Pilotgatan i Skarpnéck, da bilar som parkerar néra ett befintligt
Overgangsstille gor att det dr svart att se gdende som korsar vigen.
Atgirdsforslaget innebir att tva parkeringsplatser utgér invid
Overgangsstillet (figur 8).

Skarpnacks
Gard Horisontvagen

Skarpnack

Stora Skondals vag
en

E:Norra Skondal 229

Figur 8 Tvad parkeringsplatser utgar ldngs Horisontvigen i Skarpndick (rod markering).

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 173

Storre och mindre trimningsétgirder planeras ldngs med stomlinje
173 pa 21 platser (se bilaga 2). De mer omfattande atgérderna
beskrivs 1 texten nedan.

Foljande atgérder foreslds for linje 173:
e 1,5 km nya busskorfalt, varav cirka 250 meter dr samma
som for linje 172.

e Oversyn av trafiksignalanliggningar

Samtidigt genomfor trafikforvaltningen en oversyn av
héllplatsavstdnd och korvégar vilket innebir att:
e 6 hallplatser 1 Stockholm hoppas over eller utgér

e Andrad linjestrickning mellan Skiirholmen och Kungens
kurva samt mellan Ikea och Fruingen.
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Hallplatser och linjestrackning Skarholmen-IKEA — atgarder
som genomfors av trafikférvaltningen
Framkomlighetsproblemet pa denna stricka beror framst pa linje-
strackningen 1 sig, som dr en omvéag for stombussen. Med anledning
av en ny trafikplats anldggs i omradet kommer linjestrackningen att
andras. Fordndringen har bestéllts av trafikforvaltningen for
genomforande i augusti i ar. Forutom de tre hallplatser i Huddinge,
som paverkas av linjedndringen innebér atgiardsforslaget att en
hallplats 1 Stockholm vid Ekholmsvégen hoppas dver av
stombussen (figur 9). Lokalbuss fortsitter angdra hallplatsen.
Lindholmsbacken, som tidigare foreslogs hoppas over av
stombussen, foreslas fortsitta trafikeras av stombussen, da boende i
omradet bedoms fa langt att g till alternativa héllplatser. Detta &r
en forandring frén trafikférvaltningens planering vid tiden for
inriktningsbeslutet.
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Figur 9 Andrad linjestriickning (markerad i gront) mellan Skérholmen och IKEA i

Stockholm och Huddinge, till foljd av en ny trafikplats. Fyra hallplatser utgar for linje 173
(réda kryss) och en dndras i ldge (bla punkt).

poteksbolaget

Andrad linjestrackning genom Segeltorp (Huddinge) —
atgarder som genomférs av trafikforvaltningen

I syfte att ge stombussen en genare vig samt féarre héllplatsstopp
foreslds en dndrad linjestrackning mellan Ikea och Frudngen.
Dagens linjestrackning gir via Smista Allé, Haradsvagen och
Vantorsvagen. Strackan har titt mellan hallplatserna samt fa pa- och
avstigande. Ny linjestrackning foreslds via Gamla Sodertéljevigen
(figur 10). Fordndringen har beslutats av trafikforvaltningen for

genomforande 1 augusti 1 ar.

I samband med att bussen ges ny korvég, infors ocksa véjningsplikt
fran Karin Boyes gata mot Gamla Sodertiljevégen, for att ge bussen
foretrade. Huddinge kommun 6verviger att gora det samma pa den
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Figur 10 Forslag pd ny linjestrdckning for linje 173 genom Segeltorp inom Stockholm och
Huddinge. Sex hdllplatser, varav tva i Stockholm, utgdr (roda kryss) och tvd nya
tillkommer lings Gamla Sédertdiljevigen (bld punkter). Linje 707 ersdtter stomlinjen ldngs
Smista Allé.

Trafikforvaltningens forslag ér att trafikera tva nya hallplatslagen
langs Gamla Sodertiljevdgen; Juringe allé och Segeltorps centrum
(figur 10). Diskussioner fors med Huddinge kommun, som é&r
véighallare pa strackan. Linje 707 ersétter stomlinjen lings gamla
strackningen pa Smista allé.

Overgangstallen pa Fruangsgatan

Det finns ett flertal obevakade dvergingstéllen pa Fruingsgatan,
vilket leder till manga stopp for bussen. Atgirdsforslaget innebir att
tvd Overgangsstdllen tas bort pd Fruéngsgatan: det ena i anslutning
till Ellen Keys Gata dér det dven finns en gangtunnel samt ett
Overgangsstille pd andra sidan korsningen, det andra i anslutning
till Dr Widerstroms Gata (figur 11). I samband med atgérden
foreslds ocksd att ett nytt overgangsstille anldggs 6ver Doktor
Widerstroms Gata 1 anslutning till korsningen med Fruéngsgatan,
for att ge gdende battre framkomlighet denna vag.

w - R
i £ Frungsgangen % (7] @ “is ?‘2,,
& s
T - B 8 0 ) 1 o %
A Frugingsplen s [} = 5
3, = = | F = o
= - 2 5
| "F 2 T
m E 2 oA
e o ® %
‘L“-::D a5 fa.gc,,g‘r R
0 A LY e 3
a2 \.\)) 2. = a % =
o X 2
ib(& - % "
< & \\ 5 & &
® g A
&
] ®
‘1*-‘?(\ L
=3
i y 2 b T
“ ol 3 @
3
» X & y {
L 7 Y A
‘fs,, Frusngens < @ 2 q°
L ’d’h.d bollpian &b B \saec(\,éﬂq'“ )
v o . © 0 ¢ 5,
& i S& ol
() - IS 10 =3

Figur 11 Forslag pd c')’vergdngsstdllén som tas bort ldngs med Frudngsgatan.

Hallplats Alvsjogarden i Solberga— atgard som genomfdrs av
trafikforvaltningen

Hallplatsen Alvsjogarden ligger ca 200 meter fran Alvsjo station.
Tre andra busslinjer (144, 161 och 163) stannar redan pa hallplatsen
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forutom linje 172. Atgirdsforslaget innebir att stombussen inte
langre stannar vid héllplatsen 1 ndgon korriktning (figur 12).

Alvsjo station

Figur 12 Hallplats Alvsjogdrden som foreslds hoppas 6ver av stombussen.

Strackan hallplats Skebokvarnsvagen - hallplats Orbyleden —
atgarder som genomférs av trafikforvaltningen

Det &r titt mellan héllplatserna i anslutning till Bandhagens
centrum. Bide hallplats Skebokvarnsvigen och héllplats Orbyleden
ligger inom 500 meter fran héllplats Bandhagen. Det foreslds darfor
att dessa héllplatser inte ldngre trafikeras av stombussen, men
hallplats Orbyleden fortsitter att trafikeras av lokalbuss (figur 13).
Hallplats Bandhagen behalls, eftersom denna har ménga resenérer
samt koppling till tunnelbanan.

Bandhagen

Figur 13 Oversikt av hillplatsligen for Skebokvarnsvigen och Orbyleden som utgdr (rod
markering).

Orbyleden dsterut, mellan hallplats Stallarholmsvagen och
hallplats Hokarangen

Lings Orbyleden ir det 1nga bilkoer pa eftermiddagarna i riktning
mot Skarpnick, vilket medfor att det tar tid for bussen att nad fram
till hllplatsen 1 Hokardngen.
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Stallarholmsvagen

en

Gubbdéngen

Hoékardngen

Figur 14 Oversikt Orbyleden mellan Stallarholmsvigen och Hokardngen déir vigrenen
omvandlas till cirka 800 meter nytt foreslaget busskorfilt (markerat i orange) parallellt
med befintliga korfdlt.

Atgirdsforslaget innebir att viigrenen tas i ansprék fran strax sdder
om korsningen med Stallarholmsvigen, for att mdjliggora ett cirka
800 meter langt, nytt busskorfilt parallellt med befintliga tva korfilt
(figur 14). Atgirden innebir ocksé anliggandet av nytt vigricke
lings Orbyleden pa delar av strickan, dir en géng- och cykelvig gar
parallellt med nytt busskorfalt. Korfélten blir smalare &n standard,
men kontoret bedomer att trafiken kan inrymmas.

Orbyleden véasterut, mellan hallplats Stallarholmsvéagen och
hallplats Orbyleden

Lings Orbyleden i riktning mot Skirholmen &r det bilkder som
orsakar problem for bussens framkomlighet och stora skillnader i
restid.

Stallarholmsvéagen

Hogdalen Gubbingen

Figur 15 Oversikt Orbyleden mellan hdllplats Stallarholmsvigen och hdllplats Orbyleden
med cirka 450 meter nytt foreslaget busskorfdilt (markerat i orange) parallellt med
befintliga korflt.

Atgirdsforslaget innebir att cirka 450 meter nytt busskorfilt
tillskapas genom att ett nytt korfalt tillskapas 1 befintlig vigren
(figur 15). Eftersom bussen ska svinga vénster i korsningen med
Grycksbovégen foreslés att busskorfiltet placeras langst till véanster
1 fardriktningen. Forslaget innebdr ocksa att anldggande av nytt
vagracke pé delar av strackan, dédr en gang- och cykelvig gér
parallellt med busskorfaltet.
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Analys och konsekvenser

Erfarenheterna fréan tidigare arbete visar att det &r mojligt att med
relativt smé medel skapa forbattringar for ett stort antal av
kollektivtrafikens resenérer. Arbetsformen med samarbete mellan
landstinget, staden och trafikoperatorer for forbattrad framkomlig-
het &r av avgorande betydelse for att forbattra kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Mojligheten att omvandla befintliga korfalt till busskorfalt
begrinsas i vissa fall av att de negativa konsekvenserna for dvrig
trafik langs vissa striackor pé det primédra vagnétet blir for stora. I de
fall kdbildning uppstar pd det priméra vagnitet, riskerar sannolikt
dven stombussen att paverkas negativt av detta. Detta begransar
mdjligheterna att uppna restidsvinster eller 6kad forutsdgbarhet med
enkla medel. For linje 172 och 173 nyttjas exempelvis Orbyleden,
Huddingevigen, Alvsjovigen och Glomstavigen. Det ir ocksé
manga ganger har de storsta restids-forsdmringarna sker i hogtrafik.

Den planerade dversynen av grontidsfordelningen i berérda
korsningar Huddingevéagen kan ge 6kad framkomlighet for trafik
langs Huddingevagen och dérigenom 6kad framkomlighet ocksd for
stombussen.

Forutom pa Orbyleden vister om Sondagsvigen, dir cirka 250
meter av ett befintligt korfédlt omvandlas till busskorfilt, har nya
busskorfalt tillskapats dir detta dr mdjligt utan storre paverkan pa
ovrig trafiks framkomlighet. Trots detta har 1500 meter nya buss-
korfalt foreslagits pa strackor dér detta varit mdjligt utan att ge
alltfor stora negativa konsekvenser for den regionala trafiken,
foretradesvis genom att nyttja befintlig vigren och omvandla denna
till nya korfalt.

Pa& Huddingevégen infor korsningen med Régsvedsvigen har utred-
ningen visat pa behovet av och mgjligheten att anlégga ett nytt
busskorfilt genom att omvandla befintlig mittrefug till kdrbana.
Atgirden ligger till storre delen pa Trafikverkets vdig, men ocksa till
viss del inom stadens vdghallaromrade. Dessvirre kan atgérden inte
genomforas inom ramen for detta projekt, men berdknas bidra till
ytterligare forbéttrad framkomlighet och kortare restid for bussen da
det genomfors. Trafikverket samordnar arbetet med denna atgérd.

Sammantaget vintas foreslagna atgirder ge bussarna dkad fram-
komlighet och positiva effekter for reseniren genom kortare restid.
Det finns dock en risk att det inte syns som forbattringar 1 de
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kvantifierade malen for handlingsplanen. Det beror pa att pa de
strackor, dér bussen far kortare kdrviag genom linjedndringar, syns
detta som kortare restid, men inte som 6kad medelhastighet. De
framkomlighetsatgérder som gors har framst effekt lokalt.

Atgirder for att korta restiden for bussen, genom dversyn av
hallplastsavstand och korvagar for bussen, beddms ha storst effekt
for bussar som redan idag har relativt kort restid, vilket betyder att
de snabba bussarna beddms ga én snabbare medan de langsamma
inte paverkas i lika hog grad. En analys av de samhillsekonomiska
effekterna av dndrad linjestrackning har gjorts. Denna visar att
forslaget ger en positiv nytta for resendrerna. Det dr framforallt de
som reser genom Soderort pa tviaren som far en effektivare resa.
Forslaget innebdr en hogre driftkostnad for trafikforvaltningen
jamfort med idag, men de sammanlagda nyttorna for resenérerna, i
form av bland annat kortare restider och dkad palitlighet, dr hogre
an den Okade driftkostnaden. Forslaget dr darfor samhalls-
ekonomiskt 16nsamt.

Uppféljning av atgarder for stombusslinje 172 och 173
Projektet kommer att f6ljas upp for att se om forviantade effekter for
stomlinje 172 och 173 nés. Data for kortider, héllplatstider,
regularitet med mera har samlats in under en treménadersperiod
hosten 2018 och jamforas med motsvarande period 2019, nér
atgdrderna har genomforts. I kritiska punkter kommer ocksa
paverkan pd ovrig fordonstrafik analyseras. Utifrdn resultaten fran
uppfoljningen, kan eventuella justeringar goras.

Framkomlighet

Genom att skapa 1500 meter nya busskorfilt, forbéttra signal-
prioriteringen samt minska mdjligheten till hindrande uppstillning
av fordon utmed stomlinje 172 och 173 bedoms framkomligheten
forbattras for stombussarna. Framkomlighet for biltrafiken minskar,
men bedoms fortsatt god pé de allra flesta tider och platser.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véantetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. P4 Fruéngsgatan foreslés att tvd overgangsstillen tas
bort, vilket paverkar gaende genom minskad framkomlighet till
forman for bussen.

Tillganglighet

Da trafikforvaltningen beslutat &ndra bussarnas korvédg och hoppa
over hallplatser i Hogdalen, Gubbingen, Stora Skondal,
Skirholmen, Fruingen, Alvsjd samt Bandhagen kan resenirer som
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idag anvénder héllplatserna fa nagot forsdmrad tillgéanglighet till
stombussen. Dock &r tidsvinsten for de resenérer som sitter pa
bussen forbi hallplatserna hogre én tidsforlusten genom léngre
gangvig for de som stiger av eller pd. Det beror pa att resendrerna
pa bussen ar fler 4n de som anvénder hallplatsen samtidigt som det
inte dr sdrskilt langt till en annan hallplats. For de flesta resande
med stombussen ar dtgirden darfor positiv. I de flesta fall stannar
lokalbussar vid héallplatsen dven i fortséattningen, vilket for
resendrerna till viss del viger upp att stombussen inte fortsitter
angodra héllplatsen. I ett fall, vid Skebokvarnsvéigen dér hallplatsen
helt utgar, ar en konsekvens for resendrerna att gdngvégen till en
alternativ hallplats vid Bandhagens tunnelbana kan bli upp till 500
meter langre.

Trafiksakerhet

Trafiksékerheten forvéntas oka vid overgangstillet pa Sjosavégen i
Hogdalen, d& 6vergéngstillet hastighetssékras. Likasé vid
overgangstillet tvars Horisontvédgen invid korsningen med
Pilotgatan i Skarpnéck, dir parkerade bilar néra 6vergangsstillet
idag skymmer sikten. Forslaget innebér att parkeringen dras tillbaka
cirka 10 meter frén Gvergangsstéllet.

Parkering och angoring

Tva parkeringsplatser utgér fran Horisontvégen i1 Skarpnéck. Den
negativa konsekvensen for boende och besokare i omradet bedoms
vara begrinsad.

Jamstalldhet

Studier visar att kvinnor stir for ca 58 % av resorna 1 kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken &r bra for alla resenérer, men da kvinnor i nagot
hogre grad d4n mén anvander kollektivtrafiken, forbéttras kvinnors
resmojligheter i nagot hogre grad dn méns.

Ekonomi

Projektet berdknas kunna inrymmas inom namndens budget for
2019. Projektet samfinansieras mellan trafikkontoret, trafik-
forvaltningen, Trafikverket och Keolis, samt grannkommunerna
Huddinge och Botkyrka. Utgifter delas mellan ingdende parter.

Den totala utgiften for stadens del av projektet berdknas till ca 6,3
mnkr. Staden har sokt och beviljats 2,5 mnkr i bidrag till genom-
forandet genom Stadsmiljoavtal. Nettoutgiften for kontoret berdk-
nas darmed till cirka 3,8 mnkr.
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Borttagandet av tva parkeringsplatser langs Horisontvégen i
Skarpnick kommer inte paverka trafikkontorets intikter, eftersom
parkeringsavgift inte utgdr for dessa i dagslaget.

Kontoret bedomer att driftkostnaderna ér 1 stort sett oférandrade, da
inga nya anldggningar tillkommer.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om cirka

0,2 mnkr fran och med 2020. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om
1,0 procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Tidplan

Arbetet inleddes under varen 2018, med att en gemensam
problembild skapades med bidrag fran alla berorda parter. Data om
bussarnas kortider, hallplatstider med mera har samlats in for
analys.

Under hosten 2018 har arbetet med att ta fram atgérdsforslag inom
respektive dtgirdsomrade pagatt. Projektering av de dtgérder staden
ansvarar for har genomforts under hosten och vintern 2018. Ett
inriktningsbeslut fattades i trafikndmnden i1 december 2018.

Efter genomforandebeslut kan stadens arsentreprenor avropas for
genomforande av dtgirderna. Utforande ar planerat med start varen
2019 och mélséttning att vara fardigstéllt under 2019.

Inom respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvirdering av genomforda atgirder och dess méluppfyllelse. For
stombusslinje 172 och 173 planeras uppf6ljning att genomforas
under senhosten 2019.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkdnner genomférande av framkomlighets-
atgirder langs stombusslinjerna 172 och 173 inom Stockholms stad,
till en investeringsutgift om 6,3 mnkr och investeringsinkomst om
2,5mnkr.

Trafikndmnden forklarar drendet omedelbart justerat.
Slut
Bilagor

1. Planerade atgdrder stomlinje 172
2. Planerade atgirder stomlinje 173
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