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Handlaggare Till
Jevgenija Palin Trafikndmnden
08-508 26 209 2019-06-13

Cykel atgarder pa Igeldammsgatan |,
Mariebergsgatan och i korsningen  med
Drottningholmsvagen /Lilla Vasterbron
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkéanner forslag till inriktningh ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planerigcykelatgarder
palgeldammsgatariyiariebergsgatan och i korsningen med
Drottningholmsvagefhilla Vasterbronupp till ca 2,5 mnkr, son
underlag forettkommande genomférandebeslut. Projektets
totala utgift beréknas tiltirka 33 mnkr.

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Mariebergsgatan och Igeldammsgatantpekade som huvudstrak i
cykelplanen oclutgor viktiga forbindelseldnkar mellan
pendlingsstragn pa Kungsholms strand, Fleminggatan och
DrottningholmsvagerMariebergsgatahgeldammsgatan har
potentialsom lanki relationen Solna/Sundbyberg

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311 Hornstull/Liljeholmen Gatorna saknar idag cykelinfrastruktur och
104 20 Stockholm cyklingen sker i blandtrafik. En férdjupad studie har visat att &ven
Telefon 08-508 26 209 . . . L .

Vixel 08-508 27 200 korsningen Mariebergsgatamrottningholmsvagen har brister
jevgenija.palin@stockholm.se gallande framkomlighetch sakerhefsr bade gdende och cyklister.

trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se
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Trafikkontoret studerade flera forslag pa cykellésningar pa
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan, som utvarderades mot
varandra med hansyn till borttagna parkeringsplatser,
framkomlighet, trafiksakerhet .m. Nu féreliggande forslag
beddms ge bast funktion for garagh cykeltrafikanternachminst
negativ paverkan for 6vriga trafikslag.

Projektetautgift bedéms till ca883 mnkr. Projektets byggstart
planeras till hosten ar 2020 och fardigstallande planeras till hosten
2021.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor i enlighet méelykelplan Stockholm 2012
ochi linje medStockholms stads framkomlighetsstrategi stora
insatser for att gora det enklare aékrare att cyklaAv
kommunfullmaktiges budget foljer vidare atider perioden 2019
2022 %a 1 miljard kronor investeras i cykelinfrastrukturatgarder.

Genom investeringar i utbyggnadh ombyggnaav pendlingsstrak
och andrasakra cykelvagar i hela stadskapas ochippratthalls ett
val fungeradeykelvagnat med god framkomlighet och hog
trafiksdkerhet.

En ambitionfor perioden aatt planera for atgarder som underlattar
vardagscykling i bred bemarkelse, med kompletta natverk av
cykelbanor som skapar mojligheter for alla att kanna sig tryigga.
det arbetet kan ett 6kat utrymme ges for exempétgarder pa
huvudstrédk som utgor kopplingar mellan pendlingssocktill

olika malpunkter

Mariebergsgatan och Igeldammsgatamtpekadsom huvudstrak
cykelplanerochutgor viktiga forbindelseldkar mellan
pendlingsstragn pa Kungsholms strand, Fleminggatan och
DrottningholmsvagerMariebergsgataihgeldammsgatan har
potentialsom lanki relationen Solna/Sundbyberg
Hornstull/Lilleholmen.Mariebergsgatan fyller aven en viktig
funktion irelationenmellan centrala Kungsholmewi@& City och
VasterortSodermalmmedan Igeldammsgatdopplar mellan
centrala Kungsholmen o@volna/Sundbybergsatorna saknar idag
cykelinfrastruktur, och cykling sker i blandtrafik.
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Figur 1. Strackans funktion for viktiga pendlingsrelationer.

Trafikkontoret har darfér undersokt mojlighetenfatse
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan med cykelinfrastritatt
gora det enklare och sékrare att cykla pa strackafiofdjupad
studiehar gjortsfor korsningerMariebergsgatan
Drottningholmsvéagen/Lilla Vasterbron.

Figur 2. Utredningsstracka
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Angransade projekt

Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgatagransar till
detaljplaneomradet for Stadshagen (se figuDetaljplanen
innebaratt Stadshgen utvecklamed nydagenhetr, en grundskola
och fem nya forskoloDetta kommer att utveckla stadslivet i
omradet och Oka trycket pa kringliggande gatusysRlemen &r att
Sankt Goransgataskautvecklas il ett sammanhallet stadsch
gaturum med kommeslia lokaler i bottenvaningarn&ly
bebyggelse planeras lanigsernsbergs strand och i samband med
detta erombyggnation av gataen nyadubbelrikta@ gang och
cykelbana pa Hornsbergs strarkbmmer fortsatattligga pa norra
sidan av gataimen den breddas f@tt moéjliggora separation av
gaende och cyklister.

Intill Igeldammsgatananslutning till Fleminggatan planeras tva
nya punkthusned lokaler i bottenvaningarni/sammans med en
ny gest#tning av det befintliga torget.
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Figur 3. Angransade projekt
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Entreprenaden adetforeslagiaprojeket kommer att paga
samtidigt med entreprenaden av exploateringsprojekt. Samarbete
gallande samordningen av bagge projekt pagar

Befintlig situation

Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgataoér mesi8 m
breda, memar olika funktionerMariebergsgatan klassasmett
huvudnat och utryckningsntidr raddningstjansteach
Igeldammsgatan utgor ett lokalnat och utryckningsnat.
Ilgeldammsgatans nuvarande framkomlighetsstandaridteanpp

till raddningstjanstens ansprak hoga hastigheter vid utryckning.
Det ar trangt for fordon att motas och gatan har ett flertal stora
fartgupp.

Norra Igeldammsgatan lutar ner fran Alstromergatan mot
Hornsbergs strandch Mariebergsgatan lutar i den sédra delen mot
Drottningholmsvéagen.
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Figur 4. Viktiga malpunkter omkring utredningsomradet.
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| figur 4 synsdetatti anslutning tillMariebergsgatan liggenanga
viktiga malpunktersom sjukhus och skolor medigeldammsgatan
aromgiven av bostader o@tt parkomrade

Mariebergsgatan

Mariebergsgatan trafikerag aa 3500 fordon/dygn, ca 300
cyklister/dygn ob av ca $00fotgangare/dygn_angs med
Mariebergsgatafinns 43 parkeringsplatseenparkeringplatsfor
rorelsehindrade (RKENpa ochavstigningsplatsamten
busshallplat i varje riktningvid tunnelbanani norra delen av
gatan.Gatan saknar idag cykelinfrastruktur och cykling sker i
blandtrafik.
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v DUBBELRIKTAD CYKELBANA/ PASSAGE MED DUBBELRIKTAD
CYKELTRAFIK

v ENKELRIKTAD CYKELBANA / PASSAGE MED ENKELRIKTAD
CYKELTRAFIK
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Figur 5. Befintlig cykelinfrastruktur i anslutning till utredningsstrackan

Sodra delen av Mariebergsgatan ansluts till Drottningholmsvégen
dar det finndefintliga cykelbanor. | mitten av stréackan korsas
Mariebergsgatan av Sankt Géransgatan, lsanenkelriktade
cykelbanor vaster om korsningen. Oster om korsnirfigesatter
cykdbanor en kort stracka och viddéedascyklisternai

blandtrafik. Norra delen av Mariebergsgatan ansluter till
Fleminggatarsom harenkelriktade cykelfalt.
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Figur 6. Ungefarliga matt for nuvarande sektion pa Mariebergsgatan

lgeldammsgatan

Igeldammsgatan trafikeras ca 2700 fordon/dygn, ca 200
cyklister/dyaq och ca B00fotgangarédygn Totalt innehaller
gatan 104 parkeringsplatser, 6 lastplatser, ZpRitser, 2 MG
platsersamtenp& och avstigningsplats.

Gatan saknar idag cykelinftuktur och cykling sker i blandtrafik
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Figur 7. Ungefarliga matt for nuvarande sektion pa Igeldammsgatan

Den sddra delen dgeldammsgatan ansluter tleminggatarsom
harbefintliga cykelfaltoch den norra delen ansluter till Hornsbergs
strand Vaster om korsningeimns en dubbkiktad cykelban@a
norra sidanom gatan och dster om korsningen firerkelriktade
cykelfalt pa Kungshims strandse figur5s).
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Igeldammsgatan har flera farthinder i form av tva geppupphoijt
dvergangsstalle vid Alstromergatan och en upphojd korsnéhg
Hornsbergs strand med bussvénliga ramper.

Skyltad hastighet 80 kmh pabadagatornamed ett undantagpa
sOdra delen av Mariebergsgatan som &ar skyltad till 40.kB&da
gatonahar en linspand belysning mellan stolpar och fasader.

Korsningen Mariebergsgatani Drottningholmsvagen

| samband med de planerade atgarderna pa Mariebergsgatan
studeradeg&iven korsningeMariebergsgatain
Drottningholmsvagefhilla Vasterbron Korsningeréar del avett
pendlingsstrak Stockholms cykelplarPendlingsstraket I6per bade
langs med Drottningholmégen ochpaLilla Vasterbron soder om
korsningenPa Drottningholmsvéagen sker cyklipgdubbelriktade
cykelbanor pa norra sidan av gatach paenenkelriktad cykelbana
sbder om gatan.

Lilla Vasterbron inehaller enkelriktade cykelbanor, som har en
koppling till DrottningholmsvéagerKorsningen trafikeras av
stombusslinje 1 och 4 dster och sdder om korsningen och a® lokal
busslinjervaster om korsmigen.KorsningenMariebergsgatan
Drottningholmsvagepaverka framkomlighetenpabade
Mariebergsgatan och Igeldammsgatan.

Figur 8. Nuvarande korsningsutformning
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Antalet svangande fordarkorsningerhar studerats under
formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Det totala flodet var
nagot storre under formiddagen da foljande trafikmangder
uppmattes (avrundat till narmsta-&0);

- Antal gaende650

- Antal cyklister 900

- Antal bussar150

- Antal 6vriga motorfordon1 450

Sett till antalet individer ar bussresenarer den storsta trafikstrommen
och 90 % av bussresenarerna fardas mellan Lilla Vasterbron och
Drottningholmsvagens 0dstra del. Under formiddagens maxtimme
sker 133 bussrorelser i denna relatidlotsvarande siffra for
eftermiddagen &r 124.

For cyklister ar formiddagens storsta flode fran Lilla Vasterbron
och Osterut pa Drottningholmsvagen. Eftermiddagens storsta
cykelfléde gar fran Mariebergsgatan till Lilla VVasterbron.

For 6vriga motorfordonr&ormiddagens storsta flode fran Lilla
Vasterbron och dsterut pa Drottningholmsvagen. Eftermiddagens
storsta motorfordonsfléde ar fran Drottningholmsvagens ostra del
till Lilla Vasterbron.

Problembeskrivning

Bade Mariebergsgatan och Igeldammsgéian
trafiksakerhetsbrister och framkomlighetsproblem for
cykeltrafikanter.
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Figur 9. Igeldammsgatans och Mariebergsgatans norra och sddra delar,

med korsningspunkter emellan.

| sbdra delen av Mariebergsgatan trangs cyklister mellan uppstéllda
och omkorandeilar. Vingelman saknas i uppforsbacke och tryggt
avstand till uppstallda bilar saknas i nedférsbacke.
Overgangsstaltevid Stockholms sjukhem saknlaastighetssakring

och tillganglighetsanpassning.

| norra delen av Mariebergsgatan sakietva 6vergangstallem

vid hallplatserhastighetssakring. Manga gaende passerar dessa
overgangsstallepa vadill ellerfran hallplatsenaoch tunnelbanan
Géangbanorna ar smala vid de befintliga vaderskydden.
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Figur 10. Vy 6ver Mariebergsgatan vid Sankt Géransgatan i riktning mot
Drottningholmsvéagen. Cyklister tréngs tillsammans med biltrafiken

| korsningenMariebergsgataifrleminggatarsaknas en gen
kopplingmellan Mariebergsgataoch Igeldammsgataitr
cyklister. Cykelfalten ar smala och det uppgtanga situatioeri
Fleminggatans kurvmellan cyklister och bilister.

I gy
4 P\
// o mmggafa,{ £

Figur 11. Skiss 6ver befintlig korsning Fleminggatan - Mariebergsvagen

Det finns framkomlighetsproblendennorra tillfarteni korsningen
och l&hgs med Fleminggatan. Korsngwformningerbehdéver
prioritera detta flode.

Det ar otydligt var cyklisteskaplacera sig vid vanstersvang mot
Igeldammsgatarvilket skapar otrygghet.
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Figur 12. Korsningen med vy mot dster. Cyklist fran Mariebergsgatan i
fard att svanga vanster.

| sddra delen algeldammsgatan trangyklister mellanomkérande
och uppstallda bilat.norra delen haller bilar och cyklistelika
hastighet i uppforsbacken, vilket 6kar eskor pakorning av
cyklister.l nedférsbacken riskerayklister atttraffas av uppslagna
bildorrar. Det uppstar aven risk for olyckpa grund av bekande
bilar vid tvarstalld bilparkering.

| korsningen Hornsbergs stratgeldammsgatan efterleggllan
hogerregelnDen dagonak cykelpassagemellan cykelbanan pa
Hornsbergs strand oatykelfaltet dster om korsningdigger ogent
for cyklister som ska upp mot Igeldammsgatan.

=

Strand

Figur 13. Skiss dver befintlig korsning Igeldammsgatan-Hornsbergs strand
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en Hornsbergs strand i Igeldammsgatan

KorsningenDrottningholmsvageiMariebergsgatan har manga
cykelrorelser, vilket kan vara en kélla till otydlighet fér dvriga
trafikanter.

(ga:1)
- (ga:2)

Figur 15. Cykelrorelser i korsningen. Lilla linjer markerar otillatna rorelser
och streckade linjer visar mindre vanliga rorelser. Vanster bild visar
rorelser till Mariebergsgatan och hoger bild visar rérelser fran
Mariebergsgatan.
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Utredningen av korsningen har visat att det finns en del prdigiem
cyklister men avefdr andra trafikantemNedan féljer en kort
problembeskrivning.

1 Det ar svart att na fram till Mariebergsaas cykelboxpa
grund av kdande bilar.

Figur 16. Cyklister trangs i vantan pa gront vid Drottningholmsvagens
Ostra tillfart

1 Cykelpassager och anslutningar har ogen linjeféring och
cyklister tvingadarfortill onddiga riktningsférandringar

1 Slussningnav cyklister 6éver Drottningholmsvagen ger
langa vantetider och cyklister fardagilletvia korsningen i
blandtrafik.

1 Svangande cyklister drabbas av manga stopp vid rgdljus
sommest tre stopp vid vanstersvang fran
Drottningholmsvéagen. Det skapar risk for rodljuscykling

1 Cyklister fran Mariebergsgatan maste s@for rott vid
hogersvang, vilket leder till cykling pa gangbana

1 Tidvis ar det trangt vantytornafor gdende och cyldter.
Utrymmesbristenkan forvarras av fortsatt 6#agang och
cykelfloden
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Figur 17. Gaende och cyklister trangs i vantan pa gront vid
Drottningholmsvéagens 6stra tillfart

Figur 18. CyKlister blockerar cykelbanor i vantan pa grént 6ver
Lilla Vasterbron

1 Vantande cyklister pa vag att korsa Lilla Vasterbron Gsterut
hindrar cyklister som gor vanstersvang i blandtrafik fran
Drottningholmsvagen

1 Fordonshastigheter 6éver 30 km/timme i kombination med
lag regelefterlevnad skapar risk for allvarliggokor.

1 Hogersvangande bussar fran Lilla Vasterbron blockerar
korsningen i vantan pd att kunna angéra hallplatsen. Gaende
fran bussarna korsar gatan mellan kdande bussar

1 Det finns behov av god framkomlighet for svangande bussar
mellan Drottningholmsvages dstra del och Lilla
Vasterbron

1 Det finns behov av god tillganglighet till Mariebergsgatan

for motorfordon med Sankt Gérans sjukhus som malpunkt

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Forslag till atgarder

Under utredningehar tva huvudalternativ tagifsam som
utvarderatsutifran ett antakriterier. Utvarderingskriterierna var
antalborttagngparkeringsplatsekostnad kontinuiteti
cykelinfrastrukturenfunktion, trafiksdkerheframkomlighetoch
trygghet for cykeltrafikantefrafikkontoret presenterdar det
alterngiv somsammantaget bedoms ge biastktion for gang och
cykeltrafikensamt minst negativ paverkan for évriga trafikslag

Fordaget bygger pa att en dubbelriktad cykelanlaggdangs
helalgeldammgatans vastraida (se figur 19)Detta astadkoms
genan att en del av dagens korbana tas i ansprak, samtidigt som
gangbanan flyttas narmare bergsslankém.att fa platsned
cykelbanan mastigeldammgatan enkelrikas i sydlig riktning.
Detaljplanen for de planerade nya husen mellan Fleminggatan och
Alstromergatan medfér en avsmalning av gatumarken jamméd
resten av strackamilket begransar mojligheterna att skapa en
l6sning med bade dubbelriktad cykelinfrastruktur och dubbelriktad
motorfordonstrafik.

Mariebergsgatan far en enkelriktad cykelbana som l6peégtéa

sida frén kurvan vid Fleminggatan och soderut till korsningen med
DrottningholmsvagerCykelbanaranlaggsgenomatt befintlig
kantsten flyttas utCykling norrut sker blandtrafik med undantag
for vissa korta strackor med cykelfalt langs gatans 6stra
kantstenslinje.
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v DUBBELRIKTAD CYKELBANA / PASSAGE MED DUBBELRIKTAD
CYKELTRAFIK

ENKELRIKTAD CYKELBANA / PASSAGE MED ENKELRIKTAD
CYKELTRAFIK

"\ CYKELFALT / PASSAGE MED ENKELRIKTAD CYKELTRAFIK

o CYKLING | BLANDTRAFIK

Figur 19. Utredningsstrackan med de foreslagna cykellésningarna

Mariebergsgatan

| sddradelen aWlariebergsgatamellan Drottningholmsvagen och
Sank Goransgatarfrigors yta for cykelbanan och cykelfélten
genom att gatusektionerna justeras sa att biluppstallning endast ar
mojlig pa ena sidan av gatadykelbanans bretblir 2,25 mpa

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to storre delen av strackan, vilkiterstiger den rekommenderade
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bredde pa 1,5 m i stadens Cykelpla@ykelflodera pa
Mariebergsgatan ligger pa ca#a30cyklisterdygn

Vid korsningen med Drottningholmsvagelir cykelbanans bredl
2,5 m.Vid lastplatseméara St. Goransgatanminskarbredden till 2
m pa en kort strackdettaar for att en refug for att stalla laster
maste skapas vid lastzonen mellan cykelbanan och kérkRéan.
Ostra sidarav Mariebergsgatavid korsningen med &k
Goransgataforeslas ett 1,5 m bred cykelfalt

i -FF E}}E}ﬂﬂ_

Figur 20. Principsektion for sédra delen av Mariebergsatan

| norra delen av Mariebergsgatan, mellami$ Géransgatan och
Fleminggatan, foreslas hallplatsen pa vastra sidan att bggutls
en klackhallplatsEn enkelriktadcykelbanga 1,5 m placeras
bakom hdplatsen. I nordlig riktning skesykling fortsatt i
blandtrafik (se figur 2).

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 21. Principsektion for norra delen av Mariebergsatan

Pa bada sidor av gatan ersatts nuvararfdebud med stoppforbud.
Overgéngsstallet mellan hallplatsesiguts nagot soderut och hojs
upp med bussvanliga ramper.

Korsningen IgeldammsgatanFleminggatan

Om Igeldammsgatan enkelriktas, forsvinremngrorelser med
motorfordon frdn Fleminggatai®vergangsstallet Gver
lgeldammsgatan kan i detta alternativ u&8om en genomgaende
gangbana, eller som ett upphojt 6vergangstalle. Cyklister leds
fram till korsningen norrifran via en dubbelriktad cykelbana som
avslutas med vajningsplikbot Fleminggatans motorfordon och
cyklister. Avstandet mellan cykelbanan ocklitpmmsgatans
kérbana har gjorts sa stort som majligt for att uppna godtagbara
siktforhallanden mellan hégersvangande motorfordon och korsande
cyklister.

x22.5

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to iy ) - ) ) 113 == ) —
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D:\Files\insynSverige\work\176\2019-06-13\Dagordning\Arendedokument\18.docx



wh

Stockholms
1@ stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01570
Sida 21 (33)

For attsamla de korsande rorelserna néara sjalva korsningspunkten
foreslas Fleminggatans dvergangsstattélyttas nagot vasterut

vilket ger trafikanterna en battre dverbligker korsningenen

vantyta for vanstersvangande cyklister mot Igeldammsgatan skapas
vid mittrefugen

Igeldammsgatan

Endubbelriktad citelbanaforslasatt anlagggpa vastrasidanav
lgeldammgatan. Cykelbanan bl,5 m bred, vilket motsvarar
rekommendationer p& matt i stadens Cykelfpiarett huvudstrak
(2,5 m) Antal cyklister pa Igalammsgatan utgor ce600
cyklister/dygn.

Ilgeldammsgataforeslasenkelriktasmot Fleminggatan samband
med d& nya planerade bebyggelsi stdra delen av
Igeldammsgatan skapas en mdjlighet till angoring langs med
fasadernaSektionens bredd pa strackan mellan Alstrémergatan och
Fleminggatan &t5,8m ochutgtrden smalaste sektionen pa
IlgeldammsgatarAvstandet mellan kantstenarna blir 6 m, vilket
mojliggor att en lastbil kan kdra forbi en stillastdende lastbil.
Utformningenfér motorfordonstrafikerkan liknas vid
Kammakargatan davstandet mellan kantstenarna ar 6,3\m

och pastigningsplatsen, Rplatsen och lastzongra Ostra sidan
behalls men justerasgot i lage Trottoaren pa dstra sidan av gatan
behéllerden befinliga bredden(se figurerna 2och 24).

D:\Files\insynSverige\work\176\2019-06-13\Dagordning\Arendedokument\18.docx



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Dnr T2019-01570
Sida 22 (33)

\

@
LY DYKARE.‘N

\

L@

Flyltad 10 m—"
soderuf [

\ AN
| \Flyi‘rad norrut
3 5

Ho

\ /
/ ~ N L ‘..u" \ /
- NSANA e TRl

Figur 23. Planskiss éver sédra delen av Igeldammsgatan
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Figur 24. Sektion vid det norra punkthuset.

Igeldammsgatan mellan Hornsbergs strand och Alstrémergatan ar
bredare anlensddra delenGatanssektionar 18 m bred jandirt

med 15,8 m pa sddra delen (se figh). Enkelriktningav
motorfordonstrafikerger utrymme tillen dubbelktad cykelbana pa
vastrasidan.For att fdengang och cykelbaaav en hog standard
tasytan mellan gransen for allm&plats enligt detaljplan och
nuvarande gangbamansprak och darigenomymsparkering pa

bada sidor av gatan

lats

‘;%';:E'E CyrelDana - gngoring

11 2,0 35

18,0

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Korsningen IgeldammsgatanHornsbergs strand

Hornsbergs strand kommer att byggas om i samband mad ett
exploateringskontoretsagaend@rojekt. Gangoch cykelbanan pa
norra sidan av Hornsbergs strand komuohéatt breddas och flyttas
norrut.

Dagens diagonala cykelpassagmon korsningerar bristfallig.
Cyklister leds tills6dra sidan av Hornsbergs strand efter
korsningen. Kontoret foreslar en forbattrad 16sning i form av en ny
cykelpassage mot vastra sidankorsningenPa sa satt skapas en
battre cykelkoppling man de tva dubbelriktade cyksinonapa
Horndergs strand och Igeldammsgatan (se figr Qyklister som
ska fardas osterlan ocks& anvanda cykelpassagen och sedan
svanga av mot Kungsholms strafbenna svangrorelse kan
tydliggéras genom pilmarkeringar i dverfarten.

Cykelpassagen foreslaastighetssakraned hjalp av vagkuddai.
samband med enkelriktningen lyeldammsgatan forvinner
vanstersvargiorelsenafran Igeldammsgataoch cyklister far mer
utrymme och riske for kollisioner med fordominskar

Over Igeldarmsgatan anordnas en genomgaende gangbana, vilket
okargaendes sakerhatid detaljprojekteringen kommer aven en
mojlig cykelpassage mot Kungsholms strand att studeras.

Systemhandlingsprojektering (orange)
anpassas fill ny ufformning

B
"

= /ﬁ’-ﬁ.. "y : == |
== .‘@ """"" T Forhojd gend

gangbana

3
Heldragen linje_mellan 'ktjrbana och cykelbana /

LBn sveper ver cykelbana 0l

Figur 26. Fdrslag till korsningsutformning Igeldammsgatan-Hornsbergs

strand
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Korsningen DrottningholmsvagenMariebergsgatan

For attokaattraktiviteten for straket Mariebergsgatan
lgeldammsgatan ar framkomlighetsatgaridesrsningen
Mariebergsgatairottningholmsvégen av stor vikt.

Korsningen har i dagslaget en kombination avsiysich

signalteknsk utformning sonskapar fordréjningar for cyklister

utmed bade pendlingsstrak och huvudstrak. For att Mariebergsgatan
ska kunna forses med cykelinfrastruktur kravs fysiska atgarder aven

| korsningen
- /g
7 / /hg ! :
) = .
P / /5‘ / © f 724
/ Jg\ /= N =
NV IA
18 /
g
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- vy
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Figur 27. Ombyggnadsforslag med ut6kade ytor for gaende och cyklister.

Nedansammanfatta deatgardeisom kontoret féreslar att
genomfora korsningen(sefigur 27 ochbilaga 2)

1. En2,252,5 mbred enkelriktad cykelbana anlaggs langs
Mariebergsgatans vastra sid€akelbanaransluts till
Drottningholmsvégen genoatt den leds forhill hoger om
trafiksignalenfor motorfordonstrafiken.

2. Den norrdillfarten i korsningenmminskas till ca Gneters bredd
och nuvarande cykelbaxgar eftersom cyklister forvantas

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to anvanda den nya/kelbanan.
the text that you want to appear here.
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3. FOor att rymma den nya cykelbanan och tillrackligt stor vantyta
for gdende vidivergangsstallet forskjuts korbanan osterut i det
norra korsningsbenet. Ytan sdas i ansprak for detta ar i
nulaget en stenlagd yta mellan cykelbana och korbtama
trafikfunktion.

4. Den oOstra tillfarten vinklas soderwilket skapar stdrre vantytor
norr om Overgangsstallddet primara syftet md detta ar dock
att mojliggorahogersvangar med lastbil till Mariebergsgatan nér
det norra korsningsbenet skjuts dstesamt att ge
vanstersvangande bussar en mjuk linjeforing.

5. Vinklingen av den 6stra tillfarten och den nya linjeféringen for
svangande bussar ger ocksa utrymme att bygga ut vantytan
vaster om Lilla Vasterbron. De svangande bussarna forvantas
likt idaganvarda det yttre svangkorfaltet och kan genomféra
svangen i samma hagiiet som i dagslaget (ca 20 km/timme

6. Ett avdetva hogersvangkorfani vastra tillfarten utgar och
bidrar till att utvidga vantytorna for gaende och cyklister i det
sydvastra korsninggrnet.

De andra atgarderna som foreslas ar justeringen av cykelpassagerna
for att skapa gena linjeforingar for cyklister och separation av
cykelpassager frandgnde 6ver Drottningholmsvagetir det ar

mojligt.

For att forbattra korsningens funktiéireslas en anpassning av
signalstyrningen. Det finns manga mojliga satt att styra signalerna
och nagra principer for detta har studerats i utredningen. En
styrning med borttagen vanstersvang for motorfordon fran
Mariebergsgatan till Drottningholmsvagendibens ha potential att
forbattra framkomligheten for cyklister och bussresenéarer. Detta ar
mojligt att infora pa prov.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Rétamb Vasterbroplan
Figur 28. Alternativ fardvag vid forbjuden vanstersvang fran
Mariebergsgatan

Antalet fordon, som far forlangd resvag pa grund av détsdagar
relativt fa, ca 20 fordon i maxtimmen. Ambulanser och andra
utryckningsfordon har rétt atryta mot vanstersvangsforbudet vid
utryckning med blaljusDenna atgard forbattrar framkomligeat
for cykeltrafiken 6ver Drottningholmsvagen i den asdelen av
korsningermch samtidigkan antatt signalfaser minskeDettaleder
till en battre framkomlighet i korsningechdarfor anser kontoret
att atgarderdr vard att prévas.

Andra studerade l6sningar

Under utredningeav strackarMariebergsgatain
Drottningholmsvéagestuderaes aven andralternativ for
cykellosningarsasomenkelriktade cykelbanor pa bagge sidor av
Mariebergsgatan och Igeldammsgatamkelriktade cykelfalt pa
Mariebergsgataren dubbelriktad cykelbana pa vastmdesi av
Mariebergsgatan, dubbelriktad cykelbana pa ostra sidan av
Marieberggatan, cykelbana via torget vid korsningen
Ilgeldammsgatan Fleminggatanen dubbelriktad cykelbana pa ostra
sidan av Igeldammsgatan, borttagning av den vastra gangbanan pa
Ilgeldamnsgatan, cykelfalt i en riktning med dubbelriktad
motorfordonstrafik, dubbelriktad cykelbana med dubbelriktad
motorfordonstrafikVissa avalternativen provadesolika
kombinationer mellan Mariebergsgatan och Igeldammsgatan.

Av olika anledningavaldes dssa alternativ boroftapa grund av
utrymmesbrist eller pa grund att ett stort antal parkeringsplatser
var tvungnaatttas bort Andra orsaker var daligontinuitetmellan
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olika strackor hbgakostnader, en férsamrad gatufunktion gallande
lastplatsem.m.

Forslagets konsekvenser

K onsekvensenv foreslagnacykelbanor pa Mariebergsgatan
ochlgeldammsgatan

Sammantaget bedoms atgarderna pa Igeldammsgatan och
Mariebergsgatan dka framkomligheten, trafiksakerheten och
komforten for cykeltrafikanter. Trafikkerheten hojs ocksa for
kollektivtrafikresenarer genom att en hallplats byggs om till
klackhallplats och 6vergangsstalle vid busshallplatsen héjs upp.
Aven gaendes framkomlighet 6kar med foreslagna atgarder, blan
annat breddad gangbana pa vasidan avigeldammsgatan

o

Trafiksakerheten och framkomligheten i korsningen
Mariebergsgatain Drottningholmsvagebeddms o6ka for
oskyddade trafikanter med foreslagna atgarder.

Konsekvenser av borttagna parkeringsplatser
Angoringsmojligheter for biltrafiken pa Maergsgatanch
Igeldammsgatabegransas med ett minskattal parkeringsplatser
De nya cykellésningarna innebér att antalet parkeringsplatser
minskas fran totalt ¥btill 103 p-platser Pa Igeldammsgatalnlir

det en minskningned26 p-platser och pa Mariebergsgatan med 25
p-platser.

Parkeringsutredningen har visat att den totala belaggningsgraden pa
bagge gator under dagtid ar 80 %. Ca 15 % av de som nyttjade p
platsenaar omradets besokare.

Parkeringssituationgpa Igeldammsgatan och pa Mariebergsgatan
serdockolika. Mariebergsgatans parkeridgupptagemade dag

och nattetidill 100 % medanbelaggningsgraden pa

Igeldammsgatan under dagtid var 73 % och under nattetid var den
98 %.Under dagtidfanns det 28 léda p-platser pa

Igeldammsgatan. De nya cykelbamager en minskning av 26-p
platser.

Behovet av gplatser pa gatumarken i omradet ar sticihgs med
Igeldammsgatan ligger tattbebygddearteren med manga
flerfamiljshus men parkeringssituationémmer anstrangd pa
MariebergsgatarDet finns dock en mdjlighet att soka platsdet
narliggande vagnatet som Fleminggatan,Goransgatan,
Alstromergatan, Arbetargatan och i Stadshal@nskningen av p
platserar en negativ konsekvefid boende i omraet och aven for
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staden eftersom staden far minskade intékter for parkeringsplatser.
Antalet minskade parkeringsplatser gor att staden inte kommer att
na malet om 15 % ledigaatser i omradeSamtidigtar deten
oundviklig konsekvens for att fa tillraligt med yta for att tillskapa

de foreslagna cykellésningarna. | 6vriga studerade alternativ var
antalet pplatser som behdver tas bort betydligt stérre.

Konsekvenser av ekelriktningen av Ilgeldammsgatan
| omradet norr om Igeldammsgatan och Flemingghgarett antal
lokalgator reglerats sa attotorfordonstrafiken edast gar i en

Kol. omir. S0 e,y sy, ’ » & kyrkan - F
KarBerpa BIOW: o uemIAARL =, L % Q "yrkr { 3y ;rnrks
B S, —— AT o s s’"”? 2 i O
(2 % o L wd
MYy ¢ oo o) a8
) v &, T an P o s 5
o gs St > $& 9 y B
U, o A Yas 8
yoy. Stadshagen A, §
& s s N I
\ Sy $o S 7
STADSHAGEN 2 o S8 a0y
,_9._’ (Stadshagens  Stadshags- S, , Murgn \,_;,\\:
< Nidroftsplats & plan o \ N e
gsholmens Q’é g C ,.%"D.‘l John “33 © > Sz Sk G 66 Ve
plll)ldSk@ '{\‘9 ¥ %, Bergs Plan Y $ - LA 8 ‘ay
=N e . 2
VAN ’ () & 5
2? \ v f:c?\\r, © Dotz fap
I S, B P :
s A NN S~ oot
. 5 @ & of <
5L % sk, by - g ;'5' St Efiks, maq,”’z
= R &y & o [k, S gynasium
& % %0, < = 81 Gorans B’? §e/ S %G, L5 g
N A Zer, 8wl i, 8 o-Ffming- -4 gen suba g
s pee® MG (S Gatans < S -l N e S T
S, (0 ; N S Ve dpth L Erik
AR S T L & B . ——— =hons]uk
° e 5 ? 5ol B WEHS [ Vanstersvangarforb]udnaFm -
" ; T siGoran ) . y = /e
& dg}::ane- ° :?”’P F é’u L _ " S’Go:a,, a’*ﬂa{aﬂ
o, <, s R W o -
A % iy &) 0l - skolan = 2 !
&' A i ™ - O 4 - I o
¢ Qq, € (\\\g;l #y““ o 3 -SD sjukhem Fidhe LT} Fridhemsplan _%,*@ é
S Thiodlds- 2 Ly pfan: . Kronobergs- § o8-

plan . L] = b
Lindhagens- zgsfarfs prottning ¥ Vénstersvangférbud fran A 9 w_
& plan Backe Drottningholmsvagen  }SHOLMEN

- -~

Figur 29. Befintliga enkelriktningar i naromradet

Konsekvensegéllande paverkan pa framkomlighet
Ilgeldammsgatan har som lokalgata inte nagon avgorande funktion
som lank for genomfartstrafik. Lanken har stdrst betydelse for
boende och verkale i naromradet

Utifran orienterbarhet dctillganglighet ar det bast om
Igeldammsgatan enkelriktas kining mot centrala Kungsholmen,
dvs.i sodergaende riktninget ar notsattriktning jamfort med de
tva n2rmaste oparallellao enkel r|
KronobergsgatarAtgardenskapar ett lokalt vagnat som ar enklare
att ta sig runt i utaallt for storaomvagar. defall gatanenkelriktas

i motsatt riktningmaste biltrafiken pa vag mot centrala
Kungsholmenfran exempelvis Ekelundsbron, vélja antingen
Mariedalsvagen eller Inedalsgat#vstandetmellan dessa gator ar
lang, ca 1,25 km. En sadan enkelriktning skulle sannolikt g&fler
svangapa Hornsbergs stnd fran fordon fran den vastan sidan av

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Igeldammsgatan'
the text that you want to appear here.
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Om Igeldammgatan enkelriktas i sydligktning 6kar belastningen
pa de alternativa fardvagarna i naromra®et leder till att det blir
mer attraktivt att valja huvudighatet sonSank Goransgataoch
Kungsholms strand via Inedalsgatae figur 30).

Langden pa de omvéagar som uppstar till féljd av enkelriktningen
varierar beroende pa vilka staoch malpunkter den aktuella resan
har. Ett exempel &ar resanellan Kungsholmen och Ekelundsbron
(och vidare mot t.ex. Huvudstagor bilar med startpunkt i

korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan och med malpunkt vid
Ekelundsbron medfor enkelriktningen en forlangd resvag pa ca 300
m via Sankt Gdransgatan eller ca 100 m via Industrigatan. For bilar
medstartpunkt langre osterut pa Fleminggatan och med malpunkt
vid Ekelundsbron blir resvagen ca 100 m langre via Inedalsgatan.
Omvagarna blir storre i ett mer lokalt perspektiv, .tvaat fardtill
Ilgeldammsgaraget fran Fleminggatan eller Mariebergsgatan.
Fodangningenvarierar mellan 500 och@00 mberoendgaom

bilisten kommer osterifran eller sdderifran.

Figur 30. Alternativa koérvagar nar Igeldammsgatans norrgdende fléde
hindras (rod pil)

Igeldammsgatan har en ungeféarlig trafikmangd kring@
fordon'dygn. Flodet som hindras i nordlig riktning uppgar till ca

1 400 fordordygn eller ca 100 fordon i maxtimmen. Det hindrade
flodet behdver s6ka andra vagar for att ta sig nofdridelningen

av trafiken bedoéms alttli ganska jamn: 40 %eddms vélja
Kungsholms strand, 50 #edo6ms vélj&ankt Goransgatan och 10
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