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BILAGA 1 Kartor over riksintresse



Sammanfattning

Ostlig forbindelse #r idag utpekat som framtida riksintresse. Trafikverket har beslutat
att precisera riksintresset for att underldtta kommunernas planering.

Ostlig forbindelse #r en framtida vig- och kollektivtrafikforbindelse som binder samman
regionens norra och sédra delar, 6ster om Slussen. Vagforbindelsen knyter ihop Sodra
och Norra lanken med varandra. Tillsammans med Norra lanken, S6dra lanken och
Essingeleden bildar Ostlig forbindelse en ringled runt Stockholms innerstad. Tre
trafikplatser knyter ihop Ostlig forbindelse med omgivande vignit. Kollektivtrafik-
forbindelsen kan utformas som en buss eller sparvigslosning.

Trafikverket har under perioden 2017 - 2018 studerat olika lokaliseringar for en
framtida Ostlig férbindelse. Under varen 2018 presenterade regeringen nationell plan
for transportsystemet 2018 - 2029, Ostlig forbindelse fanns inte med bland de
infrastrukturprojekt som erhallit finansiering under planperioden. Med anledning av
regeringens beslut avslutade Trafikverket utredningsarbetet med Ostlig forbindelse.
Négot val av lokalisering har ddrmed inte gjorts.

Under hosten och vintern 2018/2019 tog Trafikverket fram underlag for en
riksintresseprecisering av Ostlig forbindelse. Inom ramen for detta arbete har olika
systemval gjorts nir det giller trafikplatser, kollektivtrafik, ovanmarksanldggningar och
tunnellosning for passage av Saltsjon. Nar det giller val av kollektivtrafik gor
Trafikverket bedomningen att det saknas grund for att peka ut en sparvagsforbindelse
som riksintresse. Riksintresset for Ostlig forbindelse omfattar dirfor enbart
vagforbindelsen.

Under sommaren och hésten 2018 pégick en dialog med berérda kommuner och med
trafikforvaltningen och ett forslag redovisades i oktober 2019 som bearbetats efter
synpunkter frdn kommunerna.

Riksintresset for Ostlig forbindelse omfattar en viigforbindelse mellan vig 222,
Varmdoleden/Sodra lanken i soder och E20/E18 i norr. Riksintresset omfattar dven de
trafikplatser och ramper som forbinder Ostlig férbindelse med andra anslutande vigar
och gator. I avgransningen av riksintresset har ocksa végts in att det maste finnas
tillrackligt med utrymme for att bygga anldggningen. Riksintresset dr geografiskt
avgrinsat i plan, se figur 1. Ostlig forbindelse kommer till stora delar att gi under mark
vilket innebar att riksintresset ocksd har en h6jddimension. I hojdled ar riksintressets
precisering avgransat uppat men inte nerat.

For den del av Ostlig férbindelse som gar under mark finns forhallandevis f& andra
ansprak pa utrymme. Ovan mark finns daremot betydligt fler ansprak och intressen. Att
hélla 6ppet for alternativa 16sningar ar darmed problematiskt &ven om det behovs for att
den framtida utbyggnaden inte bara ska vara mgjlig utan ocksa tillgodose mélen pa
basta satt. Utgdngspunkten vid arbetet med preciseringen av riksintresset har varit att
inte ta mer utrymme i ansprak an nédvandigt.



Baggeby
HJORTHAG

N

\f\

Larsberg
Gérdet
N \\\
OSTERMALM \§ FnhM
LA
LADUGARDSGARDET
Nybrov. Djurgardsbrunnsv.
Skansen
[poe Sgopsh; DJURGARDEN
STAN
Blockhus-
udden
Saltsjon
Vasadjupet
Kvarn-
holmen

R I

R 0 500 1000 1500 2000
m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan HAMMARBYHOJDEN —

. Tunnelmynning

m Riksintresse tillater detaljplan
N Omrade som berors av buller

Riksintresse Ostlig forbindelse

Figur 1. Precisering av riksintresse Ostlig férbindelse

Riksintressets geografiska utbredning redovisas pa kartor som en bilaga till denna
rapport och dven som digitala kartor vilka nés via Trafikverkets hemsida.



1. Inledning

1.1.Bakgrund och syfte

Trafikverket har under perioden 2017-2018 studerat olika lokaliseringar for en framtida
Ostlig forbindelse. Under varen 2018 presenterade regeringen nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Ostlig forbindelse fanns inte upptaget bland de
infrastrukturobjekt som erhallit finansiering under planperioden. Med anledning av
regeringens beslut avslutade Trafikverket utredningsarbetet med Ostlig forbindelse.
Redovisat innehéll och resultat fran lokaliseringsutredningen saknar idag formell status
eftersom den formella planldaggningsprocessen inte fullbordades av Trafikverket. Nagot
val av lokalisering for Ostlig forbindelse har inte gjorts.

For att ind& majliggora en framtida utbyggnadsmdjlighet av en Ostlig forbindelse 4r det
viktigt att sdkerstilla att mark och utrymmen finns tillgingligt for forbindelsen. Genom
att identifiera forbindelsens mark- och utrymmesansprak tydliggors ocksé
forutsittningarna for kommunernas fysiska planering.

Riksintressepreciseringen innebr att utredningsomradet for Ostlig forbindelse
avgransas och att ett framtida riksintresse for forbindelsen preciseras.

Trafikverket har redan i promemorian Riksintressen for trafikslagens anlaggningar
(TRV2010/13990) redovisat Ostlig forbindelse (delen (E20 Virtan-(222/260) Tpl
Lugnet) som en vig som man bedomer vara av riksintresse for kommunikationsandamal
enligt 3 kap 8 § MB. Nagon tidigare precisering av riksintresset har dock inte gjorts.

Syftet med denna rapport 4r att precisera riksintresset for Ostlig forbindelse utifran det
utredningsmaterial som tagits fram under 2017/2018. I preciseringen ingar en
beskrivning av riksintressets funktion och en geografisk precisering som visar framtida
utrymmesbehov ovan mark samt 6vre grans under mark.

1.2.Kort om Ostlig férbindelse

Ostlig forbindelse 4r en vig- och kollektivtrafikforbindelse som binder ihop regionens
norra och sodra delar, 6ster om Slussen. Vagforbindelsen knyter ihop S6dra och Norra
linken med varandra. Tillsammans med Norra lanken, S6dra lanken och Essingeleden
bildar Ostlig forbindelse en ringled runt Stockholms innerstad, se Figur 2. Tre
trafikplatser knyter ihop Ostlig forbindelse med omgivande vignit.
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1.3. Riksintressepreciseringens anvandning

Denna precisering, inklusive bilagor utgor ett underlag for kommunernas fysiska
planering och tillstdndsprovning. Den utgor dven ett underlag for Lansstyrelsen i
Stockholms lan nar riksintresset ska bevakas.

1.4. Preciseringens omfattning

En precisering av ett riksintresse for kommunikation kan gilla en befintlig, planerad
eller framtida kommunikationsanldggning. Befintliga anldggningar omfattar hamnar,
farleder, flygplatser, jirnvigar, stationer och vagar. I 6vrigt enligt foljande:

e Planerade kommunikationsanliggningar: Atgirder dir det finns en beslutad
utredning och dirmed en vald korridor eller lokalisering av utbyggnaden.

e Framtida kommunikationsanliggningar: Atgirder som ligger tidigt i
planeringsprocessen och dar beslut om slutlig lokalisering saknas. Normalt finns
dock genomforda idéstudier, forstudier eller liknande underlag som stéd for
utpekandet. Tidshorisonten for dessa tinkbara framtida atgarder striacker sig
fram till &r 2040 och den langa tidshorisonten gor att det ar svart att precisera
exakta markansprak.

Ostlig forbindelse omfattas av den andra punkten. Ett utpekande av riksintresse for
transportforsorjningen innebdr att staten ges mojlighet att skydda tillkomsten av den
angivna funktionen. Utpekandet av planerade och framtida atgarder ska i forsta hand
ses som en signal om att det finns behov av fordandringar eller utbyggnader i
transportsystemet.

Det finns 6vergripande transportslagsspecifika kriterier som ger narmare vigledning vid
utpekandet av riksintressen for det aktuella trafikslaget. Dessa har nyligen omarbetats:.
Vigforbindelsen i Ostlig forbindelse omfattas av foljande kriterier, fortydliganden inom
parentes:

Vag som binder samman vag av riksintresse (Varmdoleden, S6dra lanken) med
hamn av riksintresse (Frihamnen, Vartahamnen).

Vig som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer (Stockholms
infrastruktur, anlaggningen ar sarskilt viktig for att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och naringslivet i Stockholmsregionen)

Lank som behdovs for att leda om trafik i riksintressestrik (Sodra lanken,
Essingeleden, Norra lanken) i vissa situationer (incidenter, underhéll, brand,
brohaveri)

1 Riksintressen foér trafikslagens anldggningar —
sektorsbeskrivning inklusive kriterier for utpekande, Trafikverket TRV/2019/45782

9



Négra befintliga sparanlaggningar i regionen omfattas av ett tidigare kriterium som
géllde jarnvagar av sarskild regional betydelse. Detta kriterium har utgatt. Trafikverket
har beddmt att det inte finns grund for att peka ut en sparviigsforbindelse genom Ostlig
forbindelse som riksintresse.

Ostlig forbindelse preciseras dirfor som en vigforbindelse. Vigforbindelsen preciseras
s att en kapacitetsstark kollektivtrafik med buss ryms inom riksintresset.

Riksintresset for vagforbindelsen omgjliggor dock inte en framtida sparvigslosning.
Trafikforvaltningen och berérda kommuner har moéjlighet att driva frigan om spéarvig
vidare. En spérvig inom det preciserade omradet for riksintresset behover inte
nodvindigtvis patagligt forsvara tillkomsten av en Ostlig forbindelse, speciellt inte om
planering och byggande samordnas.

Ostlig forbindelse r ett framtida riksintresse till skillnad frin ett planerat intresse. Det
innebar att det finns flera majliga korridorer och att ingen korridor ar vald. I den
lokaliseringsstudie som avbrots studerades dven andra 16sningar dn sanktunnel och
alternativa sétt att utforma och lokalisera trafikplatserna.

Att lata flera korridorer och trafikplatslosningar ingé i en precisering av ett framtida
riksintresse har Trafikverket inte bedomt vara lampligt. Preciseringen innebar dock inte
nagot stillningstagande for en korridor eller trafikplatslosning utan det maste goras i
den formella planldggningsprocessen med begéran om tillatelse till regeringen.
Preciseringen inkluderar mark och utrymmen dar det finns ménga andra intressen och
dir det ir sarskilt viktigt att Ostlig forbindelse skyddas av riksintresset. Det innebér att
dorren pa basta majliga sitt halls 6ppen for alternativ den dag arbetet med
lokaliseringen aterupptas.

I avsnitt 3 och 4 redogdrs mer i detalj for Ostlig forbindelses funktion och de mark och

utrymmen som behovs for att sdkerstélla funktionen. Dar redovisas ocksa 6verviganden
om vad som ska ingé i preciseringen.
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2. Riksintresset i planeringen

Preciseringen ger inte Trafikverket juridisk ritt att anvinda marken for Ostlig
forbindelse utan den ratten kan endast uppkomma i en formell planprocess med stod av
viglagen och plan- och bygglagen.. Inte heller innebéar preciseringen ett atagande att
genomfora projektet utan det intrader forst nar det finns en faststilld vagplan.

Riksintresset kan innebara langre planprocesser och att planen méste anpassas genom
till exempel bebyggelsens lokalisering och tidplan fér genomférande. En plan som visar
att den foreslagna bebyggelsen inte innebér att tillkomsten eller nyttjandet av Ostlig
forbindelse patagligt forsvaras ska dock kunna vinna laga kraft dven om planen ligger
inom riksintressets grians. Av byggnadstekniska skil kan viss bebyggelse inte uppforas
innan Ostlig forbindelse finns p4 plats, det giller dir anliggningen kriver schaktarbeten
fran ytan. I Stockholm finns goda exempel pa samplanering. Ett sidant exempel ar
utbyggnaden av Hagastaden dar utbyggnaden av Norra lanken och omlaggning av
Viartabanan planerades parallellt med landstingets utbyggnad av Nya Karolinska
sjukhuset och Stockholms stads och Solna stads projekt Hagastaden.

Att en plan forsenas innebar inte att marken star oanvand. Det finns manga
anvandningsomraden som kan medges med tillfalliga bygg- och marklov och som
tillgodoser riksintresset. Pigdende markanviandning kan forlangas, omrdden kan
anvandas som etableringsomraden och underlatta etapputbyggnad i angransande
omréaden. Tillfdlliga boenden, forskolor, idrottsanldggningar eller studentbostader kan
uppforas.

For redan befintlig bebyggelse har riksintresset ingen betydelse. Det ar forst vid en
forandring av pagdende markanviandning genom planprocess eller tillstindsansokan
som statens intressen maste bevakas.

2.1.Grundlaggande lagstiftning

Omréaden som har sddana speciella virden eller forutsittningar att de bedémts vara be-
tydelsefulla for landet i stort kan klassas som omrade av riksintresse. For
riksintresseomradena géller, med vissa undantag, att de ska skyddas mot atgiarder som
kan patagligt skada omradenas angivna virden, patagligt forsvara viss verksamhet eller
utgora hinder for vissa anldggningar.

Bestaimmelser om riksintresse finns framst i miljobalken, plan- och bygglagen och
hushallningsférordningen (SFS 1998:805). I miljébalken anges dels typer av omriden
som kan utpekas som riksintressen och dels fysiska omraden som riksdagen beslutat ska
utgora riksintressen. Bestimmelser om riksintressen for anlaggningar for
kommunikationer finns beskrivet i3 kap. 8 § miljobalken. Miljobalken innehéller ocksa
bestimmelser om hur avvigningen mellan olika 6nskemal om att anvinda mark och
vatten ska ske. Plan- och bygglagen kopplar till miljobalkens bestimmelser och reglerar
hanteringen av riksintressen i planprocessen. Aven i viglagen (SFS 1971:948) och lag om
byggande av jarnvag (SFS 1995:1649) finns koppling till miljobalkens bestimmelser. I
hushéllningsférordningen anges vilka myndigheter som ansvarar for utpekande av olika
riksintressen och vilka omraden de ansvarar for.
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Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebir enligt miljobalken 3 kap. 8 §
att riksintresset ska skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen.

Det ar forst vid andrad mark- eller vattenanvindning som bestimmelserna om
riksintresse tillimpas (se 2 kap. 6 § andra stycket miljobalken). Ett riksintresse bekriftas
juridiskt genom ett rattsverkande beslut enligt ndgon av de anknutna lagarna. Ett sddant
beslut gar att 6verklaga i enlighet med bestimmelserna i den tillampade lagen.
Preciseringen av riksintresset gar dock inte att 6verklaga. Pdgdende markanvindning
berors inte i andra fall an da det av olika skal krivs fornyade tillstind for en viss
verksamhet.

2.2. Uppgiftsfordelning och ansvar

Uppgifts- och ansvarsfordelningen mellan olika myndigheterna framgar bland annat av
hushéllsforordningen. Boverket har den allmanna uppsikten och ansvarar for att
samordna de statliga myndigheternas arbete med riksintresseunderlag. Trafikverket,
jamte ett antal andra angivna riksintressemyndigheter, lamnar uppgifter till
lansstyrelserna om omriden som myndigheten bedomer vara av riksintresse enligt 3
kap. 8 § miljobalken.

Lansstyrelsen vidarebefordrar riksintressemyndigheternas planeringsunderlag till
kommunerna och bevakar statens samlade intressen i den fysiska planeringen.
Lansstyrelsen ska hélla riksintressemyndigheterna underrattade om vad som hander
under samrédet och vid utstillningen. For att lansstyrelserna ska kunna fullflja sin
uppgift kravs aktuellt riksintresseunderlag av god kvalitet.

Kommunerna ska tillgodose riksintressena i 6versiktsplanen, i detaljplanering och i
mark- och bygglov (2 kap. 2 § PBL).

2.3.Riksintressen i plan- och byggprocessen

I 6versiktsplanen ska kommunen behandla och redovisa riksintressen s att det blir
tydligt hur dessa forhaller sig till andra intressen men ocksé for att avvagningar mellan
olika riksintressen ska kunna goras. Lansstyrelsen ska i yttrandet 6ver forslaget till
oversiktsplan redovisa om man anser att planen inte tillgodoser riksintressena. Varje
mandatperiod ska 6versiktsplanens aktualitet provas och minst en géng per
mandatperiod ska ldnsstyrelsen redovisa om det har kommit upp négot som ber6r
riksintressena som kan ha betydelse for 6versiktsplanens aktualitet. Lansstyrelsen ska
dven lamna en sddan redovisning till kommunerna nar de begar det.

Detaljplanen ar ett juridiskt bindande dokument som reglerar vad man far och inte far
gora pa markomradet. Av detaljplanen ska det framga hur det planerade byggprojektet
tillgodoser berorda riksintressen. Lansstyrelsen kan 6verprova en detaljplan och
upphéva den om man bedomer att riksintressena inte ar tillrackligt tillgodosedda. For
att lansstyrelsen skall kunna bedoma vad som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningen som utgor riksintresse ar det av stor betydelse att
riksintresset ar tydligt, relevant och val beskrivet. Nar detaljplanen ar antagen ska alla
fragor om riksintressena vara utredda och inte provas igen i bygg- och marklovet. Vid
bygglovsprovning utanfor detaljplanelagt omréde ska riksintresset hanteras och
bedémas precis som i detaljplaneprocessen.
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Lagstiftningen innebar sammantaget att staten far ett inflytande i den kommunala
planeringsprocessen. En plan som foreslar bebyggelse, som pétagligt kan forsvéra
tillkomsten eller utnyttjandet av riksintressen i eller intill omrédet kan upphévas av
lansstyrelsen. Riksintresseutredningen SOU 2014:59 konstaterar att det 4r fa planer som
upphavs med hanvisning till riksintresse varje ar. I stillet ar det vanligare att planen
fullfoljs efter att den anpassats sa att den tillgodoser riksintresset. Anpassningen kan
bland annat. paverka bebyggelsens storlek, utformning och lage. Ett vil preciserat
riksintresse bidrar darfor till att olampliga planer i forhallande till riksintresset
forhindras i ett tidigt skede av planeringsprocessen.

2.4. Patagligt férsvarande av tillkomsten eller utnyttjande av Ostlig
forbindelse

Trafikverket har i en PM till lansstyrelserna gett Trafikverkets syn pa hur begreppet
“patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet” bor tolkas i arbetet med riksintressen
inom ramen for plan- och bygglagen. Generellt giller att bedomning av paverkan pa
riksintresse behover goras i varje enskilt drende utifran den tillkommande
anlaggningens specifika forutsiattningar.

Tillkomsten av riksintresset Ostlig forbindelse riskerar att patagligt forsvéras av till
exempel ny bebyggelse i dess narhet. En mindre kostnadsfordyring som orsakas av
bebyggelsen behover inte innebéra att den patagligt forsvérar tillkomsten enligt
Trafikverkets tolkning. Daremot innebir till exempel att bebyggelse som kraver en
annan linjedragning kan gora att den samhillsekonomiska nyttan minskar och att
kostnaden for att genomfora projektet okar. Trafikverket redovisar i sin PM betydelsen
av att framtida projekt uppvisar samhéillsekonomisk l6nsamhet. Ifall bebyggelsen dndrar
Ionsamheten kan det innebéra ett patagligt forsvarande av tillkomsten av anldggningen
dven om den ir mojlig att bygga i ett annat lage. Trafikverkets resonemang visar att for
Ostlig forbindelse dr det sirskilt viktigt att kunna genomfora projektet med optimala
linjedragningar.

2.5. Riksintresset Nationalstadsparken

Nationalstadsparken ar ett riksintresse enligt 4 kap. 7 § miljobalken, vilket innebar att
den har ett 1angsiktigt grundskydd mot fortlopande exploatering och skador pa parkens
natur- och kulturvirden

Inom en nationalstadspark far ny bebyggelse och nya anldggningar komma till stdnd och
andra atgirder vidtas endast om det kan ske utan intréng i parklandskap eller
naturmiljo och utan att det historiska landskapets natur- och kulturvéarden i 6vrigt
skadas.

Trots bestimmelsen i andra stycket far en dtgidrd som innebar ett tillfalligt intrang eller
en tillfallig skada i en nationalstadspark vidtas, om

1. atgiarden hojer parkens natur- och kulturvarden eller tillgodoser ett annat
angeldget allmént intresse, och

2. parken aterstills sa att det inte kvarstir mer an ett obetydligt intrang eller en
obetydlig skada.
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Grianserna for Nationalstadsparken framgéar av Stockholms stads fordjupade
oversiktsplan. Pataglig skada pa riksintresset kan uppkomma aven av anldaggningar
utanfor gransen om det bedoms ha betydelse for de varden som riksintresset ska skydda.

2.6.Andra riksintressen i narheten av Ostlig forbindelse

Ostlig forbindelse passerar genom eller intill olika omriden som #r utpekade som
riksintressen. Foljande riksintressen for kulturmiljo berors: Stockholms innerstad med
Djurgarden, Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet och Storéingen. Aven
riksintresset for friluftsliv Ulriksdal-Haga-Djurgérden berérs.

I néra anslutning till forbindelsen finns f6ljande riksintressen f6r kommunikationer, se
Tabell 1 och Figur 3.

Tabell 1. Riksintressen fér kommunikationer i anslutning till Ostlig férbindelse.

Vag 222 Sickla-Gustavsberg Slussen- Stockholm Stockholms
Saltsjobaden/- hamnar
Solsidan

Vag 222 Stadsgardshamnen-Trafikplats ~ Vartabanan Stockholm,
Sickla Stockholm strém

Vag 75 Nyboda-Sickla (Sédra lanken) Roslagsbanan  Stockholm,
Danvikstullskanalen

E20 Malmo-Goteborg-Stockholm
Vag 277 Lingingdbron

E20 Norra lanken
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Riksintresse Flyg

Flygplats - flyghinder influensomrade
Riksintresse Jarnvig

@  Jarnvég - befintlig station for resandeutbye
@  Jarnvag - planerad station fér resandeutbyte
[J  Jamnvag - befintlig bangérd, terminal m.m.

m— JArnvAg - befintlig
Jarnvag planerad

VG

Figur 3. Riksintressen fér kommunikation i anslutning till Ostlig férbindelse.

= Riksintresse vag - befintlig

S vag - framtida
Riksintresse Hamn
E Hamn - befintlig preciserad
Riksintresse Sjofart
Sjofart - befintlig farled inkl. buffertzoner

15

N
Gronsta A
Tranholmen et Rudboda
sel
\ Torsvik
\ Fresca‘u‘,' o Hersby
- N
b ‘\
N LIDINGO
\ tefl
% Baggeby
.’ Ik\ Y
v 7 A
N 4\ \\‘. N
\ b
‘ \ Larsberg
< JASASTAN K Skarsatra
\, ! OSTERMALM \ _.._& Malina
2 ‘\
1 i DSGRRDEI’
< \‘ \\
\ ?v q .
A
N
KUNGS— \ (4 ‘\ Nybrov. Djurgérdsbrunng B Flader
SLMED 3 \ Skansen \ holmarna
. N
GAMLAY ‘\Skeppsh. DJUR EN 2
STAN | . B
- .. Blockhus- N
\ b - > udden >y
Y a o Saltsjon S
\ Vasadjupet \\
Kvam- Nacka strand >
~~ " holmen
r\ ’ Ektorp
S %
‘\ NACKA 7
Jarla .
.
A .
s
Sickla z
—""
flARBYHOJDEN FASTIGEN
BJORKHAGEN
Globd
0 500 1000 000
© Lantmagifiet, Geodatasamverkan —_— m
_-,' Grans for utredningsomrade Riksintresse Vig



2.7. Ostlig forbindelse i planeringen enligt plan- och bygglagen

2.7.1.Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen

Landstinget i Stockholms lin dr regionplaneorgan och har tagit fram en regional
utvecklingsplan, RUFS for planperioden 2018—2026. I juni 2018 antog
landstingsfullmaktige den nya regionplanen.

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekar ut
riktningen for regionen med syfte att sdkerstélla att ratt saker initieras i nartid for att
langsiktiga mal och storsta regionala nytta ska uppnas till 2050. RUFS 2050 redovisar
Ostlig forbindelse pa ett schematiskt sitt i plankartan.

2.7.2. Oversiktsplaner | Stockholm och Nacka

Ostlig forbindelse inklusive ramper som forbinder Ostlig forbindelse med andra
anslutande leder och gator ar enligt beslut 2010-02-20 (uppdaterad 2018-10-22)
utpekad av Trafikverket som omréde av riksintresse for vég, se Figur 3. Den redovisas
foljaktligen i Stockholms stad och Nacka kommuns 6versiktsplaner. Ostlig férbindelses
trafikplats Vairmdoleden finns inte med i kommunernas 6versiktsplaner.

Oversiktsplanen for Stockholm antogs av kommunfullmiktige i februari 2018 och vann
laga kraft den 23 mars 2018. Stockholms stads 6versiktsplan tar sin utgadngspunkt i den
vaxande staden och pekar ut huvudinriktningen f6r stadsutvecklingen de kommande 25
aren. Oversiktsplanen redovisar Ostlig forbindelse i plankartan som en “vig under
utredning”. Oversiktsplanen redovisar trafikplatserna i Frihamnen och i Ropsten som en
del av riksintresset och ger vigledning kring hur dessa bor utformas.

Den gillande 6versiktsplanen for Nacka ar antagen i juni 2012. Vid
kommunfullmaktiges aktualitetsprévning i juni 2016 beslutades att den géllande
oversiktsplanen till storsta delen var aktuell, men att vissa mindre férandringar borde
goras for bibehéllen aktualitet.

Kommunfullmiktige antog en revidering av 6versiktsplanen - "Hallbar framtid i Nacka"
- den 21 maj 2018. Oversiktsplanen syftar till att Nacka ska utvecklas till en attraktiv och
langsiktigt héllbar kommun som bidrar till en positiv utveckling i Stockholmsregionen.

Oversiktsplanen forutsitter att Ostlig forbindelse planeras och byggs till ar 2030.
Plankartan redovisar Ostlig férbindelse pa ett schematiskt sitt. I Nacka finns sedan
tidigare markreservat i gillande detaljplaner for den tidigare Osterleden.

2.7.3.Detaljplaner i anslutning till Ostlig férbindelse

Som underlag till denna riksintresseprecisering har samtliga pagaende
detaljplanearbeten som kan téinkas beroras av Ostlig forbindelses gétts igenom.

Aldre detaljplaner kan behdva provas gentemot riksintresset Ostlig forbindelse. Nacka
kommun har med stod av en framtagen arbetsplan for den tidigare Osterleden infort
restriktioner i berérda detaljplaner. Preciseringen av riksintresset for Ostlig forbindelse
innebar en mojlighet men inget krav for kommunen att ta bort dessa restriktioner.
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En antagen plan2 for Nobelberget i Nacka har anpassats till Ostlig forbindelse i samband
med byggandet av Sodra linken. I denna del foljer Ostlig forbindelse den tidigare
Osterleden.

Pigaende planprocesser kan komma att paverkas av Ostlig forbindelse. Sirskilt berorda
ar detaljplaner i centrala Sickla och programomradet Henriksdal, omradet som ingéar i
stadutvecklingsomrédet Norra Djurgardsstaden, programutredning Hjorthagen, sarskilt
detaljplaneomréden nira Tegeluddsviagen och Lindarangsvéigen, nira Ropsten samt
inom Nationalstadsparken vid Vistra Bangéarden. Stockholms stad paborjar ocksa ett
planarbete for Nordostra sjostaden. En indirekt padverkan uppstar ocksa genom att
pagaende planer kan inrymma verksamheter som flyttas fran andra planomraden.

Sammantaget finns inga gillande detaljplaner diar genomférandetiden dnnu ej gatt ut
som beho6ver upphivas eller andras for att outnyttjade byggratter inte ldngre ar forenliga
med riksintressets ansprak.

2.8.Beaktande av riksintresset i den kommunala planeringen

Nedan redovisas en lista pa fragor som skall tas i beaktande vid planering av
markutnyttjande som kan patagligt forsvara tillkomst eller utnyttjande av riksintresset
Ostlig forbindelse:

o Riksintresset for Ostlig forbindelses omfattar ett avgrinsat omrade ovan och
under mark. Riksintresset utgors av tunnlar, trafikplatser och tekniska
anldggningar ovan mark. Samtliga anlaggningsdelars funktionalitet ovan och
under mark behover beaktas i riksintresset. Omraden utanfor detta avgransade
omrade kan beroras av luftféroreningar och buller fran trafiken.

¢ Riksintresset ska alltid bedomas utifran ett 1&ngsiktigt perspektiv. Har man i
planeringen bedémt paverkan pa en framtida Ostlig férbindelse?

¢ Grundlidggning. Innebir byggnadens eller anldggningens grundliggning
svérigheter att bygga en framtida Ostlig forbindelse?

e Farligt gods. Ostlig forbindelse ska kunna trafikeras med farligt gods.
Kommande bebyggelse ska ta hansyn till detta och i forekommande fall vidta
nodvindiga atgarder for att medge bebyggelse. Har hinsyn tagits till detta i
planen?

o Buller. Riksintresset for Ostlig forbindelse beror ett omréde som kan bli
bullerexponerat under bygg- och driftstid. Har hansyn tagits till eventuellt
buller? Planeras bostiider som hamnar i ett bullerutsatt lige? Ar tillrickliga
bullerkrav sikerstillda i planen? Behovs bullerskyddsétgarder for att klara
géllande riktvarden?

2 Detaljplan fér Sickladn 83:33, 83:29, del av 40:12 och 83:3,
Nobelberget, pa Sickladn, Nacka Kommun
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o Luftfororeningar. Vid tunnelmynningar och ventilationstorn ar det forhéjda
halter av luftféroreningar. Kommer manniskor att bo eller vistas inom dessa
omréden? Ar luftintag till byggnaders ventilationssystem vil placerade?

e Vibrationer. Riksintresset for Ostlig forbindelse omfattar inte omraden som kan
bli paverkade av vibrationer under bygg- och driftstid. Har paverkan av
vibrationer tagits upp i planeringen?

e Barriiireffekter. Riksintresset for Ostlig forbindelse omfattar inte omraden som
kan bli paverkade av barridreffekter under bygg- och driftstid. Har péverkan av
barridreffekter tagits upp i planeringen?

e Trafiksikerhet. Riksintresset for Ostlig forbindelse har inte tagit hinsyn till hur
trafiksikerheten kommer att péverkas i omrédet. Har paverkan pé
trafiksdkerheten tagits upp i planeringen?

¢ Vid planldggning inbegriper tunneln ocksa ett skyddsomrade som maste beaktas
i den kommunala planldggningen. Skyddsomrédet beh6vs for att sakerstilla
konstruktionens héllfasthet och for att begrinsa drianering av omgivande mark.

2.9. Uppdatering av riksintresset

Trafikverket har som ambition att uppdatera utpekade riksintresseomraden en ging
varje ar. Dar ingédr uppdateringar som omfattar att planerade projekt blir fardigbyggda,
det vill sdga befintliga, samt andra mindre forandringar i det utpekade vagnatet. Till
exempel har Norra lanken pekats ut som planerat riksintresse men behover redovisas
som ett befintligt riksintresse. Ansvarig for uppdateringen av riksintresset Ostlig
forbindelse ar Trafikverket Region Stockholm.

En fordjupad 6versyn av materialet avser Trafikverket gora vart fjarde ar. Arbetet
samordnas med kommunernas aktualitetsprévning av sina 6versiktsplaner. En
forutsittning for en uppdatering ar att det skett forandringar eller tillkommit nytt
kunskapsmaterial. Det kan till exempel vara att projekteringen kommit langre i ett
planerat riksintresse. Uppdateringen kan ocksa foranledas av omvarldsforandringar och
forandrade funktioner i befintliga anldggningar. Trafikverket har paborjat en
uppdatering av riksintresset Stockholms hamnar som preciserades 2005 i ett
gemensamt projekt med lansstyrelsen, Sjofartsverket och Trafikverkets dadvarande
regionala myndigheter for vig och jarnvag.

Gemensamma och overgripande kriterier for utpekande av ansprak pa riksintresse for
trafikslagen togs fram av trafikverksmyndigheter tillsammans med Boverket. Dessa
finns redovisade i Boverkets beslut 1999-07-05.

Trafikverket har pa nationell niva inlett ett arbete med att stimma av befintliga
riksintressen mot nyligen framtagna anvisningar ” Riksintressen for trafikslagens
anldggningar — sektorsbeskrivning inklusive kriterier for utpekande”, TRV
2019/45782. De nya kriterierna 6verensstimmer till stora delar med de tidigare men en
funktion av sirskild regional karaktér ar inte langre tillrackligt for att utgora kriterium
for utpekande.
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3. Funktionsbeskrivning

3.1. Omvarldsfaktorer

Kapaciteten for resor 6ver Saltsjo-Malarsnittet ar begransad och efterfragan pa
alternativa fardvagar har varit kind sedan lange och utretts flera gdnger. I
Dennis6verenskommelsen, fran september 1992, ingick vigforbindelsen Osterleden,
som skulle knyta samman S6dra och Norra lanken. I februari 1997 beslutade regeringen
att upplosa 6verenskommelsen. Direfter har forbindelsen utretts i Vagverkets forstudie
samt i Trafikverkets atgirdsvalsstudie ”Atgirdsvalsstudie — Tillginglighet for
Stockholm, Nacka, Virmdo och Liding6”. I tgirdsvalsstudien identifierades Ostlig
forbindelse som den atgéard av manga som forbéttrar tillgdngligheten i den Ostra
regiondelen allra mest och rekommendationen var att fortsatt planering enligt
planldggningsprocessen for fysisk planering av vigar bor inledas. Under 2017-2018
genomforde Trafikverket ett utredningsarbete for Ostlig forbindelse dér olika
lokaliseringar studerades. Lokaliseringsutredningen avbrots dock nir forbindelsen inte
fanns upptagen bland de infrastrukturobjekt som erhallit finansiering under
planperioden 2018-2029.

3.2. Historisk trafikutveckling i omradet

Den historiska uppmaitta trafikutvecklingen for Varmdoleden och Sédra lianken ses i
Figur 5. Den genomsnittliga, arliga tillvaxttakten ar 2,2-2,4 procent. P4 Virmdoleden
har &rsdygnstrafiken 6kat frén ca 45 000 till 70 000 fordon frén 1997 till 2017. P4 S6dra
lanken har &rsdygnstrafiken 6kat frin ca 50 000 till 65 000 fordon fran 2004 till 2016.
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Figur 4. Historisk trafikutveckling fér Vdrmdéleden (vénster) och Sédra ldnken (hdger).

Den historiska trafikutvecklingen for Norra lanken ar svar att beskriva d den forsta
etappen 6ppnades 2014 och den var fullt ppnad for trafik forst under 2016. Aven
systemet for trangselskatt har paverkat trafiken, 2015 forandrades innerstadszonen for
trangselskatt och 2016 infordes trangselskatt pd Essingeleden. Effekterna av 6ppnandet
blev stora, detta bedoms delvis bero bade pa okad trafikalstring och trafikanternas
forandrade vagval. Storst effekt har kommit av &ndrade végval. Trafikrakningar pa
Lidingoviagen &r inte representativa dd renoveringar skett under ett antal ar.
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3.3. Trafiksituationen i det nuvarande vagsystemet

De storsta trafikflodena finns idag i centrala Stockholm pa Essingeleden samt S6dra och
Norra lanken. Ett stort flode passerar ocksé rakt genom Stockholms innerstad via
Centralbron. Se Figur 5.

\

Trafikvolym nukige,
vintervardag

40000 60000 80000 100000

20000

i B : /M\
Figur 5. Trafikfloden Vardagsmedeldygn Nuldge. Kélla: SamPers trafikprognos.

Trafikverket har pekat ut vilka vagar som ar viktigast for nationell och regional
tillganglighet, det s& kallade funktionellt prioriterade vignatet (FPV), t.ex. Varmdoleden,
Sodra lanken, Norra lanken och Lidingovagen.

3.4. Kapacitetssituationen i vagsystemet

P4 de viigar som Ostlig forbindelse kan ansluta till finns 1-3 korfilt. Antalet korfilt
paverkar kapaciteten i systemet visentligt och maste balanseras mot anslutande véagnit.
Trafikméangden under ett arsmedeldygn &r cirka 72 000 pa Varmdoleden, 40 000 pé
Norra lanken och 35 000 pa Liding6vagen. I Frihamnen har S6dra Hamnvégen,
Lindarangsvagen, Tegeluddsvagen cirka 10 000 — 13 000 fordon per dygn.



3.5. Trafikutvecklingen ar 2040 utan Ostlig férbindelse

Kollektivirafikresandet berdknas 6ka med 45 procent till &r 2040 béde i Stockholms ldan
och i Saltsjo-Mélarsnittet. Trots ett 6kat kollektivtrafikresande kommer trangseln
(resendrer per tag) att minska fram till &r 2040 jamfort med idag, huvudsakligen till
foljd av att tva nya tunnelbanelinjer tillkommer i Saltsjo-Malarsnittet. Kapaciteten for
kollektivtrafik i Saltsjo-Malarsnittet 6kar darfor jamfort med idag.

Vigtrafikarbetet (mangden trafik métt i fordonskilometer) i Stockholms 14n berdaknas
oka med cirka 45 procent och antal fordon som passerar Saltsjo-Malarsnittet forvantas
Oka mer, nistan 60 procent.

Oppnandet av Forbifart Stockholm bedéms f stor paverkan p4 trafiksystemet genom att
fraimst Essingeleden, de inre infartslederna och delvis dven innerstaden bedoms
avlastas. Samtidigt kommer trafiken pé de yttre infartslederna och i anslutning till
Forbifart Stockholm att 6ka med kobildning som f6ljd. Infartslederna i den Gstra delen
av regionen avlastas inte av Forbifart Stockholm, varfor kéerna pa Norrtéaljevagen (E18),
Viarmdoleden (Vag 222) och Nynisvigen (Vag 73) forvantas bli langre.

3.6. Trafikutvecklingen ar 2040 med Ostlig férbindelse

Ostlig forbindelse binder samman regionen 6ver Saltsjo-Milarsnittet for bil- och
kollektivtrafik. Med Ostlig forbindelse skapas en gen forbindelse mellan regionens olika
delar, 6kar kapaciteten i trafiksystemet i de centrala delarna av Stockholms ldn och
minskar sarbarheten i befintligt system. Med en alternativ vag 6ver Saltsjo-Malarsnittet
kommer en omfordelning av trafiken att ske. I vignitet kommer de centrala delarna av
Stockholm att avlastas, framforallt Essingeleden och innerstadsbroarna3 6ver Saltsjo-
Milarsnittet.

En Ostlig forbindelse ger en 6kad kapacitet i vigsystemet. Det gor att biltrafiken
kommer att 6ka med drygt en procent mer i Stockholms lin. Ostlig forbindelse beriiknas
fa ett trafikflode pa cirka 70000 - 100 000 fordon per vintervardagsmedeldygn.

Med Ostlig forbindelse beriknas kollektivtrafikresandet i stort vara oforiandrat i
Stockholms lin jaimfort med scenariot utan en Ostlig férbindelse. Aven i
kollektivtrafiksystemet sker en omfordelning av resandet dir innerstaden avlastas.
Orsaken ar att kollektivtrafikresenirerna fir en ny rutt som i vissa fall kan vara snabbare
och enklare att anvinda jamfort med att resa genom innerstaden.

3.7.Paverkan pa kapacitet och framkomlighet

Ostlig forbindelse har en i huvudsak positiv paverkan pa kapacitet och framkomlighet i
trafiksystemet. For att denna funktion ska sikerstillas behover det vagnat som ansluter
till ramperna ha tillracklig kapacitet. En utformning med for 1ag kapacitet innebir ett
forsvarande av nyttjandet. Trafikverkets uppfattning ar att en viss paverkan pa
framkomlighet kan accepteras, till exempel viss kobildning under maxtimmen. Denna
far dock inte vara av sdidan omfattning att Transportstyrelsens krav pa tunneln inte kan

uppfyllas.

3 Viasterbron, Centralbron och broarna vid Slussen
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3.8. Utformning

Ostlig forbindelse &r en vig och kollektivtrafikforbindelse som ansluter till S6dra linken
i soder och till Norra lanken i norr. Lings strackan finns tre trafikplatser, vid
Viarmdoleden, Frihamnen och Ropsten. Olika sitt att utforma trafikplatserna har
provats. Den utformning som preciseras innebar inget stéllningstagande utan 16sningen
maste provas i en viagplan.

3.8.1. Trafikplatser

Vid Trafikplats Viirmdéleden kopplas Virmdoleden till Ostlig forbindelse. Det
mojliggor for boende i Nacka/Varmdo att resa norrut pa ett effektivt sitt. Idag reser
boende i Nacka/Varmdo via Sodra lanken eller via Stockholms stads gatunit for att na
regionens norra delar. I nirheten av trafikplatsen planeras flera storre
stadsutvecklingsprojekt som ar beroende av god tillgdnglighet. Figur 6 visar en
schematisk bild av trafikplatsens ramper och prognostiserad trafikefterfragan for
respektive relation under maxtimmen ar 2040.

Trafikefterfragan Trafikefterfragan
Formiddag maxtimme 2040 Eftermiddag maxtimme 2040

zp
zp-

Stockholm  Varmdoleden
Stockholm  Virmdéleden E——
«— —_— D—

370 2340 240 1190

Soédra
Lanken

Varmdoleden

Virmdsleden ’ Trafikflode fordon/h XXX l Trafikfléde fordon/h  XXXX

Figur 6. Prognostiserad trafikefterfragan for trafikplats Vdrmdéleden under fér- och
eftermiddagens maxtimme &r 2040.

Trafikplats Frihamnen motiveras av den pagiende utbyggnaden av Norra
Djurgardsstaden och fortsatt verksamhet i Stockholms hamnar vid Vartan som da
ansluts till Ostlig forbindelse. Totalt ska 12 000 bostider och 35 000 arbetsplatser
byggas till omkring 2030. Figur 7 visar en schematisk bild av trafikplatsens ramper och
prognostiserad trafikefterfragan i respektive relation under maxtimmen ar 2040.

Stockholms hamnar, Frihamnen, Containerhamnen och Loudden ir befintliga
riksintressen. Med trafikplatsen skapas en god koppling till det regionala vagnatet.
Enligt géllande och tidigare riktlinjer 4r lankar som sammanbinder kommunikations-
anldggningar av riksintresse av sirskilt intresse att pekas ut.

Sakerhetskonceptet for tunnlarna bygger pa att det ska vara mojligt att utrymma
tunneln inom rimlig tid. Utan trafikplats Frihamnen blir utrymningstiden vasentligt
langre.

Trafikplats Frihamnen har en viktig lokal betydelse men ocksé en péverkan pa
stadsutvecklingen. Den har inte samma regionala betydelse som trafikplats
Viarmdoleden och Ropsten. Det finns darfor skél att 6verviga att undanta trafikplats
Frihamnen i riksintressepreciseringen.
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Trafikefterfragan
Formiddag maxtimme 2040

:

Ostlig forbindelse Frihamnen

190

Trafikflode fordon/h  XXXX

2600 § J 4760

Trafikefterfragan
Eftermiddag maxtimme 2040

zp-

Ostlig forbindelse Frihamnen

Trafikflode fordon/h  XXXX

3870 2930

Figur 7. Prognostiserad trafikefterfragan for trafikplats Frihamnen under fér- och eftermiddagens

maxtimme ar 2040.

Trafikplats Ropsten med koppling till Lidingo mojliggor ett effektivt resande séderut
och osterut for boende pa Lidingo. Idag reser Lidingoborna via Stockholms stads
gatunit eller via Lidingovagen och Norra lanken for att n regionens sodra och ostra
delar. Figur 8 visar en schematisk bild av trafikplatsens ramper och prognostiserad
trafikefterfragan i respektive relation under maxtimmen ar 2040.
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Figur 8. Prognostiserad trafikefterfragan for trafikplats Ropsten under f6r- och eftermiddagens

maxtimme ar 2040.

Trafikplats Ropsten ar en del av vig E20 och det Transeuropeiska Transportnatverket.
Stockholms stad ar vaghéllare. Det innebar att atgérder i vignatet inklusive Norra
Hamnvégen ar understilld ett regelverk pa EU niva. Det innebir till exempel att
investeringar och dndringar i vagens utformning ska underga en

trafiksdkerhetsgranskning.
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3.9. Antagen busstrafikering

I lokaliseringsutredningen studerades utredningsalternativ som innehéll buss som
kollektivtrafik.

Busslinjerna i Lokaliseringsutredningen togs fram i samarbete med Trafikférvaltningen.
Centralt i framtagandet var att fanga upp viktiga mélpunkter norr och s6der om
forbindelsen. Norr om forbindelsen har Ropsten, Frihamnen och Loudden identifierats
som speciellt viktiga mélpunkter, i soder har Gullmarsplan och Nacka Forum
identifierats. Utredningen utvirderar inte hur eventuella busslinjer utanfor
huvudférbindelsen ska utformas. Busstrafiken antas bestd av tva nya linjer:

 Nacka Forum — Loudden
+ Gullmarsplan — Ropsten

Busstrafiken antas ha en hog turtithet. Se Figur 9. Busslinjerna ar i sig inte riksintresse
dven om vaganldaggningen som medger busslinjerna utgor ar riksintresse.

24



Lugnets alle \{..

HAMMAREY-

ARSTA HE IDEN HASTHAGEN
Gullmarsplan BJORKHAGEN
Globen
o 500 4000

Gronsta
Tranholmen i B Rudbods
Tarsvik
Froseals - = S T
REd s Hezrsky
- b
- - L
\.’ 5
L LIDINGE G
) "l
4 \
_ Baggeby
£
Tt ff 5 - T *
., Y
. \.I e
¥ h
b o
b L)
" \ B, Laisherg
uRSASTAN b s Shkarestra
) Frihamnen
% n
% L
4 OSTERMALM ¥ Hinihs
; Loudden
LY
b \\
x *
ey LY
L LY
[ \\
KLNGS 'l‘ Py Dyorgerd s 5w * 4 Fjader-
HOLMEN ¥ Skanzsn e holinami
CAMLA Y, Skeppsh. DJURGARDEN By
ETAM 3 s
¥ Block s -
\‘ udden e
L il LS
A azsdiined o
‘r‘ Kyam Macka strand "
i . Dl LA
1\ —*h\ MNacka Forum ¢
SODERMALNM \ . T
. 5 -
b 2, NACKA ¢
LS & -

A

2000
m

& Lantmdocr of, 3codaasa v ckar

:_ T Y GrAns for utredningsomrade

Hallplatser

8]

(6]
m— G lmarsplan - Ropsten
—— Nacka Forum - Loudden

Figur 9. Studerade busslinjer.

25



4. Riksintressets mark och utrymmesansprak

I det hir kapitlet presenteras den anldggning som ingar i riksintressepreciseringen for
Ostlig forbindelse samt ett inledande resonemang kring de risker och osikerheter som
preciseringen &r forenad med.

Utredningsarbetet for Ostlig forbindelse avbrots i ett lige dér alternativa geografiska och
tekniska losningar fortfarande diskuterades. En konsekvens av detta ar att det for varje
teknisk 16sning finns osdkerheter om den kommer att kunna genomforas exakt sa som
det var tankt. Det rader ocksé osdkerheter kring vad som ar den basta 16sningen da
Trafikverket inte gjort ndgot stallningstagande om lokaliseringsalternativ.

For att kunna hélla 6ppet for alternativa lokaliseringar ingér i riksintresset
markomraden dar riksintressepreciseringen gor mest nytta, det vill siga omréden dar
det pagar planering av ny bebyggelse. Riksintressepreciseringen ger hir Trafikverket en
mojlighet till inflytande 6ver kommunernas planering. For att sikerstilla byggbarheten
av Ostlig forbindelse inkluderar riksintresset forutom den framtida anliggningen ocksé
ett skyddsomréde.

Ostlig forbindelse gar till stora delar under mark och dir finns forhéllandevis fi andra
ansprak pa utrymme. Konflikter med befintlig och planerad bebyggelse finns darfor i allt
vasentligt dar anlaggningen ligger ovan mark eller strax under markytan. Riksintresset
ges en begransning i hojdled ovanfor tunnlarna dir bergtunnlarna ligger djupt.
Begransningen avser att underlatta planeringen. Under tunnlarna finns fa andra
ansprak pa utrymme och en begransning nerét far ingen praktisk nytta. Darfor finns
ingen begransning av riksintresset nerat, under tunneln.

Losningen som ingar i preciseringen har fa konflikter med befintlig bebyggelse.

Preciseringen kan daremot paverka planeringen av framtida bebyggelse och
infrastruktur.
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4 1. Tunnlar

Det preciserade riksintresset majliggor olika tunneltyper pé olika strackor. Storsta delen
av forbindelsen bestar av bergtunnlar medan passagen av Saltsjon sker i sanktunnel.

For delar dir bergtiackning saknas maste tunneln byggas som betongtunnel i 6ppet
schakt.

For passagen av Saltsjon har olika tekniska 16sningar studerats, sanktunnel, bergtunnel
och tunnelborrmaskin (TBM). Trafikverket har valt att riksintresseprecisera ett
alternativ med sanktunnel.

For att siakerstilla hog trafiksdkerhet, framkomlighet och komfort maste vigen uppfylla
ett antal olika krav. De viktigaste kraven omfattar minimiradier f6r kurvor i plan och
profil, maxlutningar samt korfalts- och vigrensbredder.

Huvudtunneln dimensioneras med fyra korfalt (varav ett busskorfilt) mellan trafikplats
Viarmdoleden och trafikplats Frihamnen, resterande del av strackan dimensioneras med
tre korfilt. Darmed tillgodoses intresset av en stark kollektivtrafik i Ostlig forbindelse.

Bergtunnel, skyddszon och skyddsomrade
Att bygga en bergtunnel innebir traditionellt att borra och spranga sig fram i berget.

For att bygga en bergtunnel behover det vara tillrackligt mycket berg kvar ovanfor
tunneln (bergtidckning) och mot kringliggande bergrum och tunnlar, normalt 5-10
meter. I partier med nedsatt bergkvalitet samt dir osdkerhet rader avseende var
bergytan ar lokaliserad ar det 6nskvart med storre bergtdckning.

I den fardiga anldggningen ar en del av det omgivande berget en del av
tunnelkonstruktionen. Vidare tétas sprickor i berget for att undvika att vatten lacker in i
tunnlarna. Berget runt tunneln utgor darfor en del av viganlaggningen. I samband med
att vigplanen faststills bestims utbredningen av vigomradet. Den vagritt som
uppkommer i samband med att tunneln tas i drift omfattar darfor ocksé en del av berget
utanfor tunneln som har kommit att kallas skyddszon.

Riksintresset redovisar ett skyddsomrade. Innan anldggningen lokaliserats och
utformats och planen har provats finns ingen skyddszon. Skyddsomrédet ar darfor ett
omrade inom vilket det ska vara majligt att bygga anldggningen. Det ska inrymma
anldggning och skyddszon och utrymmen som behovs for byggandet. Skyddsomradet
redovisas pé kartorna.
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Figur 10. Vagtunnel i berg med tre kérfélt i vardera riktningen (fyra k6rfélt har inte projekterats).

Sénktunnel
En sanktunnel ar en betongtunnel bestdende av prefabricerade sektioner som byggs pa
annan plats och sedan sdnks ned till sitt slutgiltiga 14ge pé sjobotten.

En viktig forutsittning for en sanktunnellosning ar att vattenstromningen i Saltsjon inte
far forsamras. Det innebar att tunneln maste sdnkas ned under sjobotten. Det gors

genom att en rdnna muddras upp dar sanktunneln sedan sinks ned.

Sanktunneln innebér stora tekniska- och miljomassiga utmaningar.

Figur 11. Vag i sdnktunnel med tre kérfalt i vardera riktningen (fyra korfélt har inte projekterats).
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4.2. Trafikplatser
4.2 1. Trafikplats Varmdoleden

Trafikplats Virmdoledens ramper ansluter Ostlig forbindelse med Virmdéleden.
Ramperna passerar under Varmddéleden i vaster och fortsiatter under den planerade
tunnelbanan och striacker sig runt i en halvcirkel for att sedan passera 6ver tunnelbanan
i O6ster. Ramperna passerar sedan i en slinga under Varmdoleden innan de gir upp och
ansluter visterut och dsterut till Virmdoleden. I sydvist ansluter Ostlig forbindelse till
Sodra lanken.

Ramperna i 6stergdende riktning har tva korfalt i bade avfarts- och pafartsramp for att
rymma ett busskorfilt. I vistergdende riktning har avfarts- och pafartsramperna ett
korfalt vardera.
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Figur 12. Riksintresset Ostlig férbindelses utbredning vid trafikplats Vérmdéleden.
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4.2.2. Trafikplats Frihamnen

Trafikplats Frihamnen utformas med en ofullstandig cirkulationsplats, sa kallad droppe
som forlaggs under korsningen Lindarangsviagen-Sodra Hamnviagen. Droppen kopplar
samman Ostlig forbindelse med Lindaringsviigen 6ster- och visterut samt med Sdra
Hamnvigen norrut genom trigkonstruktioner. Ramperna fran Ostlig forbindelse bestar
av tva korfilt i vardera riktningen varav ett ar avsett for buss.

Trafiken till och fran de nordliga delarna av Ostlig forbindelse kopplas till lokalvignitet
genom ett trag med friliggande anslutning vister om korsningen S6dra Hamnviagen —
forlangning av befintlig Sehlstedtsgatan. Ramperna bestar av ett korfalt i vardera
riktningen.

Den redovisade 16sningen minimerar risken for intrang i Nationalstadsparken. Det finns
dock tveksamheter om det av Stockholms stad planerade vagnitet har kapacitet att ta
emot trafiken till och fran Ostlig forbindelse. Losningen for de sodergiende ramperna
har tagits fram gemensamt med Stockholms stad. Trafik frén hamnen till Norra ldnken
och norrut kan antingen ledas via S6dra Hamnviagen norrut eller via norrgdende ramper
pa Ostlig forbindelse.
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| Riksintresse Ostlig forbindelse

Figur 13. Riksintresset Ostlig férbindelses utbredning vid trafikplats Frihamnen.
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4.2.3. Trafikplats Ropsten

Trafikplats Ropsten utformas som en ofullstdndig cirkulationsplats, droppe som forliggs

ovanfor Liding6vigen. Droppen kopplar samman Ostlig forbindelse med Liding6vigen i

nord och sydlig riktning samt med lokalvignatet via Gasverksvégen i vister. Alla ramper

bestar av ett korfalt.

Val av 16sning har liten paverkan f6r Stockholm Exergis specialtransporter som istéllet
starkt berors av stadens pagiende planarbete for Energihamnen. Med en Ostlig
forbindelse maste allménna gator, daribland Tredje tvarviagen kunna anvindas for
specialtransporter.
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Figur 14. Riksintresset Ostlig férbindelses utbredning vid trafikplats Ropsten.
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4.3. Anslutning till Norra lanken

For att undvika korfaltsbyten som sianker kapaciteten i Norra ldnken fordras en
ramptunnel for trafikanter i riktning mot Roslagsviagen norrut. Ramptunneln gar under
Nationalstadsparken och foljer parallellt befintliga trafiktunnlar vilket gor att det inte
finns ndgra konkurrerande markansprak.

4 .4 Ventilation

Det finns stora osdkerheter kring dimensioneringen av ventilationssystemet. Det finns
olika tekniska l6sningar som paverkar tunnelns tvarsnitt och styrande ar ocksa vilka
varden som sitts pa tunnelns tvirsnitt samt vilka krav som sitts pa tunnelluftens renhet
fran partiklar och kviveoxidhalt. Med stor sannolikhet kommer luften att behova bytas
ut fran huvudtunnlarna, det vill sdga att férorenad luft sugs ut och ren luft blases in i
tunneln.

Av sirskild vikt #r att en luftutbytesstation anliggs dir Ostlig forbindelse kopplas till
Norra linken. Det dr nodvindigt for att Ostlig forbindelse ska kunna definieras som en
egen tunnel och sikerheten certifieras separerat fran Norra ldnken.

Fororenad luft fran luftutbytesstationerna leds via tunnlar till ventilationstorn dar luften
fors upp till den héjd som behdvs for att f3 tillracklig utspadningseffekt. For att undvika
intrang i Nationalstadsparkens riksintresse placeras ventilationstornen utanfor
riksintressets grans vilket gor att ventilationstunnlarna blir langa. Ventilationstorn
kommer att beh6vas vid Loudden, Frihamnen och Storingsbotten. Dessa markomraden
tas inte med i preciseringen eftersom det i Frihamnen och i Loudden finns ett befintligt
riksintresse for kommunikation. I Stordngsbotten innebar Nationalstadsparken att
staten redan har ett inflytande 6ver planeringen.

Fororenad luft ventileras ocksa ut via tunnelmynningar. I de fall da bostdder finns nara
tunnelmynningarna kan ventilationsluften behova avledas via avluftstorn nira
mynningarna. Sddana torn behovs i Sickla, Frihamnen och Ropsten och ryms inom
preciseringen av vigutrymmet.

4.5. Mottagningsstation och driftdepa
4.5.1. Mottagningsstation

For att forsorja Ostlig forbindelses tekniska system med elkraft behdvs en
mottagningsstation. P4 liknande sitt som for Norra lanken anordnas en
mottagningsstation ovan mark for inkommande 33kV hégspanningskablar fran
elleverantoren. For hogsta majliga driftsikerhet skapas redundans genom att
mottagningsstationen delas i tva frén varandra brandavskilda delar.

Mottagningsstationen ska besté av en envaningsbyggnad med killare. Preliminart
utrymmesbehov for byggnaden har bedomts till cirka 350 m2 plus kallare for

kabelanslutningar och VVS-utrustning.

Mottagningsstationen ska ha tillfartsviag for tyngre transporter med plats for inlastning
och vindning samt uppstillningsplats for servicefordon.
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Mottagningsstationen ska placeras i narheten av ramptunnlarna vid trafikplats
Frihamnen for att mojliggéra matning bade at norr och séder. Limplig placering ar
ovanfor norrgéende eller sodergdende ramptunnlar. Det senare alternativet 4r dock
komplicerat med hansyn till Nationalstadsparken och den spérvig som planeras i Norra
Djurgérdsstaden. Alternativ placering ar i anslutning till tunnelmynningarna vilket
innebar komplicerade kabelvigar.

Eftersom Frihamnen redan ar riksintresse for kommunikation pekas ingen sirskild plats
ut i preciseringen.

4.5.2. Driftdepa och driftcentral

For Trafikverkets drift och underhll av Ostlig forbindelse behovs en kombinerad
driftdepéa och driftcentral. Driftdepan/driftcentralen ska besta av en fastighet med
depabyggnad, asfaltsplan och uppstillningsplatser med och utan skarmtak.

Driftdepén ska kunna anviindas for savil Sédra linken som for Ostlig forbindelse.

Driftdepan/driftcentralen ska besta av en fastighet pa cirka 3000 m2. Fastigheten ska
vara omgirdad av stidngsel och grind. Mojlighet f6r in och uttransport och vindning av
tunga fordon ska finnas.

Fastigheten bor placeras i Sickla i nira anslutning till Ostlig férbindelses huvudtunnlar.
Ett rimligt alternativ ar att anvinda befintlig fastighet for S6dra ldnkens driftdepé och
utoka den befintliga depabyggnaden.

Sodra lanken ir ett befintligt riksintresse och Trafikverket kan med st6d av detta
sikerstilla tillgédngen till mark for andamalet.

4.6.Risk for att tillkomsten av riksintresset Ostlig forbindelse patagligt
forsvaras.

Ett framtida riksintresse saknar st6d i en lokalisering. Det innebar att det ar svarare att
hantera i planeringen #n befintliga eller planerade riksintressen. Aven om det inte
tillkommer néagra anlaggningar eller bebyggelse inom det preciserade omradet kan det
anda uppsta svarigheter. Planerad utformning har byggt pa antaganden om markens
beskaffenhet, trafikprognoser, gillande lagstiftning, dagens kostnadsnivéer med flera
antaganden. En parameter ir till exempel mdjligheten att passera den planerade
utbyggnaden av tunnelbanans bl4 linje till Nacka. Andras antaganden om erforderligt
skyddsavstand sa dndras ocksa laget for de planerade tunnlarna.

I riksintresset ingar inte heller den mark som tillfalligt maste tas i ansprak for att kunna
bygga tunneln. Ifall tinkta platser bebyggs okar kostnaderna for genomforandet.

Det ar inte sikerstéllt att en sdnktunnel gar att bygga med hinsyn till att s manga
synnerligen hoga virden berors. Ett forbud omajliggor inte Ostlig forbindelse.
Tunnlarna kan laggas djupare och utféras som bergtunnlar men kostnaden och nyttan
av projektet paverkas.
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5. Paverkansomraden

Forutom den direkta paverkan som anldggningen genom sitt intrdng far pa befintlig och
planerad bebyggelse kan dven dess omgivningspaverkan ha betydelse for omgivande
bebyggelse. I de urbana omraden som berors gors regelbundet miljokonsekvensanalyser
sé riksintresset innebar ingen fordndrad planeringsprocess. Det kan daremot behévas
extra dtgirder for att sdkerstilla att den planerade miljon dr godtagbar ur hilsosynpunkt
dven med en utbyggd Ostlig forbindelse.

Dir Ostlig forbindelse ansluter till Sodra linken har den antagna planen for
Nobelberget, se avsnitt 2.7.3, anpassats till Ostlig forbindelse. Detta omrade har darfor
en sirskild markering i kartan. Se Figur 15.

5.1.Buller

En utbyggd Ostlig forbindelse ger i forhallande till trafikflodena sma bullerstorningar i
omgivningarna. Anledningen ar att trafikleden till storsta delen ar tunnelforlagd. Nar
tunneln ansluts till det omgivande ytvignétet genom ramper och viganslutningar
paverkas bullersituationen dock negativt. Det géller anslutningar mot Sédra lanken och
mot Virmdoleden samt kring trafikplatserna i Frihamnen och i Ropsten.

Ny bebyggelse i dessa omraden behdver ta hansyn till bullerutbredningen fran en
framtida Ostlig férbindelse. P4 kartorna 6ver riksintresset visas omraden inom vilket det
finns risk att riktvardet 55 dBA 6verskrids. Linjerna ar schablonmaéssigt framtagna
eftersom anldggningen inte finns projekterad. Planeras bebyggelse inom eller nira
omradet forutsitts att en bullerutredning behover goras. Den tar dd hénsyn till
riksintresset och den ddmpning som beror av topografi, bullerskydd och annan
bebyggelse.
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5.2. Luftfororeningar

I tunnlarna koncentreras luftféroreningar. Med jaimna avstand anldggs darfor
luftutbytesstationer dir fororenad luft ventileras ut och ersitts med frisk luft. I
tunnlarna tillats dock upp till tjugo génger hogre halter av fororeningar i luften 4n de
granser som géller for trafikmiljon utomhus dar méanniskor vistas, till exempel i
bostadsomraden. Det innebar att bostdder inte kan ligga alltfor nira tunnelmynningar
dar halterna ar forhojda. I projektet finns utrymme for avluftstorn nira
tunnelmynningarna for att reducera fororeningshalterna.

Aven med dessa atgirder 6verskrids riktvirden for luftkvalitet nira tunnelmynningen.
Emellertid ar utspadningseffekten stark vilket gor att halterna klingar av pa avstand fran
tunneln. Vad halterna slutligen blir beror pa en rad faktorer som tunnelns kolvverkan,
vindriktning och topografi inklusive skdrmande bebyggelse. For de planer som tas fram
inom en radie pa 200 meter fran tunnelmynningarna och 200 meter fran ramperna
behover detaljerade spridningsberikningar genomforas for att sikerstélla att
miljokvalitetsnormer f6ljs, som en del av planarbetet. Planen méste kunna visa att Ostlig
forbindelse med rimliga skyddsatgirder inte innebér en hilsofara for ménniskor som
vistas i anldggningens nirhet.

5.3.Risk

Ostlig forbindelse kommer att upplatas for trafik med farligt gods och ansluta till viigar
dir farligt gods ir tillatet. Med Ostlig forbindelse kan farligt gods ledas bort frin gator
med kinslig bebyggelse. Riskfragor behandlas i planeringen genom att riskanalyser
genomfors for att bedoma sannolikhet och konsekvens for olika typer av olyckor som
kan drabba tredje man. En explosion som intraffar pa nigon av de framtida ramperna
maéste ha acceptabla konsekvenser. Nagot riskomrade redovisas darfor inte pa kartorna
over riksintresset utan det forutsitts att planforfattarna gor erforderliga riskanalyser
med forslag pa rimliga skyddsétgarder.

37



6. Redovisning av riksintresset

Riksintresset utbredning redovisas i Figur 16 nedan och mer detaljerat pé kartor i
bilagai. I figur 16 nedan avser rod markering omréden dar skyddsomradet bryter
markytan, vilket innebér att tunnelns tak ligger narmare markytan adn 25 meter. Svart
markering indikerar omraden dar anldggningen gér i ytlage.
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Figur 16.Riksintresset Ostlig férbindelse.
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6.1. Riksintressets anlaggningstyper

Riksintresset bestar av anliggningen Ostlig forbindelses huvudtunnlar och trafikplatser
som i sin tur bestar av viglinjer med ett, tva, tre eller fyra korfalt i bergtunnlar,
betongtunnlar, sdnktunnel, trdg, pa bro och i ytldgen. Utéver vigen och
tunnelkonstruktionerna bestar riksintresset av ett skyddsomrade i syfte att sdkerstilla
anldggningens funktion och genomférande.

Skyddsomréadets storlek varierar beroende pa anlaggningstyp.
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Figur 17. Riksintresse Ostlig férbindelse med anléggningstyper.
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6.1.1.Bergtunnlar

For de delar av Ostlig forbindelse som gir i bergtunnel tillimpas ett skyddsomréide pa 25
meter. Antalet korfilt varierar mellan 1-4.

Jord

. Anléggning

skyddsomrade Berg

Figur 18. Bergtunnel med skyddsomrade under markniva.
Péa de platser dar riksintressets skyddsomrade nar upp till markytan ingér all mark
ovanfor tunneln i riksintresset.

Jord

. Anléggning

Skyddsomride Berg

Figur 19. Bergtunnel med skyddsomrade som gar upp till markytan.
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6.1.2. Betongtunnlar

De delar av Ostlig forbindelse som anliggs dir bergtickning saknas méste byggas med
betongtunnlar. Arbetena sker i en grop som hindras fran att rasa in genom tillfalliga
stodkonstruktioner. Djupet i gropen kan vara upp till 20 meter. Vid betongtunnlar
tillampas ett skyddsomréde om 20 meter i sidled for att sdkerstilla stodkonstruktionen.
Ovanfor tunneln ingdr omradet upp till markytan i riksintresset for att mojliggora
schaktarbeten och konstruktion av tunneln.

Jord

. Anlaggning

Skyddsomrade Berg

Figur 20. Betongtunnel med skyddsomrade.

6.1.3.Trag

Péa de platser dar tunnlarna kommer upp ovanfor markytan anliaggs tragkonstruktioner
av betong. For dessa strackor tillaimpas ett skyddsomrade om 20 meter.

Jord

. Anléggning

Skyddsomrade

Figur 21. Trag med skyddsomréde.

Berg
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6.1.4.Ytlagen

Dar vagen gar i ytlage tillimpas ett skyddsomrade om 20 meter. Det ska kunna utnyttjas
for omledning av trafik i samband med byggandet.

. Anlaggning

Skyddsomrade

Jord

Berg

Figur 22. Vag i ytldge med skyddsomrade.

6.1.5.Bro

Dér vagen gér pa bro tillimpas ett skyddsomrade om 20 meter.

Jord

. Anléggning

Skyddsomride

Figur 23. V&g pa bro med skyddsomrade.

Berg
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6.1.6. Sanktunnel

For att mojliggora passage av Saltsjon i sanktunnel tillampas ett skyddsomrade om 30
meter i sidled for att inrymma den muddring som kréavs for att sinka ned tunneln i
sjobotten se Figur 24.

ATERSTALLD HAVSBOTTEN

SCHAKT | LERA/FYLLNING
[VISAD LUTNING 13)

Figur 24. Muddringsomrade som krévs fér sénktunnel.

Anléggning Jord
Skyddsomrade Berg
Vatten

Figur 25. Sénktunnel med skyddsomrade.
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Bilaga 1. Kartor over
riksintresse
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvag 98, Solna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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