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BAKGRUND

I samband med detaljplanearbetet £6r Biaverbicken har Tyresé kommuns politiker bett
forvaltningen att komplettera tidigare utford analys av passage av Tyresovagen i korsningen
(Civit, 2017 PM Passage av Tyresévigen vid Biaverbicken) genom att dven utreda en
planskild 16sning for gaende och cyklister f6r korsningen Bollmoravigen/Tyresévigen
samt utreda hur trafiken utmed Tyresovigen paverkas av en passage i plan f6r korsningen.
Ligesbeskrivning och befintliga férhallande se Bilaga X.

Uppdrag

Ta fram en 6versiktlig utredning av moéjligheten att anligga en gang- och cykelpassage i
korsningen Tyresévagen och Bollmoravigen. Dessa alternativ skulle studeras:

1. Passage i plan 6ver Tyresovagen, gaende och cyklister paverkan pa Tyresovagen
med befintlig signalreglering och med ny cirkulation

2. Planskild korsning: gang- och cykeltunnel under Tyresovagen med befintlig
signalreglering och med ny cirkulation

3. Planskild korsning: gang- och cykelbro 6ver Tyresovigen
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PASSAGE | PLAN

Jamforelsealternativ (JA)

For att kunna utvirdera ett framtida scenario av korsningen Tyresévigen-Bollmoravigen
krivs ett jimforelsealternativ (JA) dér framtidens trafikfléde analyseras med dagens
utformning av korsningen. Det vill siga samma utformning som i basmodellen men med
ett framtida flode, alltsa samma trafikflode som sedan anvinds i utredningsalternativen.

Basmodellens syfte ar att representera nuldget av korsningen, det vill siga den befintliga
utformningen och dagens trafikfléden. Basmodellen anvinds for att kalibrera parametrar
och for att validera och kontrollera si att trafikfléden och trafikantbeteenden stimmer
overens med verkligheten. Kalibrering av basmodellen beskrivs 1 Bzlaga 1.

En tidigare framtagen modell i VISSIM (WSP) har anvints som grund i denna utredning.

Pa grund av olika syfte med den tidigare utredningen och denna sa har vissa modifikationer

utforts for att anpassa modellen f6r nuldget.

Korsningen Bollmoravigen/Sikljevigen har rensats och exkluderats. Den visas
endast visuellt i bilder men har ingen funktion.

- Signalerna har kodats enligt befintligt signalunderlag som har erhallits av
kommunen via signalkonsulten Swarco.

- Justering av vissa linkar for att stimma Overens med dagens utformning.

- Dagens trafikflode har lagts in

Figur 1 visar en exempelbild pa basmodellen modellerad i VISSIM.

Figur 1 - Basmodellen modellerad i VISSIM
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Utredningsalternativ 1 (UA1) — Signalreglerad korsning

I det forsta utredningsalternativet behalls korsningspunkten som en signalreglerad
korsning. Det som tillkommer i detta utredningsalternativ ar ett signalreglerat
dvergangsstille dver Tyresévigens ostra tillfart for oskyddade trafikanter. Aven ett
dvergangstille i norra tillfarten liggs till. Overgingstillet 6ver Gstra tillfarten analyseras som
om att det finns en tryckknapp f6r giende och cyklister, det vill siga att de anmiler ett
behov av gront och dirmed liggs in 1 signalfaserna. Figur 2 visar ett skarmklipp fran
VISSIM 6ver Utredningsalternativ 1.

Figur 2 — Bild fran Vissim 6ver UA1

Hégersvingen soderifrin pa Bollmoravigen ar signalreglerad, till skillnad fran dagens
utformning, och kan ha gront samtidigt som den sddra eller vistra tillfarten beroende pa
behov. Hégersvingen kan ha gront samtidigt som den vistra tillfarten 1 och med att det
finns tva mottagande korfalt 1 6stra utfarten och att de till en borjan separeras av en refug
och heldragen linje. Om hégersvingen enbart skulle ha gront samtidigt som vriga korfilt
fran sodra tillfarten skulle antagligen kélingderna bli lingre, bade pa Bollmoravigen och
ovriga tillfarter 1 och med att den sodra tillfarten da skulle ha behov av mer grontid.
Overgangstillet 6ver den Ostra tillfarten dr uppdelat i tva delar for att gdende och cyklister
ska kunna fa gront oftare. Detta innebdr att de kan fa gront i flera olika faser, se Figur 3. 1
vinstra bilden har den norra delen av 6vergangstillet gront samtidigt som den sédra
tillfarten har gront. Bilden i mitten visar att den s6dra delen av 6vergangstillet kan ha gront
samtidigt som vinstersving fran Oster respektive vister. Den s6dra delen av 6vergangstillet
kan dven ha gront om enbart Gstra tillfarten har gront £6r bilarna. Den hégra bilden visar
att hela 6vergangstillet kan ha gront samtidigt som den norra tillfarten har gront da
vinstersvingande har vdjningsplikt mot giaende och cyklister pa 6vergangstillet.
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Figur 3 — Overgangstillet i 6stra tillfarten kan ha gront i olika faser

Uppdelningen av 6vergangstallet har gjorts for att 6ka framkomligheten bade for gaende,
cyklister och biltrafiken. Om 6vergangstillet enbart skulle ha gront samtidigt som den
norra tillfarten (hogra bilden) far giende och cyklister vinta lingre pa att fa passera. Det
skulle dven troligen paverka biltrafiken mer eftersom den norra tillfartens signalfas da skulle
behéva lingre grontid, for att gdende ska hinna passera hela 6vergangstillet. Mer grontid
for norra tillfarten paverkar da biltrafiken fran Gvriga tillfarter.

Att dela upp 6vergangstillet medfor dock en risk for att gaende och cyklister blir stiende
mellan de olika korriktningarna pa Tyresévigen vilket inte dr optimalt ur
trafiksikerhetsperspektiv, men med en tillrickligt bred refug kan detta anses vara
acceptabelt.

Utformning:

I detta alternativ gors atgirderna frimst pa korsningen Tyresévigen/
Bollmoravigen/Biverbicksvigens stra ben. Tyresévigens norra beliggningskant pa
korbanan behalls och kompletteras med kantsten narmare korsningskurvan till
Biverbacksvigen. Det sker en forskjutning séderut av savil refuger som den sodra
beliggningskanten. Detta for att skapa utrymme for ytterligare en refug mellan korfilten
tor rakt framgaende trafik och vinstersvingande trafik (mot Bollmoravigen). Korsningen
ar idag signalreglerad och detta utformningsforslag for 6vergangsstillet innebar att dven
trafik for fotgingare och cyklister ska signalregleras.

Med hiansyn till férvintade rorelser mellan Tyresé Centrum, exploateringsomradet och det
som beskrivs i tidigare utredning! foreslas plankorsningen for ging- och cykeltrafiken
torldgeas till korsningens stra ben. Den fria hgersvingen, fran Bollmoravigen mot
Tyresovagen, korsas 1 sa rit vinkel som moijligt sa att gdende och cyklande i rorelse ska
kunna ha sa god uppsikt som mojligt 6ver annalkande motorfordonstrafik.

Da det inte rekommenderas att giende och cyklande korsar en kérbana bredare dn 7 meter
och for att 6ka kinslan av trygghet/sikerhet foreslas Tyresovigens kompletteras med
ytterligare en refug.

1 Civit, 2017 PM Passage av Tyresévégen vid Béverbécken
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Gang- och cykeltrafiken korsar dirmed ett korfalt 1 taget i Ostlig riktning, for att ddrefter
korsa tva korfilt 1 vistlig riktning. Pa norra sidan tillkommer ny gang- och cykelbana som
ansluter till det befintliga 6vergangsstillet 6ver Biverbicksvigen. Utredningen omfattade
att underséka mojligheten att gora en cykel6verfart 6ver Baverbiacksvigen for att sikerstilla
cyklisters framkomlighet genom att ge dem féretride och vijningsplikt f6r motorfordon.
En cykeloverfart ska uppfylla tre kriterier:

1. Vigmarkering

2. Vigmirke

3. Hastighetssiakrad

I detta forslag omfattas 6vergangsstillet av tillkommande signaler varpa framkomligheten
tor cyklister inte kan sikerstillas pa samma sitt. En cykeloverfart enligt ovan beskrivet dr
inte aktuellt i detta alternativ.

Utformningsforslaget innebir att den fria hdgersvingen fran Bollmoravigen 1 6stlig
riktning pa Tyresovagen behalls med en viss forskjutning séderut. Korsparsanalys har
sakerstallt att utformningen fungerar f6r dimensionerande fordon, boggibuss 15 m (Bb).
Korfilten har smalnats av nagot men inte mer 4n till 3,25 meter (vinstersvingande frin
Tyresoviagen mot Bollmoravigen) med hinsyn till bredare fordon. Refugerna har skjutits
nirmare korsningen och refugen mellan korfaltet 1 6stlig riktning och korfaltet f6r
vinstersviangande fordon i vist/sydlig riktning har utformats nagot spetsad for att
sikerstilla trafikering med dimensionerande vanstersvingande fordon fran
Baverbicksvagen till Tyresévagen. Dimensionerande fordon har hir varit en normal lastbil
(Lbn). Figur 4 visar utformningsforslaget for signalreglerad korsning.

Utformningsforslaget orsakar en del konsekvenser som listas nedan:
- Belysningsstolpar pa Tyresovigens sodra sida behover flyttas.

- Befintliga trid paverkas av gang- och cykelbanan mellan Sikl6jevigen och
Tyresovagen.

- Befintliga signaler f6r motorfordonstrafiken i vistlig riktning behéver flyttas.

wn

Figur 4 Utformningsforslag f6r signalreglerad korsning foér gaende och cyklister.
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Utredningsalternativ 2 (UA2) - Cirkulationsplats

I det andra utredningsalternativet utformas korsningen som en cirkulationsplats. Aven i
detta utredningsalternativ finns ett signalreglerat Overgangsstille f6r oskyddade trafikanter
over Ostra tillfarten. Passagen 6ver norra tillfarten utformas som en cykeloverfart, det vill
sdga det dr inte signalreglerat. Figur 5 visar ett skirmklipp fran VISSIM 6ver
Utredningsalternativ 2.

Overgangstillet 6ver 6stra tillfarten analyseras som om det finns en tryckknapp for giende
och cyklister, det vill sdga att de anmiler ett behov av gront och signalen byter till gront sd
snart det dr mojligt (samma foérutsittning som i UAT). For att inte signalen ska vixla fran
gangfas till bilfas och direkt tillbaka till gingfas om det behovet finns har en minsta grontid
satts fOr bilarna. Analysen har genomférts med en minsta grontid £6r bilarna pa 40
sekunder. Detta innebir att gaiende och cyklister hogst far vinta cirka 50 sekunder pd att fa
gront om de anlander precis nir signalen slir om till rott f6r dem. Denna tid gar att justera
for att antigen Oka framkomligheten f6r bil eller f6r gang- och cykel.

Figur 5 — Bild fran VISSIM 6ver UA2

I Figur 5 syns dven korfiltsindelningen for cirkulationen. En forsta analys genomfoérdes
forst med ett genomgaende korfilt 6sterut men det skapades linga kéer pa bade
Bollmoravigen och Tyresévigen och darfor valdes det att ga vidare med analyser med tva
genomgiende kérfilt bade dsterut och visterut. Oster om korsningen gr de tva korfilten
ihop till ett korfilt, pd ungefir pa samma plats som vivningen sker i dagsliget.

Utformning
Alternativet foreslar en tvafaltig cirkulationsplats med rondellradie pa 15 meter. Forslaget
kriver storre marskansprak dn fOrsta alternativet men gor endast visst intrang pa
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fastighetsmark. Cirkulationsplatsens utformning ar dimensionerad for en hastighet pa 50
km/h.

Aven hir skapas en anslutning mellan 6vergangsstillet 6ver Sikl6jevigen och

overgangsstillet 6ver Baverbicksvigen via Tyreséviagen och cirkulationsplatsens 6stra ben.

Placeringen ér vald utifrin samma parametrar som i foregaende alternativ. Hir har
bedomningen gjorts, utifran trafiksdkerhetsperspektivet, att 6vergangsstillet ska vara
bevakat och styras med signal. Med avseende pa flode, typfordon och framkomlighet pa
TyresOvigen ar det inte optimalt att hastighetssakra ner till 30 km/h, vilket skulle vara
nédvandigt vid ett obevakat 6vergangsstille.

Befintlig gang- och cykelbana lings Tyres6vigens norra sida f6rlings och ansluter till
overgangsstillet 6ver Tyresévigen samt vidare till 6vergangsstillet 6ver Baverbicksvigen.
Over Biverbicksvigen foreslis en cykeloverfart som uppfyller samtliga nédvindiga tre
kriterier:

1. Vigmarkering

2. Vigmirke

3. Hastighetssikrad

Cykeloverfartens placering forskjuts norrut for att gora plats mellan 6verfart och
cirkulationsplats f6r vintande fordon. Detta for att fordon om méijligt inte ska bli stiende
pé sjilva Overfarten. Den befintliga gang- och cykelbanan vister om Biverbicksvigen
foreslds dras om niagot med hinsyn till 6verfartens nya placering.

Tillfarterna pa Tyresovigen, i bade Ostlig och vistlig riktning, foreslas bada reduceras till
tva korfilt 1 jaimforelse med dagens tre. Antalet korfalt 1 franfarter behalls till tva. Antal
korfalt 1 till- och franfarter Bollmoraviagen och Biverbacksvigen bibehills. Den fria
hégersvingen fran Bollmoravigen bedoms inte vara nédvindig att bibehélla utifran
trafikanalysen. Korsparsanalys har genomforts utifran dimensionerande fordon, 16 meter
lang lastbil (Lps) i samtliga riktningar utom till/ fran Baverbicksvigen for vilken Lbn, 12

meter lang, har varit dimensionerande (samma forutsittning som i UAT). Figur 6 visar

utformningsforslaget for cirkulationsplats.

Utformningsforslaget orsakar en del konsekvenser som listas nedan:
- Storre ombyggnation av hela korsningen
- Tar mer yta i ansprak vid korsningskurvorna dn dagens utformning
- Belysningsstolpar pa Tyresovigens sodra sida behover flyttas.

- Befintliga trad paverkas av gang- och cykelbanan mellan Sikl6jevigen och

Tyres6vigen.

- TFastighetsintrang 6ster om Béverbicksvigen

april 2019
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Figur 6 Utformningsférslag cirkulationsplats med signalreglerad korsning for gdende och cyklister

Hastighetsbilder

For att visa framkomligheten 1 nitverket har ett antal bilder tagits fram som beskriver
genomsnittliga hastigheter 6ver de 10 korningarna. Firgerna visar en genomsnittlig
hastighet 6ver hela den simulerade timmen. Morkgrona linkar betyder hoga genomsnittliga
hastigheter medan réda linkar indikerar att hastigheterna dr laga. Pa linkar som fargats
svarta 4t hastigheten mellan 0 och 5 km/h. I Error! Reference source not found. Figur 7
visas hur linkarna kodas i olika firger beroende pa genomsnittlig hastighet.

MIN 5.000 [l (255, 0, 0, 0)
5.000 10.000 i (255, 255, 0, 0)
10,000 15.000/ [ (255, 255, 128, 0)
15.000 20.000/[] (255, 255, 198, 0)
20.000 25.000|] (255, 255, 255, 0)
25,000 30.000/[] (255, 198, 255, 0)
30.000 40.000/[] (255, 128,255, 0)
40,000 50.000/ [ (255, 0, 255, 0)
50.000 60.000 [l (255, 0, 187, 0)
60,000 200.000 i (255, 0, 128, 0
200,000 MAX|[ ] (255,255, 255, 2

Figur 7 - Firgskala som anvinds for att redovisa hastigheter i km/h
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Figur 8 — Genomsnittliga hastigheter f6r formiddagens maxtimme

Figur 8 visar de genomsnittliga hastigheterna for formiddagens maxtimme for de tre
alternativen. Hastighetsbilder med flygfoto 1 bakgrunden bifogas i Bilaga 2.
Hastighetsbilderna for férmiddagen visar pa hastigheter som dr ganska lika mellan de olika
alternativen. Alla alternativen har laga hastigheter precis innan korsningen, vilket dr
naturligt i korsningspunkter speciellt 1 signalkorsningar.
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Figur 9 - Genomsnittliga hastigheter for eftermiddagens maxtimme

Figur 9 visar de genomsnittliga hastigheterna for eftermiddagens maxtimme for de tre
alternativen. Hastighetsbilderna for eftermiddagen visar pa ligre hastigheter in under
térmiddagen. Storre skillnad syns dven mellan de olika alternativen. Olika tillfarter gynnas i
de olika utredningsalternativen. I UA1, signalkorsning, far vastra tillfarten pa Tyresovigen
liga hastigheter pa en stricka lingre bak fran korsningen. I UA2, cirkulationsplats, far
Bollmoravigen ligre hastigheter pa en stricka lingre bak fran korsningen. Den Gstra
tillfarten 4r diaremot ganska lika mellan de olika alternativen.

Den viistra tillfarten pa Tyresévigen dr mer kinslig for att fa en minskad grontid 4n den
ostra tillfarten i och med att det enbart ir ett genomgaende korfilt visterifran i
signalkorsningen. I UA2, cirkulationsplatsen, dr det tva genomgaende korfalt visterifran
vilket ger bittre forutsittningar for den vistra tillfarten. Diremot far fordon fran
Bollmoravigen sviart att ta sig ut i cirkulationen pa grund av ett hégt fléde visterifran under
eftermiddagen. Med ett signalreglerat 6vergangstille 6ver 6stra tillfarten skapas det koer i
cirkulationen som gor det svarare for fordon fran Bollmoravigen att ta sig ut.
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Kolangder

I VISSIM definieras k6 pa foljande sitt; - ett fordon botjar sta i k6 ndr dess hastighet
understiger 5 km/h och slutar std i k6 nir hastigheten 6verstiger 10 km/h. Det fir dven
vara max 20 meter till framférvarande fordon.

Kolingderna for de olika korsningarna i modellen redovisas i sin helhet 1 Bilaga 3. En
sammanfattning av tillfarter presenteras nedan. De genomsnittliga kélingderna redovisas
som ett medelvirde av 10 VISSIM-simuleringar. De maximala kdlingderna som redovisas
ar den lingsta kén som har uppmitts under nagon av de 10 simuleringarna.

Bollmoravagen

Bollmoravigen far lingre kolingder under eftermiddagen dn under f6rmiddagen f6r de
bada utredningsalternativen. Under férmiddagen dr det likvirdiga kolingder mellan de olika
alternativen men under eftermiddagen blir det storre skillnader.

Under eftermiddagen far cirkulationsplatsen betydligt lingre kolingder, bade
genomsnittliga och maximala kélingder. De maximala kolingderna kan stricka sig cirka
250 meter.

Bollmoravagen FM Bollmoravagen EM
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Tyresdvagen Vastra
Den vistra tillfarten pa Tyresévigen far dven den lingre kolingder under eftermiddagen dn

pa formiddagen, detta eftersom det dr ett hogre fléde i den riktningen under
eftermiddagen.

Cirkulationsplats far betydligt kortare kélingder dn signalreglerad korsning, bade under for-
och eftermiddag men med storre skillnad under eftermiddagen. Signalreglerade korsningen
med 6vergangstille far lingre kolingder jamfort med jamforelsealternativet. De maximala
kolingderna kan stricka sig bak till och vissa ganger forbi nista korsning pa Tyresovagen.

Tyresévagen V FM Tyresévagen V EM
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Baverbacksvagen

Biverbicksvagen far korta kélingder under bade f6r- och eftermiddagen gillande samtliga
alternativ. Resultatet visar inte pa nagon tydlig trend vilket alternativ som ger kortast
kolangder.
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Tyresovigen Ostra

For den Ostra tillfarten pa Tyresévigen ar det lite lingre kolingder under férmiddagen
jamfort med eftermiddagen. De genomsnittliga kélingderna ar likvirdiga mellan de olika
alternativen men de maximala kolingderna for cirkulationsplats kan vixa sig bakat vid
enstaka tillfillen.
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Den genomsnittliga fordréjningen av restiden presenteras i sekunder, som ett medelvirde
av 10 VISSIM-koérningar 6ver hela den simulerande timmen. Resultaten presenteras i sin
helhet i Bilaga 4 och en sammanfattning for respektive relation presenteras nedan.
Fordréjningen mits genom att jamfora den faktiska restiden mellan tva punkter med den
teoretiska restiden. Den teoretiska restiden 4dr den restid som skulle kunna uppnas, med
hinsyn till hastighetsbegransningen, om det inte fanns nagra andra fordon eller signaler och
andra orsaker till stopp.

Som relation till den f6rdréjning som presenteras i diagrammen i Bilaga 4 ir den
genomsnittliga omloppstiden for signalen 1 korsningen cirka 80 sekunder f6r UA1 (signal).
Att omloppstiden dr 80 sekunder innebdr att om ett fordon far stanna nir signalen slar om
fran gront till r6tt sa dréjer det 1 genomsnitt 80 sekunder tills att den signalfasen far gront
igen. En omloppstid pa 80 sekuner dr normal for en sd pass stor korsning som
Tyresovigen — Bollmoravigen. Enskilda fordon kommer sjilvklart fa olika ling f6rdréjning
1 korsningen beroende pa om de tajmar signalfasen for den tillfarten de kommer ifran.
Olika fordon kommer dirfor att fa sta och vinta olika linge i korsningen. Men den
genomsnittliga férdréjningen utslaget pa samtliga fordon under den simulerade timmen
indikerar om fordonen i genomsnitt maste vinta fler omlopp dn ett eller kommer igenom
korsningen under ett och samma omlopp.

Jamforelsealternativet (JA) utan 6vergingstille har en genomsnittlig omloppstid pa runt 70
sekunder. Detta innebir att fordréjningen generellt 1 korsningen antagligen ar ligre for JA
an for UA1 (signal).

En cirkulationsplats har inte en omloppstid pa samma sitt som en signalkorsning utan dér
kan fordonen dka nir det tillits med hinsyn till andra fordon i cirkulationen.
Overgangstillet 4r modellerat med tryckknapp for ging och cykel, vilket innebir att de
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endast far gront vid behov vilket gor att omloppstiden for det signalreglerade
overgangstillet varierar beroende pa hur ofta det kommer en gaende eller cyklist.

Fran Bollmoravagen

Fordrojningar fran restidsmatningar har plockats ut fran Bollmoravigen at respektive hall 1
korsningen. Fordréjningen ger likande resultat visterut och norrut frin Bollmoravigen. For
dessa relationer ger cirkulationsplats kortare f6rdréjning under f6rmiddagen jaimfort med

signalkorsning men lite lingre under eftermiddagen.

For hogersvingen Osterut far cirkulationsplats betydligt lingre f6rdrojning under
eftermiddagen jimfért med signalkorsningen. Detta pa grund av de kéer som uppstar pa

Bollmoravigen under eftermiddagen pa grund av svarigheten for fordon att ta sig ut i

cirkulationsplatsen.
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Fran Tyresovagen vastra

Fordréjningar fran restidsmatningar har plockats ut fran Tyresévigen vistra at respektive
hall 1 korsningen. Fran vistra tillfarten har signalreglerad korsning betydligt hogre
tordrojning jamfort med cirkulationsplats oavsett hall 1 korsningen. Rakt fram och at
vinster har hégre f6rdréjning jaimfért med hogersvingen i och med att den ligger utanfor

signalanldggningen.

Rakt fram och it vinster har signalreglerad korsning en férdréjning runt 90 sekunder 1
genomsnitt f6r eftermiddagen, vilket innebdr att fordon i genomsnitt inte kommer igenom

korsningen under ett omlopp utan far sta och vinta ytterligare ett omlopp.
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Fran Baverbacksvagen

Fordrojningar fran restidsmatningar har plockats ut fran Baverbacksvigen at respektive hall
1 korsningen. Resultaten visar att f6r hogersving visterut och rakt fram séderut dr det
relativt lika dér cirkulationsplats har ligre f6rdr6jning under eftermiddagen. Under

térmiddagen ar det sma skillnader mellan alternativen.

For vinstersvingen Osterut har cirkulationsplats hégre f6rdréjning under férmiddagen men
ligre under eftermiddagen. Detta beror antagligen pa att det r ett hogre fléde Gsterifran pa
formidagen som gor det svirare for vanstersvangande att ta sig ut i cirkulationsplatsen fran

den norra tillfarten.
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Fran Tyresovagen oOstra
Fordréjning fran restidsmatningar har plockats ut fran Tyreséviagen Ostra dt respektive hall
1 korsningen. Resultaten visar att for hogersvingen norrut dr det relativt lika mellan
alternativen. Rakt fram dr det lite hogre f6rdréjning f6r cirkulationsplats under

tormiddagen, men laga f6rdréjningar generellt.

For vinstersvingen soderut dr det kortare fordréjning for cirkulationsplats jamfort med

signalreglerad korsning, fér bida maxtimarna men med storre skillnad under

eftermiddagen.
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Overgripande resultat

I figurerna nedan presenteras det 6vergripande resultatet f6r hela modellomradet gillande

antal fordon och genomsnittlig f6rdrojning.

Resultatet gillande antalet fordon visar hur méanga fordon (och 6vriga trafikanter) som
anlinder till modellomradet under simuleringen. Den bla delen av staplarna visar hur
manga av fordonen som hinner passera genom modellomradet under simuleringen medan
den grona delen av staplarna visar pd antalet fordon som matats in i modellen men som pa
grund av tringsel inte hinner igenom. Det dr normalt att fordon finns kvar i modellen i viss
utstrickning eftersom programmet kontinuerligt fyller pa med fordon till simuleringens
slut. Det beror dven pa hur lang tid det tar att dka genom nitverket.

Den roda delen av staplarna visar antalet fordon som inte nar modellomradet pa grund av

att de anslutande lankarna 4ar 6verbelastade och inte kan ta emot de fordon som matas in
mot modellomradet. Detta sker inte i nagot av de analyserade alternativen. Resultatet 1 figur

10 visar att inget av alternativen ar 6verbelastade och att samtliga alternativen ger likvirdiga

resultat.
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Figur 10 - Antal fordon som hanteras i simuleringen under FM respektive EM

Figur 11 visar den genomsnittliga férdréjningen per trafikant for hela analysomradet,

uppdelat pa motorfordon och fotgingare. Det ger en 6versiktsbild av framkomligheten f6r

respektive alternativ. Resultatet visar att overgripande for hela modellomradet har
signalreglerad korsning hogre genomsnittlig f6rdrojning f6r motorfordon bade for- och
eftermiddag. Aven giende har hogre férdréjning i signalreglerad korsning jamfort med
cirkulationsplats i utredningsalternativen. Det betyder att giende och cyklister har bittre
framkomlighet 1 alternativet med cirkulationsplats och far vinta kortare pa att fa passera

Tyresovagen.
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11 - Genomsnittlig férdréjning per fordon och fotgingare f6r hela modellomradet
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Slutsats

Bade signalkorsning och cirkulationsplats dr hanterbart avseende markintring. Inget av
alternativen innebir stora problematiska férandringar av platsen. Givetvis innebir
cirkulationsplats storre anliggningsinsatser vilket ger hégre kostnader dn en signalkorsning
jamfort med nuldget.

* Trafikanalysen ger inget entydigt resultat av vilket alternativ som ar bast

* Detir lingre kélingder under eftermiddagen och da gynnar olika alternativ olika
tillfarter

— Signalreglerad korsning ger simre resultat f6r Tyresvigen vistra tillfarten,
med hinsyn till kélingder och férdréjning.

— Cirkulationsplats ger simre resultat for Bollmoravigen, framforallt for
kolingder men dven for f6rdrojning f6r hbgersvingen

*  Overgripande resultatet visar att inget alternativ ir Gverbelastat

* Den genomsnittliga fordrojningen f6r hela modellomradet visar att det dr ldgre
tordréjningar i cirkulationsplats bade f6r bil och for fotgingare

* Den 6stra tillfarten pa Tyres6vigen har inga linga kélingder i nagot av alternativen
och paverkar dirmed inte de befintliga hallplatsligena pa Tyresovagen.

* Manga busslinjer gar pa Bollmoravigen och med langa kolangder i alternativet med
cirkulationsplats ger det simre forutsittningar for kollektivtrafiken.

* Signalreglerat 6vergangstille 1 signalkorsning ar en vanlig 16sning medan ett
signalreglerat 6vergangstille i samband med cirkulationsplats dr mer ovanligt och
kan skapa roriga situationer for motorfordonen inne i cirkulationen. Detta eftersom
overgangstillet skapar kéer inuti cirkulationsplatsen
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GANG- OCH CYKELTUNNELN

Utgangspunkter utformning av tunnel

e Lutningar f6r cyklister och fotgingare ska vara sa flacka som méjligt och ej brantare
an 5%.

¢ Den fria h6jden under bron skall klara fordonshéjder pa 3 m, dvs hojdskillnaden
behéver vara 3,2 m.

e Radier pa cykelbanan behéver vara sa stora som moijligt av trafiksdkerhetsskal.
Utgatt fran radie pa 5 m.
® Snordjning ska i stérsta man kunna ske med traktor med en bredd av 2,5 m.

e Ging- och cykelbron ska vara sa gen och attraktiv som maojligt och leda till viktiga
malpunkter.

Tunneln gir under Tyresovigen och behover dven ga under gang- och cykelbanan som gar
utmed Tyresovigen pa den norra sidan.

Da tunneln blir vildigt lang, minst 30 meter, behover den ha en betydande bredd for att
uppfattas som mer ljus och trevlig. En sa pass lang tunnel beh6ver dven ha belysning pa
dygnet runt for att undvika att bli mérk. En tumregel 4r att den behover vara atminstone
dubbelt sa bred som den édr hog, det vill siga minst 6 m bred. Tunneln ses bli 3,2 meter. Ju
hogre takhojd desto trevligare uppfattas den av gaende och cyklister.

For att en gang- och cykelbana ska vara tillganglig far den som hogst ha en lutning pa 5%.
Da marken ar vildigt platt pa platsen finns det inga befintliga hojdskillnader att jobba med
for tunneln, utan den behéver grivas ned minst 3,2 meter. Da detta inte dr en regional
cykelbana sé visar illustrationen pa en 3 m bred gang- och cykelbana.

Sniva kurvor pa en ging- och cykelbana innebir en fara for cyklister, sarskilt vid entréer till
tunnlar. Dir kan bristen pa 6versyn innebara att cyklister tar ut kurvan in pa det som ar
gangbana, vilket innebdr en trafikfara dven for gangtrafikanter. For utredningen har ett
minimimatt anvants for kurvor pa gang- och cykelbanan med 5 m radie.
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Tunnelplacering

Alternativa l6sningar for en gang- och cykeltunnel har studerats 6versiktligt. Det som
studerats dr gc-vagen pa 6stra eller vistra sidan om korsningen samt, 6stra eller vistra sidan
om korsningen efter det att den byggts om till cirkulationsplats.

Tunnel i Oster

Strackan som det dr mojligt att ta upp hojdskillnaden pa den sédra sidan ér ytan mellan
korsningen Bollmoravigen/ Siklojevigen och Tyresévigen. Pa den norra sidan begrinsas
utrymmet av den befintliga gc-vigen och planférslaget f6r Baverbicken. Det finns trottoar
utmed Bollmoravigen fram till Sikl6jevigen dir den fortsitter pa Sikl6jevigens sodra sida.
Overgingstille, cykelpassage behover anliggas Gver Sikldjevigen, vilket finns med i
utvecklingsprogrammet f6r Bollmoravigen.

april 2019



PM — Utredning av passager for korsningen Tyresévagen/Bollmoravagen

Tunnel i vaster

Strackan som det dr maoijligt att ta upp hojdskillnaden pa den sédra sidan av korsningen ér
ytan mellan korsningen Bollmoravigen/ Simvigen och Tyresévigen. Pa den norra sidan
begrinsas utrymmet av den befintliga gang- och cykelvigen och golffastigheten. Det finns
trottoar utmed Bollmoravigen fram till Simvigen dir trottoaren fortsitter pa Simvigens
sodra sida. Overgiangstille beh6ver anliggas éver Simvigen. Hir finns en konflikt med
planering av bussuppstillning till Tyresovallen, direkt efter korsningen in pa nya Simgatan

Konsekvenser

En I6sning med tunnel pa den Gstra sidan innebdr att det gang- och cykelvigen fran
tunneln och upp mot Baverbicksvigen behover gora intrang pa mark som ar tinkt att
siljas av kommunen till en tinkt Hotellanliggning. Det mesta markintrainget hamnar inom
den zon som dir byggnader inte far uppforas med tanke pa riskavstind mot TyresGvagen.
Denna yta dr av Hotellentreprendren tinkt att anvindas for lastzon till hotellet, enligt
nuvarande skisser. Ett intring pa denna mark for gc-vig innebir darfor att
hotellentreprenéren behéver planera om utemiljon med inlastning, sophantering och
parkeringsplatser.

Det finns ett begrinsat utrymme pd den norddstra sidan av korsningen for att ta upp den
stricka som en tillganglig gc-vig kriver. Detta utrymme kan dven ligga i konflikt med
behov av riskitgirder mellan Tyresévigen och Hotell samt bostader i Baverbacken.
Befintlig riskanalys i detaljplanearbetet f6r Biverbicken ska kompletteras vilket kan
innebira att det kan behdvas utrymme riskatgirder i utrymmet mellan Tyres6vigen och
Biverbacken.
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Tunnel i kombination med bef korsning

Tunnel i vaster

Med en tunnel pa den vistra sidan behover tunneln hamna pa en nivéd av ca +24,5 for att fa
tillricklig fri h6jd under Tyresovigen. Detta innebar att for att fa en lutning med hégst 5%
lutning mellan héjdnivan vid Simvigen och Tyresovigen sa krivs en gc-vig som dr minst
98 m lang. Illustrationen visar hur lang stricka detta 4r med kurvor med en radie som ér
minst 5 m. Pa den norra sidan behover ge-vagen vara minst 72 m {or att na hojden +28,1
péa Biverbicksvigen. I illustrationen visas en gc-vag som gir under den befintliga gc-vigen
for att sedan na Baverbdcksvigen i plan. I det hir liget dr det limpligt med en trapplésning
for att genare kunna na gc-vigen norr om Tyresévigen. dr 76 m ling.
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Med en tunnel pa den Ostra sidan behdver tunneln hamna pa en nivéd av ca +25,0 £6r att fa
tillracklig fri h6jd under Tyresovagen. Detta innebar att for att fa en lutning med hogst 5%
lutning mellan hojdnivan vid Sikl6jevigen och Tyresovigen sa krivs en ge-vig som ar
minst 80 m lang pa den sédra sidan av Tyresovagen. Illustrationen visar en stricka pa 82 m
med kurvor med en radie som dr minst 5 m. Pa den norra sidan behéver ge-vigen vara
minst 62 m for att na hojden +28,1 pa Baverbacksvigen. Den illustrerade ge-vigen ar 67
m. I illustrationen visas en gc-vig som gar under den befintliga gc-vigen for att sedan na
Biverbicksvagen i plan. I det hir liget dr det limpligt med en trapplésning for att genare
kunna na gc-vigen norr om Tyresovagen.

Tunnel i kombination med cirkulation

Om korsningen ska byggas om till en cirkulationsplats finns mojligheten att lyfta
cirkulationen 1 m for att underlitta att fa till tillricklig h6jd for ge-tunneln. Det innebir en
mindre paverkan for bilisterna med dndringar 1 hojdled pa vigen dn vad det ar for gc-
trafikanter att fa en lingre gc-vig for att ta upp hojdskillnaderna.

Hojdsittningen pa korsningen idr idag +28. En hojdsittning pa +29 innebir att
Tyresovagen jamnas ut 6sterut dir vagen idag ar hogre. Vigen behover dven hojas visterut
dir vigen lutar nedat. Det finns inga infarter pa denna stricka som péaverkas av vigens
indrade hojdlige. Korsningen ér i samma héjdlige som marken runt omkring och att lyfta
den en meter upp jamfort med omgivningen far ingen storre paverkan pa gestaltningen
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Den stora skillnaden mellan de valda 16sningarna f6r gang- och cykeltunneln blir att med
en hojning av Tyres6vigen 1 m ir det mojligt att fa ned strickan f6r gang- och cykelvigen
med upp till 22 m. Detta kan gora stor skillnad for en gangtrafikant En hojning av
korsningen behéver samordnas med projekteringen av Baverbicksvagen och NTC. En
héjning av korsningen med en meter innebir att Tyresovigen behéver byggas om pa en
stricka av ca 140 m. . En hojning av vigen kan fa konsekvenser f6r buller och
riskhantering.

Om korsningen behalls i befintligt lige blir gang- och cykelvigarna till och fran tunneln
lingre, men kravet pa ombyggnation av korsningen blir troligtvis mindre.

Cirkulationsplats och tunnel i vaster:

/ /"’ﬁa . J
| a4
P ‘“\/I,g - —

Med en tunnel pa den vistra sidan av en cirkulationsplats behover tunneln hamna pa en
niva av ca +25,6 da Tyresoviagen i detta lige hamnar pa en niva av +28,2 med viloplan med
en lutning av 2,5%. Detta innebir att for att fa en lutning med hogst 5% lutning mellan
héjdnivan vid Simvigen och Tyres6vigen sa krivs en gc-vig som dr minst 76 m ling pa
den s6dra sidan av Tyresovagen. Illustrationen visar en stricka pa 79 m med kurvor med en
radie som dr minst 5 m. P4 den norra sidan behéver ge-vigen vara minst 52 m for att nd
héjden +28,1 pa Biverbicksvigen. Den illustrerade ge-vigen dr 62 m. I illustrationen visas
en gc-vig som gar under den befintliga gc-vigen fOr att sedan na Baverbidcksvigen i plan. I
det hir laget ar det limpligt med en trapplosning for att genare kunna na ge-vagen norr om
Tyresovagen.
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Med cirkulationsplats och tunnel i 6ster:

Med en tunnel pa den Ostra sidan av en cirkulationsplats behdver tunneln hamna pa en niva
av ca +25,8 da Tyresovagen i detta lige hamnar pa en niva av +29,0 med viloplan med en
lutning av 2,5%. Detta innebir att for att fa en lutning med hogst 5% lutning mellan
héjdnivan vid Sikl6jevigen och Tyresovigen sa krivs en gc-vig som dr minst 64 m ling pa
den s6dra sidan av Tyresovagen. Illustrationen visar en stricka pa 65 m med kurvor med en
radie som dr minst 5 m. P4 den norra sidan behéver ge-vigen vara minst 46 m for att nd
héjden +28,1 pa Biverbicksvigen. Den illustrerade ge-vigen dr 60 m. I illustrationen visas
en gc-vig som gar under den befintliga gc-vigen fOr att sedan na Baverbidcksvigen i plan. I
det hir laget dr det limpligt med en trapplosning for att genare kunna na ge-vigen norr om
Tyresovagen.

Slutsats

Utrymmet for att anlidgga gc-vagen till tunneln ar tajt f6r ytan norr om Tyresovagen. For att
undvika alltfér ling omvig for gang- och cykeltrafikanter kommer det krivas intrang pa
antingen golfanligegningens yta (om tunneln ligger pa den vistra sidan om korsningen) eller
pé hotellanliggningens tinkta mark (om tunneln ligger pa den Ostra sidan).

Att bygga om korsningen till en cirkulationsplats kan kriva att mer yta behover tas i
ansprak for Tyresévigen. Detta far féljder framforallt norr om korsningen dir utrymmet ar
som minst. En cirkulationsplats kan dven innebira att sjilva tunneln hamnar lingre ifran
korsningens mitt, oavsett pa vilken sida den hamnar. En grov uppskattning dr att med en
cirkulationsplats kan gc-vigen behéva gora markintrang pa golfanlidggningen i
storleksordning 680 kvm. Med en tunnel pa den 6stra sidan av cirkulationen kan det
behovas markintrang pa marken som ir tinkt f6r hotellanldggningen. Det mesta intringet
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sker pa mark dar byggnader inte far uppforas, ca 270 kv medan ca 45 kvm ir intrang pa
byggbar mark.

Pa den sédra sidan om korsningen finns mark tillganglig som kommunen idger. En gc-vig
ar dock en utrymmeskrivande anvindning av ytan. Omradet mellan Tyresévigen och
Simvigen har diskuterats for tekniska anliggningar inom arbetet med detaljplanen for
Norra Tyreso centrum etapp 3. Det kan bli svart att kombinera med en lingre gc-vig.

Anlaggs GC-tunnel pa 6stra delen av korsningen ar det med férdel fOr att skapa ett
tydligare strak for cyklister som inte behover korsa Bollmoravigen, vilket blir fallen om
tunnel ligger vister om korsning.

Konsekvenserna av de olika alternativen blir likartade. Det som gor skillnad ar mojligheten
att hoja Tyresévigen 1 m vilket far stora konsekvenser for lingden pa gang- och
cykelstraket. For enkelheten skull har méjligheten att hoja vigen lagts till alternativet med
en cirkulationsplats.

En viktig fraga som inte har studeras dr de geotekniska forhallandena som rader i omradet.
Idag dr vigen palad och det dr problem att idag att trycka ledningar under vigen pa grund
av detta. Gar man vidare med detta ar det kostnader som inte har tagit med i denna
overgripande utredning.

For att undvika att gang- och cykelbanan far en upp till 3 m hég mur mot Bollmoravigen,
behover ge-banan fram till tunnelmynningen att utformas mer som en slint mitt pa den
Oppna grisytan dn utmed vagen. Pa den norra sidan av Tyresovigen, dir utrymmet ar
mindre blir det svart att undvika h6ga murar mellan tunneln och den befintliga gc-vigen.

En tunnell6sning far stora konsekvenser for gestaltningen av omradet norr om
Tyresovagen oavsett om tunneln placeras 6ster eller vister om korsningen. Det snéiva
utrymmet att ta upp hojdskillnaderna kommer att innebara mycket springning och
anldggande av murar vilket kan fa till f6ljd att tunneln uppfattas som kranglig att ta sig till
och otrygg att ga i.
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GANG- OCH CYKELBRO
Mojlig utformning

Modjliga lagen pa bron utifran befintliga hojder

Forutsittningarna for att anligga en bro 6ver Tyres6vigen ér inte optimala. Det faktum att
bron behéver gi 6ver Tyresévigen med en fri héjd om minst 4,7 m samtidigt som det
saknas naturliga hojdryggar pa respektive sida ger langa ramper pa respektive sida for att
klara tillginglighetskrav om en genomsnittslutning pa ca 4%. Oavsett vilken sida om
korsningen broldget planeras (vister eller Gster) dr forutsittningarna mindre bra avseende
ramp- och tillganglighetsfragan.

Det ska ocksa tilliggas att en tinkt bro i detta lige ska knyta ihop cykelstrak som kommer
s6derifran via Bollmoravigen med strik utmed Tyresovigens norra sida.
Rampproblematiken beskriven enligt ovan med langa ramper for att ta upp héjdskillnader
ger ocksa svarigheter att koppla straken pa ett bra sitt, se figur 12.

I
Befintlig GC-bana -
Befintlig G-bana
Planerad GC-bana

Figur 12 Illustration av gang- och cykelstrak och mdjliga placeringar f6r giang- och cykelbro. Simvigen kommer
att fa en rakare utformning med en gang- och cykelbana pa den sédra sidan.

Principlosning brokonstruktion - Gang- och cykelbro

Losningen for en gang och cykelbro ar ett tekniskt forslag med mojlig utformning. I detta
skede har inte 16sningen optimerats med hinsyn till trafiksituationen fér gang- och
cykeltrafikanter, frimst med tanke pa rorelserna/strik.
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Bron féreslds som en litt stalbro som klarar hela spinnvidden 6ver Tyresévigen med ett
fack. Det vill siga att inga pelare behover placeras pa Tyresovigen for att stotta upp
konstruktionen. Konstruktionen kan lyftas pa plats 1 ett stycke och férberedande arbete kan
genomforas utan att trafiken behéver stingas av. Ramperna ar utformade sa att de
uppfyller kraven pa tillginglighet och lutning f6r funktionshindrade och cyklister.
Bedomningen dr dock att manga cyklister kommer att dra cyklarna uppfér ramperna och
att relativt hga hastigheter kommer att skapas pa vagen ner for brons ramper.

Se figur 13.
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Figur 13 Forslag pa broutformning i profil.

Utformning och lage for bro och koppling till befintligt gang- och cykelnat

Da hojdproblematiken dr ungefir densamma i omradet borde gang- och cykelbron placeras
pa den Ostra sidan om korsningen da denna placering bist kopplar samman dagens och de
framtida gang- och cykelstraken 1 omradet. Efter inledande utrymmesstudier ritades dock
principlosningen till gang- och cykelbro in pa den vistra sidan, da mer utrymme finns
tillgdngligt dar. Anses tillrickligt utrymme finnas pa den 6stra sidan kan givetvis den
framarbetade brolosningen dven placeras Oster om korsningen.

For att undvika langa ramper som stricker sig norrut respektive soderut har ett sa tight
alternativ som moijligt valts vilket bedéms ge sa gen koppling som moijligt mellan de bada
straken, utifrin radande omstindigheter.

Valet har alltsa blivit en typ av spiralramp f6r minsta moéjliga markintrang. For att 6ka
anvindbarheten av bron och tillgingligheten fran alla riktningar kan dessa spiraler
kompletteras med fler anslutande ramper eller trapplésningar. Se figur 14.



PM — Utredning av passager for korsningen Tyresévagen/Bollmoravagen april 2019

-—

Figur 14 Forslag pa broutformning i plan, hir 6ver vistra benet i korsningen. Men forslaget till principlésningen

kan dven placeras pa den dstra sidan om korsningen om pagaende detaljplanearbete (norr om korsningen)
anser att tillrickligt utrymme finns dar.

Slutsats

Det ar svart att hitta ett rimligt broalternativ i detta lige. Det kommer att bli langa omvagar
i vissa relationer beroende pé hur ramper fran/till gc-bron forliggs. Vidare innebir en bro
stora anliggningskostnader jamfort med passage i plan. Da svarigheter med finns att hitta
en gen brolésning i detta ldge finns risken att en andel gang- och cykeltrafikanter kommer
att vilja andra vigar over Tyresovigen. Bron i detta lige riskerar saledes inte att fylla en
optimal funktion hir tillsammans med en relativt hég anligeningskostnad och vidare

kostsamma driftskostnader.

Komplettera med planliggningsfragor.
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GENOMFORANDE

Plantekniska hansyn

Genomférandet av ge-tunneln och ombyggnation av korsningen kan ske utan planidndring.
Sa ndr som pa eventuellt markintrang pa golfbanan for en ge-vigen. Det dr moijligt att
anldgga en gc-vig inom bestimmelsen for goltbana, men inte om den ska ha ett
kommunalt huvudmannaskap, vilket den bor.

En tunnel eller bor pa den 6stra sidan om korsningen innebir troligen markintring pa den
mark som dr tinkt att anvindas for hotellanldggningen. Utrymmesbehovet behover dirfor
siakerstallas innan detaljplanen for Biaverbicken kan antas och kommer medfora att
utemiljoerna for hotellet, med lastning, vindytor for lastbilar och parkeringsytor behéver
planeras om. Det kan dven uppkomma behov av ytor for riskhantering som ska hanteras
inom samma yta mellan Tyresévigen och planomradet f6r Baverbicken. Krav pa vidare
utredningar for detta kom i samband med granskningen av detaljplanen.

En tunnellsning behéver dven samordnas med planliggningen f6r Norra Tyreso centrum,
etapp 3 sa att detaljplanen inte omdjliggdr att komma fram med en tunnelldsning.

Ekonomiska fragor

Kostnadsbedémningarna dr 6vergripande och de tar inte hinsyn till de svara geotekniska
forhallandena pa platsen. Dessa forhallanden kommer att fordyra genomférandet. Aven
diskussionen angdaende gestaltning och trygghet kan komma att paverka kostanden for
genomférandet.

Kostnadsbedémning cirkulation och tunnel

Den ekonomiska bedomningen baseras pa tunnel och cirkulation vid Petterboda, men
kostanden for tunnel kommer att bli nagot hégre 1 och med dess lingd och ramper som
tillkommer.

Kostnadsbedémningen redovisas enligt f6ljande:

Prognos 67,6 Mkr

Genomférandekostnaderna tar inte hansyn till ev kostnader kopplade till markinlésen eller
geotekniska forhallanden

Kostnadsbedémning upphdjning av Tyresévagen

Kostnadsbedémningen f6r upphdjningen baseras pa en héjning av Tyresovigen 1 m ér det
moijligt att fa ned strickan for gang- och cykelvagen med upp till 22 m. En hojning av
korsningen med en meter innebir att Tyresovagen behéver byggas om pa en stricka av ca
140 m.

Kostnadsbedomningen redovisas enligt foljande:

Markarbeten och uppbyggnad 16,6 Mkr
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Genomférandekostnaderna tar inte hansyn till ev kostnader kopplade till markinlésen eller
geotekniska forhallanden.

Kostnadsbedémning gang- och cykelbro

Kostnadsbedémningen f6r gang- och cykelbro baseras pa underlag och resonemang
redovisade ovan och priserna avser 2018 ars prisniva.

Kostnadsbedémningen redovisas enligt f6ljande:

Markarbeten 6,5 Mkr
Byggnadsverk 9,9 Mkr
Byggherrekostnader 4.9 Mkr
Totalt 21,3 Mkr

Vidare omfattar byggherrekostnader (projektering, byggledning, etablering) pa 30 % av
byggkostnaden enligt schablon. Genomférandekostnaderna tar inte hinsyn till ev kostnader
kopplade till markinlésen. Ej heller om det skulle foreligga svara geotekniska férhallanden.
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SAMLAD BEDOMNING

I nuldget saknas korsningsméjligheter f6r gang- och cykeltrafikanter 6ver Tyresovagen vid
Bollmoravigen. Men det saknas samtidigt tydliga malpunkter norr om Tyresovigen 1 detta
lige. Med utveckling av Baverbicken kommer fler réra sig vid korsningen och det kan bli
en attraktiv vig mot Tyres6 centrum och befintliga idrottsanliggningar.

I och med att trafikanalysen inte visar pa ett entydigt resultat vilket alternativ som ar bast
gillande framkomlighet dr det andra aspekter som styr vilket alternativ som det ska ga
vidare med. Overgripande resultatet visar att inget alternativ dr Gverbelastat.

Dels ir det konstadbedémningen, en cirkulation medfor en storre anldggningskostnad dn
att optimera befintlig anliggning. Cirkulationen med trafiksignal ger en viss problematik
med till exempel r6riga situationer inne i cirkulationen och dalig framkomlighet fran
Bollmoravagen ar inte cirkulationen en bra 16sning. Denna kombination ar tva
trafiklosningar som inte dr kompatibla i denna typ av trafikmiljé. Framkomligheten ut med
Bollmoravigen paverkas negativt dir det édr stor del kollektivtrafik som dven ses 6ka
radikalt fram till 2030. Trafiksignalen ger dock bittre framkomlighet f6r gdende, det ar fler
som kommer 6ver i ett omlopp, men uppskattningen ér dnda att giende kommer att
anvinda den andra korsningen mer och dar finns dven hallplats. Gaende ses ga till hallplats
Oster ut 4n att de gar till hallplats pa Bollmoravigen da den dels ligger i en uppférsbacke.

Signalreglerad korsning ses som det basta alternativet utifran att det dr en optimering och
minder kostsam justering. Den ger bittre framkomlighet utmed Bollmoravigen och for
framforallt kollektivtrafiken, Det 4r fler resendrer som reser med kollektivtrafik utmed
Bollmoravigen och dir dr det mer kinsligt att det bildas kéer dn vad det gor pa
Tyresovagen. Denna prioritering gar i linje med kommunala mél, om att prioritera
kollektivtrafik fore biltrafik. Denna l6sning ger en storre fordrojning utmed Tyresovagen
dir framkomligheten blir ndgot simre. Dir ses trafiken rulla och nagon enstaka bil kommer
inte genom ett omlopp. En annan aspekt till att denna l6sning ses som bast dr kommande
kollektivtrafik kan ge helt nya l6sningar f6r korsningen da sparburentrafik ska studeras.

Idag undviker man ofta att anligga planskilda 16sningar f6r gang- och cykeltrafikanter da de
innebir en lingre stricka att gd alternativt en stricka som kan uppfattas som otrygg. Bade
tunnel och bro kriver genomtinkt gestaltningslosning. Fér tunneln ar det viktigt att
undvika att den uppfattas som otrygg, mork och ses som en omviag. Tunneln behover fa en
vid 6ppning dir det dr latt att fa 6verblick framat. Risken finns annars att tunneln inte
anvinds utan giende viljer att korsa Tyres6vigen 1 plan dir det inte finns siker passage.
For bron ér gestaltningen viktig da den inte ska upplevs tung och £6r hég och komplicerad
att ta sig 6ver. Bron maste ha fri h6jd om knapp 5 meter vilket gor att den blir vildigt hog
och det finns risk att man passerar Tyresovagen i plan.

Da utrymmet framférallt norr om TyresOvigen ir begrinsat kommer ge-banan behova ta
konstlade vigar for att ta sig upp till nivan f6r den befintliga gc-banan. Detta innebir att
gc-banan bland annat kommer att ga at ”fel” hall jimfoért med var malpunkter ligger. Detta
uppfattas ofta som negativt for gaende eller cyklister som vill ta den genaste vagen.

Den foreslagna tunneln kommer att behova vara ca 30 meter lang, vilket dr en lang stracka
for en tunnel. I jimforelse dr den tunnel som anlaggs vid Petterboda ca 15 m lang. En sa
pass ling tunnel behéver fa en betydande bredd 6r att uppfattas som ljus och trevlig att
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rora sig i. illustrationerna visar en tunnel som ar 6 m bred i markniva men 12 m bred precis
under taket. Tunneln vid Petterboda ar projekterad att vara ca 15 m bred under tunneltaket.

Trafikanalysen visar pa att det 4r fullt mojligt att korsa Tyresovagen i plan utan storre
problem och att det finns annan méjlighet att ta sig planskilt till centrum och hallplatser ges
inga rekommendationer att anldgga varken tunnel och bro. Det dr kostsamma anlidggningar
som inte inbjuder till passager.
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