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Sammanfattning

Trafikkontoret har under 2020-2021 mot bakgrund av ett
budgetuppdrag genomfort ett testprojekt med groninfargad asfalt pa
en avgrinsad stricka av cykelbanan mellan Londonviadukten och
Danviksbron. Syftet var att undersoka om atgérden i kombination
med forbéttrad linjedragning och breddning langs delar av
teststrackan resulterade i tydligare separering och forbattrat samspel
mellan cyklister och gdende och ddrmed minskad risk for olyckor
och tillbud.

En for- och en efterstudie av trafikanternas rérelsemonster och
konflikter gjordes i anslutning till de fysiska atgérderna. Den
sammanvégda analysen av dessa visar att dtgirderna som
genomfordes tydligt bidrog till bittre separering och féarre konflikter
mellan cyklister och gdende. Studien har visat pa ldgre hinder- och
konfliktfrekvenser vid bdda jamforda métplatserna samt att den
justerade dragningen vid Londonviadukten tycks ha gett ett bra
resultat.
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Den fargade asfalten pé cykelbanedelen tillsammans med Ovriga
genomforda dtgirder visar att genom att arbeta med tydligare
separering, bredare sektioner, bittre linjeforing och vél utformade
korsningspunkter kan tydligheten for trafikanterna okas ytterligare
och samspelet mellan olika trafikslag dirmed underlittas.

Bakgrund

I Stockholms stads budget 2020 fick trafikndmnden 1 uppdrag att
genomfora ett testprojekt for infargade cykelbanor pd utvald plats i
staden. Trafikkontoret har utfort uppdraget i syfte att tydliggora
separering och underlitta samspel mellan cyklister och gdende, testa
material och teknik, samt studera rorelsemonster och beteende med
anledning av utformningen pé platsen. I Stockholms stad ar
cykelbanorna som regel utforda i svart asfalt. Separering mot
fotgiingare gors genom antingen malad linje, materialskillnad
och/eller nivaskillnad. R6d plastmassa anvéinds sedan ett antal ar
tillbaka for att markera cykelfalt eller cykelpassage genom
korsningar.

Som svar pa uppdraget har trafikkontoret under 2020-2021
genomfort ett testprojekt med groninfargad asfalt pa en avgriansad
men ldngre sammanhingande stricka av cykelbanan mellan
Londonviadukten och Danviksbron. Syftet var att undersdka om
atgdrden i kombination med forbéttrad linjedragning och breddning
langs delar av teststrackan resulterade 1 tydligare separering och
forbéattrat samspel mellan cyklister och gaende och dirmed minskad
risk for olyckor och tillbud

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Resultat

Cykelbana har infargats med gron asfalt 1 syfte att tydliggora
skillnaden mellan gdng- och cykelbana 1 syfte att minska olyckor
och tillbud pa strickan.

Genomford 16sning

Infrastrukturen pé strickan bestar av en gadng- och cykelbana 1 asfalt
med trafikslagsseparering genom malad vit linje. GenomfGrandet
innebar att cykelbanedelen belades med gron asfalt och
géngbanedelen med ny ofdrgad (svart) asfalt, varpa linjemélning
aterstélldes och fortydligades. Asfalten lades hosten 2020 och
mélningen fardigstdlldes varen 2021. Ett par forbattringsitgirder
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gjordes lings strickan i form av breddning pé en delstridcka och
justerad dragning i en annan del.

Maluppfyllelse

Efterstudierna, som det redogdrs for ytterligare nedan och i bilaga 1,
pavisade att de genomforda atgidrderna tydligt bidrog till béttre
separering och farre konflikter mellan cyklister och gaende. I vilken
utstrackning infargningen av cykelbanorna ensamt gav nagon effekt
ar svart att sdga utifran denna studies resultat, da andra
utformningsindringar gjordes samtidigt.

Projektet har, av naturliga skél, &nnu inte kunnat utvirdera hur
fargen 1 asfalten haller 6ver tid och hur den visuella skillnaden
bestdr. Utvirdering av det behdver goras inom nagra éar. En viss
mattning av fargen har under varen 2022 kunnat skonjas i en del
véiderldgen, varfor kontoret i kommande projekt behover utveckla
arbetssatt for att fi béttre hallbarhet i fargen.

Projektets genomférande och tidplan
Projektet har bedrivits 1 fyra huvudsakliga faser: Utredning,
forstudie, genomforande och efterstudie.

Utredning
Utredningsfasen bestod av val av plats, omvérldsbevakning samt
val av farg och material.

Val av plats

Projektet har genomforts pa cykelbanan mellan Londonviadukten
och Danvikstull pd S6dermalm i Stockholm. Strackan valdes d& den
ar utpekad som pendlingsstrik i Stockholms cykelplan och ar del av
ett regionalt cykelstrak, har relativt hoga cykelfloden och har savél
langsgéende som korsande gangtrafik. Det sistndmnda innebér att
det finns risk for konflikter mellan cyklister och géende.



Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Stadsmiljo Dnr T2021-03456
Sida 4 (12)

Bild 1. Oversikt 6ver teststrackan taget fran luften med cykelbanan inritad med ett

rott streck.

Val av farg

En oversiktlig omvérldsbevakning gjordes for att kartldgga nigra av
de vanligaste nyanserna pa fargade cykelbanor internationellt. En
beddmning av de tre vanligast forekommande fargerna gront, bltt
och rott gjordes utifran ett antal frigestillningar dir for- och
nackdelar sammanstélldes. Rod asfalt har tidigare anvints i
Stockholm vid enstaka konfliktpunkter sdsom i korsningar. Nu ville
kontoret testa en annan férg i ett avgransat men sammanhingande
strdk. Valet f6ll slutligen pé gront. Férgen &r vanlig i andra stdder
som prioriterar cyklisters framkomlighet och trafiksdkerhet och
signalerar ocksé att nagot &r tillatet och positivt.

Forstudie

Tva forstudier med olika metoder genomfordes parallellt i juni
2020. Den ena var en enkel konfliktstudie dar cyklister och
fotgéngares interaktioner i tre punkter lings strickan bedomdes
enligt en konfliktmall. Den andra studien var en rorelsestudie. I den
gjordes mitningar dir sparen efter trafiken analyserades och olika
mdtt om trafikbeteendet kunde estimeras och visualiseras. Sarskilt
fokus 1 den sistndmnda studien var att visualisera och kvantifiera
géende och cyklisters position tvirs dver gang- och cykelbanan
(sidoposition).

Genomférande

Arbetet tog langre tid én ett liknande projekt som utfors pa
sedvanligt vis eftersom arbetet behdvde utforas vid tva olika
tillfillen och asfaltverket behovde rengdras mellan arbetena for att
sakerstélla att den grona fargen inte svértades ner. Infiargningen av
asfalten gjordes med férgat bitumen samt ballast som var gronaktig.
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Avstdngningarna blev omfattande da ett bilkorfalt fick goras om till
cykelfdlt under arbetstiden. Det innebar att framkomligheten for
ovrig trafik begriansades under utférandet vilket pagick under tva pa
varandra foljande helger.

Bild 3. Den grona asfalten valtas. Till vinster den svarta gdngbanan och till hoger den
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Bild 4. Den grona asfalten 1aggs pa invid en gangtunnel. I forgrunden medarbetare

fran foretaget PEAB och en fotograf.

Bild 5. Den grona asfalten laggs pa av en asfaltsarbetare med en raka.

En utvérdering av effekterna av utforda atgarder med avseende pa
konflikter utfordes under varen 2021. Aven ekonomin har
Error! Use the Home tab to apply Rubrik analyserats. Projektet har, av naturliga skil, &nnu inte kunnat
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skillnaden bestar. Utvirdering av det behover goras inom nagra ar.
En forhoppning ér att den infargade asfalten kommer att hélla en
tydlig nyansskillnad under léngre tid 4n vid anvdndande av
plastmassa, som annars dr ett brukligt sitt att markera skillnad
mellan trafikslag.

Efterstudie

I juni 2021 genomfordes uppfoljande efterstudier med samma
metoder som forstudierna. Efterstudierna pavisade att de
genomforda dtgirderna tydligt bidrog till béttre separering och férre
konflikter mellan cyklister och géende. I vilken utstrackning
infargningen av cykelbanorna ensamt gav nagon effekt ar svart att
sdga utifrdn denna studies resultat, d4 andra utformningséndringar
gjordes samtidigt.

Konfliktstudiens eftermitningar kunde pdvisa att hinder- och
konfliktfrekvensen efter ombyggnaden &r betydligt lagre. Tydligast
ar resultatet vid Londonviadukten, som tidigare stod for storst andel
hinder och konflikter. Vid Danvikstull har bdde hindrande rorelser
och konflikter halverats. Den nya bytespunkten vid busshéllplatsen
har delvis tagit dver de mojliga konflikterna fran Londonviadukten,
men antalet hinder har halverats och konflikterna har minskat
kraftigt.

I eftermétningar for att studera rorelsemonstret hos cyklister och
géende, pavisades att cyklisters och fotgéngares sidoplacering
overlag har forbéttrats genom att mindre andelar inkraktar pa
varandras yta. Tydligast ar forbattringen for fotgéingares
sidoplacering, medan forbéttringen 1 cyklisters sidoplacering dr mer
begrinsad, dock dndé betydande.

En detaljerad beskrivning av for- och efterstudiernas upplagg,
genomforande och resultat finns 1 bilaga 1.
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Bild 6. Konfliktpunkterna langs strackan. Fran vanster till hdger - plats 1 gangtunnel,
plats 2 nedgang vid trappa fran busshallplats och plats 3 vid anslutande gang.

Ekonomi

Totalt uppgick dtgirdens kostnad till knappt 4 mnkr.
Kvadratmeterpriset for beldggning med den infiargade asfalten blev
avsevirt dyrare dn sedvanlig beldggning. De forutsittningar som
framst drev kostnaderna var okad tidsatgang for asfaltsarbetena, att
asfaltverket behovde tommas och rengoras samt att genomforandet
behovde ske vid tva tillfallen. Det sistnimnda medforde 6kade
kostnader i form av dubblerade tider for bade atgird och
avstangning.

Kostnadsslag Belopp tkr
Beldggning 2542
Avstingning 670
Tvittning av verk 60
Breddning 270
Mitningar 339
Projektering 21
Egen tid 25
Totalt 3927

Tabell 1. Kostnadsuppfoljning fér projektet

Samtidigt var detta ett test, dir en ny metod anvindes for forsta
gangen. Vid uppskalning av metoden skulle kostnaderna sjunka,
men kontorets bedomning &r att det &ndé skulle vara betydligt
dyrare an traditionell svart asfalt.
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Kostnadsjamforelse

Tabellen nedan visar en forenklad kostnadsjamforelse mellan
infargad asfalt (gron asfalt) och tre andra l6sningar med
totalkostnad for asfaltsarbeten for de olika varianterna.

e Betongplattor och asfalt dr den vanligaste 16sningen 1
innerstaden, dir betongplattor ar standardmaterial pa
gangbanor och asfalt pa cykelbanor. Metoden innebir en
tydlig separation mellan ging- och cykelbana. Atgirden ir
relativt dyr.

e Asfalt med mittlinje 4r vanligare 1 ytterstaden dar gangbana
och cykelbana avgriansas med malad linje, vilket dr en
ekonomiskt effektiv 16sning.

o Ett tredje alternativ dr plastfirg som malas pé asfalten.
Plastfargen applicerat ytligt pa utvalda delar. Livsldngden pa
alternativet plastfirg édr ca 1/3 jamfort med de andra
alternativen. Det 4r en metod som idag endast anvénds i rott
utforande for att uppmérksamma andra trafikanter pa en
cykelpassage eller genomgéaende cykelfilt, framfor allt i
hogtrafikerade korsningar.

e Den grona infirgade asfalten innebaér att sjdlva asfalten
fargas in for att sdrskilja sig mot den ordinéra svarta
asfalten. Den stora skillnaden som inféargning med plastfirg
(ovan) &r att asfalten ar genomgéende infargad, medan
plastfirgen bara ligger pd ytan.

Den billigaste 16sningen med asfalt och linjeseparering ér tre till
fyra génger billigare dn nadgon av de andra l6sningarna. Mest
kostsamt blir en 16sning med infargad asfalt jamte gadngbana utford
med betongplattor. Kontoret har dnnu inte kunnat utvédrdera den
valda inférgade asfaltens livslangd. Om nyansskillnaden blir simre
redan efter ndgra ar kraver det omasfaltering med hogre kostnader
over tid som foljd.

Asfalt med
Plattor/asfal | linjeseparerin Rod
Gron asfalt t g plastfarg
Gangbana 207 750 1163400 207 750 207 750
Cykelbana 1346 112 194 750 194 750 | 1 059 440
Vagmarkering 16 000 16 000 16 000
Summa: 1553 862 1358 150 402500( 1267190
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Tabell 2. Ekonomisk jamfoérelse mellan olika alternativa 16sningar. I aktuellt projekt
ar ytan pa gangbanan nagot storre in cykelbanans yta. Skillnaden ar 6 %. Det innebar
att kostnaden for gdngbanedelen bli relativt dyrare. Det ses enklast i alternativet
Asfalt med mittlinje, dar arbetssattet r detsamma och endast antalet kvadratmeter

skiljer.

Vid val av metoder &r det viktigt att ta i beaktande framtida tillgéng
till materialet vid underhéll och lagning av ytor. Om gron asfalt blir
ett vanligt inslag i Stockholm behdver kontoret sdkerstélla att
lagningar av den grona asfalten kan ske i ritt nyans.

Trafikkontorets synpunkter

Konfliktstudien visar pa betydligt 14gre hinder- och
konfliktfrekvenser i1 efterméitningen 4n 1 forstudien vid de jamf{orda
miétplatserna. Rorelsestudien visar att verlag har cyklisters och
fotgiingares sidoplacering forbéttrats, i meningen att mindre andelar
inkrdktar pd varandras yta. Tydligast ar forbattringen for
fotgiingares sidoplacering. Tendensen att vara pa cykelbanan
minskar fran 11 % till 6 %. Forbattringen i cyklisters sidoplacering
4r mer begriinsad. Overlag minskar andelen cyklister pa gdngbanan
fran 17 % till 14 %. Vid ett par enskilda matplatser ar forbéttringen
an mer tydlig, sdrskilt dar den nya beldggningen kombinerats med
justerad dragning av cykel- och gdngbanedelarna.

Ett syfte med uppdraget har varit att tydliggdra separering mellan
och underldtta samspel mellan cyklister och géende. Utvérderingen
av rorelsemonster och beteende hos trafikanterna visar att
separering av géng- och cykeltrafik genom malad linje, det vill sdga
utgingsldget pa platsen, fungerar relativt val. Sarskilt giller det pa
de studerade strackorna som é&r relativt raka och med tydliga
korsningspunkter. I den studerade punkten med tvér kurva, skymd
sikt och brister 1 linjeforing fungerade separeringen dock daligt.

De genomforda atgédrderna visar att genom att arbeta med dnnu
tydligare separering, bredare sektioner, battre linjeforing och vil
utformade korsningspunkter kan tydligheten for trafikanterna 6kas
ytterligare och samspelet mellan olika trafikslag dirmed underlittas.

Kontorets bedomning &r att den infargade asfalten givit god
separerande effekt. Projektet visar dven vikten av bra linjeforing,
kurvradier och god sikt samt tillrdckliga ytor for olika trafikslag -
aspekter som alla har hog prioritet 1 kontorets arbete med att
successivt forbattra cykelinfrastrukturen genom nyanldggning och
breddning.
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Huruvida den testade 10sningen dr mojlig och lamplig att skala upp
och utforas pa fler platser beror pa faktorer som teknik, ekonomi,
signalvirde, igenkdnnbarhet och tidsaspekten.

Anléggningskostnaden for den valda 16sningen med fargad asfalt
blev i detta fall betydligt hogre dn for traditionell beldggning.
Kostnaderna skulle troligen kunna minskas vid en eventuell
uppskalning men sannolikt vara fortsatt relativt hoga, da det inte ar
en standardlosning. De langsiktiga underhallskostnaderna ér svara
att bedoma 1 nuldget, d& fargens bestdndighet mot slitage behover
studeras over tid. Om framtida sprickor eller potthal behover lagas
utan att det finns god tillgang pé asfalt med rétt farg kan vanlig
svart asfalt behdva anvindas i vissa punkter och pa kortare striackor.
Andra 16sningar med féarg, som exempelvis enklare malning eller
plastmassa, har inte studerats.

En aspekt som inte métts och utvirderats i det aktuella projektet ar
signalvirdet. Det dr sannolikt att fargad asfalt pa cykelbanor kan
bidra till tydlighet, orienterbarhet och att en del cyklister kdnner sig
uppmirksammade och omhéndertagna i stadsmiljon. Vad géller
fragor kring tydlighet, orienterbarhet och utvecklad vigvisning
langs de viktiga cykelstraken har kontoret ett annat uppdrag fran
kommunfullmiktige 2022 att genomfora ett pilotforsok med
gestaltning for en delstrdcka pé ett pendlingsstrak/regionalt
cykelstrédk. Det omfattar att forbattra straket med exempelvis
mdlning och forstarkt skyltning.

Stockholms stads cykelbanor ér i princip uteslutande belagda med
svart asfalt, vilket ger en grundldggande standard som ér relativt
tydlig och igenkénningsbar. R6d plastmassa anvinds for att markera
cykelfilt eller cykelpassage genom hogtrafikerade korsningar eller
andra platser dar olycksrisk forekommer. Gron asfalt skulle dock
kunna vara ett alternativ for kontoret att dvervidga pa vil valda
platser framdver, dir det finns ett behov av att tydliggora
separeringen mellan cyklister och gdende. En forutsittning ar dock
att infargningen fortfarande ar tydligt markbar efter nagra ar, sé
omasfaltering inte ses som nodvindigt for att behélla en rimlig
nyansskillnad.

Samtidigt innebér den hogre kostnaden for den infdrgade asfalten
att farre kvadratmetrar cykelinfrastruktur skulle kunna atgérdas med
samma investeringsbudget 1 den nédvindiga utbyggnaden och
standardhdjningen av stadens cykelinfrastruktur. Det blir darfor
viktigt att staden gor medvetna val kring var infdrgad asfalt kan och
bor anvindas och gor storst nytta.
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Mot bakgrund av ovanstdende foreslar trafikkontoret att
trafiknimnden godkinner redovisningen som svar pa uppdrag frén
kommunfullméktige.

Slut

Bilagor
1. Infirgning av cykelbana. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméktige. Fore- och efterstudier.
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