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§ 54 Remissyttrande over Trafikverkets kapacitetsutredning
for transportsystemet

Arendet

Trafikverket har presenterat remissversionen av den sa kallade Kapacitetsutredningen.
I borjan var det en utredning om tréngseln pé sparen men uppdraget utvidgades i
hostas till att gélla alla trafikslag. Utvidgningen uppskattas av Miljopartiet i Tyresd,
eftersom ménga av véra viigar ér statliga och behovet av fler busskorfilt och gang-
och cykelstrak ér stort. Vi vill betona vikten av 6kad kapacitet for kollektivtrafiken,
négot som ocksa kriiver béttre framkomlighet i véignitet.

Miljomalen kriver minskad bilkérning
Trafikverket skriver att de svenska miljémélen om fossiloberoende fordonsflotta inte

klaras med nuvarande plan. Utéver tekniska losningar uppskattar Trafikverket att
personbilstrafiken ocksd maste minska 20 procent till 2030. Miljopartiet i Tyreso stér
bakom Trafikverkets slutsats och att miljomaélen ska prioriteras. Vi konstaterar dock
att nuvarande Lénsplan leder i helt fel riktning. Objekt som Forbifart Stockholm bor
utgd och Stdertornsleden méste omprovas.

Storskaliga motorvigsbyggen ér gammalmodiga trafiklosningar och icke-héllbara
utifrén dagens klimatproblematik. Byggandet av Forbifarten samt den 6kade biltrafik
den medfdr kommer att 6ka utsldppen och ddrmed ocksé motverka klimatmalen. Mer
resurser méste istéllet satsas pa kollektivtrafik, for att klara utslippsmalen och for att
tillgodose det 6kade behovet av resor i Stockholms ldn, Nodvéndiga kollektivtrafik-
satsningar skulle kunna finansieras om Forbifart Stockholm och andra

motorvégsbyggen utgick ur planeringen.

Trafikverket bor ocksd omgéende begéra omférhandling om det nuvarande avtalet
kring tringselavgifterna som nu helt gér till de véigprojekt som kommer att orsaka
okad biltrafik i samtliga scenarios.

Frén olika hall i Stockholmsregionen viicks ater krav pa en s kallad Ostlig
forbindelse, vilket Miljopartiet i Tyreso séiger nej till. Vi konstaterar att biltrafiken
okat markant sedan Sédra linken tillkom och vi tror att en Ostlig forbindelse skulle
Oka trycket pa végnitet ytterligare. En sadan utveckling skulle riskera oméjliggor
bade att nd miljomal och bidrar till att véigar Sverbelastas. Vi 6nskar en kraftfull
satsning pd spér och utékad busstrafik i var del av regionen.



Tydliga styrmedel behovs

Miljopartiet i Tyreso konstaterar att nya, 6kade och differentierade tringselavgifter
behdvs for att personbilstrafiken ska minska i den omfattning som Trafikverket
rekommenderar. I férsta hand vill vi inféra avgifter pa Essingeleden, samt att en
utredning tar fram hur olika pris- och zonsystem kan bidra till att uppfylla miljémalen.
Intéikterna fran tréingselavgifterna ska 6ronméirkas till utbyggd kollektivtrafik samt till
atgérder for okad trygghet och tillgénglighet for gang- och cykeltrafikanter. Vi
efterfragar ocksa forslag till kilometerskatt for tunga fordon. Annars ser vi det som
positivt att Trafikverket vill satsa pa cykling.

Fyrstegsprincipen maste giilla

Kapacitetsutredningen arbetar ambititst med “Fyrstegsprincipen”. Det innebir att
forst arbeta med samhéllsplanering for minskat resande, sedan styrmedel och atgérder
for att effektivisera dagens infrastruktur, dérefter mindre atgérder som t ex motesspar
och i sista hand nyinvesteringar. Detta &r bra! Om samma ordning hade anvénts nér
nuvarande transportplan gjordes kunde flera nya vigprojekt ha strukits. Miljépartiet
ser stora samhéllsekonomiska vinster om fyrstegsprincipen anvénds i hogre
utstrackning. Exempel att nimna &r den felsatsning (planering och utbyggnad) av
Sodertdrnsleden. Dessa medel skulle istéllet ha kunnat g4 till att satsa p& Sparvdg Syd.

Mer om Sédertérnsleden

Trafikverket holl i Huddinge 13 mars 2012 ett samrad om Haningeleden
1/Sédertdrnsleden. Samrédsmaterialet innehéll inga trafikprognoser, vilket dr mycket
miérkligt. Kapacitetsutredningen presenterades, men foretréidare for Trafikverket
fornekade att det dverhuvud taget stod ndgot om en 2+2-vig i utredningen.

Det framstir som att en 2+1-vig ska utredas, goras arbetsplaner for och sedan byggas.
Men redan &r 2007 kom utredningar som visar att det enligt Trafikverkets foreskrifter
méste vara en fyrfilig viig. Ar d& 2+1-viigen en skenmandver? Varfor planeras en
2+1-viig néir prognoserna talar om 25-30 000 fordon per dygn, médngder som &r langt
over dimensioneringstaket for 2412 Ar det for att undkomma en tillatlighetsprovning
vilket krdvs for en 2+2-vig i enlighet med Miljobalken.

| Kapacitetsutredningen skrivs:
Atgéarder for att férbereda viigsystemet for Forbifarten ar 2021-2023
Nar Férbifart Stockholm &r éppnad for trafik kommer trafiken att omférdelas sa att
belastningen forskjuts utat i vagnatet. Detta medfér ett behov av kompletteringar i
végnatet. Norrortsleden och Sédertérnsleden kan behdva kompletteras med
ytterligare ett korfalt dar det inte finns 2+2-vag.

Det blir angelaget att 6ka kapaciteten med ytterligare korfélt pa E4 vid
motorvagsbron i Sodertalje, mellan Hallunda och Vérby samt mot
Sodertornsleden och séderut. Liknande atgérder behdvs eventuellt pa E4 norr om

Haggvik och vid Akersberga. (sid 232)
o0 Vag 259 Sodertornsleden Solgard-Jordbro, breddning till 2+2 korfélt (sid 249)
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