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kommande genomforandebeslut. Projektets totala utgift
berdknas till 45 mnkr.
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Sammanfattning

Norrtullsgatan mellan Odengatan och Observatoriegatan &r en del
av ett langre utpekat strak mellan Hagastaden och Séderstaden 1
stadens gangplan. Gdngbanorna héller relativt 14g standard 1
forhéllande till antalet gdende, sarskilt ndrmast Odengatan. Det
finns ocksé begrinsat med plats for vistelse, uteserveringar och
annan moblering. Trafikkontoret har genomfort eller planerar att
genomfora ett antal projekt for att utveckla géngstraket i anslutning
till denna striacka. Vidare har gatan varit en sommargéigata med
olika typer av regleringar och gatumdéblering inom ramen for
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Levande Stockholm vilket visat pa en potential for 6kad
vistelsekvalitet.

Trafikkontoret vill med detta projekt bredda den véstra gangbanan
pa strackan och anligga tva nya platsbildningar, en nirmast
Odenplan och en pa Sandasgatan. Lardomar kring utformningen har
dragits fran de senaste arens forsok med sommargégata pa strackan
inom Levande Stockholm. Dessa dtgarder kommer att forbattra
forutsittningarna for gdende och skapa nya mojligheter for vistelse.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsitta planering for
Gangatgdrder pd Norrtullsgatan mellan Odengatan och
Observatoriegatan upp till 3,5 mnkr. Projektets totala utgift
beréknas till 45 mnkr.
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Figur 1. Projektomrdde markerat i rott.

Norrtullsgatan mellan Odengatan och Observatoriegatan &r ett
strategiskt viktigt strak for fotgédngare som ror sig mellan Odenplan
och Drottninggatans gagata. Strackan dr utpekad i stadens gangplan
som en del av det 6vergripande striket mellan Hagastaden och
Soderstaden, trafikkontoret har dven utfort ett antal dtgérder i
anslutning till projektomradet de senaste aren for att forbattra
forutséttningarna for gaende (se figur 2). Denna del av
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Norrtullsgatan har dven testats som sommargédgata inom Levande
Stockholm under flera ar med goda resultat.

Trafikkontoret valde dirfor att starta upp ett projekt och genomfora
en programutredning for att permanent hoja standarden for
fotgdngare och 0ka vistelsekvaliteterna. Projektet innefattar d&ven
Sandédsgatan som &r en kort dtervandsgata ungefar mitt pa strackan
samt den signalreglerade gang- och cykelpassagen 6ver Odengatan.
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Figur 2. Genomforda och planerade projekt i ndromradet mdrkta med drtal for
fardigstdillande. Projektomrddet markerat i rott.

Kvarteret Spelbomskan 9 och 12 (Likarhuset) ligger pé ostra sidan
om Norrtullsgatan i korsningen med Odengatan. Tillsammans med
fastighetségarna arbetar Stockholms stad med en ny detaljplan som
ska mojliggora for kontor, hotell, bostéder, handel, service och
eventuellt en saluhall. I forslaget till detaljplan efterfrigas 6kade
ytor for vistelse pa Norrtullsgatan framfor fastigheten.
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Figur 3. Féreslagen utformning av ny byggnad med utdtriktade verksamheter i bottenplan
mot Norrtullsgatan fran detaljplanearbetet for Spelbomskan 12 (Léikarhuset).

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. En dialog har dven hallits
med Observatorielundens skola och information har delgetts
exploateringsprojektet for Likarhuset (Spelbomskan 12).

Mal och syfte

Projektets syfte ér att bidra till att forbéttra det 6vergripande
gangstraket mellan Hagastaden och Soderstaden som pekats ut i
stadens gangplan och 0ka vistelsekvaliteterna pa Norrtullsgatan.

Projektets mal &r att:
* Minska trangseln for fotgdngare ndrmast Odenplan
«  Oka komforten for fotgéingare

» Forbattra forutséttningarna for vistelse och folkliv langs
strackan.

Oka cyklisternas upplevelse av attraktivitet och prioritering i
gaturummet

Befintlig situation

Norrtullsgatan mellan Odengatan och Observatoriegatan dr en
lokalgata i gatunétet. Varje dag passerar ca 11 500 géende strackan
varav 60 % anvénder den véstra gangbanan. Denna niva dr ungefir
densamma som dygnsflodet av gdende pa Nybrogatans gégatudel.
Vidare passerar 700 cyklister och 1500 motorfordon per dygn. Det
gdr inga busslinjer langs strackan.
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Pa merparten av strickan dr gatusektionen 18 meter bred med
parkering/angoring pa bada sidor. Det ligger ett flertal mindre
uteserveringar pa strickan, sérskilt 1dngs gangbanan pa den véstra
sidan. Den 0stra sidan domineras framst av Studentpalatset vars
langa byggnadskropp sluter sig fran géngbanan.
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Figur 4. Gatusektion pa Norrtullsgatan, sodra delen.

Denna del av Norrtullsgatan dr dubbelriktad for fordonstrafiken
men motorfordon far inte kora ut mot Odengatan. P& grund av detta
finns en reglerad véndplats ldngs norrut. S6der om strackan ansluter
Drottninggatans gigata. Strickan fyller ddirmed ingen viktig
funktion for genomfartstrafik.
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Figur 5. Vy norrut mot Norrtullsgatan fran Observatoriegatan.

Léangst norrut breddas sektionen till 21 meter med en tradrad mitt i
gatan. Traden dr bevarandevérda och del av ett forsok med olika
typer av vixtbaddar.
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Figur 6. Gatusektion pa Norrtullsgatan, norra delen.
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over Odengatan. Cykling sker ddrmed i blandtrafik. Tillgang till
cykelparkering finns ldngs Studentpalatsets fasad (ca 80 platser) och
1 hojd med Lakarhuset (10 platser).

Figur 7. Norrtullsgatans vistra gangbana. Vy norrut fran korsningen med Sanddsgatan.

Hastighetsbegrinsningen pa gatan dr 30 km/h men genomforda
hastighetsméatningar visar att medelhastigheten ligger pa ca 17
km/h. De senaste fem &ren har en trafikolycka intréffat pé strickan
medan fem olyckor skett vid 6vergéngsstillet och cykelpassagen
over Odengatan.
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Figur 8. Vintyta for gdende och cyklister vid den signalreglerade gang- och
cykelpassagen over Odengatan.

Det finns parkeringsplatser och mgjlighet till angdring pé bada sidor
om gatan. Det finns ocksd en extra parkeringsrad pa ena sidan om
tradraden ldngst norrut pa strickan. Beldggningen pa
parkeringsplatserna dr mycket hog (ca 95%). Det finns ett flertal
storre parkeringsgarage i niromradet.

Inom projektomradet ligger Observatorielundens Skola. De har
lokaler med entré mot Sandasgatan men dven verksamhet med entré
mot Norrtullsgatans véstra gangbana. Sophdmtning och enstaka
varuleveranser sker frdn Sandasgatan men merparten av
varuleveranserna sker frdn baksidan via Gyldéngatan. Skolans lidge
innebdr att skolbarn ror sig bade langs och tvirs Norrtullsgatan.
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Figur 9. Skolbarn som korsar Norrtullsgatan mellan Observatorielundens Skolas olika
lokaler.

Norrtullsgatan mellan Odengatan och Sandasgatan har under flera
ar varit en sommargégata inom Levande Stockholm. I samband med
detta utformades Sandédsgatan och Norrtullsgatan norr om denna
som gagator med en yta helt avstangd for fordonstrafik langst norrut
pa gatans véstra sida. Denna yta forsags med sittmdbler och
ytterligare vaxtlighet. Den trafik som fortsatt behdvde trafikera
strickan enkelriktades soderut. S6der om Sandédsgatan var
Norrtullsgatan fortsatt dubbelriktad. Lardomar fran forsoket har
inhdmtats genom olika former av métningar och enkétstudier.
Majoriteten av de som svarat har varit positiva till forsoket, sarskilt
de utdkade ytorna for vistelse och att genomfartstrafiken har
begrinsats. Diaremot efterfragades storre ytor for uteserveringar.
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Figur 10. Tillfdllig sittmoblering inom Levande Stockholm pa Norrtullsgatan ndrmast
Odengatan.

Atgirdsférslag

Studerade alternativ

I programutredningen har tre huvudsakliga alternativ studerats.
Dessa redovisas nedan.

Alternativ 1. Breddning av gangbana pa vastra sidan samt
platsbildning

Liangst norrut pd Norrtullsgatan 1dngs den mittforlagda tradraden
kan den véstra gdngbanan breddas fran 3,4 till 4,2 m genom att
parkeringen tas bort. P4 andra sidan triddraden skapas en ny
platsbildning som helt fredas fran fordonstrafik. Platsen far en
enhetlig markbeldggning i samma nivd, ny moblering och ett nytt
trdd planteras norr om det befintliga som kvarstér. Det
signalreglerade overgangsstillet och cykelpassagen dver Odengatan
med tillhoérande véntyror breddas genom att kantstenen flyttas ut pa
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den sddra sidan av gatan.
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Figur 12. Féreslagen I6sning pa Norrtullsgatan i plan, norra delen. Alternativ 1.

Cyklister fardas dubbelriktat i korbanan lédngs hela strackan.

Séder om platsbildningen dér gatusektionen smalnas av breddas
gangbanan pa Norrtullsgatans véstra sida fran 3,6 till 6,2 m. Detta
ger plats for ny moblering, cykelparkering och plats for
uteserveringar i en tinkt mobleringszon narmast korbanan. Gatan
enkelriktas soderut for motorfordonstrafiken vilket mojliggdr en
smalare korbana an idag.
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Figur 13. Féreslagen gatusektion pa Norrtullsgatan, sodra delen. Alternativ 1.
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Figur 14. Féreslagen I6sning pa Norrtullsgatan i plan, mellersta delen. Alternativ 1.

Pé Sandasgatan tas befintlig parkering bort och en ny platsbildning
skapas genom en enhetlig markbeldggning i samma niva. Ett nytt
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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cykelparkering och storre uteserveringar skapas. Mdbleringen
foreslas att fa en lekfull karaktir sa att platsen kan fungera som en
lekgata i anslutning till Observatorielundens Skola. Varuleveranser
och sophdmtning till skolan kommer att kunna ske fran en ny
lastplats pa Norrtullsgatan i direkt sdder om korsningen med
Sandésgatan.

Totalt maste 13 parkeringsplatser langs strackan tas bort for att
kunna utfora den forslagna 16sningen.
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Figur 15. Foreslagen losning pa Norrtullsgatan i plan, sédra delen. Alternativ 1.

Liangst sdderut 1 anslutning till Observatoriegatan foresldr projektet
tva nya trdd. En genomgaende géngbana dver Norrtullsgatan intill
korsningen gor det létt for fotgdngare som ska till och fran
Drottninggatan att vélja sida och skapar en tydlig entré till striackan.

For detaljerad illustration dver ldsningen langs hela strickan 1 plan
se bilaga 1.

Alternativ 2. Gagata

Genom att ta bort all parkering undantaget platser {or
rorelsehindrade och forbjuda genomfartstrafik pd Norrtullsgatan
mellan Odengatan och Observatoriegatan kan en ny gagata skapas
langs strickan. Gatan far en ny enhetlig markbeldggning i samma
niva. Samma losning anvinds pa Sanddsgatan. Ny mdblering som
exempelvis sittmobler eller cykelparkering kan placeras ldngs hela
strackan. En tidnkt koryta for varuleveranser m.m. ldmnas 1 mitten
av Norrtullsgatan genom att denna fredas fran moblering.
Gangzoner skyddade frn ovrig trafik skapas ldngs fasaderna for att
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Regleringen innebdr att all trafik inklusive cykel maste fardas i
gingfart.
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Figur 16. Foreslagen gatusektion pda Norrtullsgatan, norra delen. Alternativ 2.
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Figur 17. Foreslagen sektion pd Norrtullsgatan, sodra delen. Alternativ 2.
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Kontoret foreslar samma ligen for ny trddplantering som i alternativ
1 och 3.

For detaljerad illustration dver 10sningen lédngs hela strickan i plan
se bilaga 2.

Alternativ 3. Breddning av gangbana pa vastra sidan och ny
cykelbana

I detta alternativ breddas gdngbanan lings Norrtullsgatan véstra sida
langs hela striackan fran ca 3,5 till 5,4 m. Vidare kan en
dubbelriktad cykelbana om 2,5 m anldggas intill den breddade
gangbanan. For att {4 plats med atgérderna behover all parkering
och angoring pé den Ostra sidan av Norrtullsgatan tas bort (39
parkeringsplatser).

Figur 18. Foreslagen sektion pd Norrtullsgatan, norra delen. Alternativ 3.
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Figur 19. Foreslagen sektion pa Norrtullsgatan, sodra delen. Alternativ 3.

Géangbanan pa Norrtullsgatans Ostra sida ldngst norrut kan breddas
fran 3 till 6,5 m. Det finns dock inte yta till en platsbildning i detta
lage likt alternativ 1 1 och med att korbanan behdver placeras pa
denna sida om tradraden nér cykelbanan tillkommer pa vistra sidan.
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Figur 20. Foreslagen losning pd Norrtullsgatan i plan, norra delen. Alternativ 3.

Sandésgatan utformas som en platsbildning med enhetlig
beldggning i samma niva precis som i alternativ 1 och 2. Aven
entrén till strickan mot korsningen med Observatoriegatan kan fa
en motsvarande utformning som alternativ 1. Kontoret foreslar
samma ldgen for ny tradplantering som i alternativ 1 och 2.
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Figur 21. Féreslagen l6sning pa Norrtullsgatan i plan, sédra delen. Alternativ 3.

For detaljerad illustration Gver 16sningen ldngs hela strickan i plan
se bilaga 3.

Avvagningar och konsekvenser

Alternativ 1 med breddad géngbana pa vistra sidan bedoms oka
framkomligheten for gdende genom den breddade gangbanan och
utokade gang- och vintytor intill dvergangsstillet dver Odengatan.
Framkomligheten for cyklister bedoms dka marginellt genom att
flodet av motorfordon kommer att minska kraftigt nér gatan
enkelriktas soderut. Framkomligheten for motorfordon paverkas
negativt lokalt men merparten av trafiken som ska norrut kan istillet
vilja den nérliggande parallellgatan Upplandsgatan.

Gagatuldsningen i alternativ 2 6kar framkomligheten for gaende nér
dessa kan ta hela gatans bredd i ansprik och 6vriga trafikanter
maste fardas i gangfart. Cyklister far dirmed en lagre
framkomlighet och for motorfordon forsvinner mojligheten till
genomfart helt.

Alternativ 3 med breddad géngbana och en ny dubbelriktad
cykelbana pé véstra sidan ger en god framkomlighet f6r bdde
fotgdngare och cyklister. Effekten f6r motorfordonstrafiken blir
motsvarande alternativ 1.

Samtliga alternativ bedoms vara positiva for trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter genom att en del av motorfordonstrafiken
forsvinner och entréerna till strackan far hastighetsddmpande
atgdrder. Alternativ 3 ger en ndgot béttre trafiksdkerhet men framfor
allt storre trygghet for cyklister genom den helt separerade
cykelbanan léngs hela strackan.

Vad giller vistelse och gestaltning ger alternativ 2 med
gigatulosningen bast forutsittningar att skapa en attraktiv miljo.
Déremot bedomer kontoret att det kommer att vara svart att aktivera
hela strackan och fé fotgéngare att rora sid 6ver hela ytan pd grund
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av Studentpalatset langa huskropp med endast en entré. Alternativ 1
far stora positiva effekter genom de tva nya platsbildningarna.
Sarskilt ytan framfor Lakarhuset 1&ngst norrut beddms ha goda
forutséttningar att bli en populdr motesplats genom sitt relativt goda
solldge, den planerade fordndringen av verksamheterna i Lékarhuset
och nérheten till Odenplan. I alternativ 3 innebér den separerade
cykelbanan att ytan for gdende framfor Lékarhuset minskar jaimfort
med alternativ 1 och istéllet kommer att uppfattas som en extra bred
géngbana. Alternativ 1 och 2 ger bast forutséttningar for nya
uteserveringar. Den foreslagna platsbildningen pa Sandasgatan som
finns med i1 samtliga alternativ kommer att fa positiva effekt pa hur
gatan upplevs och kan genom sin nérhet till Observatorielundens
Skola bli en plats som dven barn kan anvdnda. Mo6jligheten till nya
och storre uteserveringar dr bést 1 alternativ 1 och 2. Samtliga
alternativ medger plantering av flera nya trad vilket inverkar
positivt pa strickans gestaltning.

I samtliga alternativ innebér utformningen att parkeringsplatser
forsvinner. I alternativ 1 tas 13 platser bort men genom att
mojligheten att angora pé bada sidor av gatan kvarstar blir
funktionen likvardig med idag. Genom regleringen av gagata i
alternativ 2 forsvinner samtliga parkeringsplatser (undantaget
parkering for rorelsehindrade). Detta far en positiv inverkan for
mojligheten att angora eftersom det kommer att ga 1itt att hitta en
plats att stanna tillfalligt for de med malpunkt pa gatan. I och med
att det dr valdigt hog beldggning pd gatuparkeringen i omradet
kommer det ddremot att vara svart for boende att hitta alternativa
platser. I alternativ 3 med den separerade cykelbanan forsvinner all
angoring pa Norrtullsgatans Ostra sida vilket gor det svarare att nd
entréer och malpunkter pd denna sida av gatan. Anvéndarna av de
39 parkeringsplatser som forsvinner i detta alternativ kommer att ha
svért att hitta andra platser pd gatumark i ndromrédet.

Projektet tar hansyn till mélen fran Program for tillgdnglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsdttning genom att de
breddade gédngytorna i samtliga alternativ medger mdbleringszoner
att de naturliga ledstraken lidngs fasad kan hallas fria. Vidare
kommer den utdkade véntytan och tydliga separeringen vid
overgangsstillet ver Odengatan tillsammans med en kortare
passage gora att det blir en enklare milj6 att orientera sig i.
Alternativ 2 med den separerade cykelbanan innebér en sdmre
tillganglighet for exempelvis fardtjénst 4n idag genom att
angodringen forsvinner pd den Ostra sidan av gatan samtidigt som
giende frin parkerade bilar pa den véstra sidan méste korsa
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Trafikkontoret bedomer att alternativ 1 med den breddade
gingbanan pé véstra sidan om Norrtullsgatan ger storst positiva
effekter ssmmantaget. Gdgatuldsningen i alternativ 2 ger stora
positiva effekter for gaende men kontoret gor avvigningen att de
negativa konsekvenserna for 6vriga trafikslag samt for narboendes
mojlighet att hitta parkering dvervéger. Vidare har den sddra delen
av Norrtullsgatan inte forutséttningar att fungera vil som gigata pé
grund av bristen av malpunkter pa gatans Ostra sida. Alternativ 3
med den separerade cykelbanan far storst positiva effekter for
cyklister 1 alla ldrar men skapar sdmre forutséttningar for vistelse 1
och med att platsbildningen ndrmast Odengatan utgar i detta forslag.

Altarnotiv1 Atarnotiy 2 Aftornativ 3

Frambkomlighet gang

ind fremcombghes genom meniod poogel och Skad komfart ++ e =+
ech vistalse

Fochtiracks vistelseviiden | Tormgs damhildningr e R *

Trygghat Ll ++ L
Ciigad brpeg ey gaessom s Erisfoh B gu b sy
TrofiksGkerhet och sdkra skolviagar

Ciiad trliksdkamaT oot mbilgheten atm pd ST sdhsr W e g il bl i igh
Mhicm och malan shiskang lokalst
Frambkomlighet cykel

Ftlighat it kunna cybtal normal harhgnet EE * Fit

Framkomlighet motarfordon ++ + 4
M|l ighet att & wig from med moioe forgdoe
Parkering motorfardan

Bedomning av hig mc ket porietng som kom behdio ++4 + ++

ng e e +

et b eegera lekales ach bodstidne
Floxibilitot

iRt e Ol By 0o om gatnn med g Giternimeg ++4 + 44

Totol sommonvagning 20 18 18

Figur 22. Tabell med jimforelse av konsekvenser for olika parametrar. Ju fler plustecken
desto bittre resultat.

Forslag till inriktning

Trafikkontoret foreslar att alternativ 1 med breddad géngbana langs
Norrtullsgatans véstra sida samt nya platsbildningar pa Sandasgatan
samt langst norrut ndrmast Odengatan.
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Figur 23. Perspektiv over foreslagen platsbildning pd Norrtullsgatan. Vy séderut fidn
Odengatan.

Losningen beddms uppné samtliga projektmal. I det fortsatta arbetet
kommer stor vikt att liggas pa att utforma korbanan som cyklister
fortsatt delar med motorfordon pa ett sddant sitt att den kénns
inbjudande och trygg att cykla pa.

Figur 24. Perspektiv over foreslagen platsbildning pd Sanddsgatan. Vy Osterut fran
Norrtullsgatan.

Vidare kommer gestaltningen av de tva platsbildningarna att vara en
viktig faktor for hur dessa kommer att anvindas och upplevas av
fotgéingare. Vad giller denna frdga kommer projektet fortsatt att ha
en nira dialog med Levande Stockholm som testar olika former av
moblering pa dessa ytor som en sommargagata i linje med forslaget
i detta beslut. Markbeldggning och moblering pé platsbildningarna
kommer att studeras ndrmare under systemhandlingsskedet. I
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kalkylen som ligger till grund for detta beslut har trafikkontoret
tagit hojd for en motsvarande utformning och moblering som den
nybyggda torgytan pa Norrtullsgatan direkt norr om Odenplan.
Denna bestar av betongplattor med infdllda band av granit.

Figur 25. Perspektiv éver breddad gangbana pa Norrtullsgatan. Vy norrut fran
Observatoriegatan.

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for atgérderna. Efter
inriktningsbeslut hosten 2023 kan projektering av systemhandling
utforas under 2023-2024. Genomforandebeslut planeras till hosten
2024. Efter det foljer framtagande av forfrdgningsunderlag.
Malsittningen ar att upphandling av entreprendr kan ske under
véren 2025. Bedomd byggstart dr sommaren 2025 med
fardigstillande varen 2026.

2023 2024 2025 2026
Inriktningsbeslut X
Systemhandling X X
Genomforandebeslut X
Projektering X X
Upphandling X
Entreprenad X X
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Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,9 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande utgifter
avser bl.a. systemhandling, detaljprojektering, och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 45 mnkr,
vilket baseras pd framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar riskpaslag
och tillagg for kommande indexforéndringar.

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for gang.
Kontoret har tagit hojd for 6kade indexpaslag i1 kalkylen till f61jd av
ett senarelagt genomforande om projektet inte kan utforas enligt
foreslagen tidplan pa grund av begrinsat budgetutrymme.

P& grund av borttagning av 13 p-platser kommer parkeringsintdkter
minska med cirka 0,5 mnkr kr arligen.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att gdngbaneytorna 6kar jamfort med
dagens situation. Driftskostnaderna véntas 6ka nagot da storre
géngbaneytor medfor 6kade kostnader for barmarksrenhéllning.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,2 mnkr fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ridnta om 2,2
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker.

Det finns en risk for brister i samordningen av genomforandet med
exploateringsprojekt pd fastigheten Spelbomskan 12 som kan leda
till forseningar 1 fardigstdllande av ytan ndrmast Norrtullsgatan 8.

Projektet innehéller stenmaterial som riskerar att innebéra lang
leveranstid och ddarmed forsena projektet. For att minska denna risk
bor upphandling ske i god tid fore entreprenadstart.

Det finns alltid en risk att anbud som kommer in dr hoga pé grund
av marknadslédget. Risken ar inte projektspecifik, men kan minskas
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genom att kontoret forannonserar projektet och ger forslag till
mojliga trafiklosningar under byggtid.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad tillgénglighet till fastigheterna samt
minskad mojlighet for uteserveringar. Denna risk reduceras genom
kommunikationsinsatser och etappvis genomforande. I
projekteringsskedet kommer kontoret darfor att ta fram en
produktionsplan for att noggrant analysera trafiksékerhetsaspekter
och péverkan pa trafiken under byggtiden. Fler detaljer redovisas
till genomforandebeslutet.

Trafikkontoret har tagit hojd for ovan nimnda risker i kalkylen.

Slut

Bilagor

1. Illustrationsplan for l16sning i alternativ 1.
2. Tllustrationsplan for 16sning i alternativ 2.
3. Tllustrationsplan for 16sning i alternativ 3.
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