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1 Inledning

Inom Sverigeférhandlingen har avtalats om ny tunnelbana mellan Alvsj6 och Fridhemsplan.
Region Stockholm har inlett arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for den nya tunnelbanan. Den
nya linjen kommer benamnas som gula linjen och far stationer i Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafaltet, Ostberga och Alvsjé. Planlaggningen utgér frén den process som anges i
lagen om byggande av jarnvag och Trafikverkets rapport Planldggning av vagar och jarnvagar (TRV
2012/85426). | det aktuella fallet bedoms det finnas alternativa lokaliseringar som tillgodoser
andamalet och projektmalen, varfor planarbetet inleds med en lokaliseringsutredning.

Detta dokument utgdér underlag for samrad om depa och tillhérande sparanslutning och ar
underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

2 Bakgrund, syfte och andamal

2.1 Bakgrund

Stockholms lan véxer snabbt. De senaste tio aren har befolkningen 6kat med cirka 35 000 personer
varje ar. Fram till ar 2050 beréknas lanets invanarantal 6ka med drygt 1,1 miljoner till cirka 3,4
miljoner, vilket motsvarar en 6kning med nastan 50 procent. Med befolkningstillvaxten foljer
Okade behov av transportinfrastruktur och bostéader.

I Stockholms centrala delar ar dessutom sparnétet redan idag till stora delar 6verbelastat och
kapaciteten 6ver Saltsjo-Malarsnittet &r begransad. Noderna Slussen och T-Centralen ar hogt
belastade i tunnelbanesystemet. Till exempel ska alla resor med tunnelbanan passera T-Centralen
vilket gor tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet sarbart och storningskansligt.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa forbattrad kollektivtrafik och
okat bostadsbyggande i storstaderna. En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo
binder ihop centrala och sédra Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostader med hallbara
kommunikationer kan byggas. Linjen ger nya resmoéjligheter med smidiga bytespunkter till annan
kollektivtrafik samtidigt som T-Centralen och réd linje avlastas." Den nya tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjo innebéar en ny forbindelse éver Saltsjo-Malarsnittet, vilket medfor att
kapaciteten starks samtidigt som befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Det blir den forsta
tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.

For att trafikera den framtida linjen och darmed realisera nyttorna med projektet behévs bade
fordon och depakapacitet. Dessa bekostas inte partsgemensamt av projektmedel utan &ar regionens
ansvar enligt 6verenskommelse inom Sverigeférhandlingen. En depalésning for den nya linjen
behdver tas fram.

En depa behovs for att kunna trafikera den nya linjen med tunnelbanetdg. Tunnelbanetagen
behover underhallas och servas I6pande eller kunna stéllas upp nér de inte &r i drift. Detta gors i en
depa.
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Region Stockholm har paborjat arbetet med en lokaliseringsutredning for en depa till tunnelbanan
mot Alvsj6. Syftet med lokaliseringsutredningen &r att finna en lamplig lokalisering av depa for den
nya tunnelbanan till Alvsjo. Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag fér Region Stockholms
beslut om val av depalage och hur den fortsatta planeringsprocessen ska genomforas.
Lokaliseringsutredningen ska vara klar kring arsskiftet 2023 - 2024.

Syftet med Samradsunderlaget ar att fordjupa utredningarna och genomfora analyser kring
aktuella depalokaliseringar for att sékerstéalla om och i sa fall vilka alternativa depalokaliseringar
och utformningar som ar genomférbara och ska studeras vidare i lokaliseringsutredningen.

2.2

Varfor kan inte befintliga depaer nyttjas?

Det finns idag flera tunnelbanedepaer utmed bade Gron, Rod och Bla linje. Den nya linjen for en

tunnelbana till Alvsjo ar lokaliserad mellan den Roda linjen till Norsborg/Fruingen och den idag
Grona linjen till Hagséatra (Bla linje i framtiden) dock utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed
de bada linjerna finns idag tre stycken befintliga tunnelbanedepaer vid; Nyboda, Norsborg och

Ho6gdalen, se Figur 2.2.
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For samtliga tre depder galler att tillgangen till bade verkstads- och uppstallningsplatser bade idag
och pa langre sikt ar mycket begrénsad och inte ar tillracklig for den nya linjens tunnelbanetag.
Aven med de utbyggnadsmojligheter som finns i Norsborgsdepan och Hogdalsdepan vad géller
uppstéallningsplatser sa ar beddmningen densamma. Norsborgsdepan ligger dessutom
forhallandevis langt bort fran den nya linjen, vilket innebér att tdgen maste koras langa strackor
innan de tas i trafik.

For att kunna na befintliga depaer krévs ocksa att en sparanslutning byggs mellan den nya linjen
och till antingen Rod eller Gron linje. Bedomningen &r ocksa att befintliga signalsystem behéver
byggas om, vilket ar mycket kostsamt, for att de nya tunnelbanetagen ska kunna trafikera linjerna.
Rod och Gron linje har idag dessutom tva olika signalsystem.

2.3 Planlaggningsprocessen

Lagen om byggande av jarnvag har olika krav pa hur den fysiska planlaggningen ska genomféras
beroende pa atgardens storlek, mojlighet till alternativa lokaliseringar, omgivningspaverkan,
miljopaverkan med mera. | det aktuella fallet bedoms det finnas alternativa lokaliseringar for
depan som tillgodoser &ndamalet och projektmalen, varfor planarbetet inleds med en
lokaliseringsutredning, se Figur 2.3.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Framtagning av underlag Framtagning av v lanférs
. for lansstyrelsens beslut om alternativa fam agmngtah\;‘z;n LS 2 Kungérande och granskning Faststéllelse
E betydande miljopaverkan lokaliseringar ol
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan godkdannande av MKB (tillstyrkande)
SAMRAD

FIGUR 2.3. PLANLAGGNINGSPROCESSEN

I och med att den formella planprocessen inletts ska en undersékning om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan genomforas. Lansstyrelsen ska tidigt i planlaggningsprocessen
under samradet préva om projektet bedoms kunna antas medfora betydande miljopaverkan.

Ansvaret for att planera, projektera och bygga ut bade tunnelbanan och depan ligger hos Region
Stockholm. Nasta steg i planlaggningsprocessen ar framtagning av planforslag.

2.4 Projektet och dess &ndamal och projektmal

Tunnelbanan ska ga fran Fridhemsplan till Alvsjo, en stracka pa cirka 8 km. Langs denna stracka
finns behov av en depa for tunnelbanans fordon. Lokaliseringsutredningen ska jamfora olika satt
att forverkliga detta men ocksa om det finns andra I6sningar som pa ett battre satt uppfyller
projektets andamal.
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Projektets andamal beskriver vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som projektet
avser att losa. Projektets andamal ar att:

e Skapa attraktiva, effektiva och hallbara transporter som bidrar till regionens utveckling och
tillvaxt.

e Oka tillgangligheten med kollektivtrafik genom forbattrade forbindelser éver Saltsjo-
Malarsnittet vaster om Slussen.

o Starka kapaciteten i tunnelbanesystemet Over Saltsjo-Mélarsnittet.

e Bidra till stadsutveckling genom att méjliggora 48 500 bostéader i anslutning till
tunnelbanan.

Projektmalen beskriver, tillsammans med andamalet, vad projektet ska bidra till. De kan ses som
en precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som ska uppnas. De
projektspecifika malen for depan ar:

e Attraktiva och funktionella stationer
o Genom en funktionell och vélplanerad depa trafikeras linjen och stationerna av
vélfungerande och rena tag.

e Oka jamlikheten mellan omraden och manniskor
o Ny depa ska bidra till att 6ka tryggheten och inte skapa nya barriarer inom naromréadet.

e Utbyggnaden ska vara resurseffektiv med begransad klimatpaverkan
o Ny depa planeras/lokaliseras pa ett sddant satt att hallbara val mojliggors i ett senare skede
o | planering och byggande av depan ska majligheten till aterbruk av material beaktas och
underlattas.
o Planeringen av depan ska efterstrava en effektiv masshantering under byggskedet

o Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet
o Néaromradet runt depan ska kannas tryggt.

e Begransa omgivningspaverkan under bygg- och driftstiden
o Omgivningspaverkan i form av buller, ljus, damning samt barriarer ska begransas under
bygg- och driftskede.
o Ny depa ska minimera paverkan pa angransande trafik under bygg- och driftskede.
o Ny depa ska minimera paverkan pa naturmiljo, kulturmiljé och rekreation under driftskedet.

o Forbattrad tillganglighet
o Depan ska bidra till rorelser for manniskor, material och fordon i omradet kan ske effektivt.

e God tillganglighet mellan stationer och malpunkter
O Lokalisering av depén ska efterstravas sa att tdg snabbt kan tas bade i och ur trafik.

e Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet
o Madjlighet till utbyggnad av uppstallningsplatser i framtiden for fler fordon ska efterstravas.

e God tillgadnglighet mellan stationer och nya bostéder (48 500)
o Ny depa ska 6ka tryggheten i omradet genom att méjliggéra andra typer av etableringar i
omradet sdsom handel/bostader mm.
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3 Utredningsomrade

3.1 Lokalisering utredningsomrade

I inledningen av lokaliseringsutredningen har projektet utgatt fran ett stort och sammanhéngande
utredningsomrade. Omrédet stracker sig fran Liljeholmens station i norr till strax séder om Alvsjo
station. Anledningen till att omradet inte stracker sig norr om Liljeholmens station &ar pa grund av
att linjen, pa den delen, passerar pa ett stort djup vilket medfor langre anslutningsspar mellan depa
och linje. Under fortsatt projektering och analys av alternativa lokaliseringar av depaanlaggning,
har utredningsomradet snéavats in och omfattar i detta skede tva delutredningsomraden. Ett

delutredningsomrade for Vastberga/Ostberga samt ett delutredningsomrade for Alvsjo, se Figur
3.1.1.
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FIGUR 3.1.1 UTREDNINGSOMRADET FOR NY DEPA SAMT DELUTREDNINGSOMRADEN INFOR SAMRAD | SEPTEMBER 2023.
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3.2 Angransande projekt

Inom utredningsomradet pagar en rad andra projekt som direkt eller indirekt paverkar aktuell
tunnelbaneutbyggnad. Dessa projekt beskrivs kortfattat nedan. Stockholms stad planerar
stadsutvecklingsprojekt pa flera platser inom utredningsomradet. Alvsjo ar i Gversiktsplanen
utpekat som ett omrade med mycket stora stadsutvecklingsméjligheter. Delar av Alvsjo ségs kunna
omvandlas till en stadsdel med hog tathet. Omrédena Arstafaltet, Ostberga och Arstaberg planeras
som blandade stadsdelar med bostader, service och kontor. Aven omradet mellan Arstaberg,
Nybohov och Liljeholmsviken sdgs ha mycket stora stadsutvecklingsmoéjligheter.

Stockholm stad har aven planer pa att omvandla Sodertaljevéagen till en stadsgata och bygga
bostader och verksamheter i omradet. Sarskilt omfattande utveckling vantas i Lovholmen, som
omvandlas fran verksamhetsomrade till en ny stadsdel. | delar av ovan namnda omraden har
arbete med detaljplaneprogram eller detaljplaner inletts. Planerna befinner sig i varierande skeden.

Region Stockholm, i samverkan med Huddinge kommun, Stockholms stad och staten, utreder en
mojlig framtida sparvég kallad Sparvag Syd, som ar tankt att gd mellan Flemingsberg och Alvsjo,
med mojlig hallplats i anslutning till Alvsjo pendeltagsstation. I nuldget genomfors en
lokaliseringsutredning for sparvagen.

Region Stockholm har tillsammans med Stockholm stad och Trafikverket genomfort en
atgardsvalstudie for omradet kring Arstabergs pendeltégsstation. Utredningen syftade till att hitta
I6sningar for de funktionella brister som bytespunkten har idag. Mojliga atgarder som har
identifierats inkluderar bland annat en flytt av befintlig bussterminal séder om Tvérbanans spar
och &tgarder i pendeltagsstationen. Det finns en handlingsplan for detta arbete. Aven vid Alvsjo
bussterminal har utredningar inletts for att se 6ver mojliga atgarder med avseende pa kapacitets-
och platsbrist. Utredningen ar i ett tidigt skede och syftar till att kartlagga nuvarande och framtida
behov.

3.3 Riksintressen

Storre delen av utredningsomradet ligger inom exploaterad mark. Riksintressen som berors avser
vag- och jarnvagstrafik (Figur 3.3.1). Riksintressen for vdag inom utredningsomradet ar vag E4,
Sodra lanken och vag 226. Dessa vagar ar viktiga lankar for transporter samt ar prioriterade for
farligt gods.

Jarnvagen med riksintresse har omfattande gods- och persontrafik. I riksintresse jarnvag ingar
dven anslutning till Arsta kombiterminal/Alvsjo godsbangérd dar stor omlastning av gods till vig
och jarnvag sker.

Inga andra riksintressen berors av lokaliseringsutredningen.
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FIGUR 3.3.1 RIKSINTRESSEN INOM UTREDNINGSOMRADET.
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4.1 Behov och funktioner for ny depa

Tagen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen behover nagonstans dar de kan stadas, servas,
repareras, tvattas och parkeras pa natten. Det ar utrymmeskravande och sker i en sa kallad depa.
Det ar en viktig funktion i trafiksystemet och behovs for att trafik ska kunna bedrivas med hela och
rena tag.

Depan ska dimensioneras for uppstallning- och komplett underhall av 10 fordon.

Invandig stadning av fordonen kan ske pa uppstallningsplatserna. Om dessa forlaggs i tunnel
under mark ska personallokaler och miljostation placeras pa markniva.

Verkstadsbyggnaden ska innehalla tva reparationsplatser med undergolvslyftare och ges lampliga
matt for att tillgodose mojligheterna att bedriva arbeten under fordonet, inne i fordonet samt pa
fordonets tak, med god arbetsmiljo. Boggier och hjulaxlar ska kunna bytas och komponenter pa tak
ska kunna demonteras. Hjul ska kunna svarvas.

I 6vrigt ska foljande depan innehalla foljande funktioner:

e Separat hall ska finnas for utvandig tvéatt, klottersanering samt 6vrig utvandig
rengoring/sanering.

e Provspar (350 meter) Sparet anvands for att taget behdver komma upp i hastighet for att
gora vissa kontroller efter vissa reparationsarbeten.

e Uppstéllningsspar for arbetsfordon (100—200 meter) ska finnas. Inget behov av
vaderskydd.

e  Omkladningsrum och rum fér paus ska finnas samt kontorsplatser

o Trafikledningscentral, miljostation, kdrytor och parkeringsplatser.

Inom depdomradet ska det finnas Likriktarstation (LS), som behovs for att forsorja fordon med
strom, 750V. och Fordelningsstation (FS) som behdvs for att forsorja 6vrig verksamhet med strom,
240V och 360 V. Det &r elektriska installationer som behdvs for verksamheten.

En del av depafunktionerna, sasom uppstallning med stadmojligheter kan placeras under jord
(kvalls- och nattarbete), om sarskild hansyn till utformning av tunnlar tas for att fa god
arbetsmiljo. Andra funktioner sdsom verkstadsplatser maste placeras ovan mark med hansyn till
arbetsmiljo i depan da detta ar stadigvarande arbete som aven sker dagtid.

4.2 Studerade alternativ

Inom de valda delutredningsomradena har flera tidiga alternativ tagits fram och analyserats
oversiktligt utifran valda kriterier. Efter analys av for- och nackdelar har nagra alternativ valts att
studeras vidare mer i detalj (se avsnitt 4.3). Bortvalda motiv och motiv till bortval redovisas i
avsnitt 4.4). Placering av alternativen kan ses i Figur 4.2.1.
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FIGUR 4.2.1. LOKALISERING AV STUDERADE ALTERNATIV INOM VARDERA DELUTREDNINGSOMRADE.

4.3 Valda alternativ

4.3.1 Vastberga 1

Depalaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt spAromrade i nord-sydlig riktning langs
Drivhjulsvégen i Vastberga industriomréde och séder om Arstabergsvégen.

Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvétt- och klottersaneringshall. Mellan
verkstadsbyggnad och uppstéllning finns en sparharpa for rangering déar ett fordon i taget kan rora
sig mellan byggnaderna.

Anslutningen till tunnelbanans linjestrackning ar utformat som en spiral med radie 160 meter,
vilket kan justeras vid behov for att undvika eventuella hinder under fortsatt projektering. Det

langa avstandet fran depan till anslutningen pa linjen, ca 2000 meter kan dock inte minskas da
langden ar beroende av hojdskillnaden mellan depalaget pa markytan och anslutningspunkt till
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linjestrackningen under mark. | Véastberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen
och man kan fran depan latt satta ut fordon i trafik bade norrut och séderut fran station Arstaberg.

Fordelar med denna lokalisering

e Ligger paen bra placering i linjenatet for utsattning bade norrut och soderut.
e Trafikverkets befintliga tunnel under Arstalanken avses nyttjas som anslutning mellan depa

och trafikspar.

e En ovanjordsdepa minskar volym av berguttag och reducerar miljopaverkan.
e Enkel rangering mellan uppstallning och verkstad/tvatthall da man kor i samma

fardriktning.

e Minskad risk for omfattande och permanent hantering av lanshallningsvatten (det

grundvatten och regnvatten som behdver avledas fran schakt under byggnation)
e Liten risk for sattning av narliggande konstruktioner.

e Redan bebyggt omrade.

e Ovanjordsanlaggningen har béttre forutsattningar for eventuell utrymning och for

raddningstjanstens insatser.

e Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

e | nulaget kan det finnas okanda berganlaggningar i omradet som behdéver undvikas.

e Omradet antas ha fororeningar av framst metaller och petroleumprodukter fran befintligt

industriomrade.

e Lang anslutning i tunnel till tunnelbanans linjestrackning.

¢ Inledningsvis omfattande restriktioner avseende vibrationer vid ytlig tunneldrivning.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenétet.
Omradet ar redan bebyggt.

Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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FIGUR 4.3.1. ALTERNATIV VASTBERGA 1.

4.3.2 Alvsjo 3

Depaléget alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomrade, dster om Alvsjo pendeltadgsdepa.

Uppstallning och stadning sker i hall ovan mark med tva fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvéatt- och klottersaneringshall. Den
begransade ytan medfor att radierna i kurvor och véxlar blir sma. For att komma fran Alvsjo
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station till depalaget behéver man en sparslinga i tunnel i séder som gar in under bergknallen i
Hagséatraskogens naturreservat och vander norrut for att stiga upp ur berget och ta sig till
verkstadsbyggnad och uppstallningshallen i markniva. Langden fran linjen till uppstallning ar ca
2900 meter langt. Utformningen av alternativet gor aven att sparharporna blir bredare an i de
andra depaalternativen. Det beror pa att man i detta forslag kan ta sig direkt fran uppstallningshall
till tvatthall eller reparationsplats i verkstad utan att byta fardriktning pa fordonet vilket forenklar
rangeringen mellan de tva byggnaderna.

Fordelar med denna lokalisering

Omradet ligger i befintligt industriomrade.

De bergtekniska riskerna bedéms vara begransade i och med att det endast ar spartunnlar
och ingen uppstéallningstunnel i berg.

Enkel rangering mellan uppstéllning och verkstad/tvatthall dd man kor i samma
fardriktning.

Minskad risk for omfattande och permanent hantering av lanshallningsvatten &an en
undermarksanlaggning, (det grundvatten och regnvatten som behéver avledas fran schakt
under byggnation).

Minskad risk for paverkan pa skyddsobjekt (exempelvis energibrunnar) &n en
undermarksanlaggning.

Ovanjordsanlaggningen har béattre forutsattningar for eventuell utrymning och for
raddningstjanstens insatser.

Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utsattning av trafiken soderut.
Palning och spontning pa grund av schakter erfordras nara pendeltagsdepans
uppstallningsspar vilket kan innebéra risk for sattningar pa intilliggande konstruktioner.

Bergarbeten och tunneldrivning kommer paverka befintlig infart till Alvsjo pendeltdgsdepa
under byggtiden.

L&ng sparanslutning mellan uppstéllning och Alvsjo station.

Alternativet tar mycket mark i ansprak ovan jord, vilket kan begransa mojligheterna till
stadsutveckling.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Omradet ar redan bebyggt.
Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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FIGUR 4.3.3 PROFIL ALVSJO 3.

4.3.3 Alvsjo 7
Depélage alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjo industriomrade, oster om Alvsj6 pendeltdgsdepa.

Uppstéllning och stadning sker under mark i bergtunnlar med tre fordon i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvatt- och klottersaneringshall.

I ena alternativet gar slingan langs kanten av naturreservatet utan att inkrakta i det. Det betyder att
det i alternativet inte gatt att undvika en svacka i berget dar bergtackning saknas helt vid
stigningen mot markniva. For det andra alternativet ar slingan utdragen mer i sydlig riktning, in
under naturreservatet som med sin bergknalle ger bra bergtéckning vid stigningen upp fran
uppstallningshallens niva till markniva.

Fran Alvsjo station soderut mot depan &r sparet horisontellt till och med uppstallningen for att
darefter stiga och na verkstadsbyggnad med reparationsplatser och tvatthall pa markytan. Langden
fran linjen till uppstallning ar ca 500 meter. Med detta forslag kan man ta sig direkt fran
uppstéllning till tvatthall eller reparationsplats i verkstad utan att byta fardriktning pa fordonet
vilket forenklar rangeringen mellan de tva byggnaderna. Sparet mellan uppstéllning till
verkstadsbyggnad ar i det héar fallet ca 1400 meter lang.

Fordelar med denna lokalisering

e Omradet ligger i befintligt industriomrade.

e Kort avstand fran uppstallningstunnel till Alvsjo station.

e Enkel rangering mellan uppstallning och verkstad/tvatthall da man kor i samma
fardriktning.

e Kort avstand mellan verkstad och uppstéllningstunnel for personal och tekniska
installationer gor att vissa utrymmen kan samutnyttjas.

e Alternativ 7A inkréktar ej i naturreservatet.

e Alternativ 7B har god bergtéckning langs hela strackan.

e Enklare leverans av fordon da det kan utforas pa rakspar i markniva.

Nackdelar med denna lokalisering

e Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utséattning av trafiken soderut.
e Sparalternativ 7A har dalig bergtackning pa del av spartunnlen samt har en lang
forskarning vid tunnelpaslaget.
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e Alternativ 7B inkraktar i naturreservatet.

e Bergarbeten och tunneldrivning kommer paverka befintlig infart till Alvsjo pendeltdgsdepa

under byggtiden.

e Svarare och mer tidskravande for raddningstjansten att genomfora en insats under mark.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenatet for utsattning norrut.
Kort avstand fran uppstallningshall till Alvsjo

station.

Ovanjordsanlaggning bra ur arbetsmiljosynpunkt.
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4.3.4 Alvsjo 10
Depélage alternativ 10 ligger i Alvsjo industriomréde, dster om Alvsjo pendeltdgsdepa.

Alternativ Alvsjo 10 ar ett alternativ med en kort sparanslutning mellan depan och Alvsjo station,
cirka 500 meter. Den korta sparanslutningen innebar att depan inte kan placeras pa marknivan
utan maste i stéllet placeras i ett djupt schakt, cirka 20 meter under marknivan. Detta pa grund av
att kraven pa sparlutningar gor att depan inte kan placeras narmare markytan.

P& botten av schaktet byggs bland annat byggnader for uppstallning och stadning med tva fordon i
rad, verkstad med tva reparationsplatser samt plats for tvatt- och klottersanering. Méjligen kan
delar av det 6ppna schaktet tackas igen och bebyggas men denna fraga far utredas vidare i
kommande skede.

Soder om uppstallningshall gar tva depaspar/vandspar i tunnel under Varuvagen och kommer
delvis att inkrakta under Hagsatraskogens naturreservat. Dessa behovs for att man ska kunna kora
ut fordon och vanda och byta kérande for ater kora norrut till verkstad och tvéatthall soderifran.
Fran Varuvagen blir det en kortare stracka med betongtunnel och déarefter bergtunnel. Ett av
sparen i uppstallningshallen samutnyttjas som provspar dagtid och for uppstallning och invandig
stadning nattetid. Narheten mellan verkstadsbyggnad och uppstéllningshall gor att
personalutrymmen, miljostation och vissa tekniska installationer kan samutnyttjas. Tilltrade till
depaomradet sker via en bilvag/ramp till nedschaktat omrade.

Fordelar med denna lokalisering

e Omradet ligger i befintligt industriomrade.

« Kort avstand fran uppstallningshall till Alvsjo station.

e Kort avstand mellan verkstad och uppstéllningstunnel for personal och tekniska
installationer gor att vissa utrymmen kan samutnyttjas.

e Grundlaggning pa berg.

Ingen risk for bullerstérningar.

Nackdelar med denna lokalisering

e Lang stracka for tomkorning till Fridhemsplan for utséttning av trafiken soderut.
e Bergarbeten och tunneldrivning kommer paverka befintlig infart till Alvsj6é pendeltdgsdepa
under byggtiden.
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o Mycket stora bergschaktvolymer. Permanenta stédkonstruktioner behdvs for det djupa

schaktet.

e Risk for stora mangder lanshallningsvatten som behover hanteras (det grundvatten och
regnvatten som behdver avledas fran schakt under byggnation).

o Risk for omfattande dagvattenhantering (regnvatten som behdéver avledas) vid skyfall.

e Begransat skyddsavstand till jarnvag kan kravas.
e Det ar oklart hur leveranser av fordon sker. Troligen behover de lyftas ner pa provsparet i

nedschaktat depdomrade.

Darfor bor alternativet studeras vidare

Bra placering i linjenatet for utsattning norrut.
Kort avstand fran uppstallningshall till Alvsjo

station.

Utrymmen for personal och tekniska installationer

kan samutnyttjas.
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4.4 Bortvalda alternativ

I inledningen av lokaliseringsutredningen har flera alternativa lokaliseringar av ny depa studerats i
omradet kring Vastberga/Ostberga och Alvsjé. Under processen har framtagna alternativ
utvarderats utifran ett antal kriterier. Utvarderingsarbetet har bedrivits resulterat i att sex
alternativ har valts bort. Motiv till bortvalen redovisas nedan.

4.4.1 Vastberga 2

Alternativet ligger séder om Arsta partihallar och norr om Abyvagen. Anlaggningen &r en
ovanjordsdepa lokaliserad till befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pa grund av att utrymmet inte réackte till for alla depafunktioner da
provspar saknas. Ytterligare skal ar teknisk komplexitet med behov av palning, temporéar spont och
tekniskt komplicerad betongtunnel under Abyvégen. Detta riskerar att ge stora fordyringar.

Arsta partihallarna, &r en miljo utpekad som sarskilt kulturhistoriskt véardefull vilken skulle
paverkas negativt av detta alternativ. Det ligger dven i anslutning till bostader i Ostberga vilket kan
innebéra risk for bullerstérning.

4.4.2 Vastberga 4

Alternativet ligger vaster om Arsta partihallar, vaster om Partihandlarvagen. Anliggningen &r en
ovanjordsdepa lokaliserad till befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pa grund av att depafunktionerna inte kan fungera optimalt. Ytterligare
skal ar teknisk komplexitet med behov av palning, temporéar spont och tekniskt komplicerad
betongtunnel under Abyvégen. Inom omrédet for anslutningssparet till linjen finns ett befintligt
bergrum med oséker utbredning. Aven laget intill jarnvagen och Arsta kombiterminal innebar
risker for okade kostnader samt konflikt med riksintresset Anslutning till Arsta kombiterminal.
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4.4.3 Alvsjo 1B

Alternativet ligger vid Alvsjo idrottsplats. Depan ar placeras delvis under mark vid Alvsjo
idrottsplats och delvis ovan mark intill idrottsplatsen. Verkstad och reparationsplatser lokaliseras
pa andra sidan Huddingevagen som en ytanlaggning.

Alternativet valdes bort tidigt da det innebar stora nackdelar. Behovet av ytor skulle bli stort med
dubblering av personallokaler, miljostation samt delar av teknikutrymmen for verkstad och
uppstéllningshall/stad. Alternativet har omfattande paverkan pa Huddingevagen och ar tekniskt
komplicerat vilket riskerar fordyring samt att omradet ligger lagt med stor tillrinning av vatten,
risk for sattning och risk for inlackage av vatten till anlaggningar under mark.

Alternativet har ocksa miljomassiga nackdelar med intrang i vatmark och konflikt med idrottsplats
och viktiga rekreationsstrak.

4.4.4 Alvsjo 2A/2B och Alvsjo 6

Dessa alternativ ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjo pendeltdgsdepa. Depaalternativen
ar placerade delvis under mark och delvis ovan mark. Alternativen ar snarlika och skiljer sig enbart
at i en sparstracka under mark som har nagot olika strackning samt att verkstaden placeras nagot
olika. Alternativens huvudsakliga nackdel var dalig bergtackning for undermarksdelarna.

Ur miljésynpunkt finns svarigheter med narhet till villabebyggelse och risk for buller samt risker
med nérhet till jarnvag.

Alternativen vidareutvecklades till Alvsjo 7.
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Den nya depan kommer att medfora effekter och konsekvenser for miljon och méanniskors halsa.
Vilka effekter och konsekvenser som uppkommer och vilka skyddsatgarder som behover vidtas
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Vilket depaléage som valjs kommer att spela roll
for konsekvenserna.

Kapitlet ar uppdelat utifran de aspekter alternativa depalokaliseringar bedémts utifran. For
respektive aspekt beskrivs generella forutsattningar for utredningsomradet alternativt respektive
delutredningsomrade (Vastberga och Alvsjo, se Figur 3.1.1). Méjliga effekter beskrivs for de
alternativ som studerats i detta samradsunderlag.

5.1 Sparutformning

5.1.1 Forutsattningar

| flera av alternativen ligger sparen pa eller nara minimivarden for radier (50 meter) samt
maximalt tillatna lutningar (40 %.). Detta med anledning av att det ar nédvandigt, dels for att
kunna halla sparen inom ett begransat omrade, dels for att sparen ska kunna ta sig upp till
markytan fran det djup dar de ansluter till linjen. Att sparen ligger pa eller nara gransen for tillatna
varden innebar en risk eftersom det inte finns nagra marginaler eller att dessa ar sma. Sma
horisontalradier riskerar dessutom vid vissa hastigheter att leda till kurvskrik. Darfor ar det
fordelaktigt att, dar det ar mojligt, utforma spargeometrin med sa stora radier som mojligt.

Sparen i depaforslagen ar dimensionerade for 1ag hastighet, max 15 km/h.

For anslutningssparen fran linjen till depan har stérre horisontalradier anvants. Fran Alvsjo station
har radie 300 meter anvants av utrymmesskal. |1 Vastberga har radie 100 — 160 meter anvants.

5.2 Bergteknik

521 Forutsattningar

Generella principer

Vid lokalisering och bedomning av méjliga depalagen inom utredningsomradet, ar en forutsattning
att bergtekniskt goda forhallanden for byggnation i berg ska efterstravas. Dartill har miljo-,
underhall- och kostnadsaspekter beaktats. En generell malsattning ar att volym berguttag ska
minimeras och optimeras, for att halla ner drivningskostnader och underhall, samt for att reducera
miljopaverkan.
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For placering av bergtunnlar i plan och héjd har vedertagna principer for bergbyggande nyttjats.
En tillracklig bergtackning 6ver nya tunnlar och bergrum antas vara halva dess spannvidd, for att
tillgodose goda forutsattningar for den barande bergmassan. Denna generella princip styr
sparnivaer, lagen for uppstallningshallar och placering av tunnelpaslag. Dar efterstravad
bergtackning inte kan sakerstéllas forutsatts att bergslanter, betongtunnel och/eller
specialanpassade drivningsrestriktioner, samt forstarkningsinsatser blir aktuella for det specifika
omradet.

Utbyggnadsmadjligheter for &nnu en uppstallningshall &r generellt mer komplicerat under mark &n
ovan mark. Vid placering av uppstéllningshall i berg kravs noggrann projektering och
produktionsplanering aven for en eventuell senare utbyggnad. Det gar inte att andra grundtanken
for utbyggnadens genomférande och placering eller utformning i efterhand, eftersom driftstopp i
depan under den tid som utbyggnad sker intill befintlig uppstéllningshall maste undvikas. Samtliga
alternativ med uppstallningshall i berg har denna problematik.

Geologiska forhallanden

Berggrunden inom utredningsomradet bestar av sedimentadergnejs (metasediment). Berggrunden
ar storskaligt mjukt veckad, med lokalt forekommande veckstrukturer och strukturella formlinjer.
Sproda strukturer i berggrunden forekommer i form av deformationszoner och sprickzoner, pa
regional och lokal niva. Berggrund som paverkats av deformationszoner &r i de flesta fall mekaniskt
svagare, i hogre grad vattenforande och mer lattvittrad an opaverkad berggrund.
Deformationszoner sammanfaller darfér vanligen med svackor i terrangen, lerfyllda dalar och
langstrackta sjoar, endast i sallsynta fall ar de observerbara i hall.

Inom utredningsomrade Vastberga, i lage for placering av depaanlaggning, forekommer lokala
sprickzoner, men de beddéms inte paverka genomforande av planerad anlaggning ovan mark, se
Figur 5.2.1.
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JORDARTSKARTA VASTBERGA
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I Dep&byggnad ytldge — = Sprickzon N - i
pebyag y. b P Glacial lera
m Ny tunnelbana till Alvsjé © Open Stockholm
Morén © Lantméateriet, Geodatasamverkan
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— a Datum: 2023-08-30
— — Spér under mark [ Berg i dagen
T Nya stationer [117] Fyllningsmassor

FIGUR 5.2.1 JORDARTSKARTA MED SPRICKZONER | OMRADET FOR DEPALAGEN | VASTBERGA.

Inom Alvsjoomradet forekommer storre geologisk variation vad géller bergmassans egenskaper.
Parallellt med Magelungsvégen stracker sig en stérre svaghetszon som kategoriserats som krosszon
enligt underlag fran Geoarkivet. | lage for denna krosszon, samt angransande omrade, ar
bergmassan av nedsatt kvalitet med hanseende pa mekaniska egenskaper, lag hallfasthet, vittrad
samt hog vattenforing ar att forvanta. Dessa geologiska forhallanden staller krav pa stor
forsiktighet vid tunneldrivning och uttkade tatnings- och forstarkningsatgarder.

I Alvsjo forekommer dessutom flertalet systematiska sprickzoner som ar parallella till krosszonen
och aven tvarande till denna. Sprickzonerna medfor en lokal férsvagning av bergmassan, men har
generellt begrédnsad lokal utbredning jamfort med den krosszon som kan férvantas under
Magelungsvéagen, se Figur 5.2.2.
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FIGUR 5.2.2 JORDARTSKARTA MED SPRICK- OCH KROSSZONER | OMRADET FOR DEPALAGEN 1 ALVSJO.

Enligt underlag fran tunnelbaneutredningen Alvsj6 — Fridhemsplan finns risk for forhojda
svavelhalter i Alvsjbomradet.

52.2 Mojliga effekter

Vastberga 1

Alternativ Vastberga 1 anlaggs ovan mark och anslutning till trafikspar sker genom tunnel i berg.
Alternativet avser nyttja Trafikverkets befintliga tunnel under S6dra lanken, genom sédnkning av
befintlig tunnelbotten f6ljt av en kurvande slinga vasterut for att na djupare ner i berget. | omradet
finns dessutom en befintlig tunnel med samhallsviktig funktion, som behdver tas hansyn till.
Vidare utredning kravs for drivning av spartunnel i narhet till denna befintliga tunnel véaster om,
och ovan, tankt sparprofil i bérjan av rampens kurvatur at vaster.

De geologiska forutsattningarna i omradet ar generellt osakra eftersom sadana undersokningar
saknas. Saknat underlag pa befintligheter och osédkra geologiska forhallanden gor att spartunnel
och paslag inte helt kan utvarderas bergtekniskt.
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Alvsjo 3
Alternativ Alvsj6 3 utformas som en ovanjordsanlaggning, med anslutningstunnel fran Alvsjo

station i berg. Anslutningstunneln gar in under naturreservatet och vander om norrut for att stiga
upp ur berget, varvid tunnelpaslag sannolikt hamnar vid reservatet grans.

Alternativet har inga bergtekniska svarigheter for drivning av anslutningsspar, och det ar generellt
fordelaktigt med kortare tunnelstracka och mindre bergschakt.

Bergtekniska risker beddms vara begransade. Det &r med anledning av att det enbart blir
spartunnlar och ingen anléggning i berg med stor spannvidd, samt att troliga svaghetszoner i
omradet korsar spartunnlar i god vinkel, se Figur 5.2.2.

Alvsjo 7
Alternativ Alvsj6 7 har depdanlaggning dster om Alvsjos befintliga pendeltdgsdepa.
Anslutningsspér i bergtunnel fran Alvsjo station ansluter till depans uppstallningshallar i berg, och

sedan finns tva alternativa dragningar av sparlinjen for att ansluta till verkstadsbyggnad ovan mark
(7A och 7B).

| sparalternativ 7A gar spartunnel fran uppstéllningshall i en vandande slinga at sydost for att na
upp till markytan och samtidigt undvika intrang i naturreservatet. Spartunneln foljer bergknallens
utkant vid stigning, och samtidigt passeras tva svackor i berget. Vid en av svackorna ar
bergtackningen tillracklig for att inte paverka tunneldrivning och bergmassans barande
egenskaper, sa under forutsattning att erhallen bergmodell 6verensstammer med verkliga
forhallanden, och att svacka inte fordjupas i sidled. Den andra svackan ar daremot sa djup att
bergtéckning saknas helt ovan tunneltak, langs cirka 30 meters stréacka. Denna passage kommer att
kréava specialutformade drivningsmetoder och sannolik jordstabilisering, vilket kommer att ge
langsam och kostsam framdrift.

For att uppna efterstravad bergtackning i tunnelpaslag kommer bergtunneln att pabérjas en bit
ned och fram dit kommer det att anlaggas en betongtunnel eller en 6ppen skarning Efter utgang ur
berget blir det cirka 300 meter forskérning i berg och jord for att komma upp i markniva, inklusive
passage under Varuvéagen i betongtunnel.

| sparalternativ 7B gar spartunnel fran uppstallningshall i en vandande slinga under
naturreservatet, for att stiga upp mot verkstad pa markytan. Spartunnel har god bergtéckning langs
hela strackan. Tunnelpaslag hamnar dar bergtackning pa 10 meter medges. Darefter foljer cirka
400 meter lang forskarning i berg och jord for att komma upp i markniva, inklusive passage under
Varuvéagen i betongtunnel.

Tunnel i bade alternativ 7A och 7B drivs i ytnara bergforhallanden langs bergknallens ytterkant,
vilket sannolikt innebér férsamrade geologiska forutsattningar. | detta lage finns risk for 6kad
sprickfrekvens, potentiell vattenforing, nedsatta hallfasthetsegenskaper och bergkvalitet. Ett
lineament (svaghetszon) stryker dessutom langs bergknallens ytterkant, vilket kan paverka
bergmassans egenskaper i detta omrade. Tunnel i bade alternativ 7A och 7B gar dessutom pa skra
ut ur berget. Denna skarningsgeometri gentemot bergknallen ar generellt oférdelaktig eftersom
tunnelpaslaget maste tryckas in och det blir langa forskarningar for att tillgodose tillracklig
bergtackning. Bade ytnara forhallanden och ogynnsam skarningsgeometri bedoms vara mer
patagligt i alternativ 7B &n i 7A, pa grund av sparlinjens dragning.
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I lage for uppstallningshallar i berg korsar tva troliga lineament (svaghetszoner), vilka dven skar
varandra. | detta omrade kan bergmassans egenskaper vara férsamrade, men vidare utredning av
zonernas lage, karaktar och omfattning kravs for att bedéma eventuell paverkan pa tunneldrift och
bergarbeten.

Uppstéllningshall och anslutande spartunnlarna fran Alvsjo station ligger pa en sddan niva att det
finns tillracklig bergtéckning.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 10 innebar att depé och verkstader anlaggs i ett 16—21 meter djupt schakt
bestaende dels av spontvéggar, dels av bergslanter. Sparen 6vergar i tunnel i den norra respektive
sodra &nden av schaktet. Tunnelpaslag i berg for spartunneln séderifran kommer att anléggas
soder om Varuvéagen eftersom man forst dar medges cirka 10 meter bergtackning i paslagslaget.
Detta innebdr att Varuvagen passeras i betongtunnel. | den norra anden av schaktet gar spartunnel
in i berg och sjunker sedan nedat i berg for att passera jarnvagen och Magelungsvagen med god
bergtéackning.

5.3 Geoteknik

5.3.1 Forutsattningar

Jorden inom alternativ Véastberga 1 bedoms huvudsakligen besta av fyllning ovan lera pa
friktionsjord pa berg, se Figur 5.2.1. Lermaktigheten varierar mellan 2 och 12 meter. Jorddjupet
varierar mellan O till 20 meter och ytnara berg forekommer i omradet, Figur 5.2.2. Marken inom
omradet tillhér normal- till hdgradonmark.
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FIGUR 5.3.1 JORDARTSKARTA VASTBERGA. KALLA: STOCKHOLM STAD GEOARKIV/SGU.

Filnamn: 6311-CB1-24-00002

30(59)



0520

Dokumenttitel: Samradsunderlag infor beslut om betydande Rev. datum: - Rev: -
miljopaverkan
Underrubrik: Lokaliseringsutredning depa Diarienr: FUT 2023- Infoklass: K2

FIGUR 5.3.2 JORDDJUPSKARTA VASTBERGA. KALLA: SGU
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Jorden inom alternativ Alvsjo 3, Alvsj6 7 och Alvsjo 10 bedoms huvudsakligen besta av fylining
ovan lera pa friktionsjord pa berg, se Figur 5.3.3. Lermaktigheten varierar mellan 2 och 7 meter.
Jorddjupet varierar mellan O till 10 meter och ytnara berg forekommer i omradet Marken inom

omradet tillhor 1ag- till normalradonmark.
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FIGUR 5.3.3 JORDARTSKARTA ALVSJO. KALLA: STOCKHOLM STAD GEOARKIV/SGU
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FIGUR 5.3.4 JORDDJUPSKARTA ALVSJO. KALLA: SGU

5.3.2 Mojliga effekter

Vastbergal

© Lantmateriel, Geodatas:

amverkan
Datum: 2023-08-30

Alternativ Vastberga 1 bestar huvudsakligen av fyliningsjord pa lera pa friktionsjord ovan berg eller

fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Lerans méktighet varierar mellan 5 och 12 meter.

Anlaggningen ovan befintlig mark innebéar grundléggning pa fyliningsjord ovan lera pa

friktionsjord pa berg och bedoms erfordra palning eller kalkcementpelare. Beroende pa lerans

sattningskanslighet, méktighet och byggtider kan leran eventuellt forbelastas.

Lerans sattningsegenskaper behover utredas under projekteringsskedet.

For bedémning av lamplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en stabilitetsutredning i

projekteringsskedet. Temporara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid djupare schakter.
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Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pa lera pa friktionsjord ovan berg eller

fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 3 till 10 meter i laget for depan
och 0kar mot sdder.

Anlaggningen ovan befintlig mark innebar grundlaggning pa fyllningsjord ovan lera pa
friktionsjord pa berg och beddéms erfordra palning eller kalkcementpelare.

Lerans sattningsegenskaper behéver utredas under projekteringsskedet.
Grundlaggning for 6vergangen mellan 6ver- och underkonstruktioner &r i nulaget okéant.

For beddmning av lamplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en stabilitetsutredning i
projekteringsskedet. Temporéara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid djupare schakter
av utrymningsskal, vilket kan behévas mot den intilliggande Vastra stambanan.

Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pé lera pé friktionsjord ovan berg eller

fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 3 och 5 meter i laget for depan
men 6kar mot soder,

Anlaggningen ovan befintlig mark innebar grundlaggning pa fyllningsjord ovan friktionsjord pa
berg eller fyliningsjord ovan lera pa friktionsjord pa berg. Anlaggningens konstruktioner under
mark innebé&r grundléggning i friktionsjord eller lera.

Beroende pa grundlaggningsnivaer bedoms depan erfordra grundlaggning med plintar pa packad
fyllningsjord pa naturligt avlagrad friktionsjord av moréan, packad sprangbotten eller fast berg. For
grundlaggning pa maktigare lager lera kan palning eller kalkcementpelare erfordras. For tunnare
lerlager ar bortschaktning en majlighet. Beroende pa lerans sattningskanslighet, méaktighet och
byggtider kan leran eventuellt forbelastas.

Lerans sattningsegenskaper behéver utredas under projekteringsskedet.

Anlaggning av ramper kan komma att erfordra jordschakt. Grundlaggning for 6vergangen mellan
over- och underkonstruktioner ar i nulaget okant. Ramper och provspar erfordrar eventuellt
grundlaggning med plintar, palar eller kalkcementpelare.

For bedémning av lamplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en stabilitetsutredning i
projekteringsskedet. Tempordara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid djupare schakter,
vilket kan behovas mot den intilliggande Vastra stambanan pa véstra sidan.

Alvsjo 10
Alternativ Alvsj6 10 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pa lera pa friktionsjord ovan berg eller

fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 3 och 6 meter i laget for depan
men minskar mot soder, Det forekommer berg i dagen pa sodra sidan.

Ovanmarkanlaggning planeras i nedschaktat omrade som varierar mellan 16—21 meters djup fran
markyta vilket innebar grundlaggning pa berg. Ett schaktdjup pa 16—21 meter kraver permanenta
stodkonstruktioner som palvagg kring nedschaktat omrade pa grund av platsbrist. En permanent
stodkonstruktion kommer eventuellt att inkrakta pa angransande konstruktioner som Varuvégen
och Vastra stambanan. Hur mycket stodkonstruktionen inkraktar pad omkringliggande ytor och
konstruktioner styrs av jord- och bergdjupet.
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54 FOororenad mark
54.1 Forutsattningar

For bedomning av risker kopplade till fororenad mark har dels befintliga verksamheter beaktas
(NikITa — Lansstyrelsens forteckning 6ver miljofarliga verksamheter med prévningsplikt A eller B
enligt Miljoprévningsforordningen), dels potentiellt fororenade omraden ("TEBH-objekt”) listade i
Lansstyrelsernas datas samt uppgifter fran MSB om brandplatser dar PFAS-haltigt skum har
anvants vid slackning.

Forekomst av fororenad mark kan medfora att sarskilt arbetssatt erfordras infor och under
gravarbeten, samt att mojligheterna till ateranvandning, upplagring och deponering av uppkomna
schaktmassor kan bli begransade. Fororenad mark kan ocksa paverka vattenkvalitet och darigenom
medfora begréansningar avseende hantering av lanshallningsvatten (det grundvatten och
regnvatten som behéver avledas fran schakt under byggnation).

Vastberga
Alternativ Vastberga 1 ar lokaliserat till befintligt industriomrade och ar ovanjordsanlaggning.

Vid schakt inom delomradet kan antas att generade schaktmassor innehaller storsstadstypiska
féroreningar, framst metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) (och petroleumprodukter.

Att anlédggningarna &r planerade att anldggas ovan jord minskar risken for att omfattande och
permanent hantering av lanshallningsvatten erfordras.
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FIGUR 5.4.1 SAMMANSTALLNING AV IDENTIFIERADE PLATSER MED FORORENINGSPROBLEMATIK SOM BEDOMS POTENTIELLT KAN MEDFORA
NEDSATT LAMPLIGHET FOR LOKALISERING AV TUNNELBANEDEPA, VASTBERGA.

Alvsjo

Alternativen som ligger i Alvsjo ar lokaliserade till befintligt industriomréade. Pa platsen kan
allménna haltférhojningar i schaktmassor antas forekomma avseende ett flertal fororeningar
vanliga i storstadsmiljoer; metaller, petroleumprodukter och polyaromatiska kolvéaten (PAH).

En etablering inom delomrade Alvsjo kan generellt antas ha relativt bra forutsattningar for att
minska risken for att omfattande problem med féroreningar i mark och grundvatten uppkommer.

Alternativen i Alvsjo har huvudsakligen uppstéllning och stadning i tunnel under mark, med
undantag av Alvsjo 3. En undermarkasanlaggning okar betydelsen av grundvattenburna
fororeningar vid beddmning av forekommande risker. Undermarksanlédggning kan erfordra att
rening av eventuella féroreningar som férekommer i grundvatten riskerar att inte begréansas till
eventuellt byggskede, utan ocksa kan behova fortga under driftskede. For undermarksanlaggningar
ar darmed av stor vikt att forekomst av grundvattenféroreningar sasom PFAS eller klorerade
alifater beaktas.
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FIGUR 5.4.2 SAMMANSTALLNING AV IDENTIFIERADE PLATSER MED FORORENINGSPROBLEMATIK SOM BEDOMS POTENTIELLT KAN MEDFORA
NEDSATT LAMPLIGHET FOR LOKALISERING AV TUNNELBANEDEPA, ALVSJO.

54.2 Mojliga effekter

Vastberga 1

Alternativ Vastberga 1 ar forlagt inom befintligt industriomrade, vilket gor att forekommande ytliga
marklager kan antas innehalla haltforhojningar av sa kallat storstadstypiska
foéroreningsparametrar; framst metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och petroleumprodukter.

I naromradet till alternativet har ett flertal potentiellt fororenande verksamheter pavisats,
inkluderat bilverkstader och skrotverksamheter.

Cirka 100 meter norr om alternativets vastra utlopare finns ocksa ett par verksamheter med
bedomd sarskild risk for paverkan pa grundvattenmiljon; dels en anlaggning for tillverkning av
tratjara, dels en anlaggning dar gummiproduktion har forekommit. Huvuddelen av depéan ligger
ovan jord, vilket minskar betydelsen av de risker som kommer av fororeningar i grundvatten.

Depans alla delar ar forlagda ovan mark, vilket minskar betydelsen av de risker som kommer av
féroreningar i grundvatten.
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Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 ar forlagt inom befintligt industriomrade, vilket gor att forekommande ytliga
marklager kan antas innehalla haltforhojningar av sa kallat storstadstypiska
féroreningsparametrar; framst metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och petroleumprodukter.

I ndromradet till alternativet har inga sarskilda skyddsobjekt avseende fororenad mark
identifierats.

Huvuddelen av depan ligger ovan jord, vilket minskar risken for att omfattande och permanent
hantering av lanshallningsvatten erfordras.

Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 innebar huvudsakligen uppstéllning/stadning i tunnel under mark och att en
langre strackning av sparet forlaggas under mark. Sarskilda risker avseende grundvattenburna

fororeningar har dock inte identifierats pa denna plats, vilket minskar risken for behov av
omfattande eller permanent rening av grundvatten.

Alternativet ar forlagt inom befintligt industriomrade, vilket gor att forekommande ytliga
marklager kan antas innehalla haltforhojningar av sa kallat storstadstypiska
féroreningsparametrar; framst metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och petroleumprodukter.
I ndromradet till alternativet har inga sarskilda skyddsobjekt avseende fororenad mark
identifierats.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsj6 10 innebar att depé och verkstader anlaggs i ett 16—21 meter djupt schakt. Detta
relativt stora schaktdjup kan medféra behov av att hantera stora mangder lanshallningsvatten.
Sarskilda risker avseende grundvattenburna fororeningar har inte identifierats pa denna plats,
vilket ger minskad riskbild avseende behov av rening av grundvatten i bygg- och driftsskede.

Alternativet innebér att forekommande jordlager, upp till omkring 5 meter maktigt, kommer att
schaktas bort langs den planerade schakten. Alternativet ar férlagt inom befintligt industriomrade,
vilket kan medféra behov av att hantera schaktmassor som innehaller forhojda halter av
fororenade amnen. P& platsen kan framst en storstadstypisk fororeningsbild forvantas, dar ytliga
marklager innehaller forhojda halter av metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och
petroleumprodukter.

5.5 Hydrologi

Grundvatten definieras som vatten i den del av jorden eller berggrunden dar halrummen ar helt
vattenfyllda. Grundvatten i jord forkommer vanligtvis i ett under och/eller 6vre
grundvattenmagasin. Grundvatten i berggrunden forekommer i huvudsak i kross- eller
sprickzoner. Utbyggnaden av depd kommer innebéara schakt i berg och jord. Genom att vidta
kontroller och val beprovade skyddsatgarder, i form av bland annat tatning och infiltration, kan
tillfélliga eller permanenta grundvattensdnkning motverkas.
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5.5.1 Forutsattningar
Vastberga

Vastberga ligger i en stor lerfylld svacka, med en generell jordlagerfoljd som ar fylinadsmassor pa
lera pa friktionsjord pa berg, se Figur 5.3.1. Lokalt ligger berget hogt, varvid lera kan saknas. | hela
omradet forvantas grundvatten finnas i ett slutet grundvattenmagasin i friktionsjord under leran,
grundvattentrycket ligger enligt matdata mellan O och 3 meter under mark. Grundvattenflodet ar
mot nord eller nordost.

Tjocka lerlager, som delvis finns i Vastberga (Figur 5.3.2, gor det potentiellt mojligt att genomfora
schaktarbeten utan inldckage av grundvatten till schakt. Daremot kan grundvattenbortledning
behoévas for att undvika bottenupptryckning vid schaktning. Eftersom foreslagna alternativ
huvudsakligen bestar av anlaggningar ovan mark forvantas schakt endast ske i mindre omfattning
och ytligt, ndgra meter under befintlig mark.

Alvsjo
I omréadet déar alternativen Alvsjo 3. Alvsjo 7 och Alvsjo 10 ligger, ar ett mindre leromrade, dar berg
gar nara dagen pa flera stallen. Jorddjupen ar till stor del mindre an 10 meter, grundvatten
foreligger huvudsakligen i ett slutet grundvattenmagasin i friktionsjord under lera. Uppgifter om

grundvattennivaer saknas i omradet. Den generella grundvattenstromningen bedéms vara mot
nord eller nordost, men kan lokalt variera kraftigt pa grund av den smaskaliga topografin.

5.5.2 Mojliga effekter

Vastbergal

Grundvatten forekommer i slutet magasin med grundvattentrycket pa cirka 1-3 meter under
markniva. Depans alla delar anlaggs ovan mark, vilket medfor en relativ liten risk for
grundvattenpaverkan. Schaktarbeten for kallare eller andra undermarksanlaggningar kan dock
medftra behov av grundvattenbortledning for att sinka grundvattentrycket och dka risk for
sattningar i narliggande byggnader och infrastruktur, framfor allt Vastra stambanan. Ett fatal
brunnar finns i det planerade depaomradet, vilka kommer att behéva avslutas i samband med
byggnation. Ett storre antal brunnar finns cirka 300 meter sydvast om den planerade depan.
Risken for att dessa brunnar paverkas anses vara liten.

Det I6per en potentiellt kraftigt vattenforande sprickzon i berg parallellt med depan i nordvéstlig-
sydostlig riktning. Eftersom jorddjupet bedoms som relativt stort, bedoms sannolikheten som lag
att arbeten i berg behdver genomfoéras. Darav anses risken for grundvattenpaverkan genom kontakt
av schakt med sprickzonen vara liten.

Alvsjo 3
For alternativ Alvsjo 3 bedéms jorddjup till berg vara upp till 5 meter. Lerlager finns delvis och &r
mindre maktigt. Grundvatten férekommer i slutet magasin, men i mindre omfattning ocksa i
Oppna magasin. Eftersom lerlagren &ar tunna forvantas vid schakt direkt kontakt med grundvattnet.
Detta medfor sannolikt behov for bortledning av grundvatten. Jordschakt for spar till linjen ligger
nara Vastra stambanan, som kan paverkas av sattningar. Vaster om stambanan finns ett stort antal
energibrunnar och ett fatal vattenbrunnar i bostadsomradet. | och med det att alternativet har

depaanlaggningarna ovan jord ar den forvantade paverkan pa skyddsobjekt samt behov av
vattenhantering nagot mindre i jamférelse med alternativ Alvsjo 7.
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Depan korsar krosszonen som ligger ungefar norr om Alvsjo idrottsplats i cirka 90 graders vinkel,
vilket medfor ett potentiellt stort inlackage av vatten till tunnlarna pa en kortare stréacka.

Alvsjo 7
For alternativ Alvsjo 7 bedoms jorddjup till berg vara upp till 5 meter. Lerlager finns delvis och ar
mindre maktigt. Grundvatten férekommer i slutet magasin, men i mindre omfattning ocksa i
Oppna magasin. Eftersom lerlagren &ar tunna forvantas vid schakt direkt kontakt med grundvattnet.
Detta medfor sannolikt behov for bortledning av grundvatten. Jordschakt for spar mellan verkstad
och uppstéllning ligger nara Vastra stambanan, som kan paverkas av sattningar. Vaster om

stambanan finns ett stort antal energibrunnar och ett fatal vattenbrunnar i bostadsomradet.
Anlaggningarna i berg ligger nagot 6sterut, men riskerar &nda att paverka skyddsobjekten.

Depan korsar krosszonen som ligger ungefar norr om Alvsjo idrottsplats i cirka 90 graders vinkel,
vilket medfor ett potentiellt stort inlackage av vatten till tunnlarna pa en kortare stréacka.

Alvsjo 10
For alternativ Alvsjo 10 bedoms jorddjup till berg vara upp till 5 meter. Lerlager finns delvis och &r
mindre méaktiga. Den principiella uppbyggnaden av marken foljer skiss i Figur 5.3.3. Grundvatten
forekommer i slutet magasin i friktionsjord under lera, men i mindre omfattning ocksa i ppna
magasin. FOr alternativet ar &ven grundvatten i berg mycket relevant, eftersom det innebar

omfattande bergschakt. Grundvatten i berg férekommer i sprickor i berget och ar i nulaget inte
utredd i l1dge och omfattning.

Alternativet innebar schakt i bade vattenforande jordlager och i berg till cirka 21 meter under
befintlig markniva. Inlackage av grundvatten behover hanteras bade i bygg- och i driftskede. For
att minimera inléackage av grundvatten i driftskedet behéver omfattande tatning genomfdras av
berg och en vattentat stddkonstruktion uppféras for jordlagren, for att motverka en skadlig
grundvattensankning. Detta géller for hela schakten, for att motverka en potentiell
grundvattensankning i omgivning som kan leda till sattningar pa Vastra stambanan eller andra
objekt samt paverka befintliga energibrunnar och vattenbrunnar vast om stambanan. En vattentat
konstruktion har en ddm- och barridreffekt och kommer att férandra grundvattenstromningar i
omradet, vilket lokalt kan leda till savél lagre som hogre grundvattennivaer. Lagre nivaer kan leda
till séttningsproblematik, hogre bland annat till fukt- eller vattenproblem i till exempel kallare.

Eftersom alternativet &r utformat som ett dppet schakt kommer det att samlas dagvatten i
schakten. Detta har ingen naturlig moéjlighet att rinna av utan maste hanteras genom uppsamling
och pumpning.

5.6 Ledningar och undermarksanlaggningar

5.6.1 Forutsattningar

Inom valda delutredningsomraden finns en varierande forekomst av befintliga ledningar och
anlaggningar som redovisas pa uttagen samlingskarta. Samrad halls med berérda ledningséagare for
att utreda vilka principer och krav som styr ombyggnads- och samordningsbehov samt kartldgga
forslag till ombyggnads och skyddsatgarder for befintliga ledningar. Pagaende samrad med
ledningsagare kommer att utgéra underlag infor fortsatt arbete.
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5.6.2 Mojliga effekter

Alternativens mojliga effekter utifran ledningar och underjordsanlaggningar kommer att utredas i
det fortsatta arbetet med linjestudien.

5.7 Risker och skador pa andra anlaggningar

5.7.1 Forutsattningar

Anlaggning av depaer som medfor sankning av grundvattennivaer kan leda till sattningar i lera och
byggnader som ligger pa sattningskanslig lera. Bortledning av grundvatten kan aven paverka
brunnar och andra vattenberoende objekt negativt.

For schakter i jord ska slantstabilitet och beddémning av 1amplig slatlutning utredas i
projekteringsskedet. Temporéara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid djupare schakter
av utrymningsskal for att inte skada narliggande konstruktioner.

Befintliga berganlaggningar i omradet kan skapa viss problematik vid drivning av spartunnlar och
depaanlaggning i berg. Drivning av spartunnel under vég utgor tillkommande riskfaktor for
skadepaverkan.

Det foreligger risk att geologiska forhallanden underskattas eller felbedoms pa grund av
undermaligt geologiskt underlag.

5.7.2 Mojliga effekter

Vastbergal

Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende av
eventuella schaktdjup och behéver darfor utvarderas utifran mer detaljerade utformning av depan.
Djupa schakter kan innebara risk for sattningar pa narliggande konstruktioner och Vastra
stambanan som ligger sydést om depan. Initialt bedoms detta vara hanterbart.

Befintlig infrastruktur behover skyddas vid planerat bergschakt, sarskilt vid paslagslage och ytlig
tunneldrivning. Detta innefattar brofundament, trafikled, bostéader och undermarksanlaggningar.
Omfattande restriktioner med avseende pa vibrationer vid tunneldrivning ar behovs i det
inledande skedet.

Alvsjo 3
Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende av
eventuella schaktdjup och behdéver utvarderas noggrant utifran mer detaljerade utformning av
depan. Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten i detta omrade innebar stor risk for
sattningar pa narliggande infrastruktur, konstruktioner och sparlinjer som ligger vaster om depan.

Skyddsatgarder kommer att behdva utredas vidare. Geologiska forhallanden behover studeras
noggrannare innan slutlig bedémning kan ske.

Alvsjo 7
Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende av

eventuella schaktdjup och behdéver utvarderas noggrant utifran mer detaljerade utformning av
depan.
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Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten kan innebéra risk for sattningar pa narliggande
konstruktioner, infrastruktur och sparlinjer som ligger vaster om depan.

Drivning av ytliga spartunnlar i vad som bedéms som svara geologiska forhallanden (djupa
svackor) ar en betydande riskfaktor avseende tid och kostnad for projektet. Det finns &ven risk for
okad miljopaverkan.

For sparalternativ 7B kan en séankning av grundvattennivaer i naturreservatet bli ett problem om
tunnlar behdver drivas under reservatet och bergets hydrauliska konduktivitet &r stor. Vidare
undersokningar kravs.

Alvsjo 10
Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende av
eventuella schaktdjup och behdéver utvarderas noggrant utifran mer detaljerade utformning av

depan. Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten i detta omrade innebar stor risk for
sattningar pa narliggande infrastruktur, konstruktioner och sparlinjer som ligger vaster om depan.

For schakter i jord behdéver slantstabilitet och bedémning av [amplig slantlutning utredas i senare
skede. Permanenta stodkonstruktioner kommer att behdvas for att inte skada narliggande
anlaggningar.

5.8 Naturmiljo

5.8.1 Forutsattningar

Generell beskrivning

Andelen grénstruktur och naturmark ar relativt 1ag inom utredningsomradet (Figur 3.1.1), som ar
starkt praglat av bebyggelse och industrimark med mindre insprangda grénomraden sasom
anlagda grasmattor, buskmarker och skogsbestand (Figur 5.8.1 och Figur 5.8.2). Inom
utredningsomradet finns patagliga till hoga naturvarden kopplade till skogs- och tradkladda
miljoer. Naturvardena &r foretradesvis knutna till ek- och tallmiljoer, dar traden kan vara vardar
for skyddade eller rodlistade arter.

I delar av utredningsomradet finns utpraglade ekomraden med en viss forekomst av gamla och
grova ekar (jattetrad). I den sddra delen av delomréde Alvsjo finns Hagsétraskogens naturreservat
som &r en hallmarkstallskog av naturskogskaraktar. Arstaskogens naturreservat ligger nordost om
delomrade Vastberga; i dvrigt finns inga skyddade naturomraden inom eller i direkt anslutning till
det aktuella utredningsomradet. Det kan dock finnas biotopskyddade alléer, men det har inte
undersokts i skisskedet.

Ett utsok av fridlysta arter (exklusive faglar) har gjorts pa Artportalen med en noggrannhet pa +
750 meter.
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FIGUR 5.8.1 NATURMILJO BIOTOPKARTA FOR VASTBERGA.
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FIGUR 5.8.2 NATURMILJ® BIOTOPKARTA FOR ALVSJO.

Skyddade omréaden

Den sodra delen av delomradet Alvsjo ingér i Hagsatraskogens naturreservat (Figur 5.8.2.)
Arstaskogens naturreservat ligger strax nordost om omrédet for Vastberga.

Skyddade arter

Inom utredningsomradet har tre arter av fladdermdss noterats: dvargpipistrell, vattenfladdermus
samt nordfladdermus. Samtliga fladdermass ar fridlysta enligt 4 a § artskyddsférordningen. Aven
fyra fridlysta kérlvaxter har noterats: knélvial, gullviva och mistel (fridlysta enligt 8 §
artskyddsforordningen) samt blasippa (fridlyst enligt 9 § artskyddsforordningen).

Gallande faglar finns en stor méngd observationer inom utredningsomradet registrerade i
Artportalen. Bland arter som &r upptagna pa fageldirektivets bilaga 1, och darmed har ett starkare
skydd, har kornknarr (NT=rddlistad/nara hotad) och térnskata noterats med hackningskriterium.
Aven havsorn och pilgrimsfalk har noterats forbiflygande, dock har dessa arter skyddsklassade
hackningsforekomster vilka inte har sokts ut i detta skede.

Inga groddjur har noterats inom utredningsomradet, men det finns troliga spridningskorridorer
och mojliga reproduktionslokaler enligt Stockholms stads habitatnatverk for groddjur, 2007.
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Andra biologiska varden

Inom utredningsomradet finns utpekad urban gronstruktur, exempelvis grasytor och skogsmark
(Figur 5.8.1 och Figur 5.8.2) samt &ldre skogsbestand. Samtliga omraden med aldre skogsbestand
beddms ha naturvarden som motsvarar minst naturvardesklass 3 enligt Svensk standard for
naturvardesinventering (SS 199000:2014), baserat pa information fran tidigare utforda
naturvardesinventeringar i naromradet.

En del av utredningsomradet norr om Vastberga ar belaget inom ett utpekat karnomrade for ek
Ekomradena anges fran vardeklass 1—3 dar 1 ar mest vardefullt. Tvd ekomraden inom
utredningsomradet har vardeklass 1, vilket motsvarar minst naturvardesklass 2 enligt Svensk
standard for naturvardesinventering.

Flertalet jatteekar forekommer, vilka dven kategoriseras som sarskilt skyddsvéarda trad. Eken utgor
vardtrad for ett stort antal arter och framfor allt aldre ekar besitter stora naturvarden. Eken hotas
framfor allt av igenvaxning och brist pa foryngring. Vid avverkning av sarskilt skyddsvarda trad
kravs ett samrad enligt 12 kap. 6 § miljcbalken.

5.8.2 Mojliga effekter

Vastbergal
Inga naturvarden identifierade i detta skede.
Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10
Depalokalisering sker huvudsakligen inom redan bebyggt omrade.

Sparomradet paverkar tre jatteekar vid bron 6ver Magelungsvagen. Jatteekar har ett hogt
skyddsvarde och kan inte kompenseras.

Sparet I6per delvis i tunnel under Hagsatraskogens naturreservat. Paverkan, effekter och behov av
skyddsatgarder utifran inlackage i tunnel behéver utredas i senare skede och skyddsatgarder
beslutas.

5.9 Kulturmiljo

5.9.1 Forutsattningar

Inom utredningsomradet finns ett stort antal sarskilt vardefulla byggnader och bebyggelsemiljoer
definierade av Stockholm stadsmuseum (Plan- och bygglagen 8 kap. 13 8). I anslutning till det
norra omradets sodra del ligger en begravningsplats som skyddas enligt 4 kap. kulturmiljolagen
och i omradets vastra del ligger Arsta partihallar, utpekade som sarskilt vardefull bebyggelsemiljd
av Stockholms stadsmuseum.

Inom utredningsomradet forekommer fornlamningar i form av hallristningar, résen och
stensattningar liksom en bytomt och en torplamning (enligt Kulturmiljoregistret, RAA).
Fornlamningar och fornfynd regleras i 2 kap. kulturmiljélagen.

Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljovarden (Miljobalken) och inga byggnadsminnen
(Kulturmiljolagen) inom omradet.
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FIGUR 5.9.2 KULTURMILJOVARDEN, ALVSJO.

59.2 Mojliga effekter

Vastberga 1

Den byggda miljon utmed befintligt sparomrade préaglas av verksamhetsbebyggelse av relativt sent

datum som av Stockholm stadsmuseum klassificerats ha ett visst kulturhistoriskt varde. Det

foreslagna laget for utbyggnad av en hall for uppstéallning och stadning, foreslas i ett 1age dar det

finns en byggnad med sérskilt kulturhistoriskt varde, vilket innebé&r en viss risk foér nekat

rivningslov.

Inom industritomten &r fornldmningar undersokta och borttagna under framfor allt 1950-talet.
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Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjo 10 &r lokaliserade dster om Véastra stambanan inom ett
sentida verksamhetsomrade som ar utbyggt pa Alvsjo gérds tidigare marker. Pa véstra sidan av
stambanan ligger Alvsjo Villastad, en kulturhistoriskt sarskilt vardefull bebyggelsemiljé utpekad av
Stockholm stadsmuseum. Inom industriomradet ar fornlamningar undersokta och borttagna.

Alternativen bedéms inte ha ndgon storre paverkan pa kulturvarden, men eventuella
bullerskyddsatgarder i anslutning till Alvsjo Villastad kan behova anpassas till kulturmiljon.

5.10 Befolkning/Sociala konsekvenser
5.10.1 Forutsattningar
Vastberga

Inom utredningsomradet i Vastberga finns inga skolor. Dock finns tva skolomraden i direkt
anslutning till omradet: i soder finns grundskolor och forskolor i Solberga, och i nordvast finns
Midsommarkransens gymnasium och grundskola. Vid Solberga finns &ven bollplan och
promenadstrak i direkt anslutning till utredningsomradet. Inom utredningsomradets sodra delar
finns en vélbesokt klatterhall. Inom utredningsomradet finns dven Elektraparken som ar utpekad
som viktig sociotop for naturlek och som grén oas. |1 Ostberga, precis soder om utredningsomradet
finns ocksa ett mindre gront strak som ar utpekat som naturlek i sociotopskartan.
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FIGUR 5.10.1 SOCIALA ASPEKTER FOR VASTBERGA - MALPUNKTER, STRAK OCH OMRADEN.

Alvsjo

Inom utredningsomradet i Alvsjo finns tva forskolor i narhet av Alvsjo gard, samt ett gymnasium i
Alvsjo industriomrade. Inom omradet finns dven Alvsj idrottsplats med flertalet konstgrasplaner,
samt grusplan och friidrottsytor. Denna malpunkt har en viktig social funktion, framfor allt for

barn och unga.

Inom utredningsomradet finns &ven tva gronomraden som i Stockholms sociotopskarta ar

markerade som viktiga. Dels Alvsjoskogen, lokaliserat i sodra delen av omradet, dels Sjoangen som

ar lokaliserat i norra delarna av omradet. Alvsjoskogen &r en del av ett stérre, sammanhallet
skogsomrade i tatortsmiljo, medan Sjoangen ar ett gronomrade i anslutning till skolgard och

bollplan. Inom utredningsomradet finns dven cykelstrak, framst anslutningar till Alvsjo station,

samt vidare norrut forbi Stockholmsmassan Alvsjo och 6ver Sjéangens gronomrade i norra

delarna.
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FIGUR 5.10.2 SOCIALA ASPEKTER FOR ALVSJO - MALPUNKTER, STRAK OCH OMRADEN.

5.10.2 Majliga effekter

Vastberga 1

Alternativ Vastberga 1 innebar inte ndgra stora negativa sociala konsekvenser eftersom den
planerade anlaggningen lokaliseras i verksamhetsomradet. Dock finns idag ett cykelstrak langs
med Drivhjulsvagen, vilket hindras av det planerade stangslet som omgardar anléaggningen (se
Figur 5.10.1). I omradet finns ocksa foretagsverksamhet som inte bedomts i detta skede, men dar
byggnation av en depa kan paverka de individer som ar kopplade till dessa. Detta bor undersokas
narmre i kommande skede.

Stockholms stad avser utveckla Vastberga instrustriomrade och minska barriarerna inom omradet,
vilket skulle kunna forsvaras av en framtida depalokalisering.

Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10

Alternativen ar likvardiga och innebar inte nagra vasentliga negativa sociala konsekvenser eftersom
den planerade anlaggningen lokaliseras i ett verksamhetsomrade, dar det inte finns viktiga strak
eller malpunkter. Dock finns Teknik- och servicegymnasium i omradet, men 6ster om alternativets
lokalisering (se Figur 5.10.2). Eventuella konsekvenser for denna verksamhet bor undersokas
narmre i kommande skede.
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Bostadsomradet véaster om sparen kan paverkas av buller, framst under byggskede.
Verksamhetslokaler for foretag i omradet kan ocksa paverkas och bor undersokas narmre i
kommande skede.

Eventuella skillnader beror framfor allt pa markanspraket utbredning och eventuell
omgivningspaverkan under byggskede.

Alvsjo har stor stadsutvecklingspotential och nya bostader och kontor planeras i anslutning till det
nya stationslaget. P& lang sikt ar intentionen att integrera Alvsjo med Hagsétra. Hansyn behover
tas till detta vid lokaliseringen av en eventuell ny depé i Alvsjo for att undvika att skapa nya
barriarer.

5.11 Buller

5.11.1 Forutsattningar

Utredningsomradet ligger i ett generellt trafikbullerutsatt omrade med bullerstorning fran bade
spar och véagtrafik. Eftersom den direkta narheten till samtliga studerade depalagen ar av
industriomradeskaraktar begransas risken for storning till boende. I anslutning till dessa
industriomraden finns dock bostader, bade villabebyggelse och flerbostadshus. Mot bakgrund av
att dessa redan ar bullerstorda fran trafikbuller idag, har de sannolikt atgardats med bra
fasadatgarder for att minska ljudnivaer inomhus.

Stora delar av sparen, placeras under mark, men i anslutning till depan finns ytspar som kan ge
upphov till bullerstérning. Trots detta och ovanstaende kan det finnas utmaningar med risk for
overskridande av riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller, eftersom dessa riktvarden
ar betydligt skarpare an for trafikbuller. Det finns dven risk for att depan upplevs stérande av
boende, trots att det i samtliga studerade alternativ finns en kraftigt trafikerad véag eller jarnvag
med hogre storningsnivaer mellan depan och bostéader. Det beror pa att ljudkaraktaren fran depan
skiljer sig, med risk for tonala sa kallade kurvskrik vid passage av cirkularkurvor och véaxlar med
sndva kurvradier. Sarskilt cirkularkurvor och stérre sparharpor ar svara att skarma effektivt,
eftersom geometrin delvis omdjliggor effektiv skarmning mellan bullerkélla och mottagare.
Storningsupplevelsen paverkas ocksa av att tidpunkten for primar stérning fran depan ar nattetid,
nar vagnar tas ur trafik och trafiksatts, alltsa under den tid nar trafikbullernivaerna ar lagre och
storningskansligheten ar hogre.
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FIGUR 5.11.2 TRAFIKBULLERUTBREDNING NULAGE, ALVSJO.

5.11.2 Majliga effekter

Vastberga 1

I princip obefintlig risk for boendestérning. | naromradet kan det dock finnas verksamheter med
kanslig verksamhet for buller- och/eller vibrationsstorning.

Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 ligger i ett industriomrade intill Vastra stambanan. Omradet ar redan i nulaget
bullerutsatt. P& motsatt sida om jarnvagen i Alvsjo finns villabebyggelse. Avsténdet till narmaste
bostad &r drygt 100 meter vilket ger risk for riktvardesoverskridande bullernivder med avseende pa

industri- och annat verksamhetsbuller, framst vid fordonspassage genom cirkularkurva men aven
vaxlar.

I omradet finns befintliga bullerskydd mellan bostaderna och depalaget. For fallet att
bullerutredningen visar pa risk for éverskridande kommer bullerreducerande atgarder bli aktuella.
Cirkularkurvor ar svara att skarma effektivt, eftersom geometrin delvis omojliggor effektiv
skarmning mellan bullerkalla och mottagare.
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Sannolikt kommer ocksa sparharpan vid infarten till uppstéllningshallen skapa vissa utmaningar
att skarma, eftersom en bullerskarm i detta lage skulle skapa en odnskad visuell barridr inom
depdaomradet. Att samtliga fordon i depaomradet maste passera cirkularkurvan innebar att
storningen blir mer frekvent jamfort med de andra depaalternativen.

I industriomradet kan det dven finnas verksamheter med kanslig verksamhet for buller- och/eller
vibrationsstorning.

Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 ligger i ett industriomrade intill Vastra stambanan. Omrédet ar redan i nuldget
bullerutsatt. P& motsatt sida om jarnvagen i Alvsjo finns villabebyggelse. Avstandet till ndrmaste
bostad ar drygt 100 meter vilket ger risk for riktvardesoverskridande bullernivader med avseende pa
industri- och annat verksamhetsbuller, framst vid fordonspassage genom vaxlar. Depalaget ar
forhallandevis smalt och saknar cirkularkurva ovan mark vilket gor att det sannolikt gar att hitta
I6sningar som gor att riktvarden klaras. | omradet finns befintliga bullerskydd mellan bostaderna

och depalaget. Det bedoms finnas goda mojligheter till kompletterande skarmande atgarder vid
behov.

I industriomradet kan det dven finnas verksamheter med kanslig verksamhet for buller- och/eller
vibrationsstorning.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 10 ligger i ett djupt schakt. Schaktets vaggar kommer att utgéra en effektiv
bulleravskarmning mot storningskanslig omgivning. Risken for buller- och/eller vibrationsstorning
beddms som obefintlig till bostédder och mycket begransad till nérliggande verksamheter.

5.12 Risk och sakerhet

5.12.1 Forutsattningar

Vastberga

For utredningsomradet i Vastberga finns det ett flertal aspekter som behover tas hansyn till vid
lokaliseringen av tunnelbanedepan. Det finns exempelvis betydande riksintressen avseende
infrastruktur for jarnvag (Vastra stambanan), jarnvagsanlaggningar (Arsta kombiterminal) och
vagar (Essingeleden respektive Sodra lanken). Utover dessa riksintressen for infrastruktur
paverkas aven utredningsomradet av transporter med farligt gods pa jarnvagen och Essingeleden. |
forsta hand ar det omradet inom ett avstand pa 30 meter fran transportleder for farligt gods som
paverkas, antingen till foljd av riskerna for ursparning eller med hansyn till Lansstyrelsen
Stockholms riktlinjer avseende transporter av farlig gods.

Utover transportleder for farligt gods finns det aven tillstdndspliktiga miljofarliga verksamheter
inom utredningsomradet, exempelvis Sandvik. Inom Sandvik hanteras farliga amnen som bland
annat hardmetallpulver innehallandes kobolt och volfram, vilka klassificeras som giftiga. Utover
detta féorekommer aven vatgas och etanol.

Det finns nagra drivmedelsstationer lokaliserade inom utredningsomradet, framst i norra
respektive vastra delen av utredningsomradet.

Filnamn: 6311-CB1-24-00002 54(59)



Dokumenttitel: Samradsunderlag infér beslut om betydande Rev. datum: - Rev: -
miljépaverkan
Underrubrik: Lokaliseringsutredning depa Diarienr: FUT 2023- Infoklass: K2
0520

Extrem nederbord, som exempelvis skyfall, kan ge stora problem med 6versvamningar i stads-
miljéer. Fér omraden dar det finns mycket hardgjorda ytor som inte kan suga upp nagot vatten
maste darfor en stor del av nederborden tas om hand i dagvattensystemen.

Depaalternativet i Vastberga forvantas paverkas av éversvamningar enligt skyfallskarteringen som
genomfordes ar 2018 och tillhandahalls av Stockholm stad.

Mycket talar aven for att skyfallen kommer att bli kraftigare i framtiden. | ett varmare klimat kan
atmosfaren innehalla mer vattenanga, vilket skapar forutsattningar for kraftigare nederbord.

RISK OCH SAKERHET VASTBERGA

Depéomrade ytiage %5 Jarnvagsanléggning (&) Drivmedelsstationer 0 100 200 300
[ Depabyggnad ytiage —— Jamvag © Tillstandspliktig miljéfarlig verksamhet
== Ny tunnelbana til Alvsjo Primér transportled for farligt gods © Open Stockholm

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2023-08-30

—— Spar ovan mark Sekundar transportled for farligt gods

— — Spar under mark

T Nya stationer

FIGUR 5.12.1 LOKALISERING AV RISKKALLOR I ANSLUTNING TILL MOJLIGA DEPAALTERNATIV | VASTBERGA.
Alvsjo

For utredningsomradet Alvsjo ar det farre aspekter att ta hansyn till nar det galler lokaliseringen av
tunnelbandepan. Jarnvagen som utgor ett riksintresse (Vastra stambanan) passerar i den vastra
delen av utredningsomradet och i 6stra delen ar Huddingevéagen lokaliserad (sekundérled for
transporter av farligt gods). | forsta hand ar det omradet inom ett avstand pa 30 meter fran
transportleder for farligt gods som paverkas, antingen till foljd av riskerna for ursparning eller med
hansyn till Lansstyrelsen Stockholms riktlinjer avseende transporter av farlig gods. | s6dra delen
av utredningsomradet ar Stena Recycling lokaliserad och verksamheten utgor en tillstandspliktig
miljofarlig verksamhet.
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Nordost om Alvsjo industriomrade &r ett par drivmedelsstationer lokaliserade, varav tvé av dessa
tillhandahaller fordonsgas. Dessa medfor en risk for utslapp och eventuell antandning av
brandfarlig gas. Men sannolikheten for utslapp eller paverkan bedéms dock vara lag och
skyddsavstandet ar cirka 100 meter till den narmaste lokaliserade drivmedelsstationen.

Samtliga depéalternativ i Alvsjo forvantas paverkas av éversvamningar enligt skyfallskarteringen
som genomfordes ar 2018 och tillhandahalls av Stockholm stad.

RISK OCH SAKERHET ALVSJO
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1 m
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[0 Depabyggnad underiord (&)
- ) Drivmedelsstationer

E,S © Open Stockholm
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Y & Q© Tilstandspliktig miljsfarig verksamhet © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Spércvanman Datum: 2023-08-30
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FIGUR 5.12.2 LOKALISERING AV RISKKALLOR | ANSLUTNING TILL MOJLIGA DEPAALTERNATIV | ALVSJO.

5.12.2 Majliga effekter

Vastberga 1

Alternativ Véastberga 1 ar forlagd ovan mark och blir darfor kénsligare for skyfall. I anslutning till
lokaliseringen for alternativet finns tva befintliga drivmedelsstationer. Skyddsavstanden till
narliggande transportleder &r godtagbara.
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Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 ar forlagd ovan mark, men med ett delvis begransat skyddsavstand till befintlig
jarnvag. Det aktuella avstandet ar cirka 28 meter till befintlig jarnvag. Generellt bor ny bebyggelse

inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen, (raknat fran sparmitt pa narmaste spar)
enligt Trafikverkets riktlinjer.

Delar av sparanslutningen ligger i 6versvamningskansligt omrade. Anlaggningen blir kansligare for
skyfall och efterfoljande dversvamning.

Depaanlaggningen kraver ett mer omfattande skalskydd.
Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 ar delvis forlagd ovan mark i anslutning till en befintlig pendeltagsdepa.

Skyddsavstandet till befintlig jarnvag ar begransat. Det aktuella avstandet ar cirka 14 meter till
befintlig jarnvag.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 10 &r forlagd i ett omfattande och relativt djupt schakt. Skyddsavstandet mellan
befintlig jarnvéag och schakt ar begransat, cirka 14 meter, och pa grund av hojdskillnaden kan det
kravas skyddsatgarder for att reducera konsekvenserna vid en eventuell ursparning pa narliggande
spar.

Till féljd av schaktets omfattning kan dagvattenhanteringen bli komplicerad eftersom omfattande
mangder vatten behdver hanteras i samband med nederbérd, sarskilt vid skyfall.

5.13 Trafikkapacitet

5.13.1 Forutsattningar

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj &r en relativt kort tunnelbanelinje som
ska matas med en mindre mangd tag. Detta innebar att hanteringen av tagtrafiken samt trafik till
och fran depan blir mindre komplex.

Géllande utformningen pa depan och dess funktioner ar det en fordel om olika typer av
verksamheter kan paga samtidigt, exempelvis att ta in ett tag till tvatthallen samtidigt som det
ankommer ett tag fran linjen som ska till uppstallning.

5.13.2 Mojliga effekter

Vastbergal

Alternativ Vastberga 1 har en anslutning direkt till uppstallningssparen. Darifran far det sedan ske
en vaxling ut till tvatthall/verkstad vid behov.

Det ar fordel med tva spar mellan anslutningsspar/tvatthall/verkstad och uppstéllningsspar for att
Oka kapaciteten. Darmed kan ett tag vaxlas ut till tvatthall/verkstad samtidigt som det ankommer
ett tag till uppstallningssparen.
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Till provsparen fran verkstaden finns det ingen direkt anslutning. Tagen behover véxlas till
uppstallningssparen, byta riktning, kora vidare till anslutningssparet, byta riktning och darefter
kora in pa provsparet. Om taget darefter ska in till depan &r det aterigen ett riktningsbyte.

Alvsjo 3

Alternativ Alvsjo 3 har en anslutning direkt till uppstallningssparen. Darifran far det sedan ske en
véxling ut till tvatthall och verkstad vid behov.

Det ar fordel med tva spar mellan anslutningsspar/tvatthall/verkstad och uppstéllningsspar for att
kunna ha en samtidighet. Darmed kan ett tag vaxlas ut till tvatthall/verkstad samtidigt som det
ankommer ett tag till uppstallningssparen.

FOr att ta sig till provspar fran verkstad kravs det en vaxlingsrorelse och vandning via
uppstallningssparen. Fran provspar till trafikspar kravs darefter samma vaxlingsrorelser och
vandning, men det sker inte pa anslutningssparet vilket ar positivt.

Alvsjo 7

Alternativ Alvsjo 7 ansluter direkt till uppstéllningssparen. Darifran far det sedan ske en vaxling ut
till tvatthall/verkstad vid behov.

I och med att det &r tva spar pa storsta delen av strackan mellan tvatthall/verkstad och
uppstallningsspar samt att anslutningen ligger i andra anden av uppstallningssparen gor att det ar
mojligt att hantera tvéattningen av tagen oberoende av ankomst till uppstaliningssparen. Samtidigt
okar risken att anslutning direkt fran tvatthall/verkstad till trafikspar blockeras nar taget maste
passera genom uppstallningssparen.

For att ta sig fran verkstaden till provsparet kréavs en extra vaxlingsrorelse och tva vandningar. For
att ta sig vidare till uppstallningssparen eller trafiksparen kravs det ytterligare en vandning.

Alvsjo 10
Alternativ Alvsjo 10 ansluter direkt till uppstallningssparen. Darifran véxlas taget ut till
tvatthall/verkstad vid behov. Alternativet har ett spar som ansluter vidare till tvatthall och verkstad
vilket kraver extra planering for att fa tagen att hamna pa réatt plats vid ratt tidpunkt. Det skapar
ocksa en risk da det inte finns nagon redundans om nagot fel uppstar pa ett tag som star parkerat
pa den enda anslutningen. Den begransade tillgangen innebar ocksa att tag som kommer fran
verkstad/tvatthall alltid behover vaxlas ut till ett annat uppstéllningsspar for att undvika att
blockera anslutningssparet. Konsekvensen av det blir att det inte ar mojligt, i samma utstrackning

som andra alternativ, att ha tagrorelser mellan tvatthall/verkstad till uppstéllning och fran
trafikspar till uppstallning samtidigt.

Anslutningen till tvatthall/verkstad sker genom att det finns tva utdragsspar att vanda pa. Detta
kompenserar i viss grad for bristen pa véaxelanslutningar till uppstéllningssparen, men ger inte
samma flexibilitet i planeringen.

Provsparet ligger som en del av linjen tillbaka till uppstallningssparen. Detta ar positivt eftersom
det inte kravs ytterligare vaxlingsrorelser utdver det som kravs for transport tillbaka till
uppstallning for tag som inte kraver testning.
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6 Fortsatt arbete

6.1 Fortsatt planlaggning

Lokaliseringsutredningen &r en del av planlaggningsprocessen. Under denna process utreds var
och hur en depa med tillhérande sparanslutningar ska byggas. Planeringsprocessen ska ge ett bra
beslutsunderlag, garantera samordning med andra aktorers planering och ge goda mdjligheter till
insyn och paverkan for de som berors. Samrad sker kontinuerligt med bland annat Stockholms
stad och andra berdrda aktorer sker kontinuerligt under processens gang. Planlaggningen leder
fram till en jarnvagsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning som beskriver detaljerna gallande
depans lokalisering och utformning.

Lokaliseringsutredningen kommer att utmynna i ett forslag till val av lokalisering. Néar valet av
lokalisering ar gjort inriktas planlaggningsprocessen pa fordjupande utredningar och utformning
av en depa med tillhdrande sparanslutning inom det omrade som valts.

I detta dokument anges miljoaspekter som i detta skede bedéms vara betydande. Att avgransa och
fokusera arbetet med miljobedémningen av projektet och kommande miljokonsekvensbeskrivning
ar emellertid inte ndgot som gors en gang for alla. Under hela processen stalls fragor om vad som
ar relevant, vad som behover belysas ytterligare och vad som kan avfdras. Lansstyrelsen kommer
I6pande under samrad ges mojlighet att paverka miljokonsekvensbeskrivningens inriktning och
omfattning.

6.2 Annan provning som kan kravas

Enligt 11 kap. 2 § miljébalken utgdr bortledande av grundvatten vattenverksamhet och omfattas
darfor av tillstandsplikt. | kommande skeden ska projektets paverkan pa grundvatten utredas
narmare och tillstand for vattenverksamhet kommer att stkas. Behov att soka tillstand eller
dispenser kan aven bli aktuellt med avseende pa bland annat naturreservat. Behovet av denna typ
av provning kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet da projektets markansprak och
utformning i storre utstrackning har preciserats och den eventuella paverkan som kan uppkomma
klarlagts tydligare. Det kommer sannolikt krévas upprattande av detaljplaner eller &ndringar av
detaljplaner for den lokalisering som valjs. Om jarnvagsplanen medfor behov av detaljplaner eller
andring av detaljplaner kommer planlaggningen for dessa ske samordnat med planlaggning for
jarnvagsplanen. Detaljplanerna utarbetas da parallellt med jarnvagsplanen och samrad for
detaljplanerna sker samordnat.
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