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Forord

Genomforandeplanen for etapp 1 av Expressbusslinje J har tagits fram mellan
september 2022 och september 2023. Framtagandet har skett i samverkan
mellan Haninge kommun, Tyreso kommun, trafikforvaltningen Region
Stockholm samt Trafikverket inom ramen for projektet AVS Expressbuss 2030.
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1 Sammanfattning

Genomforandeplanen ar resultatet av ett samverkansarbete mellan Haninge
kommun, Tyreso kommun, trafikforvaltningen Region Stockholm samt
Trafikverket for att fortsatt verka for ett inforande av Expresslinje J:s forsta
etapp mellan Tyreso och Handen.

Arbetet ir del av AVS Expressbuss 2030 som siikerstiller framdriften av
Expressbussinforande inom Region Stockholm. Utgangspunkten for detta
arbete ar strackningsstudien och strékstudien for linje J1 mellan Tyres6 och
Handen. Genomforandeplanen konkretiserar dessa arbeten med
trafikeringsetapper, grov tidplan for genomforande av de tidigare framtagna
atgarderna for att uppna expressbusstandard samt att tydliggora
samverkansformen for det fortsatta gemensamma arbetet.
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2.3

2.4

Inledning

AVS Expressbuss 2030

Trafikforvaltningen driver och finansierar tillsammans med Trafikverket
projektet AVS Expressbuss 2030 (tidigare AVS forbittrad framkomlighet i
stomlinjenatet). Arbetet utgar fran det linjenat och de atgardsforslag som
beskrivs i Kollektivtrafikplan 2050 och avgransas till studier av befintliga och
framtida tvargdende och radiella expressbusslinjer.

Syftet med projektet ar att skapa forutsattningar for lanets planeringsaktorer att
tillsammans bidra till en utveckling av dessa linjer och dirmed realisera
Kollektivtrafikplanens intentioner samt mota uppsatta mal i RUFS 2050 och
lanets trafikforsorjningsprogram.

T-REX

Den tvargdende och radiella expressbusstrafiken (T-REX) ar en del av lanets
stomtrafik och ska enligt Kollektivtrafikplan 2050, pa motsvarande sitt som for
spartrafik, vara strukturerande for bebyggelse och ortsutveckling samt erbjuda
snabba och palitliga resor for stora resenirsfloden med hog efterfragan under
hela dagen. Med stirkta tviarkopplingar avlastas det radiella sparnétet, de
regionala stadskidrnornas upptagningsomrade utokas och kollektivtrafiken blir
ett mer konkurrenskraftigt alternativ till bilen i flera tunga bilstrak.

Ansvar och roller

Ansvaret for att utveckla lanets tviargdende och radiella expressbusslinjer ar idag
delat mellan Region Stockholm i rollen som regional kollektivtrafikmyndighet
och kommunerna och Trafikverket i rollen som vaghallare. Av den anledningen
har AVS Expressbuss 2030 etablerats som ett samverkansprojekt.
Utgangspunkten efter avslutad studie ar att trafikférvaltningen genomfor och
bekostar trafikering medan vaghallarna genomfor och bekostar atgarder i
vaginfrastrukturen. De gemensamma ambitionerna formaliseras i en
genomforandeplan med tillhérande avsiktsforklaring innan studien avslutas.

Detta dokument avser genomforandeplanen for expressbusslinje J1 Handen —
Tyreso C och utgor grund for upprittad avsiktsforklaring.

Arbetsprocess
Arbetet har skett i ett ndra samarbete mellan parterna.

Strakstudie 18 Handen — Tyreso genomfordes april 2021 — juni 2022. I
arbetsgrupp och styrgrupp deltog representanter fran trafikférvaltningen,
Trafikverket, Tyreso kommun och Haninge kommun.
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Arbetet med genomforandeplanen har pagatt under perioden september 2022 —
september 2023. I arbetsgrupp och styrgrupp har representanter fran
trafikforvaltningen, Trafikverket, Tyres6 kommun och Haninge kommun
deltagit. Arbetsgruppen har gemensamt tagit fram innehallet i planen som
darefter har godkants av styrgruppen.

Genomforandeplan Expressbusslinje J1 Handen — Tyreso

Expressbusslinje J1 Handen — Tyreso

I Stomnitsplanen fran 2014 utgjorde linje J en ringlinje mellan Tyreso6 i soder
till Taby i norr. I Kollektivtrafikplan 2050, som 2022 ersatte Stomnatsplanen,
har linje J delats upp till tre linjer for att majliggora effektiva
trafikeringsupplédgg. Expressbuss J:s forsta etapp, J1, stricker sig mellan
Handens station och Tyreso Centrum. Linjen knyter ihop
kollektivtrafiksystemet genom en effektiv tvarforbindelse i strak med stort
resande och viktiga méalpunkter. Linjen ska i framtiden forlangas visterut via
tvarforforbindelsen Sodertorn (inte del av denna genomférandeplan). Linje J:s
forsta etapp ar darmed av pusselbitarna for att forbattra den tvirgdende
busstrafiken i enlighet med Kollektivtrafikplan 2050.

Péa systemnivé spelar Expressbusslinje J en viktig roll d& den forbattrar
resmojligheter for tvirresor fran Tyreso (t.ex. mot Alvsjo) utan att angora
Gullmarsplan. Vidare kan resor till centrala Stockholm fran Haninge kommun i
storre utstrackning ske via Handen och pendeltaget istillet for via
Gullmarsplan. Aven om linjen frimst har direktp&verkan pA kommunerna
Haninge och Tyreso gar det inte att bortse fran dess indirekta betydelse pa inte
minst Stockholm och avlastningen av Gullmarsplan.

Syfte, mal och ansvar

For att mojliggora inforandet av expressbusslinjen behover framkomligheten pa
striackan uppna expressbusstandard i takt med att trafiken utvecklas (se
Kollektivtrafikplan 2050). Detta innebar att respektive vaghallare efter avslutat
utredningsarbete svarar for vidare utredning, projektering och byggnation av
framkomlighetsatgiarderna och att trafikforvaltningen handlar upp trafiken.
Inom ramen for framkomlighetsatgarderna inkluderas dven atgiarder som
forbattrar tillgdngligheten (t.ex. hallplatser och vigar till hallplatser).
Respektive part ansvarar for att teckna de avtal som kravs for att na
genomforande.

Det stiller i sin tur krav pa samverkan och samordnad planering.
Genomforandeplanen skapar forutsattningarna for detta och bidrar till 6kad
forstéelse for varandras planeringsforutsattningar och en samordning av
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3.2.1

3.2.2

3.2.3

3-3

varandras olika interna processer. Mer konkret ska genomférandeplanen
redovisa nar linjen kan inforas och nar den kan utvecklas med hogre turtathet i
relation till genomforandet av identifierade atgarder. Sambandet mellan
genomforandet av dtgirder och inférandet av linjen ar av central betydelse for
att vighallarna ska kunna motivera sina respektive investeringsbehov och for att
trafikforvaltningen ska kunna budgetera for inforandet av eller 6kad turtiathet
for linjen.

Genomforandeplanen for Expressbusslinje J1 Handen — Tyreso utgor darfor en
mellan parterna gemensam plan som syftar till att konkretisera och samordna
parternas olika atgiardsataganden langs den utredda linjen 6ver tid.

Syfte med genomforandeplanen:

» Genomforandeplanen for Expressbusslinje J Handen- Tyreso redovisar
nar och av vem de rekommenderade atgarderna som studien resulterat i
behover genomforas och samordnas utifran vid tidpunkten kdnda
forutsattningar.

» D4 genomforandet av dtgarder och fordndrad trafik behover ske
successivt under ett antal ar redovisas dven hur planen ska forvaltas och
foljas upp samt hur troliga forandringar ska hanteras langs vagen, detta
regleras i tillhorande avsiktsforklaring

Malsdttningen ndr genomforandeplanen dar verkstdalld dar att:

» Expressbusslinjen ska ha inforts pa strackan (utan atgirder kan
Expressbuss inte inforas).

» Erforderliga framkomlighetsatgirder lings linjen ska vara genomforda.

Ansvar for genomforandeplanen:
» Trafikforvaltningen ansvarar for att samordna och f6lja upp arbetet med
genomforandeplanen over tid.
= Respektive part ansvarar sjilvstandigt for att realisera
genomforandeplanens intentioner.

Omfattning

Expressbuss J:s forsta etapp, J1, stracker sig mellan Tyreso Centrum och
Handens station. Linjen knyter ihop kollektivtrafiksystemet genom en effektiv
tvarforbindelse i strak med stort resande och viktiga malpunkter. I dagslaget
trafikeras delar av strickan av busslinje 840 (annan korvag), som i strakstudien
for linjen har anviants som referenslinje vid framtagandet av
problembeskrivningen.

Strakstudien har fokuserat pa atgarder som, efter beslut av respektive
vaghallare, kan genomforas fram till och med &r 2030. En del atgiarder ar av
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“enklare” karaktar vilket gor att de teoretiskt kan utféras omgiaende genom
mindre utrednings- och planerings/projekteringsarbete, medan andra atgarder
kraver kompletterande utredningar av respektive vaghéllare.

I strakstudien har foljande aktiviteter utforts:

« Probleminventering och framtagande av problembeskrivning
« Framtagande av atgirdsforslag

» Analys

« Framtagande av detaljerade forslag

+ Kostnadsbedémning

De foreslagna atgiarderna ger i riktning mot Tyreso en sammanlagd restidsvinst
pa 5 minuter och 24 sekunder under formiddagens maxtimme. I riktning mot
Handen ar restidsvinsten 5 minuter och 28 sekunder. Dessa restidsbesparingar
bed6ms kunna uppstéa dven om en ny hallplats tillkommer (Méartensberg). Den
nya héllplatsen fortydligar att Expressbuss J1 inte enbart fokuserar pa
framkomlighet utan dven siktar pa en forbattrad tillganglighet.
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Figur 1 Expressbuss J:s foreslagna strackning enligt strakstudien

Den transportpolitiska mélanalysen visar att dtgarderna bidrar till en effektiv
och héllbar transportforsorjning genom att gora kollektivirafikresor mer
attraktiva och konkurrenskraftiga. Forbattringar i kollektivirafiken ger en
overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik vilket resulterar i minskade
utslapp samt minskat ytansprak for transporter. Fordelningsanalysen visar att
den storsta nyttan tillfaller resenarer i kollektivtrafiken genom minskade
restider. Fordelningsanalyserna visar aven att atgarderna i hogre utstrackning
gynnar kvinnor 4n mén, da de nyttjar kollektivtrafiken i storre utstrackning.

Kostnaderna for de foreslagna atgarderna bedoms till cirka 66 miljoner kronor.
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3.3.1

Atgirderna beddms Aven bidra till att knyta ihop olika delar av region Stock-
holm med snabb kollektivtrafik och bidrar darmed till en storre arbetsmarknad.
Utveckling av kollektivtrafiken i Stockholms lan bidrar till 6kad social hallbar-
het dé kollektivtrafiken ar tillginglig for alla i samhallet. Sammantaget bedoms
atgiarderna ge ett positivt bidrag till flera regionala och kommunala
funktionsmal och hansynsmal. De foreslagna atgarderna bidrar aven till en
samlad restidsminskning med cirka 12 persontimmar per dygn for biltrafiken. I
AVS:erna for liknade strak ligger de negativa effekterna for biltrafiken i
storleksordningen 10-80 persontimmar per dygn.

Under framtagandet av genomférandeplanen har vissa forandringar i

atgiarderna uppstatt. Dessa kan listas och bedomas enligt foljande:

» Tyres6 Bollmoravdgen — Delstrackan langs Bollmoravagen ingar numera i
funktions- och gestaltningsprogrammet for omradet Bollmoravigen,
Njupkarrsvagen och Tyreso C. Strakstudien har foreslagit enklare
anpassningsatgirder langs Bollmoravigen pga. stora osidkerheter.
Inkluderingen i funktions- och gestaltningsprogrammet ger battre
forutsattningar for att hantera expressbusslinjens behov dn de tidigare,
under strakstudien framtagna, vaga atgiarderna.

« Vidg 260, korsning Gudobroleden/Skrubba Malmvdg — Strakstudien har for
platsen skissat och berdknat prioriteringsatgirder som ger omfattande
restidsvinster i sodergéende riktning. Prioriteringsatgarderna for
expressbuss J1 har, sd som de har foreslagits i strakstudien, forkastats. Detta
beror pé att busstrafiken i nordsydlig riktning (till/fran
Stockholm/Gullmarsplan) bedoms som prioriterad (storre resandefloden).
Platsen behover darfor ett omtag vilket forsléas ska ske i samband med
ytterligare utredningsarbeten for forlingningen Handen-Flemingsberg med
syfte att sikra expressbusslinjens kvalitéer. Preliminar tidpunkt for fortsatt
utredningsarbete ar uppskattat till ar 2024/2025.

Framkomlighetsatgdrder som ingar i genomforandeplanen

Styrgruppen kom 2023-04-21 6verens om att dtgarderna enligt tabellen ska ingd
i planen. I tabellen framgar ocksa kostnad, syfte samt vem som ar ansvarig for
atgiardens genomforande. Vidare har det gjorts en bedomning om atgarden
kommer bli foremal for medfinansiering. Detta for att underlitta samordningen
aven for ansokningar om medfinasiering.

Trafikverkets d&taganden inom ramen for det pdgaende arbete med vig 260 har
inte utretts inom ramen for strakstudie 18 utan har redan tidigare utretts.
Eftersom atgirdspaketet for viag 260 har tillgodoraknats for expressbusslinje J
inkluderas dven dessa atgarder tabellen.
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Tidsperspektiv
Utredning Plats Vighallare Kostnads- Finasieringsansats Medfinansiering nar ans6kan blir
bedémning aktuell
Vig 260 Yendelso ?kolvag. Bussprio samt Trafikverket
justerad signal
Vig 260 Mode.V|IIan/TutV|k.svagen, ny Trafikverket
korsningsutformning
v l<6va
Vig 260 endcj:- Sovagen, ny Trafikverket . P o . el s ) .
korsningsutformning Finansiering for pagaende atgarder pa Vendelsostraket ar sakrad och finansieras ur
Modevillan-Vendelsévagen, Ej bedomt atgardsomrade kollektivtrafik (lansplan) genom trafikverkets verksamhetsplan for Ej relevant Ej relevant
Vag 260 sammanhangande busskorfalt + ny Trafikverket investeringar.
korsningsutformning
Vig 260 .Skogséngs-v'agen, bussprio samt Trafikverket
justerad signal
Vig 260 T.rollba(fken, ny utformning av Trafikverket
cirkulation
Projektet i an. Atga ik i for prioritering (Trafikverk 1) h Vaghall ki ok
Guddbroleden/Skrubba Malmvag. . Sthim stad 5,2 rojektet inte start'at an . t.garderl orsnmgerj or prlorlterlng( rafikver eEs del) har ag .a aren. an énsp a ?m
o ope op . Trafikverket/ exkluderats/redogjorts for i parentes och behover ett omtag inom ramen for statlig medfinansiering for
Strak 18 Busskorfalt, signalatgard, forlangd mnkr (TrV 2,4 e . e . . . . . 2023/2024
. Stockholm stad kommande studier for ndsta etapp av expressbusslinje J. Kostaden avser darfér endast | atgarden, vilket ska goras aret
hallplats mnkr) N X .
Stockholms stads del (Skrubba Malmvag) innan planerat genomférande
Martensbergskorset. Busskorfilt, Trafikverket, TrV 38 mnkr R . X
o . & o . / . Gallande Martensbergskorset sa tar Trafikverket fram relevanta beslutsunderlag (SEB . Ls .
Strak 18 nya hallplatser, anslutande géng- Haninge Haninge 2,8 N - J . . > Vaghallaren kan anséka om
.. och FKS) for att atgarden ska kunna presenteras som mojlig kandidat for namngivet . . L .
och cykelvagar kommun mnkr e o x A u statlig medfinansiering for
" - objekt infor nasta planomgang 2026-2037 (LTP). Sen &r det upp till planupprattaren . . . . e 2026
Martensbergskorset, regionalt R L N . . . atgarden, vilket ska goras aret
. N . . (region Stockholm) att prioritera detta atgardsforslag mot andra kandidater i X N
Strak 18 cykelstrak. Hojd standard pa Trafikverket 9,6 mnkr L. et e innan planerat genomférande
N . forhallande till tillgéngligt medelsutrymme.
regionalt cykelstrak
Busskorfalt forbi vag 73 Haninge TrV 0,35 mnkr Vaghallaren kan anséka om
o o g o u 8 ; Finansiering for busskorfalt vid vag 73 finns det idag inte en kostnadsbild for, eftersom | statlig medfinansiering for . «
Strak 18 norrgaende,samt fri hogersvang kommun/ Haninge 3,2 det behdvs utredas mer stasrden. vilket ska goras aret Ej bestamt
till Soderbyleden. Cirkulation ICA Trafikverket mnkr ’ X ¢ ! . ..
innan planerat genomférande
Vaghallaren kan ansoka om
Strak 18 Port 73. Nya tmallplatser, N Haninge 8,9 mnkr Ett forslag for att dska finansieringsmedel har lagts in. Att soka bidrag ar ambitionen. ftat_,hg medflnansmrlnﬂg forﬂ 2023/2024
anslutande gang- och cykelvagar kommun atgarden, vilket ska goras aret
innan planerat genomférande
o Nyndsva , Si Iprio, kort Hani .. . .
Strak 18 ynasyagen lgnalprio, kor aninge 0,8 mnkr Inom ramen fér kommunens budget Ej planerad Ej relevant
busskorfalt. kommun
Strak 18 Bollm?ravagen, Njupkarrsvagen Tyreso £j bedsmt Inom ramen"for funkt[ons- f)chVgestaltn.l.hgs?rogram. En° kostn.adsanglvelse kan inte Vaghallaren.kan a.ns.oka ?m 2024/2025
delstracka 1-4 kommun ges pga. de dndrade forutsattningarna jamfort med strakstudien. statlig medfinansiering for
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3.4 Etappvis utveckling av trafiken

3.4.1

Inférandet av expressbusslinjen ar téankt att ske etappvis 6ver en 10 ars period i
takt med att framkomligheten successivt forbattras pa linjen och
expressbusstandard uppnas. Initialt foreslas justeringar pa den befintliga linjen
840 som far en genare korviag genom Haninge och justerat turutbud. Den forsta
etappen foreslas inforas i samband med tidtabellsomlaggning ar 2025 alt 2026
(T25/T26) givet att erforderliga atgarder som mojliggor tankt
strackningsalternativ har genomforts.

Expressbusstandard uppskattas uppnas pa linjen omkring ar 2030 utifran
vaghéllarnas forutsattningar for att planera och budgetera utpekade atgéarder. I
samband med detta foreslds direktbusslinjen 6verga till en expressbusslinje med
hogre turtithet och trafikering langre tid av dygnet. I samband med detta
justeras trafiken pé ett antal andra rodbusslinjer i omradet. Inférandet av
expressbusslinjen berdknas kosta trafikforvaltningen cirka 10,5 miljoner
kronor/ar inklusive justeringar i rodbussnit.

Trafikforandringarna kommer att g ut pa remiss och beslutas enligt ordinarie
processer, dven hantering av lokal utveckling av resandeefterfragan hanteras i
ordinarie process. Vidare planerar stérre ombyggnadsatgarder pa vag 260 vilket
beroende pa hur skedesplanen for detta ser ut kan komma att paverka
mojligheten att utveckla trafiken. Det som beskrivs nedan ar en inriktning
utifrdn nu kdnda forutsattningar for hur trafiken kan utvecklas.

Etapp 1

Ny direktlinje

I ett forsta skede sker justeringar pa den
befintliga linjen 840. Det handlar i
huvudsak om en ny kérviag genom
Haninge (via Port 73). Turtatheten
bibehalls oférandrad pa vardagar
(beroende av skedesplanen for byggandet
av vig 260) men det gors ett forsta steg
mot expressbussstandard genom okade
oppettider pa helgerna.

Ovrig trafik

Ovrig trafik forblir ofériandrad.
Beroende pa byggarbetena pa vig 260 och deras paverkan

pa trafikeringen kan trafiken mellan Sdgen och Handen behova forstarkas.
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3.4.2

Motiv

» Smygstart expressbusslinje J i takt med att ett antal
framkomlighetsatgirder genomfors pa strackan

= Resandet och punktligheten/kortiden kan foljas upp och utvarderas
kontinuerligt innan etapp 2

» Bittre busstrafik for resenirer norrifran som ska till och fran
pendeltaget

* Diampa effekterna under byggperioden av viag 260

Féljande atgdrder behéver finnas pa plats:

» Byggstart Gudobroleden (TRV)

= Hpl Port 73

= Tillracklig kapacitet befintlig terminal Haninge och Tyreso C
Etapp 2
Expressbusslinje J
Expressbusslinje J infors vilket innebar
att linjen enligt ovan delas vid Tyreso C.
Oppettiderna utokas till 05:00 — 01:00
vardagar och 05:30 — 03:00 pa helgerna.
Trafiken utokas anpassat efter resandet,
uppfyllnad expressbusstandard samt fler
avgangar for att mota utokad
pendeltagstrafik.

Ovrig trafik

Resterande linje 840 Tyreso C — Nacka
far en omlagd linjestrackning som medfor
att linjens kortid forlangs men skapar
battre lokal tillgdnglighet. Detta innebar fortsatt direktkoppling frén de vastra
delarna i Tyresé mot Alta/Nacka. Byten frin Haninge mot Nacka kan p4 si sitt
ske tidigare dn vid Tyreso C vilket uppratthaller acceptabla restider Haninge-
Nacka trots ett tillkommande byte. Turtitheten pa linjen anpassas utifran
behovet.

Forandringarna uppskattas oka trafikeringskostnaderna (produktion) med ca.
10,5 MSEK per ar for ett utokat utbud med cirka 18 300 avgangar per ar.

Motiv
» Inférande av expressbusslinje motiveras av att flertalet
framkomlighetsatgarder langs strackan genomforts sd att
expressbusstandard uppnas
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Ny korvig via Bollmoraviagen — 6verlapp med linje J vilket mojliggor
byten mellan J och 840 tidigare (direktare vag)

Inforandet av expressbusslinje J medfor avlastning riksvag 73 pa
strickan Norra Skondal — Alvsjo (fler resor kan foretas via Handen och
pendeltaget istallet for via vag 73 och Gullmarsplan)

Avlastning i terminalerna Gullmarsplan, Alvsjé och hpl Norra Skoéndal
jamfort med bibehallet trafikupplédgg (fler resor kan foretas via Handen
och pendeltiget vilket avlastar Gullmarsplan, Alvsjo och Norra Skéndal)

Foljande atgdrder behdver finnas pa plats:

Nynésvagen pa kort sikt (Haninge)

Hpl Port 73 (Haninge

Skrubba Malmvig (Stockholm stad/Trafikverket)

Funktions och gestaltningsprogram Bollmoravagen

Tillracklig kapacitet samt effektiv byteslosning i terminal Haninge och
Tyreso C (Martensbergskorset hpl + atgiard (TRV))

Genomforandematris
Matrisen nedan illustrerar tidplan for genomforande av atgiarder och
motsvarande trafikutveckling av trafiken utifran kénda forutsattningar 2023-

06-07.



Utredning  Bygg Drift/klar Trafikeringsetapp 1 Trafikerjngsetapp 2, “blabuss”
] s Ar Ar Ar Ar -~ Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
Utredning Plats Vaghallare |
2023 | 2024 | 2025 2026 . 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Vig 260 Yendelso §ko|vag. Bussprio samt Trafikverket Samrad under 2023. Vid 6verklaganden fordrojs tidplanen.
justerad signal
Vig 260 ModeIV|IIan/TutV|k.svagen, ny Trafikverket
korsningsutformning
Vig 260 Vendglsovagen, ny Trafikverket
korsningsutformning
Modevillan-Vendelsévagen,
Vag 260 sammanhangande busskorfalt + ny Trafikverket
korsningsutformning
Vig 260 .Skogsangs.vagen, bussprio samt Trafikverket
justerad signal
Vig 260 Trollbaéken, ny utformning av Trafikverket
cirkulation
Guddbroleden/Skrubba Malmvag. § Samordning med TrV:s projekt vag 260, se ovan. Fin1s planer pa planskild passage (Barns sakra skolvagar). Detta bor beaktas och
. P oy 1 Trafikverket/ ; T : . P L4 8y s - - - )
Strak 18 Busskorfalt, signalatgard, forlangd innebar viss risk. Pga konflikterande busstrommar genomfors inga sarskilda atgarder i korsningen i nulaget (Trafikverkets del; fortsatt
. Stockholm stad . . . v B
hallplats utredning inoni ramen for J2), samordning kravs anda.
Martensbergskorset. Busskorfalt, Trafikverket/
Strak 18 nya hallplatser, anslutande gang- Haninge
och cykelvagar kommun 2024/2025 Trafikverket tar fram undarlag till LTP. Nytt planfonster 2026, skulle behova bli namngivet objekt i LTP. Samordning med Haninge kommun vad
Martensbergskorset, regionalt Trafikverket/ galler GC kravs. Finansiering troligtvis efter 2030 om det blir ett objekt i LTP.
Strak 18 cykelstrak. H6jd standard pa Haninge
regionalt cykelstrak kommun
Busskorfalt forbi vag 73, Haninge 2. o . . . . . . . . .. - « . .
A . - . . Atgard pa sikt enligt strakstudien. Planering kan dock inledas. Kraver samordnirig med Haninge kommun rérande fri hdgersvang samt cirkulationsplats ICA som
Strak 18 norrgdende,samt fri hogersvang till kommun/ syf:ar till att minimera bakatldsningar i cirklulationsplats Gudoébroleden/Séderbyleden
Soderbyleden. Cirkulation ICA Trafikverket v g P v )
Strak 18 P?rt 73. Nya hall?latser, anslutande Haninge
gang- och cykelvagar kommun
. Nynasvagen, Signalprio, k Hani - ’ . « -
Strak 18 ynas.\./a%en Signalprio, kort aninge Busskorfaltet vid cirkulationsplatsen i norra anden troligtvis senare.
busskorfalt. kommun
R Bollmoravagen, Njupkarrsvagen .
Strak 18 delstricka 1.4 Tyresé kommun
Strak 18 Bollmoravagen, Njupkarrsvdagen Tyresé kommun

delstracka 5-10
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3.6 Samverkansformer
Samverkansformer inklusive hur forandringar hanteras och hur uppfoljning ska
ske regleras i tillhérande avsiktsforklaring.

Minst en gang per ar kommer parterna att ha ett gemensamt méte déar status for
de atgirder som ingar i planen stims av och hantering av forandringar som
paverkar planens genomforande diskuteras. Vid behov uppdateras denna plan
utifrdn vad som framkommer vid de métena avseende t ex dndrade
prioriteringar eller behov av ytterligare atgarder for att nd den gemensamma
malsidttningen om inférandet av en expressbusslinje. Eftersom atgiarderna
endast ar oversiktligt studerade kan det dven bli aktuellt att justera dtgdrderna
for att fa onskad effekt.
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