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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner for sin del forslag till genomforande
av projekt Renovering av Norra Danviksbron och foreslér att
kommunfullmiktige godkanner forslaget och ger trafikndimnden
ratt att genomfOra projektet till en investeringsutgift enligt
bilaga 2.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Thomas Lindfors
Enhetschef

Sammanfattning

Norra Danviksbron dr en 6ppningsbar bro som édr uppford som en
kombinerad gatu- och jarnvédgsbro. Bron har sedan flera ér tillbaka
uppnatt sin tekniska livsldngd, konstruktionen dr uttjént och &r idag
inte 6ppen for trafik. Den befintliga bron uppfyller inte dagens krav
avseende milj6- och arbetsmiljoaspekter. Projektets syfte dr att
genomfora en dndamalsenlig totalrenovering av Norra Danviksbron
for att sékerstélla en driftsdker anldggning for den framtida
trafikeringen samt bevara kulturmiljovardet sé langt det &r mgjligt.
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Projektet for att totalrenovera Norra Danviksbron drivs som ett
samverkansprojekt mellan Staden och Region Stockholm. Géllande
avtal fordelar investeringsutgifter och forvaltningskostnader mellan
parterna till 50 % vardera for den gemensamma broanlédggningen.

Ett genomforandebeslut fattades i kommunfullméktige 2022-02-21.
I samband med framtagande av bygghandling har en ny osékerhets-
varderad kalkyl tagits fram. Kalkylen visar pa betydande
kostnadsokningar, vilket foranleder behovet av att revidera
genomforandebeslutet. Projektet har dock samma omfattning och
utforande som i det ursprungliga genomférandebeslutet. Kostnads-
okningarna beror sammanfattningsvis pa fordndrade marknads-
forutséttningar, en forbattrad riskhantering samt en 6kad kunskap
om projektets komplexitet. Den reviderade investeringsutgiften
redovisas i bilaga 2.

For nirvarande pagér rivning av den gamla bron. Detaljprojektering
for uppbyggnad av den nya bron kommer att fardigstillas fore
arsskiftet. Byggstart for den nya bron planeras till hosten 2024.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Norra Danviksbron ér en dppningsbar klaffbro dver Danvikskanalen
samt en tillfartsbro pa dstra sidan av kanalen. Bron byggdes dren
1917-1922 i samband med att Hammarbyleden kom till, och
forbinder stadsdelarna S6dermalm och S6dra Hammarbyhamnen.
Stockholms stad och Region Stockholm dger Norra Danviksbron
gemensamt. Investering och forvaltning fordelas med 50 % for
vardera parten. Parallellt med bron gar S6dra Danviksbron som ér
en renodlad végtrafikbro. Denna 4dgs av Stockholms stad och
omfattas inte av projektet.
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Bild 1. Farbanan pd befintlig bro, Saltsjobanans spdr och ett busskorfdlt.

Béda parters organisationer arbetar i ndra samverkan med varandra
med en gemensam projektorganisation, gemensamma mal, projekt-
plan och kommunikationsplan. Det finns en gemensam styrgrupp
med representanter fran respektive part och projektet 4r bemannat
med en projektledare fran respektive part. Forandringar i projektet
hanteras i styrgruppen enligt genomforandeavtalet (Bilaga 1).
Kontorets uppfattning ar att samverkan med trafikférvaltningen i
projektet har fungerat mycket vil sedan samverkansavtalet
tecknades 2018.

Béde trafikkontoret inom Stockholms stad och trafikforvaltningen
inom Region Stockholm leds av en trafikndmnd. Vid hinvisningar 1
detta tjdnsteutlatande till trafikndmnden eller nimnden avses dock
enbart trafikndmnden 1 Stockholms stad.

Trafikndmnden fattade 2021-12-16 (Dnr T2019-01868) beslut om
genomforande av renovering av Norra Danviksbron. Beslutet
faststilldes av kommunfullméktige i februari 2022. Beslutet innebar
att bron ska totalrenoveras, men att den befintliga gestaltningen och
funktionen bevaras. Staden och regionen delar pé kostnaden for
projektet enligt 4garandel 50 %. Genomforandebeslutet fullfoljde ett
tidigare inriktningsbeslut som fattades i trafikndmnden 1 december
2019 (Dnr T2019-01868) och i kommunfullméktige 1 mars 2020.

Mal och syfte

Projektets syfte dr att utreda och genomfora en &ndamalsenlig
totalrenovering av Norra Danviksbron for att sdkerstélla en
driftséker anldggning for den framtida trafikeringen samt att bevara
kulturmiljovardet sé langt det &r mojligt. Projektet syftar dven till att
mojliggdra en 6kad turtithet pa Saltsjobanan och att forbattra
vigstandarden for busstrafiken. Kollektivtrafiken 6ver Norra
Danviksbron ér en viktig lank for att titare knyta thop Nacka med
Stockholm. En fortsatt trafikering av Norra Danviksbron bidrar
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dven till att den regelbundna arbetspendlingen mellan kommunerna
kan ske pa ett hdllbart sitt avseende miljé och hilsa.

Projektet dr kopplat till Stockholms stads verksamhetsmal Stock-
holm ska bli klimatpositivt — genom minskade utsldipp och 6kad
koldioxidlagring samt Stockholm ska vara en stad diir fram-
komligheten 6kar och utslippen minskar. En renovering av bron
minskar pa kort sikt behovet av underhallsarbeten och dr en
forutséttning for att bron ska kunna héllas 6ppen for trafik pa langre
sikt. Projektet utfors i1 enlighet med trafikndmndens drift- och
underhéllstrategi.

Foljande effektmal har uppréttats for projektet i genomforande-
avtalet mellan parterna. Projektet ska
o sikerstdlla en &ndamalsenlig vigtrafik, jarnvagstrafik for
Saltsjobanan samt sjotrafik.
e skapa driftsdkra anldggningar.
e bygga en bro som ska vara en séker arbetsplats for drift- och
underhéllsarbete i bruksskedet.
e tillvarata det befintliga gestaltningsmassiga och
kulturhistoriska vérdet.
e utfora anldggningar som dr ekonomiskt forsvarbara med
avseende pa byggnation, drift och underhéll samt livslangd.
e minimera negativ miljopaverkan under anlaggningens
livscykel.

Befintlig situation

Det dr sedan tidigare klarlagt att den befintliga bron maste total-
renoveras for att kunna fortsétta behalla sin funktion for trafik. Bron
ar sedan 1:a oktober 2021 permanent avstangd.
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Bild 2. Norra Danviksbron, fran sidan norrifrdn, fore paborjad renovering.

Orsaken till foreliggande forslag till fornyat genomforandebeslut ér
konstaterade kostnadsokningar for projektet sedan det ursprungliga
genomforandebeslutet. I ovrigt dr gédllande genomforandebeslut
fortfarande aktuellt och inga forandringar i omfattning eller
utférande foreslés i foreliggande drende.

En fornyad sa kallad successiv analys med externa experter fran
liknande projekt har genomforts 1 juni 2023. Resultatet har blivit en
ny bedéomning av forvintad kostnad for projektet utifran dagens
forutsattningar och kinda osdkerheter. Dessa konstaterade
avvikelser i forvintad kostnad redovisas ytterligare i bilaga 2
”Ekonomi och finansiering”.

Parallellt med detta drende planerar trafikforvaltningen att ta upp ett
reviderat beslut i region Stockholms trafikndmnd under december
2023, samt i efterfoljande regionfullméktige, avseende deras del av
projektet.

Den gemensamma projektorganisationen har hittills projekterat och
handlat upp en rivningsentreprenad. Rivningsarbeten pagér {or
ndrvarande och forvéntas fardigstéllas 1 borjan av 2024.
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Bild 3. Pdgdende rivningsarbeten pd Norra Danviksbron.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret och i samarbete med

trafikforvaltningen. Samrad har skett med stadsledningskontoret
2023-10-27.

Atgirdsférslag
Projektets innehall

Omfattning

Kontoret foreslar att Norra Danviksbron atgéardas och gestaltas likt
befintlig anldggning 1 enlighet med tidigare genomforandebeslut,
men med fordndrad budget. Omfattningen enligt nedanstaende
beskrivning dr ofordndrad sedan tidigare genomforandebeslut.

Genom att dtgérda anlédggningen kan den tekniska livsldngden
fornyas med ytterligare 120 ar och en framtida trafikering kan
sdkras.

Totalrenoveringen omfattar

e Ny grundlidggning anlidggs och for vissa delar kompletteras
befintlig grundldggning.

o Ostra landfistet och dess grundliggning forstirks och
bevaras.

e Vissa befintliga betongkonstruktioner ersitts med nya, och
andra forstiarks/kompletteras.

¢ Befintliga stdlkonstruktioner rivs och ersitts med nya.

¢ Befintliga elinstallationer rivs och ersétts med nya.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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e Profil och planlidge for busskorfaltet justeras for att anpassas
till dagens krav.

e Bron kompletteras med ett dagvattensystem anpassat till
dagens krav.

e Mandvertornet renoveras.

Miljo

Den gemensamma projektorganisationen har utrett olika milj6-
aspekter och atgirdsforslaget verkar framst for forbéttrad miljo
avseende hanteringen av dagvatten. Dagvatten hanteras via en

reningsanldggning i enlighet med Stockholms stads dagvatten-
strategi.

Buller- och vibrationsutredning visar att tgirdsforslaget for Norra
Danviksbron inte paverkar bullersituationen negativt.

Forvaltning

Vid tidpunkten for det ursprungliga genomforandebeslutet
identifierades risker i den befintliga anliggningen som kopplades
till forvaltning av anldggningen samt till arbetsmiljon vid drift- och
underhéllsarbeten. Dessa risker kvarstar och ar oféréndrade i
nuvarande atgirdsplan for att skapa en driftséker anldggning jaimfort
med dagens situation.

Kommande avtal

Forslag till ett forvaltningsavtal togs fram i samband med det
ursprungliga genomforandebeslutet, och tecknande av
genomforandeavtal mellan parterna (Bilaga 1). Ansvarsfordelning 1
forvaltningsskedet framgér av gransdragningslistan bifogad i
genomfOrandeavtalet. Forvaltningsavtalet kommer att tecknas 1
samband med idriftsédttning av bron. Utkast till forvaltningsavtal
och grinsdragningslista har inte foréndrats sedan det ursprungliga
genomforandebeslutet.

Beroenden till andra projekt

Program Saltsjobanan ar trafikférvaltningens samlade projekt for att
rusta upp och mgjliggdra en dkad turtéthet for Saltsjobanan mellan
Stockholm och Nacka. Renoveringen av Norra Danviksbron dr en
viktig del for att kunna genomfora upprustningen.

Trafikverket bygger om Sodertélje sluss och Sodertélje kanal 1

samarbete med Sjofartsverket. Arbetena planeras pagé under samma

tidsperiod som arbetena for Norra Danviksbron. Under genom-

forandet kommer bdda projekten vara i behov av avstdngningar som
Error! Use the Home tab to apply Rubrik paverkar pé sjofartens framkomlighet. Dessa avstangningar
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Inom trafikkontoret pagér for nérvarande en utredning med syfte att
forbattra den befintliga gang- och cykelsituationen mellan
korsningen Henriksdal och S6dra Danviksbron. Det dr i dagslaget
oklart hur denna utredning kan komma att paverka projekt Norra
Danviksbron. Projektet har inte tagit hojd for eventuella justeringar
som denna utredning kan komma att féranleda.

Avvagningar

De avvigningar som projektorganisationen har statt infor under
planeringsfasen har i forsta hand varit tekniska, kulturmiljomassiga,
tidsméssiga och ekonomiska. Danviksbrons storsta kulturmiljo-
missiga vérde ligger 1 den sdllsynta brokonstruktionen, designad av
en av de mest betydelsefulla broingenjorerna under 1900-talet,
Joseph Baermann Strauss. Bron visar ingenjorskonstens framsteg
under industrialismen och utvecklingen av rorliga klaffbroar.

En kostnadsdrivande faktor for projektet har varit stéllningstagandet
att bron ska erséttas med en ny bro med samma utseende som den
gamla. En omprovning av detta stillningstagande skulle teoretiskt
kunna fa ned kostnaderna for projektet. Bevarandet av brons
utformning i kulturhistoriskt hinseende har dock utgjort en sérskilt
viktig forutsittning for godkénnande frén lansstyrelsen och andra
myndigheter. En omprdvning av stillningstagandet skulle dels
forsena projektet, potentiellt med flera ar, dels skapa en stor
osdkerhet kring om det 6verhuvudtaget skulle gé att fa ett
godkdnnande fran lansstyrelsen. Projektorganisationen har déarfor
gjort bedomningen att det i det hir sena skedet inte gar att omprova
stdllningstagandet kring brons utformning, utan att det enda
alternativet som kvarstar ar att 1dgga fram ett reviderat genom-
forandebeslut med en uppjustering av projektets budget.

Projektorganisationen utredde tidigt mojligheten att spara delar av
befintligt stal- och betongmaterial i anldggningen for att minimera
paverkan pé kulturmiljon och ur ett miljoperspektiv spara pa
resurser. Fortsatta utredningar efter det ursprungliga genomforande-
beslutet har visat att vissa delar av betongkonstruktionen ar i s pass
bra skick det de kommer att kunna atervinnas.

Konsekvenser

Nedan foljer den konsekvensbeskrivning som framgick i det
ursprungliga genomforandebeslutet. Inga nya konsekvenser har
identifierats.

Framkomlighet for fordonstrafik

Error! Use the Home tab to apply Rubrik  De1 stora forbattringen for fordonstrafiken r att korfaltets funktion
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Framkomlighet for gang- och cykeltrafik

Under bron finns passager for GC-trafik pa Ostra respektive véstra
sidan. Passagerna planeras att bli mer trygga for alla da atgérderna
ar genomforda, framfor allt med &tgérder for belysning i anslutning
till broarna.

Framkomlighet for spartrafik

Spartrafiken kommer fa en 6kad framkomlighet nér anldggningen ar
fardigstélld. Bron blir driftsdkrare efter att atgidrderna &r genom-
forda och nér Saltsjobanan dr upprustad mojliggors en kad
turtdthet for spartrafiken.

Framkomlighet for sjotrafik

Sjotrafikens framkomlighet fér vissa forbattringar nér dtgirderna ér
genomforda genom férre avstdngningar for drift och underhalls-
arbeten pa bron.

Miljo
De miljomaissiga konsekvenserna under genomforandet beror
sedvanlig forbrukning av energi och material vid genomforandet. Pa

anldggningen och inom markomradet finns det féroreningar som
kommer att hanteras enligt gingse lagar och rutiner.

Kulturmiljo

Genom att bevara brons grundldggande funktion och gestaltning sa
lika dagens anldggning som mdjligt kan de dvergripande kultur-
historiska viardena bibehallas. Projektet har haft en kontinuerlig
dialog med Stadsmuseet som bedomer att forslaget 1 huvudsak ar
mojligt att genomfora utan att brons dvergripande drag gér
forlorade.

Trygghet och jamstalldhet

Kompletterad och forbéttrad belysning 1 omrddet kommer att 6ka
tryggheten och skapa en mer attraktiv plats. Under genomf6randet
sakerstills att framkomligheten och trafiksédkerheten inte
systematiskt missgynnar nagot av konen. De foreslagna dtgédrderna
kommer @ven att analyseras med avseende pa tillgdnglighet.

Tidplan och genomférande

Tidplan

Rivning av bron pagéar for nirvarande. Huvudentreprenaden
avseende dteruppbyggnaden av bron planeras att starta hosten 2024.
Entreprenaderna dr fortsatt planerade att genomfors som sa kallade
utférandeentreprenader, dir entreprendren utfor arbeten enligt den
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projektering som staden som bestéllaren latit utfora. I valet av
entreprenadform och antal entreprenader har kostnad, tid och risk
noggrant vagts in.

Projektets tidplan redovisas dvergripande i nedanstaende tabell:

Aktivitet 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029

Genomférande-
beslut (TN och
KF)

Projektering

Reviderat
Genomférande-
beslut

Upphandling
(entreprenaderna)

Entreprenad
(rivning)

Entreprenad
(bro)

Driftsattning och
Odverldmning

Tabell 1. Tidplan for projektet med planerade aktiviteter 2021-2029.

Sedan det ursprungliga genomforandebeslutet har detaljprojektering
av den nya bron fardigstillts sa att upphandling ska kunna
genomforas under forsta halvéret 2024.

Driftséttning av bron och ett terupptagande av Saltsjobanans trafik
till Slussen ar nu planerade till forsta halvan av 2027. Detta innebéar
en forskjutning i tidplanen med ca 6 minader jamf{ort med tidplanen
vid genomforandebeslutet 2022. Dessutom &r projektet forlingt med
avseende pa driftséttning och dverldmnande, vilket nu beréknas ta
langre tid 4n vad som tidigare antagits.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Forutsittningen for planeringen dr att genomforandet sker under
tiden Slussen byggs om och framkomligheten for spartrafik
paverkas dérfor inte under genomforandet.

Kollektivkorfiltet pd Norra Danviksbron dr permanent avstidngd
sedan 1:a oktober 2021. Kontoret har inte pavisat nigra stora
trafikkonsekvenser under denna trafikavstingning.
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Sedan tidigare genomforandebeslut har en dvergripande
produktionsplanering tagits fram inom uppdraget for
detaljprojektering.

En begriansad paverkan pa framkomligheten for fordonstrafik under
byggtiden kan forvéntas, da ett korfalt 1 riktning in mot Slussen
under storre delen av genomforandet behdver tas i ansprak som
sdkerhetszon for byggnationen.

Kritiska arbetsmoment &r de lyft som ska goras med sjokran for att
dels ta bort den gamla broklaffen, men dven for att lyfta dit ny
broklaff samt annan utrustning. Vid dessa tillfdllen krévs en storre
begriansning av trafiken pd sddra bron, dock under ett fatal tillfdllen
och under kort tid. Trafikanordningsplaner ska samradas med
berdrda funktioner inom trafikkontoret infor upphandling av
huvudentreprenaden.

Gang- och cykeltrafiken dver Danvikskanalen paverkas inte da den
gér pd sodra bron, men viss pdverkan pa framkomligheten {6r
gangtrafik under bron kommer ske under entreprenadtiden.

Sjofarten genom Danvikskanalen kommer dven att paverkas vid
vissa arbetsmoment under byggtiden dé inskrénkningar i kanalens
bredd kommer att ske for att kunna utfora arbeten samt att det vid
vissa arbetsmoment kommer att krivas totalavstingning av kanalen.
Dialog med Sjofartsverket sker for att hantera och minimera
paverkan pa framkomligheten mellan Mélaren och Ostersjon samt
for att forbereda kommunikationen med berdérda under byggtiden.
Nodviéndiga tillstand for avlysning av kanalen for rivnings-
entreprenaden under hosten/vintern 2023/2024 ar beviljat av
Sjofartsverket och kommunicerat med berdrda. Aven planerade
tider for huvudentreprenaden dr kommunicerade.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikation om projektet sker i enlighet med en framtagen
kommunikationsplan och medfdljande rutiner Av vikt r att fortsatta
redan etablerad dialog med prioriterade intressenter (Stadsmuseet,
Sjofartsverket, Stockholm hamnar, Nacka kommun och Trafik-
verket).

Intressentanalysen som gjordes vid det ursprungliga genomforande-
beslutet bedoms fortfarande vara aktuell och relevant utan storre
forandringar.

Ekonomi och finansiering

Projektekonomin redovisas separat i bilaga 2. Projektets
nuvérdeskalkyl redovisas i bilaga 3. For att undvika risken att
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anbudsgivare i entreprenadupphandlingen paverkas av kontorets
ekonomiska kalkyl sekretessbeldggs bada bilagorna enligt
19 kap. 3 § offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).

Risk/Osakerhet

I juni 2023 genomfordes en sé kallad successivanalys for projektet.
Detta &r en for branschen etablerad metod som anvénds for att
uppskatta kostnader och bedoma tidsatgéng for ett projekt. Genom
att anvinda erfarenheter och kunskap fran liknande projekt ges
projektets olika aktiviteter ett troligt varde for kostnad och tid. P
liknande sétt viarderas dven projektspecifika risker och generella
risker.

Fran successivanalysen mérks framforallt tre osdkerheter som
innebér ekonomiska risker, som har paverkat bedomningen av
riskpéslaget 1 projektet. Dessa risker dr normala 1 den hér typen av
projekt och i radande marknadslige.

o Marknadssituation vid upphandling.
Huvudentreprenadens komplexa utférande kan innebéra att
vi riskerar att f4 in vildigt fa eller inga anbud. Aven
osidkerhet 1 priser pa rdvaror som stal och betong kan
paverka anbudsgivarnas riskpaslag.

o Allmdnna byggomkostnader blir hoga.
Komplexitet pa platsen, med mycket trafik, svaratkomliga
ytor och lite med plats driver upp kostnaderna.

o Komplext projekteringsuppdrag.
Kan innebira stort behov av projekteringsstod under
entreprenadtiden samt stor omfattning av &dndrings- och
tillaggsarbeten.

Risk/osakerhet som inte ingar

I ovan bedomning av projektets tidplan och kostnader ingar inte

o  Omfattande fordndringar/utékningar av projektets
omfattning eller tekniska kravstdillningar. Exempelvis skulle
andrade forutsittningar for sparets ldge, i samband med det
utredningsarbetet som pagar for att forbéttra den befintliga
gang- och cykelsituationen mellan korsningen Henriksdal
och Sodra Danviksbron, kunna innebéra en relativt
omfattande fordndring 1 projekteringen med stor paverkan

pa projektets tidplan.
Slut
Bilagor
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Ekonomi och finansiering (sekretess enligt 19 kap. 3 §
offentlighets- och sekretesslagen (2009:400).)

Nuvérdeskalkyl (sekretess enligt 19 kap. 3 § offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400).)
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