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Sammanfattning

Kommundirektoren har fatt i uppdrag av kommunstyrelsen (2021-06-01 § 151)
att ta fram en forstudie f6r en gang- och cykelbro 6ver Drevviken, strickan
Trollbacken — Huddinge. Kommundirektoren har vidare fatt i uppdrag att
undersoka intresset hos Huddinge kommun och Region Stockholm f6r
elbétstrafik pa Drevviken. En forsta forstudie enligt investeringsprocessens
torstudiefas for ovan nimnda stracka dr nu fardigstilld. Forstudien beskriver
tva huvudsakliga alternativ for en sidan bro utifran aspekter som
planeringsférutsittningar, lokaliseringsalternativ, trafik, brokonstruktion, samt
natur och vatten. Ut6éver huvudrapporten finns ocksa bilagor med en
beskrivning av forkastade alternativ samt en férdjupad beskrivning av den
samhillsekonomiska kalkylen. Vidare har en utredning f6r bedémning av
kostnad for férdjupade utredningar samt en fordelning av vinsterna mellan
Huddinge kommun och Tyres6 kommun tagits fram.

Alternativ 1 (Mortviken-Fornuddsvigen) innebir en cirka 400 meter ling bro
till en uppskattad investeringskostnad pa 100-130 miljoner kronor. Alternativ 2
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(Drevviksstrand-Fornuddsvagen) innebidr en ca 480 meter lang bro med en
uppskattad investeringskostnad pa 115 - 145 miljoner kronor. Bada
alternativen kréver olika typer av tillstaind, bland annat f6r vattenverksamhet
och skyddad natur. Nollalternativet innebar inget bidrag till malsattningen om
att storre andel av resorna ska ske med gang och cykel, men ger heller inga
intrang 1 befintlig natur- och vattenmiljo.

Kalkylens resultat visar att bade alternativ 1 och 2 kan betraktas som 16nsamma
dir nyttan Overstiger kostnader for investering och underhall under
anldggningens férvintade livslingd pa 120 ar. Cirka tva tredjedelar av den
samhillsekonomiska nyttan bestar av interna effekter, (nytta som tillfaller
medborgares privata ekonomier), medan cirka en tredjedel tillfaller den externa,
offentliga ekonomin. Den sammanfattande bedémningen ér att en bro, oavsett
lokalisering, dr mer fordelaktig dn nollalternativet. Férdjupade studier inom
ramen for forstudiefasen kravs dock for att kunna mojliggora beslut om
investering. Det avser till exempel geotekniska forutsittningar for ett
genomforande av gang- och cykelbron, méjligheter for olika typer av tillstind,
samt mer specificerade kostnader f6r en sadan bro.

Att bedriva elbatstrafik 1 offentlig regi bedéms i dagsliget inte som aktuellt av
Huddinge kommun eller Region Stockholm.

Denna information utgér en delredovisning innan beslut om fortsatt
tordjupade utredningar, vilka ocksa limpligen utférs tillsammans med
Huddinge kommun.

Beskrivning av arendet

Kommundirektoren har fatt i uppdrag att ta fram en forstudie for en ging- och
cykelbro 6ver Drevviken, strickan Trollbicken — Huddinge.
Kommundirektoren har vidare fatt 1 uppdrag att undersoka intresset hos
Huddinge kommun och Region Stockholm f6r elbatstrafik pa Drevviken.

En forsta forstudie enligt investeringsprocessens forstudiefas f6r ovan nimnda
stracka ar nu fardigstalld. Forstudien har 6versiktligt studerat
genomforbarheten for en gang- och cykelbro 6ver Drevviken mellan Tyres6
och Huddinge genom att jamfora tva broalternativ med ett nollalternativ utan
bro, (nuldget). En nuligesbeskrivning och behovsanalys har genomforts och
aspekter som har studerats ar planeringsforutsittningar, lokaliseringsalternativ,
trafik, brokonstruktion, samt natur och vatten. Utéver huvudrapporten finns
ocksa bilagor med en beskrivning av forkastade alternativ samt en férdjupad
beskrivning av den samhillsekonomiska kalkylen. Vidare har en utredning fér
bedémning av kostnad f6r férdjupade utredningar samt en férdelning av
vinsterna mellan Huddinge kommun och Tyresé kommun tagits fram. Ett
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nista steg i investeringsprocessens forstudiefas ér att genomfoéra de férdjupade
utredningar som krivs for att kunna ta stéllning till skarpa forslag. Denna
information utgor saledes en delredovisning innan beslut om fortsatt
tordjupade utredningar, vilka ocksa limpligen utfors tillsammans med
Huddinge kommun.

Pa Tyreso-sidan om Drevviken breder villabebyggelse ut sig dar fastigheterna i
huvudsak gir hela vigen ner till vattnet. Pa Huddinge-sidan finns ocksa
villabebyggelse, men mellan bebyggelsen och vattnet gar en remsa av skog. Vid
norra delen av utredningsomradet ligger Trangsundsskogens naturreservat och
vid s6dra delen ligger Drevvikens naturreservat. Initialt studerades totalt fem
alternativa strickningar f6r en gang- och cykelbro 6ver Drevviken. Med hinsyn
till bland annat brokonstruktion, markagoforhallanden och intrang i virdefull
natur forkastades tre av alternativen i tidigt skede. De tva alternativ som
studerats vidare dr strickningarna Mortviken-Fornuddsvigen (alternativ C) och
Drevviksstrand — Fornuddsvigen (alternativ D). Se karta nedan.
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Karta dver ntredda strickningar.

Nollalternativet i utredningen innebir att ingen bro eller motsvarande koppling
anliggs over Drevviken.

Drevviken utgor idag en barridr mellan Tyresé och Huddinge. En giang- och
cykelbro 6ver Drevviken skapar fler valmoijligheter gillande resor och
kopplingar for flera malgrupper i bade Huddinge och Tyreso. Storst potential
tor nyttjande av bron jimfort med nollalternativet vintas for personer som bor
1 Trollbicken eller Skogas och som arbetar, gar i skolan eller har
fritidsaktiviteter i motsatt kommun. Mycket stor nyttjandepotential finns dven
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tor personer som bor i Trollbdcken och arbetar, gar i skolan eller har
tritidsaktiviteter lings pendeltgslinjerna. Potential finns dven for boende i
andra delar av Tyres6 och Huddinge kommun som antingen jobbar i motsatt
kommun eller lings pendeltigslinjerna. Géang- och cykelbron skapar ocksa
jamfort med nollalternativet stor potential for rekreativa och lokala resor med
gang eller cykel. Restidsvinsten med en gang- och cykelbro ér storst for gang-
och cykelresor mellan Tyres6 och Huddinge kommun, i bada riktningar.
Restiden med ging och cykel kan mer 4n halveras, beroende pa exakt start- och
malpunkt. Aven pa regional niva ger en ging- och cykelbro restidsvinster
jamfort med nollalternativet. Bade studerat alternativ Mortviken-
Fornuddsvigen (vidare kallat alternativ 1) och Drevviksstrand —
Fornuddsvigen (vidare kallat alternativ 2) har bra forutsittningar att ansluta till
befintligt gang- och cykelvignit mot bade Trollbicken och Skogas. De
befintliga villagatorna Fornuddsvagen och Vitnasvigen behdver anpassas till
gang- och cykeltrafik for att mojliggdra optimala anslutningar fran tinkt bro till
befintligt gang- och cykelvignit.

Alternativ 1 (Mortviken-Fornuddsvigen) innebir en cirka 400 meter lang
bro. Pa Tyresos sida angor alternativet till 6ppen kommunal mark intill
Fornuddsvigen. Platsen ér delvis tridbevixt och hir finns en nitstation.
Vattenzonen vid platsen ar grund med delvis mjukbotten och typisk
flytbladsvegetation. Det finns dven berg i dagen i niromradet. Fornuddsvigen
ar en 5,5 meter bred villagata utan gangbana eller cykelvig. Fran
broanslutningen kan Fornuddsvigen foljas soderut cirka 550 meter till
befintliga och planerade cykelstrak vid Fornuddsparken. P4 Huddingesidan
moter alternativ 1 Drevvikens naturreservat, dar visst intrang behdvs.
Konsekvenser ar dock ej mojliga att bedoma 1 detta skede, vilket frimst galler
strandzonens limniska del. Naturen ér skyddad vilket medfor
tillstandsprovning. For anliggande av bro behovs tillstand for
vattenverksamhet enligt miljébalken. Investeringskostnad for alternativ 1
beriknas till 100-130 miljoner kronor.

Alternativ 2 (Drevviksstrand-Fornuddsvigen) innebir en ca 480 meter ling
bro. Pa Tyresos sida ang6r alternativet en laglint grisbevuxen 6ppen
kommunal mark, utan sirskilt utpekade naturvirden. Det ansluter darefter till
Fornuddsvigen, men med komplicerade svingradier. Fran brofistet dr det
cirka 250 meter till befintliga och planerade cykelstrak vid Fornuddsparken. Pa
Huddinges sida ang0r alternativ 2 Drevvikens naturreservat bestiende av
bergig beskogad mark. P4 samma satt som i alternativ 1 behovs édven tillstand
tor vattenverksamhet enligt miljobalken. Investeringskostnad for alternativ 2
beraknas till 115-145 miljoner kronor.
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For att virna framkomlighet och trygghet pa bron férordas den att bli minst 5
meter bred, men en dnnu bredare bro ses som positivt och 6kar attraktiviteten.
Utover bredden anses viloplatser eller sa kallade utkiksplatser som positivt for
tryggheten och skapar mojlighet f6r vistelse pa bron. Bron féreslds utféras som
en samverkanskonstruktion med en birande ladbalk av stal och farbana av
betong. Bade alternativ 1 och 2 innebir en ling bro 1 flera spann, med flera
mellanstod beldgna 1 vatten. Det saknas 1 dagsliget geotekniska undersékningar
1 tankta stodldgen, vilket gor att de dnnu inte kan jamféras med varandra ur
geotekniskt perspektiv. Produktionstekniskt ar det enklast att bygga en rak bro,
men gestaltningsmissigt kan det vara lampligt att bygga den i en svag kurva.

Bade alternativ 1 och 2 bedéms i detta skede som genomférbara, men
alternativ 2 innebir en lingre bro och far dirmed en hégre kostnad.
Kostnadsuppskattningen dr grov och kostnader for atgirder pa anslutande
vagnit ar inte inkluderade i ovan uppskattad investeringskostnad. Inte heller
har maoijligheten f6r tunga transporter att ta sig fram till byggarbetsplatsen
studerats inom ramen f6r denna forstudie, men kan vara av stor betydelse f6r
projektets kostnad och tidsatgang. Fér bada alternativen star valet mellan
intrang 1 dldre tridbekladd hallmark eller intrang i laglint, grund vattenmiljo.
Intrang i skogsbeklidd hillmark ar f6rknippad med en svérare provning da
bada dessa omriden dr markerade som zoner dar naturvardsfrimjande
skotselatgirder ér faststillda. Dessa omraden dr ocksa identifierade som
betydelsefulla f6r den regionala grona infrastrukturen.

Nollalternativet innebdr att ingen bro eller motsvarande koppling anliggs 6ver
Drevviken, vilket innebir att giende och cyklister dven fortsittningsvis
behover ta sig runt Drevviken for att ta sig till respektive kommun.
Nollalternativet innebdr inget bidrag till malsittningen om att storre andel av
resorna ska ske med gang och cykel, men ger heller inga intring i befintlig
natur- och vattenmiljo.

Kalkylens resultat visar att bada alternativen kan betraktas som l6nsamma dér
nyttan 6verstiger kostnader for investering och underhall under anliggningens
torvintade livslingd pa 120 ar. Cirka tva tredjedelar av den
samhillsekonomiska nyttan bestar av interna effekter, (nytta som tillfaller
medborgares privata ekonomier), medan cirka en tredjedel tillfaller den externa,

offentliga ekonomin.

Restidsvinsterna utgor en stor nyttopost och i nuldget dr det knappt 3
kilometer fagelvigen mellan Trollbickens centrum och Skogis centrum, men
via befintlig infrastruktur dr det 6ver en mil mellan centrumen. En bro ger en
restidsvinst for fotgingare pa 80 minuter och for cyklister 30 minuter.
Restidsvinster uppstar dven regionalt. Trafiksidkerheten, tryggheten,
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framkomligheten och tillgingligheten forutsitts vara densamma oberoende av
alternativ da beldggning, bredder och annan fysisk utformning ar desamma.

Den sammanfattande beddmningen ir att en bro, oavsett lokalisering, 4r mer
fordelaktig dn nollalternativet. Fortsatta studier krivs dock for att faststilla
gang- och cykelbrons genomférbarhet samt exakta kostnader £f6r en sadan bro.
Dessa studier bestar av utredning av miljékonsekvenser,
vattendgarforhallanden, segelfri hojd, tillstandsprévning, geotekniska
undersokningar, produktionsplanering, anslutande gang- och cykelvagnat, flytt
av ndtstation samt ny detaljplan. Kostnaden for dessa tillkommande
utredningar beriknas till uppskattningsvis 5,3 miljoner kronor (exklusive ny
detaljplan).

En 6versyn Over hur vinsterna av en ny gang- och cykelbro skulle férdela sig
mellan Huddinge och Tyres6 kommun har ocksa gjorts. Den totala
samhillsekonomiska vinsten for ett upprittande av en gang- och cykelbro 6ver
Drevviken beriknas att bli cirka 438 miljoner kronor. I kalkylen ingar en
mingd poster kopplad till kostnad och nyttor som restidsvinster, miljévinster,
hilsovinster for cyklister m.m. samt investeringskostnader och kostnad for
drift och underhaill av bron, men det finns ocksa ett antal icke-kvantifierbara
aspekter som inte riknats med. Dessa utgors av sidoeffekter pa ekonomi
kopplat till exempelvis bilverkstider, bensinmackar etcetera, offentliga intikter,
skatter och kollektivtrafik eller hilsoeffekter vid nyttjande av gang- och
cykelbro f6r fotgingare. Kalkylen har inte heller beaktat nyttjande av eldrivna
fordon med ligre hilso- och klimatférdelar, tringselskatter och andra skatter
och avgifter bortsett fran brinsleskatt som kompensationer for externa effekter
eller storningar och estetiskt intrang for lokalboende. Paverkan pa vardagsresor
utanfor arbetstid eller resor i rekreativt syfte f6r barn under 15 ar,
konsekvenser for lokal kollektivtrafik i Trollbicken, forindrade passagerartal
och utslipp eller konsekvenser for lokal kollektivtrafik i Skogas med
forindrade passagerarantal vid pendeltag ir inte heller medriknade. For en
tullstindig beskrivning av ingaende kalkylvirden se Bilaga 3.
Sambhillsekonomisk kalkyl.

For att avgora fordelningen av den beraknade vinsten har kalkylen justerats
utefter de virden som biagge kommunerna tillhandahallit. Detta skulle innebéra
att totalt cirka 20 % av den totala vinsten 6ver 120 ar utgor vinst f6r Huddinge
kommun, medan resterande 80 % tillfaller Tyres6 kommun.

Elbatstrafik

Intresset for elbatstrafik har undersokts Gversiktligt. Huddinge kommun ser i
dagsliget inget intresse i att driva en linje i kommunal regi. Region Stockholm
tycker att fragan dr intressant och ser en koppling till det regionala
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cykelvignitet, liksom att det skulle kunna vara ett intressant brygglige.
Diremot ser de inte i dagslaget det som troligt att en battrafikering skulle
skotas 1 regional regi.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut har inga ekonomiska konsekvenser.

Provning av barnets basta

Uppdraget har varit att studera méjligheterna f6r en bro 6ver Drevviken dar
barnperspektivet varit en sirskild aspekt att studera detta utifran.
Barnperspektivet har inget eget kapitel utan genomsyrar hela rapporten. En
viktig malgrupp for en eventuell bro édr barn och unga och f6r dessa mojliggor
en gang- och cykelbro forbattrad tillgang till bland annat badplatser,
fotbollsplaner, skolor och parker. Idag kan barn inte sjilva ta sig mellan
Trollbacken och Skogis, men med en gang- och cykelbro 6ver vattnet 6kar
tillgédngligheten. Detta stirker barns sjilvstindighet vilket tillh6r barns ritt och
ar en viktig del av barn och ungas utveckling. Ur ett barnperspektiv ger bron
alltsa positiva effekter da ett storre utbud av fritidsaktiviteter och skolor blir
tillgdngliga att ta sig till utan bilskjuts. De malpunkter som kan innebira ett
okat virde for barn och unga dr Fornuddsparken 1 Tyreso for barn fran
Huddinge och Skogas centrum och pendeltaget f6r barn fran Tyresé — dé
kanske frimst dldre barn/ungdomar som vill dka vidare till malpunkter utanfor
kommunerna. Bron kan innebéra en ny malpunkt i sig f6r barn och ungdomar
fran bigge sidor avseende rekreation, med till exempel utsikt Gver viken,
méjlighet till fiske, bad och méten. Aven for férskolor och skolor frin bigge
sidorna kan bron tillféra virden i form av utflyktsmal, pedagogisk milj6 for
natur/vatten-frigor etcetera. Bron innebir samtidigt rekreation och
cykelpendlingsméjligheter for vuxna vilket anses positivt for den allmanna
folkhilsan, rorlighet, tringsel och utslipp 1 omradet.

Forslag pa funktion och utformning av bron har ocksa tagits fram med hinsyn
till barn och unga. Genom att anpassa infrastruktur efter barn och ildres behov
blir den generellt attraktiv och tillginglig f6r alla. For att sikerstilla en god
trafiksidkerhet och trygghet pa bron bor gang- och cykelbanan vara separerad.
Gang- och cykelbanan bor vara bred och moéjliggdra méten utan risk for att
gang och cykel gor intring i vardera banan. Detta giller aven framkomlighet
med rullstol. Vidare bor giang- och cykelbron ha god belysning och ricken
enligt gangse hojd.

Bilagor

Bilaga 1. Forstudie Gang- och cykelbro 6ver Drevviken. Slutversion.
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