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1 Inledning och bakgrund

Tyresd kommun vaxer. N&r Tyreso vaxer okar behovet av boende och service i
alla former, daribland ett stérre utbud av skolor och férskolor. Under kommande
10-Arsperiod forvantas antalet elever i Tyresds centrumomrdde dka med drygt 400
elever enligt 2020 ars befolkningsprognos. Platsbehovet behdver sdkerstdllas, dels
genom nybyggnation av skolor och forskolor, men dven genom att utdka
kapaciteten i de lokaler som finns idag. Enligt kommunens underhdlisplan har det
dessutom visat sig att de befintliga skolfastigheterna ar i behov av underhdll,
renovering och upprustning.

Njupkarrs skolfastighet identifierades som en av tva befintliga skolfastigheter med
potential att rustas upp och battre nyttja de drygt 30 000 kvadratmeter stora
fastigheten.

1.1 Syfte

Syftet med uppdraget &r att ta fram en trafik- och mobilitetsutredning for
Njupkarrs nya skola och forskolan Galaxen. Trafik- och mobilitetsutredningen
syftar till att ge forslag pd hur trafiksituationen kring skolan kan I16sas, i form av
placering samt utformning fér angoring till skolan, hur gdng- och
cykelstrékskopplingar ansluter fill skolan, samt parkeringsbehov.

1.2 Avgransningar

Utredningsomrddet gdllande géng- och cykelstrdk ér avgrénsat till att avse
detaljplanens omré&de och dess direkta nérhet och kopplingar till skolans
ndrmaste intiliggande bostadsomrdden. Kopplingar till stérre centrumomrdden
eller andra knytpunkter i kommunen har gjorts mycket dversiktligt.

Det finns framtida planer p& att bredda Njupkdarrsvégen och Grandngsringen.
Utredningen tar kommande breddningar i beaktande genom att hélla ett visst
sdkerhetsavstdnd till vigarna, men l6ser inte projekteringsfrdgor rérande
breddningen.

Parkering for rérelsehindrade eller angdring for transporter och nyttofordon
inkluderas inte i berékningen av parkeringstal, de placeras och motiveras
separat.

1.3 Tidigare genomfdrda utredningar

- Forstudie (delrapport) Njupkdarrs nya skola, Tyresé kommun, 2021.
- Resvaneundersdkning for kommunens anstallda, genomférd under 2022.

2 Planomrddet

Inom planomrddet finns Njupkdrrs skola med tillhérande tilloyggnader samt
férskolan Galaxen.

Dagens skola rymmer 300 elever. | férstudien Nya Njupkdarrs skola (2021) féreslés en
ombyggnation fér att kapaciteten ska kunna utdkas fill 550 elever. En ny
detaljplan tas fram for att mojliggdra ombyggnationen. Skolan &r for elever frén
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forskoleklass till och med sjatte klass. Upptagningsomrddet forvéntas bli lokalt. Den
nuvarande skolbyggnaden (Hus K i Figur 1) ersdtts med en byggnad i fre vaningar
och pd den nuvarande grusplanen byggs en idrottshall. Invid idrottshallen, p&
den befintliga angdringsplatsen, tillkommer en bollplan. Byggnaden I&ngst séder i
Figur 1 ar férskolan Galaxen. Forskolan och fillhérande gdrd kommer finnas kvar
pd sin nuvarande plats. Till forskolan finns ett behov att se dver angoéringen fill
Galaxen dd férskolan har bristfdllig angdring for rérelsehindrade, cyklar,
leveranser, sophdmtning och r&dddningstjénst.

Figur 1 Oversiktsbild éver Njupkérrs skola och férskolan Galaxen.
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2.1 Detaljplanen
Detaljplanen ska majliggdra for en ny skolbyggnad pé tre véningar, en ny
idrottshall samt en ny fotbollsplan vilket illustreras i Figur 2. Parkering, hdmta/ldmna
och cykelparkering ska I6sas pd kvartersmark inom fastigheten. Angéring foér
leverans och servicefunktioner ska ordnas inom kvartersmark.

NORR WA NORR

Skala 1:1000 A3 Skala 1:1000 A3

o o

&ﬂklw

\
o 10 50
Meter \
\

Figur 2 De tv8 utformningslaternativ som utretts under planprocessen. Alternativen &r endast
preliminéra illustrationer p8 detaljplanens omfattning, byggnader och funktioners placering.
(Illustration: White arkitekter AB, 2022).

Skolan ar ténkt att vara 6ppen dven under kvdlls- och helgtid dd bland annat
skolans bibliotek ska kunna besdkas vilkket innebdr att angdring och parkering for
rorelsehindrade mdste uppfylla kraven pad tillgénglighet enligt Boverkets
byggregler (BBR 2012:132) och kraven i Tyresé kommuns egen
tilgéanglighetshandbok. Dérfill ska dven fotbollsplan och idrottshall kunna
anvandas pd kvdllar och helger for tréning och aktiviteter, dock inte
tavlingsakfiviteter.

Skolan och férskolan ska ocksd forses med en skolgdrdsmilié som uppfyller god
standard fér barn och elevers mojlighet till lek och IGrande.

Sammantaget innebdr det att ett stort antal funktioner ska ordnas inom
fastigheteten, dar exempelvis parkering och friyta konkurrerar om samma
utrymme.
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2.2 Planer och angrdnsande exploateringsprojekt
Runt Njupkarrs skola pdgdr ett antal andra samhdlisbyggnadsprojekt som
behdver tas i hdnsyn till i utredningen for parkering och mobilitet pd& Njupkdarrs
skola.

Njupkarrsvdagen

Breddning av Njupkdarrsvagen dr i ett tidigt skede. Breddningen finns med i
kommunens trafik- och framkomlighetsplan som en av flera &tgdrder for
forbattrad framkomlighet fér kollektivirafik samt géing- och cykelfrafik Idngs med
Njupkdarrsvégen (Tyres® kommun, 2022). Det innebdr att Njupkdarrsvégen breddas
ddr den passerar skolomrdadet vilket mdste tas i beaktande under planarbetet
med skolan.

Grandngsringen

Framtida breddning av Grandngsringen ar i ett tidigt skede. Breddningen ska
mojliggdra dkad framkomlighet for géng- och cykeltrafik med gédng- och
cykelbanor Idngs med hela vagen. Detta innebdr att Grandngsringen breddas
ddr den passerar skolomrédet vilket mdaste tas i beaktande under planarbetet
med skolan.

Wdattingebacken och Grandngstorget

Vid Grandngsringen och Wattingebacken pagdr planarbete fér ny- och
ombyggnation av bostadsratter samt offentlig service se Figur 3.

Granangstorget ~

* ‘med Wattingebacken® -

\7.

PN

: S

Figur 3 Oversiktsbild éver programomr8det Wéttinge och Grandngstorget. Kélla: Tyresé kommun.

Detta gér att omrddets befolkningsmangd kommer éka inom en tiodrsperiod. Det
kommer dven innebdra 6kad trafikering pd Grandngsringen och andra
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anslutande va&gar runt om skolomrddet. | nuldget ar planeringen i omradet
vilande.

2.3 Geografiskt Idge och mdélpunkter

Njupkarrs skola och férskolan Galaxen ligger drygt 1 kilometer séder om Tyresd
centrum. Véaster om skolan passerar Njupkdrrsvégen som knyter inop centrala
delarna av Tyresd med syddstra delen av Trollb&cken. Oster om skolan passerar
Grandngsringen som en form av ringvdg runt bostadsomrddet Grandngsringen.
Se Figur 4. De tvd vagarna dr inte sammankopplade genom skolomrédet.

Figur 4 Befintliga g8ng- och cykelnét, védgar och infartsvdgar runt Njupkérrs skola.

TrafiknGtet i omrddet kring skolan och férskolan planerades och byggdes i en tid
dé& god framkomlighet for bilar och separerade gdng- och cykelbanor
prioriterades. Omrddet dr tidstypiskt trafikseparerat och har flera stora gdng- och
cykelstrdk som gar fill centrum frdn omkringliggande bostadsomrdden. Tyresd
kollektivtrafikforsorining baseras pd busstrafik med Gullmarsplan som knutpunkt
cenfralt i regionen.

Direkt norr och séder om skolomrddet ér det bostadsomrdden med blandad
bebyggelse av flerbostadshus och kedjehus/radhus. Aven i véster och i dster
domineras ndromrddet av bostadshus i varierade former.

En bit norddst om skolan finns planerad ny bebyggelse vid det lokala centrumet
Grandngstorget dar det idag finns nér handel och service i form av exempelvis

matbutik, frisér och kiosk. Inom 500 meters radie fréin skol- och forskole omrddet

finns ytterligare 4 férskolor och inom en kilometer en grundskola. Sydost om
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skolomrddet ligger bade Trollbdckens IP, skogsomrédet vid Wattinge, Alby
friluftsgérd/naturreservat sam Tyresta nationalparksomrdde som dr vanliga

utflyktsmdl under skoltid.

| Figur 5 syns lokalisering av mdlpunkter runt omkring | Tyresdbomrdadet.
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Figur 5 Visar m8lpunkter omkring Njupkérrs skola (Bakgrundkarta: OpenStreetMap).

Tyreso ligger sydost om Stockholm med kopplingar i norr mot Alta i Nacka
kommun, i nordvast med stadsdelen Skarpndck och i sdder mot Haninge och
Handen.

Kollektivt finns bussférbindelse fill frdmst Gullmarsplan men dven till Handen och
Stockholms cenftral. Dessa kopplingar kommer att 6ka, enligt kommunens trafik-

och framkomlighetsplan beddms det finnas tre stombusslinjer, mot
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Handen/Flemingsberg, Alvsjo/Telefonplan och Gulimarsplan/Stockholm
city/Karolinska och Solna. Se Figur 6.

Sickla/Nacka

Figur 6 framtida strdckningar fér stombusslinjer med utg8ngspunkt fr8n Tyresé. Figuren &r
hémtad frén kommunens trafik- och framkomlighetsplan

3 Forutsattningar for resor

Till skolan kommer bade personal och elever till fots, med cykel, med bil och med
kollektivtrafik. GAng- och cykelvagarna ar till stor del trafikseparerade och leds i
gdéng- och cykeltunnlar under de stoérre vagarna som Grandngsringen och
Njupkarrsvagen. En busshdllplats (Kamomillvégen) finns inom 200 meter frén
skolan. Vid skolan finns det parkeringsplatser for personal férdelat pd tva ytor.
Hamtning och Idmning med bil sker i en parkeringsficka I&dngs med
Njupkdrrsvagen samt i en vandplats i slutet p& Grandngsstigen. Se Figur 7. Enligt
verksamheten kan det vid trafikintensiva perioder p& morgonen hdnda att
féréldrar parkerar lite var som helst Idngs med Grandngsstigen, i vindplatsen och
kring personalparkeringen. Cykelparkeringsplatser finns bland annat p& norra
delen av skolgdrden i nérheten av vandplatsen och befintliga huvudbyggnadens
norra gavel, cirka 40-50 platser samt vid befintliga skolans syddstra gavel.
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Teckenforklaring

Y —

Bilvag
—— Gang- och cykelvag E
—— Gangvag

Busshallplats

P Personalparkering ?

1

|| Hamta/lamna

i

Figur 7 G8ng- och cykelvédgar, bussh8liplats samt parkering vid Njupkérrs skola.

3.1 Bilresor och parkering

For personalen finns det 32 stycken parkeringsplatser dar sarskilt tillstdnd behovs
for att parkera mellan 07-17 pd vardagar. Ladngs med Grandngsstigen finns det
sex stycken plaftser, se Figur 8, och vid skolans norra del finns det en parkering
med 26 stycken platser, se Figur 9.

Figur 8 Personalparkering l&dngs med Granénsstigen. (Foto: AFRY).
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Figur 9 Personalparkering med 26 stycken platser. Tv8 bilar st8r parkerade p§ parkeringens
utfart. (Foto: AFRY).

Hamtning och Idmning med bil sker i en parkeringsficka I&ngs med
Njupkdarrsvagen. Dér fér tre bilar plats och parkeringen ér begrénsad till 15
minuter. Hdmtning och Iadmning sker dven frén en vandplats i slutet p&
Grandngsstigen, se Figur 10.

Figur 10 En véndplats i slutet av Grandngsstigen fungerar som en yta for hdmtning och ldmning
(Foto: AFRY).
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Oster om skolomrddet finns det idag tvé stycken grusytor som nyttjas fér
parkering. Bagge ytorna ar allman parkering med kommunen som huvudman.

Parkeringarna &r avgiftsbelagda.

3.2 Gdang- och cykelvagar

Naromrddet kring skolan &r byggt med trafikseparering vilket gor att det finns
goda mojligheter att gé till och frén skolan utan att korsa en bilvég. Detta gor att
det blir sakra skolvégar dven fér de yngre barnen. Gang- och cykelvdgarna ar
trafikseparerade med gdng- och cykeltunnlar som gdr under bilvdgarna. Se Figur

11.

Teckenforklaring

® Gangtunnlar

Overgangsstalle med refugpassage
® Overgangsstalle
® Passage

L _-_-_: Buffer 500 meter

| skolomrade

| Bostadsomrade

-

Figur 11 Bostadsomr8den ndrmast skolan. De bl§ pilarna visar hur barnen rér sig till skolan.
(Bakgrundkarta: OpenStreetMap, uttagen november 2022).

Inom 500 meter frén skolan finns det fem tunnlar som barn kan behéva gé
igenom pd vag till och frén skolan. En tunnel ndrmast skolan upplevdes under
platsbesdket som mork och tréng vilket kan upplevas som otryggt. Se Figur 12.
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Figur 12 Tunnel under Grandngsringen in till skolomr&det uppledes som mérk under platsbeséket.
(Foto: AFRY).

De barn som bor norr om Grandngsstigen, se Figur 11, behdver passera
Grandngsstigen for att kommai fill skolan. GAng- och cykelvagen gdr rakt ut pd
Grandngsstigen vilket ar en otydlig utformning var géngtrafikanterna ska gd. Se
Figur 13.

Figur 13 Fotat frén g8ng- och cykelvdgen som g8r rakt ut p§ Grandngsstigen. (Foto: AFRY).

De barn som bor séder om Farmastigen behdver passera Farmarstigen for att nd
skolan. Over den vastra delen av végen finns det tre stycken dvergdngsstéllen, se
Figur 11, varav ett har mittrefug. Se Figur 14. Mittrefug gér att den oskyddade
frafikanten bara behover korsa eft kérfdlt i faget viket gér det enklare att tolka
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trafiksituationen och gé& 6ver vagen eftersom det bara kommer fordon i en
riktning for varje korfalt.

Figur 14 Overg8ngsstélle med mittrefug 6ver Farmarstigen (Bild fr&n Google maps, bildinsamling
september 2022).
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3.3

Langs med Njupkdarrsvagen i hdéjd med skolan och férskolan finns det en

Kollektivirafikresor

Trafik och mobilitetsutredning Njupkéarrs skola

busshdllplats som heter Kamomillgrand. Se Figur 7. Gangavstand till och frén
busshdllplatsen ar frdn Galaxen 160 meter.

Busshdllplatsen trafikeras pd& vardagar av buss 802 som gér frdn Tyresé centrum
via Kamomillgrénd och vidare till Gullmarsplan. Samt omvant frén Gullmarsplan
via Kamomillgr&dnd och till Tyresé centrum.

For de som Iadmnar barn pd skolan och forskolan finns det goda mojligheter att ta
buss vidare till Gullmarsplan. Mellan klockan 07-08 gdr det buss mot Gullmarsplan
var 5:e minut. For personal som d&ker frédn Gullmarsplan till skolan ar det inte lika
hog turtdthet. For de som dker frén Gullimarsplan mellan 6 och 7 pd morgonen
gér det enbart tvd bussar. Se Tabell 1.

Tabell 1 Turtéthet till och frén Kamomillgrénd.

Frén Kamomillgrand Mot Gullarmarsplan

Klockan 6-7 7-8 8-9 15-16 16-17 17-18
Turtdthet: | 8:e minut | 5:e minut 10:e minut | 15:e minut | 15:e minut | 15:e minut
Frédn Gullmarsplan mot Kamomillgrénd
Klockan 6-7 7-8 8-9 15-16 16-17 17-18
Turtdhet: 30:e 15:e 15:e minut 10:e minut | 8:e minut | 8:e minut

minut minut

Sida 16/42
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3.4 Restidsjamforelse

En enklare restidsigmfdrelse har gjorts med hjdlp av digitala reseplaneringsverktyg
samt foérbipasserande linjers tidtabeller for att belysa tidsdtgédngen per trafikslag i
pendlingshdnseende. Jamforelsen ar mycket enkel och tar inte hansyn fill lokala
avvikelser som kan ske under ett dygn (pdverkan frén kdbildning tillexempel).

Trafik och mobilitetsutredning Njupkéarrs skola

Gulimarsplan - Kamomillgrand (Njupkarrs skola)

Tidpunkt/Trafikslag | Buss Bil Cykel
F&rmiddag 0602 | Ca 17 min Ca 14-20 min ~50 min
Effermiddag 15-18 | Ca 22 min CA 14-28 min ~50 min

Kamomillgrand (Njupkadrrs skola) - Gullmarsplan
Tidpunkt/Trafikslag | Buss Bil Cykel
Férmiddag 06-09 Ca 24 min Ca 14-28 min ~50 min
Eftermiddag 15-18 | Ca 23 min Ca 14-26 min ~50 min

Handen - Kamomiillgrand (Njupkarrs skola)

Tidpunkt/Trafikslag | Buss Bil Cykel
F&érmiddag 06092 | Ca 42 min Ca 22-35 min ~40 min
Effermiddag 15-18 | Ca 48 min CA 14-28 min ~40 min

Kamomillgrand (Njupkdrrs skola) - Handen

Tidpunkt/Trafikslag | Buss Bil Cykel
Férmiddag 06-09 Ca 45 min Ca 22-35 min ~40 min
Efftermiddag 15-18 | Ca 50 min Ca 22-35 min ~40 min

Restidsj@mforelsen visar att férbindelserna mot knytpunkter i centrala Stockholm
gynnar kollektivirafiken men att resor med bil (férutsatt normaltrafikiadge) fortsatt

har bast restid.

Tvarférbindelserna frdn exempelvis Handen, Tyresd strand, Trollbdcken eller
Krusboda dr mindre bra. Det kréver i manga fall eft byte i knutpunkten som ér
Tyresd centrum och restidskvoten for kollektivtrafiken frdn dessa Idgen dr inte
konkurrenskraftig mot vare sig cykeln eller bilen, i vissa fall inte heller restider f&r

gdéng frdn samma omréde.

Sida 17/42
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3.5 Rekommendationer for trafiksGkerhetshdjande
Atgdrder
Enligt TrafiksGkerhetsplanen fér Tyresé kommun (Tyresé kommun, 2021) bor
skolvagarna, inom 500 meter fréin skolan, inventeras med avseende pé
trafikstkerhet.

Efter inventeringen rekommenderas foljande &tgdrder i samband med skolans
utveckling:

1. Placera hdmta- och I&dmnaplatser en bit bort frédn skolan.

Med farre bilar kring skolan skapas en tryggare och sékrare trafikmiljo for alla.
Trygga och sékra gdng- och cykelvagar till och frdn skolor kan vara bidragande
till att barn gér eller cyklar fill skolan istéllet for att bli skjutsade med bil. Framférallt
far barnen tilifalle att réra pd sig och skapa goda vanor med rérelse redan frdn
tidig &lder. Skolvagen kan dven skapa en social gemenskap fér barn som de
delar tillsammans med andra barn frén skolan.

GAng- och cykelvégarna i anslutning till skolan dr lika viktiga fér barns resor fill och
fréin sina fritidsaktiviteter som under skoltid. Det &r viktig att barn pd ett tryggt satt
kan ta sig till och frédn aktiviteterna. Barns hdlsa och héllbart resmonster dr ndgot
som ska fradmijas i enlighet med malen i Tyresé kommun trafikstrategi. Figur 15.

3. Ett levande Tyreso 4. Bra klimat, miljé och halsa

1. Hallbara resmonster . 2. Tillganglighet till allt

5. Trygg och séker trafikmiljo

Figur 15 Tyresés fem trafikm@8l enligt trafikstrategi fér Tyresé6 kommun.

2. Skapa en sdker passage dver Grandngsstigen.

Gdang- och cykelvagen som ansluter till Grandngsstigen, se Figur 11, ligger i
skolans absoluta ndrhet.
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Enligt Tyresd kommuns trafiksGkerhetsplan (Tyresé kommun, 2021) anses en gang-
och cykelpassage vara séker dar bilisterna har en hastighet matt i 85-percentilen?
som inte Gverstiger 30 kilometer per fimme.

3. Se Over passage dver Farmarstigen.

Farmarstigen ligger inom en radie p& 500 meter fr&n skolan, se Figur 11, och ska
ingd i inventeringen runt skolan i enlighet med Tyresé kommuns
trafiksGkerhetsplan. Vid inventeringen identifierades ett behov att se dver
géngpassagerna dver Farmarstigen fér att dka sékerheten och framkomligheten
for de barn som gar till och fr&n skolan.

4. Arbeta med trygghetshéjande dtgdrder i och kring tunnlarna.

Tunnlar kan upplevas som otrygga, speciellt under den mérka tiden pd dygnet.
Darfér ar det viktigt att det ar 6ppet med fri sikt runt alla funnlar samt att
tunnlarna ar ljusa, dppna och &r val belysta.

A’rgdrder kan vara att belysa tunnlarna och dess omgivning, ta bort skymmande
vaxtlighet utanfor tunnlarna samt att mala insidan av tunnlarna ljusa.

1 85-percentilen ar ett vanligt férekommande matt ndr det galler hastigheter och ger ett mer tillforlitligt matt an
medelhastighet. 85-percentil innebdr att 85% av alla fordon har en hastighet lika med eller I&gre &n den angivha
hastigheten.
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4 Mobilitet

| dag ar resor ett frekvent inslag i de allra flestas vardag. Under en dag tenderar
individen att nyttja flera olika fransportslag. Val av transportslag och
kombinationer av dessa beror pd ekonomiska och beteendemdssiga
forutsattningar samt begrdsningar i den fysiska infrastrukturen och
kollektivtrafikutobud. Individens val av mobilitet far i sin tur pdverkan pd& halsa, miljé
och pa sikt vilken infrastruktur som utvecklas.

For att g& mot en mer hdllbar framtid med héllbara livsstilar med fysisk aktivitet
behdver resvanorna féréndras. Precis som ordet vana indikerar ar det négot som
sker rutinmdssigt och inget som individer reflekterar 6ver dagligen. Nér en resvana
vdl satt sig kan det vara svart att dndra den. Med anledning av detta brukar det
talas om ett s& kallat férandringsfonster (eng. window of opportunity) dé det finns
storre mojlighet att faktiskt férandra personers resvanor. Detta &r ndgot som
uppstar vid en storre livsforéndring som exempelvis férandrad familjesituation,
byte av arbetsplats, byte av skola eller flytt till en ny bostad. | samband med
detta finns det stérre chans till att f& personen att upprétta mer hdllbara resvanor,
fill skillnad om féré&ndringsfénster inte skulle funnits ddr. Detta kan exempelvis
goras genom informationskampanjer och marknadsféring dar olika
reseerbjudande tillhandahdlls fér resendren.

4.1 Mobilitet kopplad fill skolor

Andelen barn som far skjuts till skolan dkar, detta trots att 61 procent av 10-12-
Aringar bor inom en till tvé kilometer frdin sin skola. Att fler skjutsar fill skola skapar
en osdker trafiksituation runt skolorna, vilkket d& goér att &nnu fler vérdnadshavare
valjer att skjutsa sina barn fill skolan. En ond cirkel skapas. Faktum ar att 44
procent av rektorerna anser att vardnadshavare som I&dmnar barnen med bil &r
den stérsta trafikrisken for elever pd sin skola (Cykelfrdmjandet, Svenska
cykelstader, Svensk cykling, IF, u.d.). Aven anstéllda som kér bil till och frén
arbetsplatsen bidrar i viss utstréckning fill en osdker trafiksituation.

4.1.1 Barnens resande till och frédn skolan

Skoldagen bérjar ofta ungefér samtidigt for samtliga elever men beroende pd
Alder varierar skoldagens l&dngd. Likasd varierar sattet barnen tar sig till skolan pd.
Yngre barn blir i hdgre grad folida till skolan av vardnadshavare medan dldre
barn reser sjdlv till skolan. Vé&rdnadshavare som skjutsar ett yngre barn till skolan
med bil féljer generellt &ven med barnen in medan dldre barn som far skjuts ofta
gér sjalv frén bilen.

Folkhalsomyndighetens rekommendation &r att barn i dldern é-17 ar ska utféra
minst 60 minuters pulshéjande aktivitet om dagen (Folkhdlsomyndigheten, 2022).
Samtidigt dkar bilskjutsandet av barnen till skolan, vilket ddrmed inte géri linje
med Folkhd&lsomyndighetens rekommendation. En studie frdn 2013 visar att,
beroende pd Arstid, gdr eller cyklar i genomsnitt 48 procent av barnen i &rskurs F-9
(Trafikverket, 2013). Denna siffra kan jGmféras med en studie frén 1980-talet dar 97
procent av 7-9-&ringarna gick eller cyklade fill skolan (Spolander, 1985). Det ar
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ddérmed tydligt att trenden gdr i en felaktig riktning. Nadgot som h&dmmar barnens
skolgdng, eftersom forskning visat att barnen bdde madr battre och presterar
battre om de far ta sig sjalva till skolan (Westman, 2017).

En studie frédn 2019 visar att 37 procent av de barnen som blev skjutsade bodde
ndrmare an en kilometer frén skolan dvs. en strdcka som de flesta fotgdngare
och cyklister med latthet kan ta sig. De fyra frdmsta anledningarna fill att barnen
skjutsades angavs enligt féljiande rangordning: Barnet dr inte moget aftt ta sig fill
skolan pd egna ben (1), skolan ligger pd vagen fill jobbet (2), skolvagen k&nns
ofrygg p& grund av trafiken (3) samt I&dmnar barn pd foérskola under samma resa
(4) (Energimyndigheten, 2021).

Vid vilken &lder som barn ar redo att ta sig sjdlva till skolan &r omtvistad bland
forskare, vilkket gér det svart att ndmna en specifik dlder. Organisationen
Nationalféreningen fér frafiksdkerhetens framjande (NTF) rekommenderar att barn
borjar att gé sjdlva i 9-10-drs dldern, medan de kan boérja cykla sjdlva i frafiken vid
12-Ars &lder (NTF, nd).

For att frémja mer aktivt skolresande for barn brukar sé kallade mobilitetsdtgarder
visat sig kunna féréndra resvanorna. En atgdrd som provats under en ldngre
period &r vandrande skolbuss. Det innebdr att barnen samlas pd en plats i
ndrheten till bostaden och gadr tillsammans fill skolan, barnens vérdnadshavare
turas om att leda den vandrande skolbussen. En annan mobilitetsatgdrd som
visat sig effektiv ar forskjuten skolstart. DA det ofta dr hog belastning pd
parkeringsplatser under en 20-30-minuters period i samband med skolstart har en
del skolor justerat s& att alla barn inte borjar samtidigt. Det skapar i sin tur en
sakrare trafikmiljé runt skolan.

4.1.2 Anstalldas resor

Larare och administrativ personal arbetar majoriteten av sin arbetsdag inom
skolans omrdde och reser darfér till skolan pé& morgonen och hem igen pd
eftermiddagen. Detta kan likstéllas med en vanlig arbetsresa och skiljer sig inte
frdn hur andra reser till och frén sitt arbete. Om anstdllda vid skolan reser med bil
eller cykel behover fordonet sté parkerat vid arbetsplatsen under hela
arbetsdagen.

Mobilitets&tgdrder kan implementeras fér att minska antalet parkeringsplatser vid
arbetsplatser (IVL, 2019). Det gdller i synnerhet mobilitetsGtgdrder som gynnar
kollektivirafik och cykel. Dock &r det viktigt att ha i beakining att alla inte har
mdjlighet att resa med kollektivirafik eller cykel, utan mdste ta bilen till arbetet.
Detta innebdr att mobilitetsdtgdrderna ska rikta sig till anstallda som har méjlighet
att pdverka sitt fardmedel och géra det enklare att vid fler fillféllen valja ett annat
fardmedel.

4.2 Mobilitetsldsningar i Tyresé kommun

Arbetet med atgdrder for hdlloar mobilitet utgdr frdn kommunens strategiska
dokumenten kring trafik och transport. Dessa ska ligga fill grund fér hur kommunen
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arbetar med allt som rér just fransport och trafik. Kommunens trafik- och
framkomlighetsplan innehdller fem definierade mal, se Figur 15.

For att uppfylla de mél kommunen beslutat om i trafikstrategin, behdver
foréndring och utveckling av héllbara fransporter och mobilitetsldsningar som
minskar behovet av bilen genomsyra planeringen av stadsutvecklingsprojekten
(Tyres6 kommun, 2022).

4.3 Forslag pd paket for mobilitet

Genom att skapa paket av mobilitetsidsningar ges storre forutsattningar att
omvdardera resebeteenden och behov av égande och anvéndande av egen bil.
For att kunna kombinera I&ga parkeringstal och mobilitet behdver 1&sningar
paketeras. | kombination med ratt infrastrukturutveckling &r ambitionen att né& ett
mer hdllbart resande.

De mobilitetsidsningar som foreslds i kommunens parkerings- och mobilitetsplan
har diskuterats och beddmts utifrén potential, genomférbarhet och bedémd
effekt vid implementerande pd Njupkdarrs skola och férskolan Galaxen. De
Atgdrder som anségs ha god potential, hbg genomférbarhet och god beddmd
effekt anges som atgdrder i grundpaketet. De dtgdrder som ansdgs ha god
potential, svérare att genomféra men med god effekt har antagits i det
ambitidsa paketet. Mobilitetsatgdrder som ndmns i avsnitt 4.1 har beddmts enligt
samma princip och fillémpats i paketférslagen.

Utéver de atgdarder som foreslds i figuren nedan finns ytterligare &tgarder som ér
varda att beakta. Se avsnitt 4.4.
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Figur 16 Sammanstélining av mobilitetspaket. Tillimpning av dessa bedéms ha en god I8ngsiktig
effekt p8 val av firdmedel och underléttar fér bdde elever, lérare och féréldrar att genomg8 en
beteendeféréndring kring resor till skolan.

Ett antal av de féreslagna mobilitetsiésningarna behdver hanteras och tilldmpas
frdn den kommunala férvaltningsenheten tillsammans med kommunens rektorer,
snarare an just vid Njupkarrs skola och Galaxen. Ett exempel pd det ar
erbjudande pd& kollektivirafikkort till anstdllda under en viss period, ddér en
kommungemensam plan mdste utarbetas och tillimpas pd ett
kommunoévergripande plan. Ett annat exempel pd det ér tillgdng till IGdeyklar och
i allmé&nhet implementering av cykelpool i verksamheten. Det bér bearbetas
vidare fér att mdjligen kunna implementera en kommungemensam strategi for
I&dcyklar till verksamheterna och eventuell cykelpool for anstallda.

De atgdrder som presenteras i figuren bor tilldmpas oavsett viket parkeringstal
som antas. Atgdrderna bor &ven ses som faktorer for att inte tillskapa onddigt
mdanga parkeringsplatser och darmed fungera som kompensation for att anta ett
lGgre parkeringstal.
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4.4 Kompletterande mobilitetsldsningar att ta i
beaktning
4.4, Samnyttjande av parkering (Wattingebacken i framtiden)

Grandngsringen och Wattingebacken planeras att utvecklas som kommundel. |
den nu planerade stadsutvecklingen diskuteras ett mobilitetshus finnas i den
nordvdstra delen av omrddet. Kommunen och verksamheten boér bevaka
mojligheten att kdpa parkeringsplatser vid ett eventuellt byggande av
mobilitetshus, for att pd& s vis frigdra ytor som troligen blir parkeringsplatser inom
detaljplanen och skolomréadet.

4.4.2 Parkeringsavgift och tidsreglering p& parkeringsplatserna
Avgiftsreglering ar ett beprdvat och oftast ett effektivt satt att pdverka
fardmedelsvalet. Om kostnaden ar lagre vid hemmet eller startpunkten, an vid
mdlpunkten (i detta fall vid skolan) kan fler antas Idmna bilen hemma vid fler
tilfallen. Detta kan framst tillimpas pd& personalparkeringen. En kombination av
tidsreglering och avgifter ar sarskilt effektivt for att styra efterfrdgan pé& parkering.

5 Parkeringstal for bil och cykel

Genom att hdlla nere antalet parkeringsplatser kring skolan finns det mojlighet att
utdka friytan pd skolgdrden vilket gynnar eleverna genom att ytor fér att placera
lek- och aktivitetsytor blir stérre.

Parkeringstalet vid en skola satts generellt utifrdn skolans upptagningsomrdde och
elevernas mojlighet att g& och cykla till skolan. Aven ndrheten till kollektivirafik
och tillédmpning av mobilitetsétgdrders inverkan pd parkeringstalet. Tillgdng ftill
god kollektivirafik gér att behovet av bilresor till och frdn skolverksamheten kan
minskas.

5.1 Cykelparkeringstal for skola och idrottsverksamhet

Tilgénglighet och kapacitet fér cykelparkeringar &r en viktig del i arbetet med att
go6ra cykeln till en mer attraktivt alternativ som transportmedel. Kortfattat innebdr
det att cykeln och cykelns ékade tillgadnglighet, sGkerhet och komfort &r en av
grundpelarna for hdlloar mobilitet i framtiden. Dé&rmed dr planeringen av god
tilgdng och hog komfort vid cykelparkeringen en viktig del fér att kunna erbjuda
god mobilitet fér de som arbetar, besdker eller undervisas i Njupkdarrs nya skola.

Behovet av cykelparkeringsplatser utreds med tre jdmférande utgdngspunkter:

¢ Kommunens strategiska dokument fér cykelplanering (Mobilitets- och
parkeringsplan samt cykelplan).

e Kommunens genomférda resvaneundersdkning hos skolan, kombinerat
med en kort j@mfoérelse frdn liknande kommuner.

e Beslutad mdilstyrd fardmedelsférdelning som kommunen strategiskt
arbetar med fram fill 2030.
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| de tre fallen berdknas cykelparkering fér elever och anstéllda separat och ger
en indikation pd P-tal (parkeringstal) for respektive malgrupp. Slutligen ges en
rekommendation fér parkeringstal for cykel i avsnitt 5.5.

5.1.1 Beddmd cykelparkeringsbeldggning utifrén resvaneundersdkning
Ett satt att beddma cykelparkeringsbehovet i exploateringsomrdden ar att
anvanda sig av genomférda resvaneundersdkningar. | detta avsnitt beddms
behovet av platser utifrén de uppgifter som inkommit via den
resvaneundersdkning som verksamheten gjort under hosten 2022. 15 av 45
stycken anstdllda pd skolan svarade och deltog i undersékningen.

Resvaneundersdkningen visar att drygt hdlften av personalen cyklar fill arbetet
under arbetsveckan. | enk&ten fanns maojlighet att svara fler alternativ an ett (1)
och ddrav en férdelning som 6verstiger 50 procent. Se Figur 17.

Andel medarbetare

60% 53% 53%

50%
40%
30%

20% 13%

Bil Cykel Gang

10%

0%

Figur 17 Svarsférdelning p8 fr8gan vilka fardmedel personalen reser med. Kélla: Tyresé kommuns
resvaneundersdkning, 2022.

| enkaten stalldes Gven frdgan hur I&Gngt personalen som svarade att de tar bilen
varje dag, har till jobbet, vilket visar att hdlften av de svarade har under 5
kilometers resa. Se Figur 18.

Antal kilometer till arbetet
(bilister som reser alla dagar i veckan)
60%

50% 50%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

0-5 km 11-15 km

Figur 18 Svarsférdelning frén de som svarade att de anvénder bilen varje dag, p8 fr8gan hur
18ngt de har till jobbet. Kélla: Tyresé kommuns resvaneundersékning, 2022,

Med antagandet atft halften av alla anstélida (bdde skolan och férskolan) tar
cykeln under samma dag innebdr det att det finns ett behov av minst 43
cykelparkeringsplatser utifrdn antal anstallda idag.

| ett framtida ldge ndr skolan ér utbyggd &r behovet, med hjdlp av samma
anfagande atft det bor finnas minst 56 cykelparkeringsplatser fér anstallda.
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Det finns inga s&kra uppgifter om antalet eller andel cyklande barn fill skolan, mer
an att verksamheten beddmer andelen cyklande elever som I&g. Sledes har ett
medelprocenttal f&r samtliga skolor i Lidingd kommun, 2015 anvénts som
beddmningsgrund fér andelen cyklande elever fill Njupkarrs skola.
Medelprocenttalet for andelen cyklande elever fill skolan var 16,1 procent i
Liding® &r 2015.

Om andelen 16,1 procent cyklande tillimpas p& antalet elever p& Njupkdarrs skola
idag innebdr det att drygt 48 elever cyklar till skolan. Vid full beldggning av
cykelparkeringen skulle d& minst 48 cykelparkeringsplatser behodvas for eleverna.

Om samma antagande gérs for forskolan Galaxen behdvs minst 16
cykelparkeringsplatser. Totalt fér elever och forskoleelever finns d& ett antaget
nuldgesbehov om 64 cykelparkeringsplatser och innebdr ett parkeringstal for
cykel p& 0,16

Om samma berdkning gérs pd det antal grundskole- och forskoleelever som
kommer vara i framfiden skulle det innebdra eft behov av minst 88 platser till
grundskoleeleverna och 16 platser for férskoleeleverna. Totalt 104 platser for
elever. Se Tabell 2.

Tabell 2 Sammanfattning av bedémt behov utifr8n Resvaneundersékningen genomférd 2022 p&
Njupkérrs skola och Resvaneundersékningen genomférd p8 alla grundskolor p8 Lidingé 2015.

Scenario Utgangspunkt P-tal | Antal
platser

Nuldge anstdllda RVU Njupkérrs skola, 2022 0.5 43
Utbyggd skola anstallda RVU Njupkérrs skola, 2022 0.5 56
Nul@ge grundskoleelever RVU Liding®, 2015 0,16 |48
Nuldge férskolebarn RVU Lidingd, 2015 0,16 16
Utbyggd skola RVU Liding®, 2015 0,16 |88
grundskoleelever

Utbyggd skola forskolebarn RVU Liding®, 2015 0,16 16

512 Mdalstyrd fardmedelsférdelning

Kommunens fardmedelsférdelning kan ocksd anvéndas som beddmningsgrund
for skolans cykelparkeringstal. Kommunens mal om fardmedelsférdelning ér 2030
ar att 20 procent av alla resor sker med cykel. Om detta mal tillampas for
anstalldas respektive elevers/barns resor ndr grundskolan och férskolan ar
utbyggd, kan parkeringsbehov bli enligt
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Tabell 3.
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Tabell 3 Visar hur parkeringstal fér respektive m8lgrupp och behov av cykelparkeringsplatser om
fdrdmedelsférdelningen anvédnds som berdkningsgrund

Maigrupp/scenario Andel Behov av
Antal cyklande Parkeringstal | cykelparkering

Barn forskola 100 20% 0.2/barn 20st.
Elever grundskola 550 20% 0.2/elev 110st.
Anstallda foérskola 26 20% 0,2/anstalld | 5st.
Anstallda 85 20% 0.2/anstalld | 17st.
Grundskola

5.1.3 Kommunjamforelse cykelparkeringstal

Som jamférelse har cykelparkeringstal i andra kommuner studerats. | denna
iGmforelse har parkeringstalen fér cykelparkering tillémpats p& antalet elever och
anstdllda ndr skolan ar utbyggd. Figur 19 visar hur manga parkeringsplatser som
skulle skapas for en skola och forskola med lika ménga anstdllda och elever som
framtida Njupkdarrs skola inom respektive kommun.

Tyresé kommuns parkeringstal for cykel ser ut enligt Tabell 4.

Tabell 4 Mobilitetsparkering fér skola och férskola utifr8n kommunens mobilitets- och
parkeringsplan.

Parkeringstal/malgrupp Antal cykelparkeringar vid
skola/férskola

Cyklar 0,25 per barn - forskola 25

Cyklar 0,8 per barn - skola 440

Cyklar 0,5 per anstalld* 43

Cyklar 0,5 per anstalld** 13

Totalt 521

* Anstéllda pd skolan
** Anstdllda pd férskolan

| Tabell Svisas jamférelsekommunernas parkeringstal for grundskola och forskola.

Tabell 5 Jémférelseskommunernas parkeringstal

Kommun Parkeringsial Cykelporkeringsplaiser

Grundskola - 65/1000/kvm BTA

Forskola — 8/1000/kvm BTA

Grundskola — 25/1000kvm

Forskola — 15/1000kvm

Grundskola — 50-70*/1000kvm BTA

Férskola — 15/1000kvm

Grundskola - 0,5/barn + 0,4/anstalld

Forskola - 0,4/barn + 0,4/arb

Haninge (Zon B) G"rundskolo —0,7/barn + 0,4/arb
Férskola - 0,4/barn + 0,4/arb

Jarfalla (Zon A)

Vallentuna

Sollentfuna

Huddinge (Zon A)
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Zonerna indikerar var i kommunen som grundskolan/férskolan ligger. De anvénda
zonerna beddms moftsvara Iadget som Njupkarrs skola har i kommunen. Se Figur 19.

Vallentuna
190 Cykelparkeringsplatser
Parkeringstal: 0,25 per

person
Sollentuna
502 Cykelparkeringsplatser
Parkeringstal: 0,65
Norrtalie
Sigtu
Jartlla -
455 Cykelparkeringsplatser Vallentuna
- Upplands-|
Farkeringstal: 0,6 uw:;‘;yas- o
Taby
5 Dandaryd: Vaxtiolm
i X Shifla ldingo “Vamda
Stockholm Nacka
Salem Huddinge Tyraso
ykvam
Botkyrka
Sodertalj Haningo "
i Huddinge
360 Cykelparkeringsplatser
Mo Parkeringstal: 0,48

Haninge
470 Cykelparkeringsplatser
Parkeringstal: 0,62

Figur 19 Figuren visar hur m8nga parkeringsplatser som skulle skapas fér en skola och férskola
med lika m8nga anstéllda som framtida Njupkérrs skola i respektive kommun. P-talet ticker b8de
behovet av parkeringsplatser for elever och anstéllda i jgmféreslekommunerna. (Bild: AFRY,
2022)

3 av 5 jamforda kommuner har ett liknande parkeringstal (Sollentuna, Jarfalla och
Haninge) medan Haninge kommun stdller hogre krav pd totalt antal
cykelparkeringsplatser (framfér allt hdgre krav per barn dn Haninge). Antalet
cykelparkeringsplatser per anstélld (0,5/anstélld) Gterkommer i flera kommuners
parkeringstal och speglar dven den svarsandel som angavs i
resvaneundersdkningen, se avsnitt 5.1.1, dér de anstéllda som anvénde cykeln
var ndrmare 50 procent.

Tyresé kommuns cykelparkeringstal @r totalt sett hogre an alla andra
j@mforelsekommuner. Det ar framfor allt platser per barn i grundskolan som &r
hogre. Antalet cykelparkeringsplatser for anstallda ar jamférelsevis likt de andra
kommunerna. Enligt verksamheten &r det idag f& elever som anvdnder cykeln nér
de tar sig fill skolan. Detta pd grund av att upptagningsomrédet fér skolan ér
mycket ndra och att manga elever gar fill skolan, samt att det ar f& elever som
dager en cykel.
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Sammanfattningsvis indikerar detta p& att parkeringstalen for cykel skiljer sig
mellan elever och anstéllda, sdledes bor en avvagning goéras kring antal platser
for elever for att inte dverskatta behovet och dérmed ta mark i ansprdk som leder
till l&g beladggning och fomma ytor.

5.1.4 Rekommendation parkeringstal cykelparkering per elev/barn och per
anstalld
Rekommendationen fér cykelparkeringar ér att anvénda parkeringstalet for
anstallda enligt kommunens mobilitets- och parkeringsplan (0,5
cykelparkeringar/anstalld), vilket skulle innebdra att drygt 56
cykelparkeringsplatser behover fillskapas. | enlighet med mobilitetsiésningarna fér
skolan bor stérre delar av dessa finnas i ldsbart utrymme eller liknande
forvaringsmojlighet. Vaderskyddade parkeringar med mojlighet att I&sa fast
cykeln i ramen bér finnas komplettera de Iasbara utrymmena.

Gdllande cykelparkeringar for elever och barn bér kommunen inledningsvis utgd
fran ett cykelparkeringsbehov som motsvarar jgdmférande resvaneundersdkning
fran Lidingd (16 procent cyklar till skolan) vilket skulle innebdra ett parkeringstall
om 0,16 per elev och barn och 104 cykelparkeringsplatser totalt. Kommunen bér
dock beakta och I&ngsiktigt stréiva efter att fler elever och barn cyklar fill skolan
och ddrmed ha en beredskap for att kunna fillse cykelparkeringsplatser
motsvarande 0,2 platser per elev vilket motsvarar 130 cykelparkeringsplatser, i
enlighet med kommunens malsattning om fardmedelsférdelning ér 2030.

Cykelparkeringsplatserna for barn och elever for dven dessa ha sé& god standard
som mojligt. Vaderskydd och ramlds-mojligheter bér vara grundidggande
standard fér de cykelparkeringsplatser som byggs.

5.2 Bilparkeringstal fér skola
For att kunna jamféra antalet parkeringsplatser for personal pd& Njupkdrrs skola
och forskolan Galaxen dr antagandet att antal anstdllda efter skolans utbyggnad
okar frdn dagens 85 stycken till 111 stycken (inklusive Galaxen). Jamférelse av
parkeringstalet for skolan/férskolan ar gjord utifrdn tre scenarion, se Figur 20.

@ $o o

— P-tal medel utifran — — Beddmning av p-tal
Grundtal utifran platsbesék omvarldsanalys och mdlstyrd P-tal Iag utifrdn mobilitets- och markansprék fér
och uppraknad beldggning fardmedelsférdelning och parkeringsnorm parkering

Figur 20 Process for jamférelse av parkeringstal.

5.2.1 Grundtal och upprdknad beldggning

Grundtal for parkeringsbehovet beréknas utifrén nyttjande av befintliga
parkeringsplatser och Regions Stockholms resvaneundersdkning frdn 2019 (Region
Stockholm, 2019).

Vid platsbesdket pd skolan fanns det 36 parkerade bilar som antas tillhéra
personal pd skolan/férskolan. 26 bilar var parkerade pd parkeringen och sex bilar
var parkerade ladngs med Grandngsstigen. Se Figur 7. Utdver dessa stod fyra bilar
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parkerade utanfér iordningstdlida parkeringsytor. Tvd bilar stod pd infarten fill
parkeringen, se Figur 9, och tvé bilar var parkerade pd grdsytan utanfor
parkeringen. Grasytan var sliten och uppfattningen ar att det regelbundet
parkeras bilar dar. Se Figur 21.

8

Figur 21 Parkering p& grds utanfér parkeringen. (Bild: AFRY, 2022).

Utifrdn antalet personal och antal parkerade bilar blir parkeringstalet 0,42
parkeringsplatser per personal vilkket goér att 42 procent antas resa till och frén
arbetet med bil.

Enligt Region Stockholms resvaneundersokning frédn 2019 &ker 46 procent av de
boende i Tyresd bil fill arbetet. | lGnet i snitt gors 32 procent av resorna till arbetet
med bil. De anstallda inom skolan/férskolan antas fill viss del bo inom kommunen
och fill viss del utanfér kommunen. Utifrdn detta beddms 42 procent vara ett
rimligt antagande om hur mé&nga som kor bil fill sitt arbete pd skolan/férskolan.

Ndr skolan ér utbyggd férvantas det jobba 111 anstdlida pd skolan/férskolan
vilket utifrdn parkeringstalet 0,42 blir 47 parkeringsplatser for personal.

5.2.2 Omvdarldsanalys och mélstyrd fardmedelsfordelning 2030

En alternativ metod &r att parkeringstalet berdknas utifrédn omvarldsanalys av
andra kommuner och Tyresé kommuns mailstyrda fardmedelsférdelning.

Ett av Tyres® kommuns mal fér hdllbara resmonster dr att andelen resor som sker
med bil ska uppgd till hogst 29 procent. Det skulle innebdra ett parkeringstal pd
0,29 platser per anstalld.

Som jGmférelse har en omvarldsanalys av parkeringstal i andra kommuner
studerats. Samtliga kommuner arbetar med differentierat parkeringstal dar I&gst
parkeringstal tillédmpas ndra spdrbunden kollektivtrafik och hégst parkeringstal
tillédmpas dar tillgédngen till kollektivirafiken &r mindre. | denna jamforelse har
motsvarande omrade utifrdn parkeringsnormerna tilldmpats for Njupkarr utifrén
l&ge och tillgdng till kollektivirafik. Figur 22 visar hur ménga parkeringsplatser som
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skulle skapas for en skola och forskola med lika ménga anstdllda som framtida

Njupkarrs skola inom respektive kommun.

Sollentuna

36 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,32

Vallentuna
42 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,38

Jéarfélla

25 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,23

Botkyrka

34 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,30

Sigtuna

Upplands

Upplands-
Visby

Ekerd

Sédertilie

Botkyrka
Hynashamn

.
\

Norrizlje

Osteraker

Danderyd: Vaxholm

Soina - Lidingd
Steckholm

\w‘ Huddinge
Nykvam

Vamdo

Tyresd

Huddinge
34 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,30

Haninge
41 parkeringsplatser
Parkeringstal: 0,37

Figur 22 Figuren visar hur m8nga parkeringsplatser som skulle skapas fér en skola och férskola
med lika m8nga anstéllda som framtida Njupkérrs skola i respektive kommun. (Bild: AFRY, 2022)

Varje kommun har unika férutsattningar med ftillgang fill kollektivirafik och restider
till och fr&dn andra kommuner. Det finns en busshdllplats i skolans narhet. Under
morgon och eftermiddag reser personalen till och fran skolan mot den
huvudsakliga fardrikiningen vilket gor att turtGtheten ar lagre. Se Tabell 1.

Utifréin Tyresokommuns maistyrda fardmedelférdelning samt omvérldsanalys
beddms parkeringstalet till 0,3. Detta ger 34 parkeringsplatser fér 111 anstallda.
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523 Mobilitets- och parkeringsplan, Tyresé kommun
Parkeringstal berdknas utifrén parkeringstalet i Tyresé kommuns mobilitetsplan.

Enligt Tyresdé kommuns trafikplan fér mobilitet och parkering (Tyresé kommun,
2021) bor det vara I&dga parkeringstal vid skolor. Rekommendationen &r fyra
parkeringsplatser per 1000 kvm yta for skolverksamhet. Se Tabell 6.

Tabell 6 Antal parkeringsplatser enligt Mobilitets och parkeringsplan.

BTA Parkeringsplatser
Galaxen 1010 4
Njupkdrrs skola 5000 20
Totalt 6010 24

For 111 anstallda motsvarar 24 parkeringsplatser ett parkeringstal p& 0,22.

5.3 Elevers resvanor och bilparkeringstal for
h&mta/lamna

Framtida Njupkdarrs skola planeras fér 550 elever fran forskoleklass till &k 6. P&
Galaxens forskola gdr det 100 barn.

90 procent av eleverna forvantas komma fill skolan till fots, med cykel eller
kollektivt. Skolans huvudsakliga upptagningsomrdde &r Grandngsringen som
ligger inom ett avst&dnd om 500 meter frdn skolan. Ovriga 10 procent av barnen
férvantas skjutsas till skolan med bil.

En uppskattning har gjorts med Trafikverks Trafikalstringsverktyg. Enligt den
uppskattningen gdrs 88 procent av resorna fill idrottsanldggningen fill fots, med
cykel eller kollektivt. 12 procent av resorna fill idroftsanldggningen uppskattas
g6ras med bil.

Aven en resvaneundersdkning fran &r 2015 gjord vid Bodals skola pd& Lidingd har
studerats. Dar svarade 14 procent av eleverna att de kom till skolan med bil.
Bodals skola har ett jamférbart Idge med Njupkdarrs skola. Omrdde dr till stor del
trafikseparerat och dvriga vagar har trottoar fér en tryggare gdngvag. For
foraldrar som hdmtar och Idmnar pd skolan finns det en busshdllplats inom 200
meter fr&n skolan med avgdngar mot Stockholm city var 8:e minut.

Utifrdn skolans huvudsakliga upptagningsomrdde, ndrheten till kollektivirafik samt
med beaktande av ovanstdende studier gérs beddmningen att det ar ett rimligt
antagande att 10 procent av eleverna skjutsas fill skolan med bil.

Elever i &rskurs 4-6 som blir skjutsade till skolan antas Idmnas av och gé in sjdlvain
fill skolan. Elever fran forskola, forskoleklass och upp till &k 3 antas ha en férdlder
som féljer med in fill skolan och gér d& ansprdk pd en parkeringsplats.
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De 550 barnen pd skolan antas vara jadmnt férdelade mellan érsklasserna vilket
ger 78 barn i varje Arsklass. Vilket ger:

Forskola: 100 barn
F-3: 314 barn
4-6: 235 barn.

Det innebdr att 414 barn gar i férskola och F-3.

Om 10 procent av eleverna kommer med bil &r det 42 stycken elever som l&mnas
med bil p& morgonen. Eleverna antas komma fill skolan frén klockan 7 pd
morgonen fram till klockan 9.

Om 42 barn l&dmnas jadmnt férdelat pd skolan mellan klockan 7-9 och varje
[&Gmning/h&mtning tar 20 minuter innebdr det att det finns ett behov av sju
samtida parkeringsplatser for hdmtning och IGmning.

Utdver de sju parkeringsplatserna finns det behov av en avl@mningsplats féor de
elever som sldpps av och gar in till skolan sjdlva.

5.4 Bilparkeringstal for idrottsanldggningar

Inom planomrddet planeras det fér en ny fotbollsplan och en ny idrottshall.
Parkeringsbehovet for tvd olika stora fotbollsplaner har utretts, en 7-mannaplan
och en 11-mannaplan. Defta fér att ge kommunen eft underlag kring vad som
kan f& plats inom planomré&det.

Eftersom idrottshallen och fotbollsplanen &r dimensionerade fér skolans behov
och inte fér tavlingar eller cuper kommer parkeringstalet inte ta hojd for
tavlingsverksamhet. Inom Tyresd kommun finns det andra idrottshallar och
fotbollsplaner som &r anpassade fér tavlingar och cuper.

Det dimensionerade traningstillfallet &r ndr de yngsta barnen trénar. Yngre barn
har ett mindre spelarutrymme och darfér ér det fler som franar samtidigt an nér
de dldre tranar. Tranare fér de yngre barnen antas vara foréldrar fill ndgra av de
frdnande barnen och darfér antas inga exira platser for frdnare behdvas.

Antagandet utifrdn det geografiska Iaget &r att tre av fyra barn bor i ndromrddet
(75 procent). En uppskattning av alstring har gjorts med Trafikverks
Trafikalstringsverktyg. Enligt den uppskattningen goérs 68 procent av resorna fill
idrottsanldggningen till fots, med cykel eller kollektivt. 32 procent av resorna fill
idroftsanldggningen uppskattas géras med bil.

Detta drilinje med det antagandet utifrdn geografiskt Idge som gjorts och
fortsatt antagande dr att 25 procent av resorna till och frén
idrottsanldggningarna gérs med bil.

Det gors ocksd ett antagande om att 80 procent av dem som kér de yngre
barnen till trdningen med bil stannar och ser pd tréningen och behdver dd en
bilparkering.
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En 11-mannaplan medger fyra tréinande lag. 17 barn/ungdomar i varje lag ger 68
barn/ungdomar som tré&nar samtidigt. En 7-mannaplan medger tvd trdnande lag.
17 barn/ungdomar i varje lag ger 34 barn/ungdomar som tréanar samtidigt. | en
fullstor idrottshall ar mojliga sporter: Innebandy, handboll, gymnastik, dans, futball,
volleyball och basket. Inom dessa sporter uppskattas det att 30 stycken samtida
frinande barn blir den dimensionerade gruppstorleken

Bilparkeringsbehovet berdknas efter antalet trinande under den mest belastade
fidpunkten ndr lagen slutar och nya lag boérjar vid samma tidpunki.

R&kneexempel:

En T1T-mannaplan medger fyra trdnande lag samtidigt. 17 barn/ungdomar i varje
lag ger 68 barn/ungdomar som trénar samtidigt. Om 25 procent av de 68 barn
som trénar kommer med bil ér det 17 stycken som kommer med bil.

80 procent av de som kor bil antas stanna pd trédningen vilkket innebdr att 14
stycken parkera en bil. Vid byte mellan tv& lag innebdr det att 28 stycken bilar
parkeras samtidigt.

Utifrdn ovanstdende antagande och rgkneexempel blir behovet av bilparkering
enligt Tabell 7.

Tabell 7 Summering av bilparkeringsbehov idrottsanldggningar.

Parkeringsbehov vid 11- | Parkeringsbehov vid 7-
mannaplan mannaplan
1T-mannaplan 28
7-mannaplan 18
Idrottshall 14 14
Totalt antal platser 42 32

S&vida det totala antalet parkeringsplatser for fotbollsplan och idrottshall fér plats
inom parkeringstalet for personal och parkering for hdmta/ldmna behdvs inga
extra parkeringsplatser skapas.

5.5 Rekommendation parkeringstal fér
bilparkeringsplatser

Antal bilparkeringsplatser inom planomrddet varierar utifrén vilket parkeringstal
som vdaljs for skolan samt hur stor fotbollsplan som byggs.

Om antalet parkeringsplatser for fotbollsplan och idrottshall, se Tabell 7, ryms inom
antalet parkeringsplatser for personal och h&dmta/ldmna redovisas
parkeringsbehovet som noll. Detta eftersom parkeringsplatserna fér personal och
hdmta/ldmna kommer kunna samutnyttjas ndr traningarna i idrottshallen och p&
fotbollsplanen startar pd eftermiddagarna samt p& helgerna.
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Antalet parkeringsplatser varierar mellan 54 och 32. Se Tabell 8 och Tabell 9.

Tabell 8 Redovisning av bilparkeringsplatser utifr8n personalparkering och en 11-mannaplan.

Parkeringstal

O Grund 0,42 Medel 0,3 Lagt 0,21
Personal 47 34 24
H&amta/ldmna 7 7 7

Antal platser skola 54 41 31

1T-mannaplan och | 0 1 11
idrottshall (42
platser)

Totalt antal platser | 54 42 42

Tabell 9 Redovisning av bilparkeringsplatser utifr8n personalparkering och en 7-mannaplan.

Feneingsiel Grund 0,42 Medel 0,3 Lagt 0,21
personal

Personal 47 34 24
Hamta/ldmna 7 7 7

Antal platser skola 54 4] 31
7-mannaplan och 0 0 1
idrotftshall (32

platser)

Totalt antal platser | 54 4] 32

Med tanke pd det markansprék som bilparkering kréver samt verksamheternas
behov av friyta pd skolgdrden dr rekommendationen att det blir en 7-mannaplan
inom planomrddet samt att bilparkeringstalet sétts till 0,3.

6 Markansprdk for trafikfunktioner

En enklare berdkning av markansprdket for parkering och angéring har gjorts for
att kunna jamféra foérslagen och se om fler bilparkeringsplatser pdverkar
markansprdket.

| utredningsarbetet har tvé forslag for hur trafiken kan 16sas inom planomrédet
utretts. Aven markansprdk fér de tvé olika férslagen har tagits fram.

Inom planomrddet finns det utdver behov for bilparkering dven behov av
angdring fér hdmta/Idmna, varutransporter, avfallshdmining och cykelparkering.

Angodring fér hdmta/ldmna, varuleveranser och avfallsh&dmtning &r ytor som tar
lika stort markansprdk oavsett hur ménga parkeringsplatser som byggs for
personalen. Detfta for att angdéringarna kraver viss narhet fill lastkajer, miljdhus och
entréer.

Cykelparkeringens markansprdk har uppskattats utifrdn antal
cykelparkeringsplatser och redovisas i figurerna som en generell yta och inte som
en bestédmd placering.
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Berdkningarna fér markansprdket har utgdatt frdn parkeringstal "medel” for att
sedan rdknas upp eller ned med en generell berdkning for fler bilplatser. For att &
plats med fler bilplatser kan det innebdra att nGdgon byggnad mdste flytta pd sig
och ddrmed blir det egentliga markansprdaket svart att berékna utan att ha ett
nytt utformningsférsiag.

Alternativ A enligt Figur 23.

Personalparkering
Cykelparkering
Véandplats for
angdaring
Angdring for |

avfallshamtning

Parkering for
hémta/lamna

Parkering far
rorelsehindrade

“

Figur 23 Alternativ A (Illustration: White arkitekter AB, 2022).
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Markansprék for alternativ A i Tabell 10.

Tabell 10 Markansprék for alternativ A.

Alternativ A: Markansprék i kvadratmeter: Skillnad mot
medeltal (kvm)

Personalparkering
enligt 1&gt tal, 24 st 460 - - - 200
Personalparkering
enligt medeltal, 34 st } 660 - 0
Personalparkering

enligt grundtal, 47 st ) } 930 +270

Cykelparkering
54+130 st 420 420 420
vandplats for 1260 1260 1 260
angdring, 3 st
Angorlng for. 80 80 80
avfallsh&dmtning
Parkering for
hamta/ldmna, 7 st 140 140 140
Parkering for
rorelsehindrade, 4 st 100 100 100

Totalt (kvm): 2 460 2 660 2930
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Alternativ B enligt Figur 24.

|:| Personalparkering

D Cykelparkering

Vandplats for
angéring

=N

Parkering tér
hamta/lamna L

Parkering for
rorelsehindrade

Figur 24 Alternativ B (Illustration: White arkitekter AB, 2022).
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Markansprék for alternativ B i Tabell 11.

Tabell 11 Markansprék fér alternativ B.

Alternativ B: Markansprék i kvadratmeter: Skillnad mot
medeltal (kvm)

Personalparkering

enligt lagt tal, 24 st 540 - - - 160
it ool 4t : 700 : 0
it gronclin 47 s : : 940 + 240
géy+k1e ég(z;kermg 420 420 420

ZSQSEAZ“IZ? 1450 1450 1 450

Eg?r(ﬁg;]lgr?r:o, 7 st 135 135 135

Srokenncrade, 45t | 190 100 100

Totalt (kvm): 2 645 2 805 3045

Fordelningen mellan markansprdken skilier sig mellan alternativ A och B, men den
totala ytan for bdda alternativen skiljer sig valdigt lite &t. Skillnaden mellan
alternativen ar 145 kvadratmeter.

For eft parkeringstal som féljer Tyresés kommuns mobilitets- och parkeringsplan blir
markanspréket for alternativ A 200 kvadratmeter mindre. For ett parkeringstal som
grundar sig p& hur parkeringsplatserna anvénds idag blir markanspraket 270
kvadratmeter stdrre, viket motsvarar ndstan tre stycken mutlisportarenor p&
7x14,5 meter.

7 Rekommendationer for fortsatt arbete

- Fortsatt arbete med Bergfotens skola och skapa en trygg och séker géng-
och cykelvag mellan skolorna.

- Beroende pd stadsdelsprojektet Wattingebackens framdrift bor
kommunen bevaka frdgan om samnyttjande av parkering i eventuellt
mobilitetshus som diskuteras finnas inom Wattingebacken. Det innebdr aft
skolomrddet fredas ytterligare frdn frafikering samt att de markparkeringar
som nu foreslds i anslutning till skolan kan omvandlas till skolgérd och
lekyta foér eleverna. Aven en mobilitetshub med tillgéng till cykelférvaring,
omkladningsrum, service, lddcyklar och Idnecyklar skulle kunna studeras
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vidare.

- Grusytan som &r beldgen drygt 100 meter 6ster om forskolebyggnaden
med infart frdn Grandngsringen boér studeras ndrmare for mojlighet att
mojliggdra som parkering och hdmta/ldmna. Om denna kan nyttjas av
enbart férskoleverksamheten, underlattar det for trafiksituationen pd
Grandngsstigen.
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