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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av projekt
Genomgéende gdngbanor lings Rosenlundsgatan, Sodermalm.
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Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Lars Berglund
Tf enhetschef

Sammanfattning

Projektets syfte har varit att forbittra framkomligheten och
komforten samt att dka trafiksdkerheten och attraktiviteten for
gangtrafikanter langs Rosenlundsgatan pd S6dermalm genom att
bygga genomgdende géngbanor. Samtliga korsningar har byggts om
1 enlighet med genomforandebeslut vilket har resulterat i ett
sammanhéngande gangstrak fran Hornsgatan till Ringvégen.
Projektet genomfordes till en utgift om 5,9 mnkr, vilket dr 1,3 mnkr
under beslutad budget. Projektet avslutades ett r senare dn planerat
framst pd grund av fordndrade forutsattningar for tinkta
dagvattenanslutningar.

Sammantaget bedomer kontoret att genomgéende géngbanor ér en
relativt enkel dtgérd att bygga som forutom att 6ka komforten och
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trafiksdkerheten for gangtrafikanter ocksa har ett stort symboliskt
virde 1 och med att gdende far en 6kad prioritet i gaturummet.

Introduktion till projektet

Bakgrund

En genomgaende gidngbana dr en gédngbana eller trottoar som l6per
parallellt med en gata och korsar en annan gata med bibehallen
utformning. Anldggning av genomgaende géngbanor &r ett effektivt
satt att ge gdende prioritet genom korsningar och det skapar
sammanhéngande gangstrak.

Under ar 2019 genomforde trafikkontoret omfattande
gédngmitningar pd Sodermalm. Métningarna bekriftade kontorets
erfarenhet av att stadsdelen har ménga gator med hoga gingfloden
och motiverade att initiera ett projekt inom framkomlighets-
satsningen for gdng. Kontoret genomforde en utredning for att
identifiera korsningar i vilka genomgéende gdngbanor vore
lampliga att bygga. Utredningen resulterade i en projektomfattning
av atgarder lings Rosenlundsgatan (se
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Figur 1). Trafikndmnden fattade beslut om genomférénde den 17
juni 2021 (Dnr T2021-00410.
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Figur 1. Kartbild éver stadsdelen Sodermalm ddr projektets geogmﬁskz.z avgrdansning
Rosenlundsgatan dr markerad i rott.
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Mal och syfte

Projektets mal var att anldgga genomgaende gangbanor langs
Rosenlundsgatan pa Sodermalm for att forbattra gdngvénligheten.
Gangvinlighet innebdr att forutsdttningarna for gangtrafikanter ar
goda och innefattar aspekter som framkomlighet, attraktivitet,
orienterbarhet och trygghet. Efter genomfort projekt var syftet, i
linje med gangplanens fyra véardeord, att gdende ska kunna (gena
géngytor utan barridrer), vilja (attraktiva gdngytor), veta
(orienterbara och overblickbara gangytor) och vaga (trygga och
trafiksdkra gangytor) ga lings Rosenlundsgatan.

Projektet utgick frén Stockholms Framkomlighetsstrategi, strategi
for offentliga rum samt Gangplan for Stockholm, vilka alla
framhéller behovet av att ge gdende mer utrymme och 6kad
framkomlighet i staden.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Trafikkontoret har med hjilp av ramavtalsentreprenor anlagt sex
genomgaende gdngbanor ldngs Rosenlundsgatan tvérs foljande
gator: vistra sidan av Krukmakargatan, Samaritgrind, dstra sidan av
Wollmar Yxkullsgatan, Hogbergsgatan, Maria Bangata och Magnus
Ladulasgatan. Dartill har tre befintliga genomgéende gangbanor
tillgédnglighetsanpassats lings Rosenlundsgatan tvirs foljande gator:
Maria Skolgata, Skoldgatan och en kvartersgata vid
Rosenlundsgatan 54. En karta dver atgdrdernas placering visas i
Figur 2. Fotografier som visar tre korsningar fore och efter
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genomfort projekt visas i Figur 3-5. Samtliga genomgéende
gangbanor har genomforts 1 enlighet med genomférandebeslutet.
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Figur 2 Kartbild 6ver Rosenlundsgatan ddr ombyggda korsn.in-gl;z‘; Gr markerade med
ringar. Nya genomgdende gangbanor dr markerade med rosa ringar och korsningar ddr

befintliga genomgdende gangbanor har tillgdnglighetsanpassats dr markerade med blda

ring.
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Figur 3. Fotografier som visar korsningen Krukmakargatan och Rosenlundsgatan.
Fotografiet till vinster visar 6vergangsstdllet innan ombyggnation. Fotografiet till hoger
visar den genomgdende gdangbanan efter ombyggnation. Foto: Trafikkontoret.

Figur 4. Fotografier som visar korsningen Wollmar Yxkullsgatan och Rosenlundsgatan.
Fotografiet till vinster visar overgangsstillet innan ombyggnation. Fotografiet till hoger
visar den genomgaende gangbanan efter ombyggnation. Foto. Trafikkontoret

Maluppfyllelse och konsekvenser

Géende langs med Rosenlundsgatan har efter projektets
genomfOrande fatt genare passager tvirs korsande gator vilket
bidrar till maluppfyllelse om 6kad gangvianlighet. Dértill har dven
antalet mindre barridrer som kantsten och beldggningsbyten i
gangbanan minskat d& gangbanans utformning bibehalls tvars
korsningarna. Detta har resulterat i 6kad komfort for géngtrafikanter
och 1 synnerhet trafikanter med rullstol, rullator eller barnvagn.
Gangstraket dr nu sammanhingande hela vigen fran Hornsgatan till
Ringviégen vilket signalerar att gangtrafikanter prioriteras i
gaturummet. Kontoret bedomer &ven att gadendes forutsittningar for
en kinsla av trygghet har 6kat. Detta till foljd av att fordon nu
tvingas att sakta in d& de passerar den genomgaende gédngbanan.
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Tidplan och genomférande

Tidplan

Entreprenaden var vid tidpunkten for genomforandebeslutet
planerad att paga under hosten 2021. Arbetena startade nagot senare
an planerat och avslutades i sin helhet forst hosten 2022.
Anledningen till forldngningen var dels att kontoret prioriterade att
f4 andra projekt utforda av avtalad arsentreprenor vilket fordrojde
entreprenadstart, dels att arbetet 1 ett par korsningar tog ldngre tid dn
planerat frimst pa grund av fordndrade forutsattningar for tinkta
dagvattenanslutningar.

Intressenthantering och kommunikation

Information om projektet har kommunicerats via webbplatsen
Stockholm véxer och pé trafikkontorets Facebooksida ”Cykla och
gé 1 Stockholms stad”. Under entreprenaden fanns byggskyltar med
QR-kod till projekthemsidan vid arbetsomradet. Entreprenoren satte
upp anslag i1 portar med nérhet till arbetsomradet i god tid innan
arbetet paborjades for att informera boende och foretag.

Ett mindre antal synpunkter har inkommit till kontoret i samband
med och efter byggnation. Synpunkterna ar av blandad karaktér
men har framfor allt rort viss forvirring direkt efter avslutad
entreprenad kring vilka trafikregler som géller vid en genomgéende
géngbana samt att gatan har byggts om flera ganger under en ldngre
period vilket uppfattats som onddigt. Positiva synpunkter har ocksa
inkommit 1 form av tack for en upplevt tryggare trafiksituation.

Ekonomi och finansiering

Investering

I genomfGrandebeslutet angavs projektets utgift till maximalt 7,2
mnkr. Projektet har genomforts till en utgift om 5,9 mnkr, vilket ar
1,3 mnkr under budget i genomférandebeslutet.

Projektets ekonomi redovisas 1 nedanstdende tabell.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utredning och projektering 0,7 0,4 -0,3
Byggaktdrskostnader inkl. 1,0 0,9 -0,1
byggledning och risk
Entreprenad 55 4.6 -0,9
Summa utgifter 7,2 5,9 -1,3
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Avvikelsen beror 1 stort pa att entreprenaden kunde utforas till en
lagre utgift 4n kalkylerat. Arbetet kunde fortskrida utan négra storre
kostnadsdrivande dndrings- och tilldggsarbeten. Trots att
identifierade risker om forskjutning av tidplan samt svaratkomliga
dagvattenanslutningar {61l ut resulterade dessa inte i fordyringar.
Forklaringen till detta dr att arbetet utfordes med arsentreprenor
med prissatta mangder, samt att [osningar for dagvattenanslutningar
kunde utféras mindre kostsamt dn vad kontoret initialt bedomt pa
grund av kortare schakttider och farre antal brunnar.

Driftkostnader

Projektet har inneburit en omdisponering av befintlig korbana till
gangbana vilket generellt dr dyrare att drifta. Projektet kommer
dérfor enbart att medfora marginellt 6kade drift- och underhalls-
kostnader for ndamnden.

Risk/Osakerhet

De identifierade risker som f6ll ut var att kontoret prioriterade andra
projekt for genomforande framfor detta samt att det var svart att
komma &t dagvattenanslutningar vid ett par korsningar. Nya
16sningar for dagvattenanslutningar togs fram skyndsamt nar
problemet med att na anslutningspunkt upptécktes. Detta resulterade
sammantaget 1 en forsening av projektet, se Tidplan.

Lardomar

I stort har projektet fungerat bra. Projektet har varit vil avgransat 1
omfattning vilket medgav en relativt kort tid mellan planering och
genomforande. Goda forutsittningar for entreprenaden har funnits
tack vare bra kvalitet och ritt omfattning pé projekterade
bygghandlingar.

Arbete har enbart pagatt i ett fital korsningar parallellt for att
minska projektets pdverkan pa framkomligheten under byggtid.
Trafikavstdngningsplaner har genomforts utan férdndringar om dn
med tidsforlangning.

Pa grund av forseningen avslutades projektet kort innan ett annat
externt projekt lings gatan skulle paborjas. Mojligen hade kontoret
kunnat samordna projektets genomforande med den externa parten
om kontoret initialt hade 6vervagt en storre tidsram for
genomforande.

Kommunikationsinsatserna har fatt positiv respons fran
medborgare, bade via sociala medier och till entreprendren pa plats.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik Snabb och saklig aterkoppling pa Facebook och QR-kod pd

1 to the text that you want to appear
here.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
STGd Infrastruktur Dnr T2021-00410
Sida 8 (8)

byggskyltarna for att snabbt f4 mer information om projektet har
varit framgangsfaktorer.

Sammanfattningsvis anser kontoret att genomgaende gangbanor dr
en relativt enkel atgéird att bygga som forutom 6kad komfort for
gangtrafikanter ocksa har ett stort symboliskt virde da gdende ges
en Okad prioritet i gaturummet.

Slut
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