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I budget for 2023 gavs trafikndmnden i uppdrag att utreda hur tre
cykelstrak enligt standard 1 cykelplanen kan anlédggas med
maélsittning att binda ihop staden innanfor och utanfor tullarna, ett i
norr, ett 1 véster och ett i soder. Utredningen skulle omfatta exakta
dragningar, gestaltning och hur straken bést kan kopplas ihop med

befintliga och planerade strak.

Fyra priméra cykelstrak som kopplar ithop innerstaden och
ytterstaden i olika véderstreck har studerats. Straken ar l&nga och
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standarden pa infrastrukturen &r skiftande men generellt god.
Atgirder och trimningar lings straken pagar kontinuerligt och nigra
storre investeringsprojekt, som drivs inom ramen for stadens
framkomlighetssatsning for cykel, som har byggstart under 2024 ar
Drottningholmsvigen vid Alvik, tunnel under Fruéngsbanan och
Hornstull.

Trangselproblematik ar framst ett problem 1 innerstaden men
trafiksignalreglerade korsningar paverkar framkomligheten for
cyklister bade i ytterstaden och i innerstaden. Forbattringar 1 stadens
trafiksignaler sker kontinuerligt och for arbeten utforda under 2024
kommer en sérskild dterrapportering ske med anledning av att
trafikndmnden fétt i uppdrag att se over signalprioriteringen langs
stora ging-, cykel- och busstrak.

Ett gestaltningskoncept har tagits fram i ett parallellt budgetuppdrag
frin 2022 och strickan mellan Orby och Gullmarsplan har borjat
malas och skyltas. Samtidigt pagar arbete med gestaltning av
cykelstrak bade nationellt och internationellt. Trafikverket har tagit
fram en nationell standard for gestaltning av supercykelstrak och
Region Stockholm har inlett ett arbete med gestaltning och
numrering av cykelstraken i regionen.

Kontoret foreslar att trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att infora
en sarskild vigvisning med enhetlig gestaltning langs ett av de i
uppdraget utredda cykelstrdken, Hésselbystraket, med inriktning att
utdka antalet strak succesivt.

Bakgrund

Cyklingen 1 Stockholm okar stadigt. De senaste 15 aren har
cyklingen dver tullarna mer &n fordubblats och pa flera platser ar
det trdngt om utrymme i rusningstid. Det géller sdrskilt pd de platser
i cykelnétet dar flera viktiga cykelstrak mots sdsom Skanstull och
Slussen dér det passerar runt 20 000 respektive 35 000 cyklister per
dag under hogsdsong.

Stockholms stad har som ambition att bli en av Europas ledande
cykelstader. I stadens cykelplan Cykelstaden frén 2022 anges att det
ska bli enklare och sédkrare att cykla i Stockholm och att bade
andelen och antalet cyklister ska 6ka under alla tider pd aret. Mélet
ar att andelen cykelresor ska vara 25 % ar 2040.

Med fler cyklister i Stockholm okar efterfragan pa god infrastruktur
och framkomlighet. En genomsnittlig vardag gors drygt 60 000
cykelresor till och frdn Stockholms innerstad vilket stéller hoga
krav pa att cykelnétet dr vél utformat vad géller bredd, frimatt och
linjeforing. Under de senaste dren har dessutom mangfalden av
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cyklar i cykelnitet 6kat markant i Stockholm. Elcyklar, ladcyklar,
liggcyklar, elsparkcyklar, eldrivna skateboards, inlinesédkare och
rullskidékare dr bara nagra av alla fordon och trafikanter som ska
samsas pa cykelvdgarna. En storre mangfald av fordon stiller krav
pa en noggrann utformning och fortsatt ambitios utbyggnad av
cykelinfrastruktur.

I cykelplanen pekas ett cykelndt ut som bestér av tre kategorier:
primadra strak, huvudcykelnit och lokalt cykelnét. De primédra
straken utgor ett Overgripande nédtverk som knyter ithop stadens
stadsdelar liksom malpunkter i grannkommunerna. Stréken ska
kénnetecknas av cykelinfrastruktur med bra framkomlighet,
trafiksékerhet och orienterbarhet. De priméra straken ska vara
separerade frdn motorfordon och gangtrafik och ha foretride i
passager och korsningar. De ska ha hog standard och komfort och
ha gott om utrymme for mdten och omkoérningar. Darmed ska de
mdjliggora for cyklister med olika forutsdttningar och hastighet att
ta sig fram pa ett tryggt och sikert sétt.

Det priméra cykelndtet utgdrs av narmare 360 kilometer cykelstrak.
Merparten av cykelnitet har cykelinfrastruktur men det finns
fortfarande saknade ldnkar dér cykling sker i blandtrafik. Det
primira cykelnitet ssmmanfaller till stor del med det regionala
cykelnidtet som pekas ut 1 den regionala cykelplanen for Stockholms
lan.

Cykelvégvisning ér viktig for att cyklister ska hitta dit de ska. Den
kan dven 6ka ndjdheten med Stockholm som cykelstad och
underldtta for bide befintliga och nytillkommande cyklister. For
nagra ar sedan uppgraderades cykelvédgvisningen i hela staden och
ytterstaden och innerstaden fick ett gemensamt skyltsystem. Enligt
stadens cykelplan dr nista steg &r att ta fram en sérskild vigvisning
med enhetlig gestaltning langs de priméra stréken. Det ska vara 14tt
att fOrsta att man ar pa ett primért cykelstrak, vart det leder och hur
det kopplar till mélpunkter ldngs vigen och det ovriga cykelnitet.
Det kan dstadkommas med en sérskild skyltning som ska vara létt
att kdnna igen och kan kompletteras med malning. Skyltningen kan
exempelvis redovisa namn eller nummer pé strak och
orienteringskartor med en viss gestaltning.

I budget for 2023 gavs trafikndmnden i uppdrag att utreda hur tre
cykelstrak enligt standard 1 cykelplanen kan anlédggas med
maélséttning att binda ihop staden innanfor och utanfor tullarna, en 1
nort, en 1 vister och en i sdder. Utredningen ska omfatta exakta
dragningar, gestaltning och hur straken bést kan kopplas ihop med
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Utredningen

Cykelstrédken i regionen passerar inte sillan flertalet kommuner och
olika vighéllare kan dela pé ansvaret for ett och samma strék.
Cykelnitet dr samtidigt finmaskigt och cykeltrafiken koncentreras
inte endast till ett fatal cykelstrdk men Stockholms stads geografi
gor att antalet kopplingar mellan innerstaden och ytterstaden ar
begrinsade. Lings dessa snitt koncentreras cykelflodena men sprids
bade 1 ytterstaden och innerstaden 1 flertalet strdk, bade radiella och
tvirgdende.

I ett forsok att koppla ihop innerstaden och ytterstaden 1 ett
begrinsat antal strik i olika véderstreck har foljande dragningar
studerats Tegelbacken-Farsta, Tegelbacken-Hésselby, Tegelbacken-
Hagastaden samt Ralambshovsparken-Skarholmen, se figur 1.
Striackningarna foljer befintliga primédra cykelstrk och delar av
regionala cykelstrdk. Helt nya dragningar har inte studerats da
potentialen att hitta nya strak 1 redan bebyggd miljé bedomts som
lag.

Hasselby

' Hagastaden

| Skirhohnen

| Farsia

Figur 1. Studerade strdk. Farsta-Tegelbacken, Hisselby-Tegelbacken, Hagastaden-
Tegelbacken samt Skdrholmen-Rdlambshovsparken.

De studerade straken ligger inom Stockholms stad dir kommunen
har radighet. For att hantera den mellankommunala cyklingen finns
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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cykelplanen. Standard och eventuella forbattringar ar fortfarande
respektive vighéllares ansvar men 1 ett forsok att paskynda
utbyggnaden har Region Stockholm initierat en regional
cykelforhandling. Detta har bland annat mynnat ut i tva
intentionsforklaringar dir berdrda vighallare gatt samman for att
paskynda utbyggnaden lédngs utpekade cykelstrak. Ett av dessa strak
ar Norrtull-Haggvik som ér ett tydligt norrgdende cykelstrik i
regionen. Cykelstraket &r en viktig koppling for stadens norra delar
i Jdarva och utbyggnad av striket skulle ge battre koppling mot
framforallt Kista, Husby och Akalla.

De studerade stréken fyller en viktig funktion for sévil lokala resor
som lidngre pendlingsresor. For att studera straken vidare har
foljande arbetsmoment genomforts for respektive strik:

e Inventering med avseende péd dagens standard

e Restidsmitningar och signalstudie for att kartldgga
framkomligheten

o Kartlaggning av pidgaende och planerade dtgarder utmed
cykelstraken

o Forslag till dtgdrder for att uppgradera och hoja standarden
pa cykelstraken

e (estaltningskoncept for gemensam identitet och
igenkdnning av cykelstraken

Inventering

De studerade straken stracker sig 6ver stora geografiska omraden
och karaktérerna &r skiftande frdn innerstadens kvartersstruktur till
cykelbanor langs infartsvdagar med mycket biltrafik till friliggande
géng- och cykelbanor i parkmiljo. Forutséttningar och utmaningar
skiljer sig langs straken och tydligast skillnad finns i jimforelse
mellan innerstad och ytterstad. Gemensamt for de fyra studerade
straken dr att flodena dr betydligt hogre 1 innerstaden. Langst ut
trafikeras straken av mellan 500-1000 cyklister per dygn och denna
siffra stiger ju ndrmare innerstaden man kommer. I innerstaden
trafikeras straken av uppemot 20 000 cyklister per dygn, se
flodesmétningar fran Skdrholmenstrdket i figur 2 nedan.
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Figur 2, cykelfloden lingsmed Skdrholmsstrdket

Standarden léngs straken skiljer sig och i figur 3 nedan visas
Hisselbystraket uppdelat i vilka delstrackor som har egen
cykelbana, gemensam géng- och cykelbana samt cykling i
blandtrafik. Gemensamt for de studerade stréken &r att de till storsta
del har egen cykelbana.

1

Epsn cynelivans
Cemmensam L -bama
Delvis i itanitrrafth

Figur 3. Uppdelning i delstrickor och vilken grundldggande utforande som aterfinns pa

respektive delstricka.

Straken skiftar 1 karaktir och standard. Nedanstdende bilder ar
exempel pa hur cykelinfrastrukturen ser ut.
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Figur 4, Blandtrafik pa Kuskgrdnd.

Figur 5, Lings Skdrholmenstraket har langa strickor god standard och uppfyller
kriterierna for primdra strak i cykelplanen.
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Figur 7, Cykelbanor pd Torsgatan med god standard.
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Figur 8, Blandtrafik pd Viistertorpsviigen
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Figur 9, Trang passage forbi busshallplats Torsplan

Restidsmatningar

Restidsmitningar har genomforts for att kartlagga framkomligheten
langs de fyra strdken. Storre korsningspunkter och
trafiksignalreglering paverkar framkomligheten. Tidsforlusterna &r
storre 1 innerstaden dér korsningspunkterna ér fler och
trangselproblematiken storre. I figur 10 nedan redovisas uppmatta
restider schematiskt lings Farstastraket dér det gar att utlésa att
hastigheterna dr lagre i innerstaden och pa straket som helhet nigot
bittre framkomlighet pa eftermiddagen dé resandet dr mer utspritt.
Liknande situation géller for de 6vriga stréken.

tisgummary (T Suobiorr - .
10 e 30 howy e o .
FBertider margan in mat stan Reatider sfterviddag ut frdn son

Figur 10, restider lings Farstastrdket. Siffrorna 1-12 dr trafiksignalerna pad stréckan.
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Pagaende projekt langs straken

Straken &r langa och standarden pa infrastrukturen &r skiftande men
i det stora hela god. Atgirder och trimningar lings striken pagar
kontinuerligt men négra storre investeringsprojekt, som drivs inom
ramen for stadens framkomlighetssatsning for cykel och som har
byggstart under 2024 4r Drottningholmsvigen vid Alvik, tunnel
under Fruingsbanan vid Vistertorp och Hornstull.

Figur 11, Planerade dtgdrder vid Hornstull

Gestaltning av strak

Gestaltning av cykelstrak &r ett bra sitt att forstirka igenkdnningen
och orienterbarheten i cykelnétet. Det dr ocksa ett stt att
marknadsfora och uppmiarksamma cykelstraken for att pa sa vis 6ka
andelen cyklister. Nedan dr exempel pa syften som kan uppnas med
en vil utformad gestaltning:

Error! Use the Home tab to apply Rubrik

Det okar forstaelsen for geografin och orienterbarheten i
cykelnétet

Det skapar en tydlig och sammanhéngande strackning som
ar enkelt att folja

Det tydliggdr kopplingen mellan cykelstraket och
omgivande malpunkter och kollektivtrafik

Det formedlar att cyklister dr prioriterade och att
cykelstraken tas vil omhand

Det minskar mentala avstdnd i cykelnitet

Rétt utfort kan gestaltningen fungera som ett sammanhéngande kitt
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varierande infrastruktur och gér genom olika miljoer sdsom tét
stadsbebyggelse, villaomraden, naturomraden och léngs trafikleder
kan ett visuellt koncept med symboler, firger, vigvisning och
viagmarkering oka tydligheten for cyklisterna.

Det ar dock viktigt att gestaltningen i forsta hand anvénds som
verktyg pé platser som redan har god standard pa utformningen, det
vill sdga pa platser som kan ses som goda exempel vad giller
belysning, linjeforing, beldggning och breddmaétt. Anvinds det pa
platser som inte uppfyller detta finns en risk att gestaltningen
uppfattas som en felprioritering av cyklisterna.

I budget for 2022 gavs trafikndmnden 1 uppdrag att genomfora ett
pilotforsok med gestaltning for en delstriacka pa ett
pendlingsstrak/regionalt cykelstrak for att forstirka straket med
malning och forstarkt skyltning. Ett koncept for gestaltningen har
tagits fram och cykelstrdket mellan Gullmarsplan och Orby borjade
skyltas och malas i slutet av 2023.

Gestaltningskonceptet innebér att cykelstraket identifieras och star
ut frdn mangden. For att 4stadkomma detta har en sammanhallande
princip tagits fram med symboler, signaturfarg och prefix. Som
signaturfarg har gron bakgrundsférg foreslagits till prefixet C som
malas i vit farg. Prefixet C anvinds redan idag i flera europeiska
lander, t.ex. Danmark, och rekommenderas dven i EU-projektet
CHIPS som syftar till att ta fram en standardiserad arbetsform och
sammanhéngande identitet for cykelstrdk 1 Europa.

Figur 12. Vigvisning och vigmarkeringar som har tagits fram inom gestaltningskonceptet

F‘IuJ.n wyp 2 Flatg typ
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for pilotprojekt Orby-Gullmarsplan.

For att forstiarka viagvisningen och underlétta for cyklister att
navigera sig lings cykelstraket har dven orienteringstavlor med
platsmérken tagits fram. Orienteringstavlorna ger en 6verblick dver
cykelstrdket och hur det kopplar samman till andra omrdden samt
till narliggande kollektivtrafik, se exempel nedan.


https://vb.nweurope.eu/projects/project-search/cycle-highways-innovation-for-smarter-people-transport-and-spatial-planning/
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Figur 13. Orienteringstavior som har tagits fram inom gestaltmingskonceptet for
pilotprojekt Orby-Gullmarsplan.

Gestaltningskonceptet kommer att utvirderas under 2024. Samma

koncept har applicerats pé de fyra strak som undersokts inom detta
uppdrag. Visionsbilder har tagits fram hur gestaltningen kan se ut i
olika miljéer, se exempel nedan.

Figur 14. Visionsbild av gestaltning vid Langholmsgatan
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Figur 15. Visionsbild av gestaltning vid Ralambshovsparken

Andra insatser med att utveckla gestaltningskoncept for cykelstrdk
har pagétt parallellt. Region Skane har tagit fram ett koncept och
har tillsammans med trafikverket forsokt hitta en nationell standard
for gestaltning av snabbcykelstrak, se exempelbilder nedan. I
november 2023 sldppte dven Trafikverket publikationen
Supercykelvdgars utformning och végvisning. Gul har valts som
signaturfarg.

Figur 16. Gestaltningskoncept fran Region Skdne.

Under hosten 2023 startade dven Region Stockholm ett arbete med
gestaltning av cykelstrak som ett av de strategiska insatsomradena i
den regionala cykelplanen. Utgéngspunkten dr den nationella
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standarden av supercykelvégar med gul signaturfarg och liknar det
koncept som illustreras i figur 16 ovan. Arbetet ska d&ven utmynna i
numrering av ett antal regionala cykelstrak.

Trafikkontorets synpunkter

Cyklingen 1 Stockholm okar stadigt, och de senaste 15 aren har det
skett en fordubbling av antalet passager forbi tullarna. Denna
Okning kan kopplas till de investeringar som har genomforts for att
forbattra cykelinfrastrukturen det senaste decenniet. Samtidigt
fortsitter arbetet med att forbéttra cykelnitet genom den pagaende
framkomlighetssatsningen for cykel, dir investeringstakten
fortfarande ar hog. Kontoret arbetar brett for att skapa
forutsittningar sé att fler vill vélja att cykla och for att gora
Stockholm till en dnnu béttre cykelstad.

Genom budgetuppdraget har kontoret identifierat platser lings de
fyra straken dér atgérder kan genomforas for att forbéttra bade
framkomligheten och sékerheten for cyklister. Vilka delstrackor
som saknar erforderlig standard och platser som har
framkomlighetsproblem ar identifierade. Flera av striackorna och
platserna kommer att atgérdas inom redan pagiende projekt och
andra inforlivas eller finns redan med i den strategiska
investeringsplaneringen for cykel.

Gestaltning av cykelstrak &r ett bra sdtt att forstirka igenkdnningen
och orienterbarheten i cykelnétet. Det dr ocksa ett sétt att
marknadsfora och uppmiarksamma cykelstraken for att pa sa vis 6ka
andelen cyklister. Under 2024 kommer pilotprojektet mellan Orby
och Gullmarsplan utvérderas for att se vilken typ av mélning och
skyltning som mest ldmplig och hur de bést utformas. Samtidigt
arbetar Region Stockholm tillsammans med staden och
kranskommunerna med gestaltning och numrering av regionala
cykelstrak. Eftersom dessa striacker sig 0ver kommungrénserna ar
samordning mellan kommuner viktig, dels for en enhetlig
utformning och dels fér numrering av strdk men dven for att besluta
om vilka av alla cykelstrak som faktiskt ska ha en sdrskild
vagvisning och gestaltning. Flera av kommunerna i regionen har
visat intresse for gestaltning av strdk och forhoppningen ir att flera
strak kan komma att gestaltas under de kommande éaren.

Gestaltning och forbéattrad vigvisning av priméra cykelstrdk ar
utpekade atgidrdsomraden i bade stadens cykelplan och i den
regionala cykelplanen. Darfor foreslar kontoret att trafikndmnden
ger kontoret i uppdrag att infora en sérskild vdgvisning med
enhetlig gestaltning ldngs ett av de 1 uppdraget utredda cykelstraken
med inriktning att utdka antalet strak succesivt. Hasselbystréket har
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langa strackor av god standard och samtidigt en enhetlig utformning
med dubbelriktad cykelinfrastruktur vilket gor att genomforbarheten
langs detta strik ar god. Kontoret foreslar att Hasselbystraket
gestaltas under 2025.
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