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Inledning

Tyres6 kommuns Trafikstrategi, Tyresd styr mot hillbara transporter (2019) har fem
delmal med tillh6rande indikatorer, som ska f6ljas upp. Delmalen ér foljande:

e Haillbara resmonster

e Tillginglighet till allt

e Fttlevande Tyreso

e Bra klimat, miljé och hilsa
e Trygg och siker trafikmiljo

Att f6lja upp malen dr av stor betydelse for att halla trafikstrategin férankrad
och aktuell samt for att kunna folja utveckling och vidta dtgirder om sa skulle
behovas. Omfattningen pa uppféljningen kan dock variera 6ver tid. Inom
respektive mal finns ett antal indikatorer framtagna.

Hallbara resmonster

Mal som ska f6ljas upp inom detta omrade handlar om firdmedelsandelar,
liksom matningar av antal cyklister och fotgingare i utvalda snitt, liksom
pastigande 1 kollektivtrafiken. Tidigare har underlag om firdmedelsandelar
himtats frin regionala resvaneundersékningar som gjorts I6pande med ndgra
ars mellanrum. Nir nésta undersékning ska ske finns det i dagsliget inget
besked om frin regionen. Diskussion pagar om vigval kopplat till mobil- och
gps-data med ett antal olika leverantorer.

Cykel

Antal och andel gaende och cyklande

I cykelplanen framgar att ar 2030 ska 20 % av alla resor ske med cykel som
firdmedel. Det dr samma mal som i den regionala cykelplanen. Viktiga verktyg
for att f6lja upp hur stor eller liten cykelandelen ar, dr faktiska métningar och
resvaneundersokningar. I regionens senaste resvaneundersékning fran 2019
framgar att cykelandelen f6r kommuner i inre titort, vilket Tyreso klassas som,
ar 6 %. Resultatet f6r endast Tyres6 har f6r fa svarande och ér inte statistiskt
siakerstallt. Cykelmitningarna ger en detaljerad bild 6ver cyklingens utveckling i
mitpunkterna, men sidger inget om cykelandelen i férhéllande till andra
firdmedel. En kombination av olika uppféljningsmetoder dr darfor att
rekommendera. Mitningarna visar att cyklingen i Tyres6 6kade mellan 2016—
2020, for att sedan ga ner lite 2021-2022.
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Totalt genomfors 16pande cykelmitningar pa 6 platser 1 kommunen. Fyra av
dem borjade mitas i mars 2015, Skateparken tillkom i november samma ar och
Skogsingsvigen tillkom 2022.

Figur 1. Mdtpunktsstationer i Tyresé

Utvecklingen for samtliga matpunkter dr lika, med uppgang fram till 2020 och
sedan viss minskning 2021-2022. For just Bollmoravigen dr minskningen i
antal cyklister ca 10 %, vilket bedéms ligga inom en normal utveckling och det
ar svart att dra nagon slutsats av enbart den hir mitpunkten. For Tyresévigen
ar minskningen storre, ca 20 % farre cyklister 2021-2022. For Wiittinge
gardsvig dr minskningen likt Tyresévigen ca 20 %., med f6r Skateparken ar
minskningen som storst, med en minskning pa mer dn 25 % for 2022 jamfort
med 2021. Da mitningarna f6r Skogsingsvigen endast finns fran juli 2022 och
framat, gar det inte att dra nagra slutsatser fran denna matning.
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Figur 2. Statistik frén mdtstationen pd Bollmoravdgen.
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Figur 3. Statistik frén mdtstationen pd Tyresévégen.
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Figur 4. Statistik frGn mdtstationen pa Toresjévdgen.
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Figur 5. Statistik frén mdtstationen pd Wattinge gdrdsvdg 1.
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Figur 6. Statistik frén mdtstationen vid Skateparken.

Det dr svart att hitta en enkel forklaring till varfor cyklandet tycks ha minskat
mellan 2020 och 2022. Det vi vet ér att resandet generellt sett minskade under
och efter pandemin. P4 nationell niva sag man diaremot att cyklandet 6kade
med 3 % fran 2019 till perioden mars 2020-augusti 2021. Eventuellt kan det till
viss del forklara det 6kade cyklandet som skedde 2020, men det bor ha spillt
over dven pa 2021. Den efterfoljande minskningen kan delvis bero pa att allt
fler arbetar hemifran mer regelbundet och dirmed har ett minskat behov av att
resa, men detta skulle beh6va bekriftas av mitningar for andra trafikslag.
Undersokningar frain myndigheten Trafikanalys visar dven att resandet sakta
men sdkert har aterhdmtat sig och ligger pa liknande nivder som innan
pandemin, bortsett fran kollektivtrafikresandet som fortfarande har ligre
marknadsandel 4n innan pandemin. Minskningen kan med andra ord inte helt
forklaras av detta.

Generella slutsatser dr att maj-september totalt sett dr de mest cykelintensiva
manaderna, med en dipp i juli vilket hégst troligt beror pa semestertider och
minskat arbetspendlande. Skateparken dr den mitpunkt som registrerat flest
cyklister under perioden 2018-2022. Téresjévagen dr den plats som registrerat
minst antal. Ett viktigt medskick nér vi analyserar cykeldata dr att de ger en god
indikation 6ver hur cyklandet utvecklas 6ver tid, men enbart i de exakta
mitpunkter som ingar. Det innebir att till exempel ombyggnationer av
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infrastruktur, avstingningar i niromradet m.m. maste tas i beaktande nir data

analyseras. Det paverkar cyklisternas fiardvig 1 stor utstrickning.

Cykelstatistiken sdger inte heller nagot om cykelns andel 1 férhallande till andra

fairdmedel, vilket snarare fias genom resvaneundersokningar vilka vanligtvis

genomfors vart fjarde ar.

Ett viktigt tilldgea dr att matningarna inte sdger nagot om specifika atgarder

som genomforts for att gynna cyklister, om atgarden inte ér i direkt nirhet och

paverkar den fasta matpunkten. For att mita effekter av specifika atgirder

krivs fore- och eftermatningar vid just dessa platser. En RVU

(resvaneundersokning) ger en mer 6vergripande bild 6ver hur

fairdmedelférdelningen ser ut 6ver tid, och for att uppna en hogre cykelandel

krivs l6pande arbete med bade harda och mjuka atgirder som utbyged

infrastruktur och paverkan pa beteenden.

Nojdhetsunderssokning

Enligt trafikstrategin ska uppfoljningen baseras pa statistikdatabasen Koladas

"N6jd medborgar-index’. Detta index fors dock inte lingre och frigorna som

indexet baserades pa har ersatts av nya fragor kring gang och cykel 1

medborgarundersokningen. Dirfoér kan en kontinuerlig uppfoljning pa dessa

siffror inte goras.

Fram till 2020 har foljande statistik kring néjdheten av gang och cykelvigar

varit moijlig att tillgd (gulmarkerade: nyckeltal baserat pa sifforna ovan):

Nyckeltal 2016 2018 2019 2020

hﬂbﬁgla)czzg?r(?ggggiokmngen - Belysningen av gang- och cykelvagar, andel 42 32 41 42

z\él/oe;i(tzcz)gg]z%;ndersoknlngen - Snordjning av gang- och cykelvagar, andel nojda 37 27 30 34

z\sl/f)d(l?gg%eg;ndersokmngen - Tillgangen till gang- och cykelvagar, andel néjda 53 53 62 56

hﬂbﬁgla)czzg?r(?ggggiokmngen - Trafiksakerheten pa gang- och cykelvagar, andel 43 39 39 39

Medborggrundersékningen - Underhall och skétsel av gang- och cykelvagar, 42 40 a1 45

andel ndjda (%) (-2020)

N6jd Medborgar-Index - Gang- och cykelvagar (-2020) 61 60 62 65

yﬁjg)Medborgar-index - Tillgang till gadngvagar/cykelvagar, medelbetyg (skala 73 73 76 74

Figur 7. Koladastatistik 6ver néjdhet i olika cykelfrégor, 2016-2020.

Utvecklingen under aren 2016-2020 har varit relativ stabil, men ser nagot olika
ut efter att fraigorna forandrats. Det har varit en 6kning i néjdheten med
”Tillgangen till gang och cykelvigar” samt ”Underhall och skétsel”. Under
samma period har dock n6jdheten gatt ner f6r ”Snéréjning och trafiksikerhet”.

Sida



70

60

50

40

30

20

10

Handlingstyp

PM

Datum

2024-02-15

Nojdhetsundersokningar, gang och cykel

—

2016 2018 2019 2020

Medborgarundersdkningen - Belysningen av gang- och cykelvagar, andel n6jda
(%) (-2020)

Medborgarundersékningen - Snérdjning av gang- och cykelvdgar, andel néjda (%)
(-2020)

= \ledborgarundersdkningen - Tillgangen till gdng- och cykelvédgar, andel ndjda (%)
(-2020)

Medborgarundersdkningen - Trafiksdkerheten pa gang- och cykelvagar, andel
noéjda (%) (-2020)

e \ledborgarundersdkningen - Underhall och skotsel av gang- och cykelvagar,
andel naida (%) (-2020)

Figur 8. Koladastatistik 6ver néjdhet i olika cykelfrdgor, 2016-2020.

Fran 2021 och framat dr f6ljande statistik mojlig att tillga:

Nyckeltal 2021 2022

Medborgarundersokningen - Skotsel av gang- och cykelvagar fungerar bra i

kommunen, andel (%) 81.8 80.3
Medborgarundersékningen - Snérdjning av gang- och cykelvagar fungerar bra i

o 76.6 68.6
kommunen, andel (%)
Medborgarundersokningen - Sakerheten pa gang- och cykelvagar ar bra, andel 833 785

(%)

Medborgarundersokningen - Utbudet av gang- och cykelvagar ar bra, andel (%) 91.1 89.8
Figur 9. Koladastatistik i olika cykelfrdgor, 2021-2022.

Medborgarundersokningar fran 2021 och 2022 visar att Tyresébor i nagot

mindre utstrickning 4r n6jda med skotseln, snorojningen, sikerheten och

utbudet av gang- och cykelvigar i kommunen.

Sida
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Cyklistvelometern

Ett alternativ till SCB/Koladas n6jd medborgarindex ir resultaten frin
Cyklistvelometern som genomférs av Cykelfrimjandet och dr en
néjdhetsundersokning dar invanare i svenska stider far svara pa fragor kopplat
till hur de upplever och ser pa frigor som ror cykling. Tyresé hamnade ar 2022
pa plats 5 av 73 av de smd kommunerna, vilket innebdr kommuner med firre
an 50 000 invanare. Bast betyg fick kategorin generell n6jdhet, som innehall
pastaendens 7 Jag skulle rekommendera andra att cykla i min kommun” och
”Min kommun ir generellt sett en bra cykelkommun”. Aven kategorin
“Trygghet” och 7Tillgang till cykelinfrastruktur” fick bra totalbetyg i denna
undersokning. Cyklistvelometern ger ytterligare en dimension till hur
cykelfragorna arbetas med 1 kommunen, och viger in fler aspekter dn enbart
data och statistik. Det kan darfor vara ett bra komplement till métningar och
resvanunders6kningar.

Betyg Intervall | Férgkodning

A 375 - 5,00 .
B 3,25 - 3,74 .

c 275 - 3,24 TYRESO KOMMUN
RANKAS SOM NUMMER

° 225 -2 5 AV 73 BLAND
E 1,75 - 2,24 SMA KOMMUNER
F 1,00 - 1,74 . (<50 oo00)

SAMMANSTALLNING KATEGORIER OCH TOTALBETYG

Tyrest kommun Sma kommuner MNationellt
Generell ndjdhet . Betyg: B 3,00 Betyq: C . Betyg: B
Trygghet . Betyg: B 2,62 Betyg: D 2,77 Betyg: C
Tillgang fill cykelinfrastrukiur . Betyg: B 2,74 Betyg: D 2,92 Betyg: C
Framkomlighet i cykelvagnatet an Behyg: C 2,80 Betyg: C 2,86 Betyg: C
Cykelklimat 2,52 Betyg: D 2,49 Betyg: D 2,45 Betyg: D
Cykelns prioritet i kommunen 3,04 Betyg: C 2,56 Betyg: D 2,78 Betyg: C
Totalpodng 3,16 Betyg: C 2,70 Betyg: D 2,84 Betyg: C

Figur 10. Sammanstdllning statistik fran Cyklistvelometern 2022. Bild: Cykelfrémjandet
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Kollektivtrafik

Pastigande en vinterdag

Fran faktabladet "Fakta om SL.” gar det att utrona att perioden 2016-2022
pavisar en negativ trend i kollektivtrafiken. Totalt har antal pastigande inom
kommunen sjunkit fran 23 600 personer ar 2018, till det lagsta virdet 14 800
under Covid-19-aret 2021, f6r att sedan 6ka igen till 18 800 under 2022. Trots
att hela perioden 2016-2022 visar en sinkning, sa visare dren efter Covid-19 pa
en Okning. Siffrorna dr pd vag upp till 2018 ars nivder, om idn inte riktigt pa
samma niva som tidigare. Samma trend visas om man jamfor samma period
fast istillet per avtalsomrade en vinterdag. Avtalsomradet som giller under
nedan redovisad tidsperiod omfattar Tyresé kommun, 6stra delarna av
Huddinge kommun, Haninge kommun samt Nyndshamns kommun. Efter
2025 kommer detta omrade att forindras.

Ar 2020 slutade SL att rapportera om hallplatserna Trollbicken, Tyresé
Centrum och Masten. Fran 2018 till 2019 visar statistiken ingen skillnad nir det
kommer till antal pastigande eller antal avstigande f6r nagon av hallplatserna,
medan ett minskat antal pastigande och avstigande kan avlisas f6r ar 2020.
Detta med stor sannolikhet pa grund av Covid-19 pandemin.
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Tabell 1. Antal péstigande & avstigande per avtalsomrdde, totalt och per hdllplats. Kélla: Fakta om
SL.

Antal/vinterdag

Pastigande
totalt
Pastigande per
avtalsomrade
Pastigande
Trollbacken
Pastigande
Tyresd Centrum

Pastigande
Masten

Avstigande
Trollbacken
Avstigande

Tyresd centrum

Avstigande
Masten

Vag

Nojdhetsundersokning

Kolada och SCB:s statistik 6ver N6jd medborgar-index visar pa en generell
stigande grad av medborgare som ir n6jda med kommunens gatu- och
vighillning, andelen som 4r ndjda har stigit fran 59 % ar 2018 till 62 % ar
2020. Statistik fran senare ar finns inte att tillgd. Daremot visar data fran en
medborgarundersokning fran Kolada att fran 2021 till 2022 har tillfredstillelsen
med kommunens arbete med att sn6réja gator sjunkit fran 75,2 % till 69,3 %.
Det dr dock svart att analysera denna minskning da férindringen kan vara
paverkad av snomangden for de tva aren.

Tabell 2. N6jd medborgar-index: Gator och végar. Kdlla: Strada & Kolada

Nojd
Medborgar-
Index 2018 2019 2020 2021 2022
Gator och
vagar 59 - -
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Tabell 3. Medborgarundersékning, tillfredstdllsele av kommunens arbete med olika faktorer, andel.
Kélla: Kolada.

Nyckeltal Omrade 20132014 20152016 20172018 2019 20212022 2023
Medborgarundersdkningen - Skotsel av gator och vdgar fungerar bra i Tyresd 75.6 75.6
kommunen, andel (%)

Medborgarundersdkningen - Sndrdjning av gator och vagar fungerar bra i Tyreso 75.2 69.3

kommunen, andel (%)

Vagtrafikens utveckling

Kommunen miter kontinuerligt bade trafikfléden och hastigheter 1 utvalda
snitt. Da detta varierat Gver aren ar det inte helt litt att gbra en langtgiende
tillbakablick, men vissa punkter kan dnda bedémas. Pa Bollmoravigen mellan
Granitstigen och Bjorkbacksvigen ligger flédena pa ungefir samma niva eller
nagot liagre jamfort med aren 2011 och 2013, beroende pa vilka tidsperioder
som studeras. Pa Tyresévigen mellan Bollmora allé och Bollmoravigen har
flodena sjunkit ndgot de senaste aren, och trenden haller 1 sig mellan ar 2022
och 2023. Lingre 6sterut pa Tyresovigen ir flodena ligre med ca 8 000 fordon
per dygn i h6jd med Tyres6 skola och drygt 10 000 fordon per dygn strax Oster
om cirkulationsplatsen med Strandallén. Hastigheterna pa Tyresovigen ligger
nagot over skyltad hastighet, medan de ligger nagot under skyltad hastighet pa
Bollmoravagen.

En tendens som dessa nagot spridda matningar visar ir att fordonstrafiken har
okat 6ver tid pa Tyresévagen 6ster om Bollmoravigen, men minskat pa
Bollmoravigen (samma tendens till sjunkande fléden syns pa Njupkirrsvigen
mellan Toresjovigen och Industrivigen). En gissning kan vara att firre tar
bilen i och till de centrala delarna av Tyreso i Bollmora, men fler resor
tillkommer till andra delar av kommunen.

Vid en jaimforelse mellan ar 2022 och 2023 pa kommunens fasta mitstationer
ses flodena ligga relativt stabilt. Pa de flesta platser ligger fordonstlédena pa
samma niva som foregaende dr, medan de pa andra varierar nagot uppat och
ndgot nerdt.
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vag/ADT 2022, sep 7 dagar | 2023, okt 7 dagar
Tyresovagen (mitpunkt 21, dster om
cirkulationsplatsen vid Strandallén) 11751 10508

2011, okt 7 dagar

2013, nov 7 dagar

2022, sep 30 dagar

2023, sep 30 dagar

Bollmoravidgen mellan Granitstigen och

Bjdrkbacksvagen 117438 11567 11104 10512
2022, 1 juli-11dec 2023, 1 juli-11dec
9958 9941

2017, sep 22 dagar

2022, sep 30 dagar

2023, sep 30 dagar

Tyresdvdgen mellan Bollmora allé och

Bollmoravdgen 20292 15422 15811
2022, juli-dec 2023, juli-dec
16663 17446

2011, okt 7 dagar

2014, okt 7 dagar

2022, sep 30 dagar

2023, sep 30 dagar

Tyresdvagen i hdjd med Tyresd skola 7211 7938 7432 8 696
2022, juli-dec 2023, juli-dec
8045 7659

Pagiende ombyggnationer runt Biverbicken pa Tyresovigen och vid

Bollmoravigen mellan korsningen Bollmoravigen-Njupkirrsvigen och

Bjorkbacksvigen kan ockséd paverka valet att vilja just de vigarna. Dock finns

inte manga andra alternativ 1 Tyreso for genomgaende trafik mellan

kommundelarna, varfér trenden 6ver tid dnda verkar ga mot ett totalt ligre

resande aven med motorfordon 1 dessa snitt.

Fardmedelsandelar, alla trafikslag

Den procentuella firdmedelstérdelningen mellan trafikslag mits inte arligen,
men de nyaste siffrorna som kommunen haft tillgang till 4r Telia Crowd
Insights analys av telefondata i Stockholms lin. Firdmedelsandelen f6r Tyreso
ses 1 Tabell 5, dir det ocksa gar att jimfora Tyresos fairdmedelsandelar med
andra kommuners andelar.



Handlingstyp Sida

PM 14 (25)
Datum Diarienummer
2024-02-15 KSM2024-120

Tabell 5 Fardmedelsandel. Kélla: Telia Crowd Insight, grafik DN (via: https://www.dn.se/sverige/farre-
jobbresor-bakom-minskade-utslapp-i-stockholm/)

- hégst andel : lAgst andel
Resmonster Reseutslapp
Sa fordelar sig fard- Andel COz-utslapp
medlen i kommunerna per fardmedel
z z
g s
(Procent) & & 2 & & O ¥ @
(| I o 0
Nykvarn 1 ‘1 16 s1 I o o 2 9 |[IE
Norrtiie 6 4 16 74 1 o o s o4 |
Uppl-Bro 4 4 20 72 o o s o5 N
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Mal 6r fairdmedelsfordelningen 1 Tyreso (killa: Trafikstrategi f6r Tyreso
kommun, 2019):

e Andelen resor som sker med kollektivtrafik uppgar till minst 36 % till
2030.

e Andelen resor som sker med cykel uppgar till minst 20 % av resorna ar
2030.
e Andelen resor som sker till fots ska fortfarande vara minst 9 %.

e Andelen resor som sker med bil uppgar till h6gst 29 %.

En jaimforelse med tidigare drs resvaneundersokningar liter sig inte géras, da
metoderna for detta skiljer sig ar. De statistiskt sakerstillda resvanedata som
togs fram av regionen ar 2015 ser ut enligt nedan.

Tabell 6 Region Stockholms resvaneundersékning 2015. Kélla:

https.//www.regionstockholm.se/qlobalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-
stockholm/su/resvaneundersokningen/resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf

Tyreso Gang Cykel Kollektivtrafik | Bil Ovrig
Regional RVU

2015 9% 4% 31% 50 % 6 %
Mal, 2030 9% 20% 36 % 29 % 6 %

Regional utblick

Trafikverket tar sedan 4r 2020 fram en dtlig rapport' 6ver tillstindet i trafiken
pa vagarna i Stockholms lin med fokus pa omvirldsfaktorer och
framkomlighet. Under 2022 har de restriktioner och rekommendationer som
gillt under pandemin tagits bort, men mycket av den férindrade
arbetspendling som uppstod finns fortfarande kvar. Generellt 4r dock
biltrafiken betydligt mindre paverkad in kollektivtrafiken. Ar 2022 har hela
samhillet dven paverkats av kriget i Ukraina och de konsekvenser det har
medfort, bland annat hoga priser pa drivmedel. Forsiljningen av el- och
hybridbilar och har fortsatt att 6ka, men 1 takt med att priset pa el har gatt upp
har dven dessa bilar blivit dyrare att framfora.

Figur 11 visar hur trafiken har utvecklats sedan 2015 6ver fyra olika snitt i den
min det finns data tillgingligt. Som synes dr antal passager Gver linssnittet bara
ca en sjundedel av antalet 6ver regioncentrumsnittet. Den stora mingden bilar
16t sig alltsd inom linet. Over regioncentrumsnittet minskade trafiken till 2022
efter att ha Okat de senaste tva daren innan dess. Siffran for 2022 ir den ldgsta

U Trafikverket, Trafiken pa vigarna i Stockholms lan. En tillstandsbeskrivning 2022.
: et/diva2:1759274/FULLTEXTO01.pdf, himtad

2024-02-12.


https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/su/resvaneundersokningen/resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-med-stockholm/su/resvaneundersokningen/resvanor-i-stockholms-lan-2015-version-20160817.pdf
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1759274/FULLTEXT01.pdf
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sedan 2019 och en minskning med 3 % mot 2021. Over tringselskattsnittet
gick antalet resor ned med drygt 4 % mellan ar 2021 och 2022 och landade pa
den ldgsta siffran sedan 2015. Over Saltsjo-Milarsnittet minskade antalet
passager med knappt 4 % mellan 4r 2021 och 2022. Aven hir noteras den
ligsta siffran sedan 2015. Trafikverket konstaterar att sammantaget har
resandet minskat vid alla snitt.

Antal fordonspassager &ver olika snitt
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Figur 11. Antal fordonspassager éver olika snitt (Kélla: Stockholms stad (exkl. Ldnssnittet)).

Vad giller tringsel och framkomlighet har dven det férandrats. I en jamforelse
mellan aren 2019-2022 ir det tydligt framfér allt pa formiddagen att det finns
en pandemieffekt under 2020 som avtagit under ar 2021-2022. Vid en
jimforelse av restidsindex” mellan férmiddagar (kl. 6.30-9.30) respektive
eftermiddagar (kl. 15.00—18.00) har linkarna med god framkomlighet pa
formiddagen (restidsindex under 1.2), minskat under 2022.” P4 eftermiddagen
ar effekten inte lika tydlig, men dven har har den minskade tringseln som
noterades ar 2020 gatt tillbaka igen. Hir ligger siffrorna f6r 2019, 2021 och
2022 ungefir lika. Enskilda strak dr svarare att studera dé trafikstorande
arbeten stort under aren. Flera av de arbeten som har pagatt och pagar varar

2 Restidsindex dr ett sitt att beskriva tringseln i trafiksystemet och berdknas genom
forhillandet mellan den uppmiitta restiden och restiden under friflédesférhallande. Ett
restidsindex pa 1,2 betyder att restiden f6r den aktuella perioden dr 20 % lingre 4n dé
framkomligheten 4r som bist.

3 60 % hade god framkomlighet under férmiddagen ar 2019, medan siffran var 71 % 2020 och
67 % bade dr 2021 och 2022.
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under ett antal ar, men storningen dr med all sannolikhet inte likadan hela tiden
da arbetsplatserna forindras Gver tiden.

Under férmiddagen finns de storsta begrinsningarna i framkomligheten pa vig
73 Nynisvigen, i Sodra linken at bada hallen, pa Ekerévigen mot
Brommaplan samt pa E18 Norrtiljevigen séderut genom Tiby. Pa
eftermiddagen ar tringselsituationen en annan. Framfor allt 4r det
Eugeniatunneln och Klarastrandsleden séderut samt Sodra linken och vigarna
runt Brommaplan som har kraftigt minskad framkomlighet vid den tiden pa
dygnet. Overlag ir tringseln mer omfattande pa eftermiddagen in pa
formiddagen. Restidsindex* dr d4 i snitt 1,28 mot 1,23 pa férmiddagen. Aven
antalet timmar med tringsel dr betydligt fler pa eftermiddagen. Av det totala
antalet timmar med tringsel ligger drygt 35 % under eftermiddagen mot drygt
25 % under formiddagen. Aven restidsosikerheten ir nigot storre pa
eftermiddagen dn pa formiddagen. Den huvudsakliga forklaringen ér att det dr
mer tringsel dia. Sammantaget ir restidsosiakerheten ca 10 % hogre under
eftermiddagstimmarna jamfért med formiddagen.

—

Timmar med

trangsel
Vardag 2022
=—(0-1h
1-3h
= 3-6h

—

A
Figur 12. Antal timmar per dygn med trdngsel, vardag 2022.

Andelen linkar som inte dr paverkade alls av tringsel 6kade fran 2019 till 2020,
minskar till 2021 och 6kar dterigen till 2022, vilket ocksa f6ljer den generella

4 Restidsindex dr ett sitt att beskriva tringseln i trafiksystemet och berdknas genom
forhallandet mellan den uppmiitta restiden och restiden under friflédesférhallande. Ett
restidsindex pa 1,2 betyder att restiden for den aktuella perioden édr 20 % lingre dn dé
framkomligheten 4r som bist.
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utvecklingen med minskad tringsel till 2020 och 2022. Diremot ligger
kategorin med tringsel mer dn 6 timmar per dygn fortfarande kvar pa en hogre
andel jamfort med bade 2019 och 2020.

Andel lankar med trangsel
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Figur 13. Andel Iénkar med tréngsel.

Noterbart dr alltsa att samtidigt som trafiken pa vigarna regionalt har minskat
sedan 2021 sa har tringseln dnda 6kat nagot, med en hogre tringsel och
restidsosikerhet pa eftermiddagarna jamfért med formiddagarna. Andelen
linkar som inte dr paverkade alls av tringsel 6kade fran 2021 till 2022,
samtidigt som kategorin linkar med tringsel mer dn 6 timmar per dygn
fortfarande ér fler jimfoért med bade 2019 och 2020.

Paverkande faktorer till de férindrade regionala resvanorna ér sannolikt
drivmedelspriserna som Okat kraftigt, liksom stigande inflation, samt ett
torindrat beteende under pandemin som nu stabiliserats.

Storre trafikstorande arbeten under 2022 har funnits pa Ekerévigen vid arbetet
med Foérbifart Stockholm, vid Skurubron dir den gamla bron ska ersittas
under 2023 och pa Visterbron dir det byggts en bredare gang- och cykelbana.
Arbetena vid Kungens kurva och Higgvik verkar inte ha stort trafiken pa
samma sitt da det hela tiden har varit tre kérfalt 6ppna i bada riktningarna.
Stadsgardsleden och Slussen har haft kraftigt begrinsad framkomlighet, men
det dr inte unikt for ar 2022 utan har varit sa under flera ar.
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Tillganglighet till allt

Malet syftar till att skapa god tillginglighet, fran regional niva till kantstensniva,
tor Tyresobor, besdkare och niringsliv. Transportsystemet ska vara vil
fungerande for alla och det ska vara litt att ta sig till malpunkter. Malet f6ljs
upp genom delvis samma indikatorer som redovisas under malet Hallbara
resmonster for n6jd medborgarindex, hir ocksa kompletterat med antal meter
cykelvig i kommunen per invéanare.

Cykelvagsutbud

Perioden 2018-2022 har visat att antal meter cykelvdg i kommunen med
kommunens som vighillare per invanare, har minskat fran toppvirdet ar 2019
och 2020 med en summa pa 2 meter. Under ar 2021 och 2022 lag denna siffra
pa 1,7 meter per invanare. Detta beror troligtvis pa befolkningsckning, antal
meter cykelvig i kommunen (oavsett viaghallare) totalt per invanare har varit
stillastaiende under perioden 2018-2022.

Tabell 7. Cykelvig i kommunen statistik. Kdlla: Kolada, SCB.

2018 2019 2020 2021 2022
Cykelvag i
kommunen,
total, meter/inv 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
Cykelvag i
kommunen,
kommunal,
meter/inv 1,9 2 2 1,7 1,7
Bebyggelsestruktur

Forutom tillganglig infrastruktur som gang- och cykelvig, ett kollektivt
trafikutbud, samt trafiksikra vigar, ar ett led i att skapa tillganglighet att bygga i
kollektivtrafiknira ligen i anslutning till viktiga funktioner som bl.a. service,
viard, skola, forskola, arbete och handel. Kommunens storre
exploateringsprojekt ir lokaliserade i sadana ligen, t.ex. runt Norra Tyreso
Centrum, Wittinge och Trollbickens centrumstrik. Utvecklingen pa Ostra
Tyres6 gar dock i en annan riktning och dir 4r det svarare att tillhandahalla
effektiv kollektivtrafik och goda férbindelser till fots och med cykel, fraimst till
foljd av befintlig bebyggelsestruktur med smala vigar samt en utmanande
topografi. Se mer om varje projekt hir:
https://www.tyreso.se/stadsutveckling/pagaende-planer-och-
byggen.html?query=*



https://www.tyreso.se/stadsutveckling/pagaende-planer-och-byggen.html?query=*
https://www.tyreso.se/stadsutveckling/pagaende-planer-och-byggen.html?query=*
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Ett levande Tyreso

Detta mal handlar om att Tyresos trafikmiljoer ska bidra till stadsliv, 6kad
orienterbarhet och sammanlinkande stadsdelar. Trafikmiljéerna ska ocksa vara
utformade med kvalitet och priglas av hog funktionalitet.

Projekt med baring pa detta mal under 2023 och kommande ar ar exempelvis
omdaningen av Bollmoravigen och delar av Njupkirrsvigen till en stadsgata
med utrymme f6r 6kad stadsmassighet, gronska, samt hojd standard for
giende, cyklister och kollektivtrafik. Aven omdaningen av Norra Tyreso
Centrum med tillférande av stadskvaliteter som vistelseytor, kvartersstruktur,
ett mer finmaskigt gang- och cykelvignit, 6kad orienterbarhet och gronska i
centrala delarna av Bollmora, bidrar till malet. Kontinuerligt forbattrade cykel-
och ginglinkar i enlighet med kommunens cykelplan bidrar likasa.

Bra klimat, miljo och halsa

Delmal som ska foljas upp inom detta omrade avser utslipp av vixthusgaser,
fossilfri fordonsflotta, efterlevnad av miljokvalitetsnormer avseende buller,
partiklar och emissioner fran vigtrafiken, god dagvattenhantering samt 6kad
hilsa genom mojliggérandet av aktiv mobilitet.

Utslapp av vaxthusgaser fran transporter

Den nationella emissionsdatabasen hos RUS visar att vixthusgaser totalt sjonk
fran 14 411 till 11 611 CO2-ekvivalenter, under perioden 2016-2021. Aven
inraknat sjofart, flyg och militira emissioner sa sjonk totalen, fran 15 667 till
12 574 CO2-ckvivalenter. Samtliga kategorier (personbilar, litta lastbilar, tunga
lastbilar samt bussar) sjonk i utslipp, féorutom kategorin mopeder och
motorcyklar som steg fran 70 till 95 CO2-ekvivalenter under perioden.

Tabell 8. Utsldpp av vixthusgaser fran transporter
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Fordon 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Personbilar 10288 10137 0894 10140 9143 9090,08
Latta lasthilar 1494 1519 1454 13695 1326| 133821
Tunga lasthilar 2088 1728 1662 1088,2 1042 1084,67
Bussar 469 276 312 3,77952 3,56 3,05
Mopeder och motorcyklar 71 68 71 87 a0 a5

Andel fossiloberoende fordonsflotta

SCB:s data 6ver olika kommuners grad av fossiloberoende i deras fordonsflotta
visar att Tyres6 har en utveckling dir andelen fossildrivna fordon (bensin och
diesel) blir ligre. Under perioden 2018-2022 minskade andelen bensinfordon
med 7 procentenheter, frain 60 % till 53 %, respektive 2 procentenheter for




dieselfordon, frin 30 % till 28 %. For delvis fossiloberoende fordon
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(elhybrider) sa 6kade andelen med 2 procentenheter, fran 3 % till 5 %.
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Andelen av fordonsflottan som ir fossiloberoende som en helhet, steg fran 7
% till 15 % under perioden 2018-2022. Elbilar steg fran 0 % ar 2018 till 5 % ar
2022, och laddhybrider fran 1 % till 6 % mellan samma dr, medan de

etanoldrivna fordonens andel sjonk fran 5 % till 3 % samtidigt som andelen

gasfordon inte sig nagon férindring under perioden, liggandes pa 1 % bade ar

2018 och 2022.

Tabell 9. Andel fordonsflotta som dr fossiloberoende. Kdlla: SCB.

Andel av
fordonsflottan som

ar fossiloberoende

Fossilfria fordon
El
Laddhybrider

4%

9%

1%

3%

Etanol 5% 4%
Gas 1% 1% 1% 1% 1%
Ovriga 0% 0% 0% 0% 0%
Antal fordon totalt 17623 17603 17969 18149 18063

Det totala antalet fordon 6kar inom kommunen, men jamfort med antal

invanare ligger antal fordon pa en stabil niva.

Tabell 10 Antal fordon/invdnare. Kdélla: SCB

2018 2019 2020 2021 2022
Antal fordon 17 623 17603 | 17969 | 18149 | 18 063
Antal invanare 48 004 48333 | 48678 | 49062 | 49214
Fordon/invanare 0,367115|0,364203 | 0,36914 | 0,36992 | 0,36703

Publika laddplatser for elfordon

Nedan redovisas utveckling av publika laddplatser® mellan 2022 och 2023.
Exakt hur manga som kommer att finnas i slutet av 2023 ir dnnu oklart, om

5 Laddstation: Geografisk plats med mojlighet till laddning, som bestir av en eller flera

laddplatser.



platserna vid McDonalds och Strandtorget hinner 6ppna dubbleras kapaciteten
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tor snabbladdning fran vad som fanns i november.

Tabell 11. Publika laddplatser, utveckling 2022-2023. *Antal férutsatt att de tva platserna vid

McDonalds och Strandtorget hinner 6ppna innan drsskiftet.

2022 | okt-23| dec-23*
Antal laddstationer 4 7 9
Antal laddpunkter 10 36 47
Antal snabbladdpunkter 2 6 13
Tillginglig cffekt 166 KW [1000 kW | 2000 kW

Trygg och saker trafikmiljo

Delmalet innebir att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till £6ljd av
trafikolyckor eller vigtransportsystemets utformning och funktion. Det ska
ocksa upplevas tryggt att genomféra en resa 1 Tyresé kommun. Malet £6ljs upp
genom data fran olycksdatabasen STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition), samt trygghetsmitningar.

Antal olyckor och skadegrad
Det sker en 6kad mingd trafikolyckor i kommunen. Bade Kolada och
STRADA rapporterar om en generell 6kning fran 2016-2022.

Tabell 12. Sjukhusrapporterade trafikolyckor i kommunens véghdlliningsomrdde/100 000 inv. Killa:
Kolada.
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antal/100 000 inv.

Omrade 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Sjukhusrapporterade
olyckorinom 180 | 209 | 183 179 | 215
vagtransportomrade,

Tabell 5 ovan avser antal sjukhusrapporterade olyckor dividerat med antal
invanare (den 31 december). Siffrorna omfattar personer som skadats och som
vid forsta vardtillfillet kommit till nagot STRADA-anslutet sjukhus. Personer

Laddplats: En parkeringsplats for ett laddbart fordon dir mojlighet till laddning av ett fordon i
taget finns.

Laddpunkt: Ett eluttag eller en elkontakt dir méjlighet finns att ansluta och ladda ett fordon i
taget. En laddpunkt kan vara bade en laddkabel med kontakt eller ett uttag som sitter pa
laddaren dir fordonets laddkabel ska kopplas in. En laddare kan ha fler 4n en laddpunkt.




som omkom till f6ljd av skadorna dr exkluderade liksom personer som har sékt
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vard men som inte har fatt nigon diagnostiserad skada. Statistiken innehaller

enbart personer som har skadats vid olyckor inom vigtransportomrade.

Tabell 13. Trafikolyckor i Tyresé. Kdélla: Strada.
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Index

2016

2017

2018

Trafikolyckar

69

80

o7

2020

2021

2022

2019

86

91

91

Tabell 6 avser antal trafikolyckor som rapporterats bade till polis och sjukvard.

Om man tittar pa antalet skadade till f6ljd av trafikolyckor ser statistiken ut

enligt foljande:

Antal personer efter
skadegrad och ar

Ar

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
Totalt

Doda

w O O 0 O 9O O = O = O O O = O

Ddda (ej

statistik)

Allvarligt  Mattligt Lindrigt

skadade  skadade skadade

{1559 -) (1S5 4 - 8)** (1S5 1-3)
0 5 38 77
0 4 24 62
0 3 35 a9
0 9 36 61
1 3 36 62
0 4 23 64
0 2 37 70
0 4 26 73
0 4 46 &9
0 5 35 62
0 2 a2 93
0 2 29 76
0 2 29 86
0] o] 47 72
1 55 483 1008

Figur 14. Skadestatistik frdn STRADA, 2009-2022.

Hir syns ocksa en nedatgiende trend sedan topparet 2019 med 18 firre
allvarligt till lindrigt skadade ar 2022 jamfort med 2019. Malet enligt

kommunens trafiksdkerhetsplan dr 35 firre skadade till 2030 jamfért med 2019.

Sammanfattning

Det dr inte helt litt att dra tydliga slutsatser av trafikens utveckling i Tyreso

Totalt

120
97
107
106
102
92
109
104
119
102
143
107
117
125
1550

under de senaste dren. Pa grund av Covid 19-pandemin och dess effekter pa

resande 4r det svart att veta vad som skett pa grund av det och vad som skett
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till foljd av andra insatser, projekt, drift o.s.v. som kommunen drivit. Aven
andra omvarldsfaktorer som det ekonomiska lidget i stort med forandrade
drivmedels- och ravarupriser, politiska styrmedel, arbetsmarknadens och
bostadsmarknadens forindring, paverkar med stor sannolikhet resandet,
firdmedelsvalen och trafikutvecklingen. En beddmning som manga aktorer gor
ar dock att det inte 4r en tillfallig férindring som syns i resandet nu, utan
snarare ett nytt nuldge, dir ett mer flexibelt och ofdrutsigbart resande sker.

Vad giller cyklingen ser vi en viss neddtgaende trend efter toppnoteringen
2020, men fortfarande ligger antalet cyklister pa de flesta mitplatser 6ver 2019
ars matningar.

Vad giller kollektivtrafikresandet har det sjunkit markant 1 Tyres6. Cirka 20 %
har resandet gatt ner mellan 2018 och 2022. Under pandemin kom
rekommendationer om att undvika just kollektiva resor, nagot Tyreséborna
verkar ha haft stor méjlighet till. Arbete hemifran har skapat andra
resbeteenden med kollektivtrafiken, nigot som bade Trafikfoérvaltningen,
kommunen och trafikoperatoren foljer och férséker anpassa utbudet till.

For motorfordonsresor foljer utvecklingen 1 Tyres6 en liknande trend som den
vi ser regionalt, atminstone avseende trafikmangden. Regionalt har trafiken pa
vigarna generellt minskat sedan 2021, samtidigt som bade tringseln och
restidsosikerheten 0kat nagot med en hogre tringsel pa eftermiddagarna
jamfort med férmiddagarna. I Tyreso syns ocksd en nedgang 1 utvalda snitt f6r
motorfordonsresor (bil, lastbil m.m.) nir man tittar lingre tillbaka i tiden.
Fordonstrafiken har 6kat 6ver tid pa Tyresévigen Oster om Bollmoravigen,
men minskat pa Bollmoravigen (samma tendens till sjunkande fléden syns pa
Njupkirrsvigen mellan T6resjovigen och Industrivigen). Vid en jimférelse
mellan ar 2022 och 2023 pa kommunens fasta mitstationer ligger flodena
relativt stabilt. Pa de flesta platser ligger fordonsflédena pa samma nivd som
foregaende ar, medan de pd andra varierar nagot uppat och nigot nerat.
Pagiende ombyggnationer runt Biverbicken pa Tyresovigen och vid
Bollmoravigen mellan korsningen Bollmoravagen-Njupkirrsvagen och
Bjorkbacksvigen kan ockséd paverka valet att valja just de vigarna. Dock finns
inte manga andra alternativ 1 Tyres6 for genomgaende trafik mellan
kommundelarna, varfor trenden dnda gar mot ett totalt ldgre resande dven med
motorfordon. Aven utslippen till f6ljd av transporter minskar, samtidigt som
fordonsflottans sammansittning gar mot en hogre andel fossilfria fordon. Fler
laddplatser for elfordon tillkommer ocksé l6pande 1 kommunen.

Utvecklingen for trafiksikerhet ser diremot dystrare ut. Mangden rapporterade
trafikolyckor 6kar nagot, medan niva av skada varierar 6ver aren. Dock syns
ligre nivder jamfoért med topparet 2019. Hir behover bade
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infrastrukturanpassningar tillkomma liksom till exempel en hogre
hastighetsefterlevnad hos trafikanter.

Generellt har resandet med alla trafikslag blivit mer oférutsiagbart. Vilka dagar
som manniskor reser till arbetet varierar, nagot som gor det utmanande att
planera till exempel ett tillrickligt kapacitetsstarkt kollektivtrafikutbud. Ett
ofdrutsigbart resande paverkar dven tringseln och restidsosidkerheten pa de
regionala vigarna, trots att antal resor sjunker. Tyresé kommun fortsitter
arbetet for att skapa hallbara, sikra och tillgingliga transporter genom
exempelvis fortsatt tillimpning av flexibla parkeringstal i detaljplanearbetet,
utbyggnadsplaner for férbittrad framkomlighet f6r buss, nytillkommen
bebyggelse 1 kollektivtrafiknira ligen, liksom ett 6kat fokus pa fysiska atgirder 1
trafikmiljon for att hoja trafiksikerheten. Vidare idr tit dialog med
grannkommuner, polisen, Trafikverket och regionen (bade Trafikférvaltningen
och Regionledningskontoret), samt privata aktérer som fastighetsigare,
exploatorer, byggaktorer och privata foretag av stor vikt. Detsamma giller
dialogen med kommunens invanare och trafikanter ddr vi alla kan bidra for att
uppna trafikstrategins mal.



