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Pendlingsstrak for cykel och aterstallning
efter Citybanan pa Torsgatan.
Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkinner slutredovisning av projekt
Pendlingsstrak for cykel och éterstéllning efter Citybanan pa
Torsgatan.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikndmnden fattade 2017-08-31 genomférandebeslut for
Pendlingsstrak for cykel och aterstillning efter Citybanan pé
Torsgatan, till en investeringsutgift om 85 mnkr och investerings-
inkomster om 10 mnkr. Den slutgiltiga investeringsutgiften for
projektet blev 91,7 mnkr och investeringsinkomsten 37,9 mnkr.
Utgiftsokningen blev 3,5 mnkr i det penningvirde som géllde vid
tidpunkten for genomforandebeslutet.

I enlighet med genomforandebeslutet har Trafikkontoret byggt 2,25
meter breda enkelriktade cykelbanor samt upphdjda overfarter dver
korsande gatorna. Léngs strickan har Trafikkontoret dven planterat
50 nya trdd samt renoverat befintliga vixtbdddar. Dartill har ny
linspand belysning satts upp pa stor del av striackan.
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Introduktion till projektet

Bakgrund

Mellan Barnhusbron och Bonnierhuset har Trafikverket haft en
etablering och arbetstunnel under anliggandet av Citybanan.
Trafikkontoret har i 6verenskommelse med Trafikverket atagit sig
att aterstédlla Torsgatan efter att Citybanan fardigstéllts. For detta
fick kontoret 10 mnkr i ersittning fran Trafikverket.

Torsgatan dr ett utpekat pendlingscykelstrék i Stockholms
cykelplan. Trafikndmnden fattade 2016-08-25 ett inriktningsbeslut
(Dnr. T2016-01728) for projektet Pendlingsstrék for cykel och
aterstéllning efter Citybanan pa Torsgatan. Den aktuella strackan ar
cirka 1 km mellan Norra Bantorget och Sankt Eriksplan.

= -‘3- o, =
¥ - ] s
p

_.

£a
i
gt

Asud Lindgimig
T

Bild 1) Kartan visar Torsgatan mellan Norra Bantorget och Sankt Eriksplan i lila firg.

Trafikndmnden fattade 2017-08-31 genomforandebeslut (Dnr.
T2016-01728) for Pendlingsstrak for cykel och aterstillning efter
Citybanan pa Torsgatan, till en investeringsutgift pa 85 mnkr och
investeringsinkomster pd 10 mnkr.

Mal och syfte
Syftet med projektet var att forbattra pendlingsstrak for cykel samt
aterstélla efter Citybanans etablering pé Torsgatan.

Malet med projektet var att forbéttra framkomligheten och 6ka
trafiksdkerheten for cyklister pé strackan.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har &ven skett med
stadsledningskontoret och berdrda ledningsédgare. Dértill har
avstimningar gjorts med exploateringskontoret, stadsbyggnads-
kontoret, Norrmalms stadsdelsforvaltning och fastighetsidgare ldngs
Torsgatan. Region Stockholm Trafikférvaltningen och
bussentreprendrerna har informerats om planerna.

Genomford atgard

Projektets innehall

Kontoret har anlagt 2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor samt
upphdjda dverfarter vid korsande gator. Langs striackan har
befintliga gdngbanebredder behallits eller utdkas. Under
entreprenadskedet genomfordes byggnationen i tva etapper. Den
forsta etappen byggdes mellan Sankt Eriksplan och Sabbatsbergs-
vigen och den andra etappen mellan Sabbatsbergsvigen och Norra
Bantorget.
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Bild 2) Bilden visar del av strickan pa etapp 2, mellan Sabbatsbergsvigen och Norra
Bantorget, efter projektets genomforande. Bilden dr fran Torsgatan 4, sett frdn
cykelbanan.

Trad som tidigare fallts till f61jd av Citybanans byggnation strax
norr om Barnhusbron har dterplanterades och fran Bonnierhuset och
norrut till Sankt Eriksplan har nya trad planteras. Totalt har strickan
fatt 50 nya trdd. Alla nya trad har forsetts med vixtbdddar och flera
befintliga triad langs gatan har fatt renoverade viaxtbaddar. En stor
det av strickan har dven forsetts med ny linspénd belysning.
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Bild 3) Bilden visar en del av strickan pd etapp 1, mellan Sankt Eriksplan och
Sabbarsbergsvigen, innan projektet genomfordes. Bilden dr fran Torsgatan 19, sett frdan
bilvigen.
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Bild 4) Bilden visar en del av stréickan pd etapp 1, mellan Sankt Eriksplan och
Sabbarsbergsvdigen, efter projektets genomforande. Bilden dr fran Torsgatan 19, sett fran
cykelbanan. I forgrunden syns den nya enkelriktade cykelbana och i bakgrunden syns
nyplanterade trdd.
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Bild 5) Bilden visar en del av strickan pd etapp 1, mellan Sankt Eriksplan och
Sabbarsbergsviigen, efter projektets genomforande. Bilden dr tagen strax séder om
Torsgatan 19, sett frdn cykelbanan. Ny linspdnd belysning och ny enkelriktad cykelbana
och gdangbana.

Bonnierhuset

I samband med byggnationen utanfor Bonnierhusets konsthall
tecknade staden och Bonnierhuset ett avtal (Dnr: A 2024-0027-1)
om att Bonnierhuset fick gestalta markbeldggningen utanfor deras
fastighet. For att sdkerstélla ytskiktets kvalitet stimdes
gestaltningsforslaget av mot stadens krav pa markbeldggning.
Material bestélldes och betalades av Bonnierhuset och
trafikkontoret genomforde alla forberedande ledningsdragningar
och anldggningsarbeten. Den gestaltade beldggningen medforde
inga merkostnader for kontoret.
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Bild 6 och 7) Bilderna visar markbeldggningen utanfér Bonnierhuset, efter projektets
genomforande.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Genom att anldgga nya enkelriktade cykelbanor samt breddning av
gingbanorna pa flera platser langs Torsgatan har framkomligheten
och trafiksdkerheten okat for bade cyklister och gaende, vilket ar en
méaluppfyllelse.

Vistelsevérden har tillskapats ldngs Torsgatan i form av nya trad
samt att ytor moblerats med bénkar och cykelparkering.

I enlighet med genomforandebeslutet har den utokade ytan for gang
och cykel och upphdjda 6verfarter medfort att cirka 50 angorings-
och parkeringsplatser har behovt tas bort. For att hantera lastning
och lossning till verksamheter, sker idag leveranser fran tvargator
och bilparkering hénvisas till nirliggande parkeringsgarage. Detta
kan ha medfort en forsdmring for vissa verksamheter, men 1 relation
till 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister
bedomer kontoret att detta dr en god kompromiss for att hantera
flera intresseomraden pa begrinsad yta.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Som framgér under avsnitt Projektets innehdll har entreprenaden
genomfordes 1 tva etapper. Bakgrunden till uppdelningen var att
effektivisera genomforandeprocessen, eftersom en etapp kunde
byggas medan den andra etappen projekterades. I genomforande-
beslutet uppskattades sluttiden for hela projektet till varen 2020,
men entreprenaden slutfordes 1 sin helhet under hosten 2020. Nedan
foljer en beskrivning av genomforandet for respektive etapp.

Etapp 1, mellan Sankt Eriksplan och Sabbartsbergsvagen.

Totalt sett blev entreprenadarbetet 1 etapp 1 forsenad med 14
veckor. Detta berodde delvis pa att entreprendren stotte pa berg vid
schaktningsarbeten samt behov av ytterligare dndrings- och
tilldggsarbeten som inte tidigare varit kinda. En annan anledning
var hog personalomsittning hos entreprendren, vilket paverkade
framdriften och entreprenadplaneringen.

Etapp 2, mellan Sabbartsbergsvagen och Norra Bantorget

Med erfarenhet fran etapp 1 delades etapp 2 direkt in 1 mindre
etapper. Detta visade sig vara ett battre koncept och 1 etapp 2 kunde
entreprendren ha en god framdrift och hélla tidplanen.
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Produktion och trafik under byggtiden

Under byggtiden var framkomligheten sdmre for gaende och
cyklister; cykling fick ske 1 blandtrafik och gdngbanas bredd
begrinsades till formén for etableringsytor och avstangning i
samband med utbyggnaden av de enkelriktade gang- och
cykelbanorna. Under etapp 1 stdngdes cirka 400 meter av mellan
Odengatan och Sabbartsbergsvigen, vilket paverkade alla
trafikanter da gatan smalnades av. Infor etapp 2 stingdes delar av
strackan av 1 etapper vilket underldttade framkomligheten for
trafikanter.

Intressenthantering och kommunikation

Trafikkontoret har vid projektets genomférande utgatt frin
framtagen kommunikationsplan och dialog har hallits med
intressenter rérande de arbeten som genomfordes. P4 plats har
information om pagaende arbeten skett via byggskyltar och
projektet har haft en sida pa webbplatsen Stockholm vixer.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projektet blev 91,7 mnkr brutto, vilket dr en
avvikelse fran genomforandebeslutet om 6,7 mnkr, se tabell nedan.

I genomforandebeslutet angavs en total budget for utredning,
projektering och entreprenad om 85 mnkr, varav 5,2 mnkr avser
index.

I projektets genomforandebeslut fran juni 2017 var utgiften
berdknad till 79,8 mnkr exklusive indexpéslag. Omréknat till
dévarande prisniva dr projektets utfall cirka 83,3 mnkr. I prisldget
som géllde vid genomforandebeslutet har projektet dirmed
fordyrats med 3,5 mnkr.

I tabellen nedan &r beslutat belopp angivet i prisniva juni 2017
inklusive ett indexpéslag med ett antagande om prisutvecklingen
under projektets kommande genomforande. Projektets utfall ar
redovisat 1 I6pande priser, vilket inkluderar den faktiska
prisutvecklingen under projektets genomforande.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Utredning och projektering 7,2 8,9

Byggaktdrskostnader inkl. 5,8 7,2

byggledning och risk
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Entreprenad 66,8 70,5
Index 5,2 51
Summa utgifter 85,0 91,7 6,7
Trafikverket -10,0 -10,0
Stadsmiljéavtal 0 -23,8
Ledningsagare 0 -4 1
Summa inkomster -10,0 -37,9 -27,9
Netto 75,0 53,8 -21,2

Forklaring till avvikelser

En del av avvikelsen beror pa att projekteringen blev dyrare én
berédknat. Flera konsultforetag behdvde avropas, vilket stdllde hogre
krav pa samordning.

En annan avvikelse var att entreprendren stotte pa berg i samband
med ledningsarbeten. Bergschakt var inte med som en post i
mingdforteckningen, vilket medforde tillkommande utgifter. Aven
andra poster 1 miangdforteckningen dkade, vilket medforde
ytterligare utgifter. Andrings- och tilliggsarbeten star for cirka 8,5
mnkr av utgiften i1 projektet, en del av denna utgift beror pa
omfattningsfordndringar.

En annan utgift som belastade projektet var konsultarvode for
hantering och ansokan av kontorets stadsmiljoavtal pa 0,8 mnkr.

Totalt summerade de 6kade utgifterna till 6,7 mnkr (med 3,5 mnkr i
det prislige som gillde vid genomforandebeslutet). Andrings- och
tillaggsarbetenas totala utgift var hdgre dn den totala avvikelsen,
vilket innebir att vissa arbetsmoment som inte var dndrings- eller
tillaggsarbeten kostade mindre dn vad som var uppskattat.

For att aterstélla Torsgatan efter arbetet med Citybanan har kontoret
tillsammans med Trafikverket kommit verens om en erséttnings-
niva om 10 mnkr. Trafikverket genomforde och bekostade del av
aterstéllningen nér arbetstunneln togs bort och kontoret har direfter
genomfort aterstéllningsarbeten avseende dverbyggnad och
plattsittning pd ytan dir Trafikverkets arbetstunnel var beldgen.
Kostnaden for dterstillningsarbetet motsvarade 1 stort den
overenskomna ersittningen.

Efter att genomfGrandebeslutet fattades for aterstillning av Tors-
gatan har kontoret sokt stadsmiljoavtal och darfér omnédmns detta
inte 1 tidigare beslut. Omfattningen av ledningsarbeten utokades
) efter tidigare beslut och ndmns saledes inte 1 genomforandebeslutet.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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inkomster om 23,8 mnkr fran stadsmiljéavtal och 4,1 mnkr fran
ledningségare.

For stadsmiljoavtalet finns ytterligare 4,7 mnkr som &nnu inte
utbetalats till projektet. Utbetalning sker, enligt avtal T2020-02937,
forst ar 2027 nér projekt Entré Slussen ar klart. Totalt har projektet
fatt inkomster om 37,9 mnkr.

Driftkostnader

Projektet har medfort 6kade drift- och underhéllskostnader.
Driftkostnaderna bedoms 6ka med cirka 60 tkr/ar eftersom
korbaneytan minskar till formén for gang- och cykelytor som har
hogre driftkostnader.

Projektets kapitalkostnader innebédr en kostnad om 4,2 mnkr varav
2,7 mnkr dr avskrivningar och 1,5 mnkr internrénta. Kapital-
kostnaden kommer att minska med gjorda avskrivningar.
Kvarvarande inkomster kommer delaktiveras och sinka de arliga
kapitalkostnaderna nér inbetalningen har skett.

Risk/Osakerhet

Kontoret identifierade risker med arbete intill sparomradet, strax
s0der om Bonniers konsthall. Tanken var att Trafikkontoret skulle
pagjuta en mur lings jarnvégen for att hantera hdjder och
dagvattenhantering. En pagjutning av muren skulle ha inneburit att
tagtrafiken behovt stidngas av, vilket kontoret inte har radighet dver.
Denna risk foll inte ut utan hanterades genom omprojektering. For
att hantera hojder och dagvatten anlade Trafikkontoret en
ranndalsrad mellan géng- och cykelbanan istéllet for att pagjuta
muren.

En annan risk som kontoret identifierade var brister i samordningen
med ledningségarna under de ledningsarbeten som skulle utforas.
For att underlétta samordningen och minimera risken for stillestand
har kontinuerliga samordningsmdéten med ledningsdgarna genom-
forts. Risken kunde ddrmed elimineras.

Slut
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