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Sankt Eriksbron broreparationer och
cykelatgard. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomforande av projekt
"Sankt Eriksbron broreparationer och cykelatgéird" till en
investeringsutgift om 45 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande

genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Wippling

Enhetschef

Sammanfattning

Peter Granstrom
Avdelningschef

Sankt Eriksbron sammanbinder stadsdelarna Kungsholmen och
Vasastaden och gér dver vattnet didr Barnhusviken méter
Karlbergssjon. Bron dr en viktig del av stadens trafiksystem och
trafikeras av tunnelbana, flera busslinjer, bilar, godstrafik, cykel och

gdende.
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Bron ér byggd 1937 och utford i stél i samverkan med en
brobaneplatta 1 betong. Brokonstruktionen har idag ett antal skador
som behover dtgirdas snarast. Den skada som beddms vara mest
kritisk ar lokaliserad pa brons dndtvarbalkar beldgna dver
tunnelbanans sparomrade.

Cykelbanorna pé bron ér smala och foreslds darfor breddas for att
forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten for cyklister.
Breddningen dr mojlig att genomfora utan att korfalt for
motorfordonstrafiken behover tas bort.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Sankt Eriksbron har under en lingre tid haft ett renoveringsbehov
av brons dndtvérbalkar. I dagsldget dr en atgéird av balkarna
nodvindig for att inte begrinsa framkomligheten for tung trafik pa
bron. En initial projektering av dtgirder pd Sankt Eriksbron
initierades under 2021 inom ramen for reinvesteringsprogram for
mindre konstruktionsatgérder avseende broar, tunnlar och dvriga
byggnadsverk (Dnr T2021-02173). Efter en initial bedomning av
skadornas omfattning uppskattades kostnaden for att avhjélpa
skadorna pa bron dverstiga 5 mnkr. Darfor foreslds projektet istéllet
genomforas inom programmet for ersédttningsinvesteringar avseende
medelstora atgarder i byggnadsverk 2023-2026, beslutat av
trafikndmnden 2023-06-08 (Dnr T2023-01307).

Cykelbanorna pa Sankt Eriksbron ar smala vilket medfor
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem for cyklister, och de
foreslds darfor breddas. Genom att samordna breddningen av
cykelbanorna med broreinvesteringen uppstar samordningsvinster
dé kostnader for avstingningar och hjdlparbeten kan delas och
storningar for de som bor och verkar vid eller ror sig 6ver bron
minskar.

Cykelinfrastrukturen i direkt nérhet till bron har varierande kvalitet.
Mestadels finns separerade cykelbanor 4ven om bredderna medfor
vissa framkomlighetsproblem eftersom det kan vara svért att cykla
om. Soderut mellan Sankt Eriksbron och Fleminggatan pagér
utredning for att bredda och forbéttra cykelinfrastrukturen.
Inriktningsbeslut for denna stracka planeras till sommaren 2024.
Norrut langs Sankt Eriksgatan breddades cykelbanorna mellan
Rorstrandsgatan och Torsgatan under 2023. Langre norrut mellan
Vanadisplan och Norra Stationsgatan pagar utredning for breddning
av cykelbanor i samband med tradatgérder. Inriktningsbeslut for
denna del planeras till varen 2024.
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Figur I Kartbild som visar Sankt Erviksbron (réd figur), delar av Sankt Eriksgatan ddr
utredning om uppgradering av cykelbanor pdgdr (svarta figurer),del av Sankt Eriksgatan
som nyligen graderats upp enligt gdllande standard for cykelbanor (grén figur)

Mal och syfte

Projektets mal &r att genomfora underhdll pa delar av bron samt att
bredda cykelbanorna 6ver hela brons langd. Underhallsatgirderna
omfattar dndtvirbalkarna, dvergangskonstruktioner, tétskikt pa
gangbanor, samt ett antal mindre reparationsatgérder.

Syftet med projektet kan sammanfattas enligt foljande:

e Oka anliggningens tekniska livslingd.
e Forbittra framkomligheten och trafiksidkerheten for cyklister

Kontoret bedomer att befintligt tatskikt i vigbana och cykelbana har
en aterstaende teknisk livslangd om 20-25 ar. Inom ramen for
projektet kommer tétskiktet dérfor endast bytas under gangbanorna.
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Befintlig situation

Sankt Eriksbron ér cirka 230 meter l&ng och forbinder
Kungsholmen med Norrmalm (se r6d markering Error! Reference
source not found.). Bron byggdes 1937 och kompletterades med en
underliggande del for tunnelbana i borjan av 50-talet. Brons
overbyggnad trafikeras av géende, cyklister, kollektivtrafik och
motorfordonstrafik. Overbyggnaden utgér dven tak for
tunnelbanans grona linje mellan stationerna S:t Eriksplan och
Fridhemsplan.

Sedan bron byggdes har ett antal stérre ombyggnads- och
reparationsdtgirder utforts. P4 80-talet utférdes en ombyggnad av
konsolerna pé bron som idag utgdr gadngbanor. Ar 2000 utfordes ett
tatskiktsbyte pa det som idag utgor cykel- och korbana.

Brokonstruktionen har idag ett antal skador som behover atgérdas
snarast. Den skada som beddoms vara mest kritisk dr lokaliserad pé
brons dndtvérbalkar beldgna over tunnelbanans sparomrade. Dessa
balkar har inte mélats om sedan bron uppfordes 1937 och i vissa
omraden har s mycket som 4-5 mm stél rostat bort. Se Figur 2.

Figur 2: Fotografi som visar rostangrepp pd brons dndtvdrbalk (th) och tunnelbanans trag

(tv).

Sankt Eriksbron dr en viktig lénk i stadens trafiksystem.
Trafikméatningar visar att 12 000 gaende, 10 000 cyklister och

19 000 motorfordon passerar bron dagligen. Flera busslinjer
trafikerar bron: stombusslinje 3 och 4, lokalbusslinje 77 och
nattbusslinje 94. 19 000 bussresendrer fardas over bron varje dag.
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Sankt Eriksbron ingar i stadens primaéra strék for cykeltrafik som
pekats ut i cykelplanen.

Bron miéter 23,85 meter mellan kantbalkarna. I vardera riktningen
finns idag en 2,95 meter bred gdngbana och en 1,5 meter bred
cykelbana med 0,3 meter skyddszon mot kérbanan. Gangbanorna
ligger pa de konsoler som byggdes om 1983 och avgrinsas fran
cykelbanorna med en nivaskillnad och en kantskoning i stal.
Cykelbanornas bredd uppfyller inte standarden som foreskrivs i
cykelplanen.

Korbanan dr 14,35 meter bred och indelad i fyra korfilt. I
norrgdende riktning finns ett kollektivkorfalt. Hogsta tillatna
hastighet dr 40 km/h.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dialog har genomforts med
trafikforvaltningen, trafikverket och rdddningstjdnsten.

Atgirdsforslag

Brorenovering

For att forbattra brokonstruktionens status och sidkerstilla att brons
funktion vidmakthélls foreslas:

e Dbléstring och rostskyddsmélning av brons dndtvérbalkar ovan
tunnelbana

e blidstring och ommalning av brordckesstandare

e utbyte och ombyggnad av brons dvergangskonstruktioner
e utbyte av titskikt och slitlager pa gdngbanor

e ny belidggning pa gang- och cykelbana.

¢ héltagning och installation av nya ytavlopp (forbéttrad
dagvattenhantering).

Cykelatgard

Cykelbanorna pa bron foreslés fa nytt slitlager och breddas till 2,25
meter med en skyddszon pa 0,3 meter mot kdrbanan. Breddningen
mdjliggdrs genom att kantstenarna flyttas ut. Kdrbanan smalnas av
frén 14,35 till 12,85 meter som fordelas pa tva korfalt 1 vardera
riktningen som gors 3,25 meter respektive 3,16 meter breda. Se
Figur 3. For att mojliggora angoring till fastigheter vid brons norra
landféste tidsregleras det norrgdende kollektivkorfaltet pa en 45
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Figur 3: Illlustration som visar korbanebredder pd bron for de olika trafikslagen efter
ombyggnation. Samtliga trafikslag far fullgoda korbanebredder.

Avvagningar

De étgérder projektet innehdller dr anpassade for att undvika
paverkan pé underliggande tunnelbana. Befintligt tatskikt pa vég-
och cykelbana bedoms ha tillricklig aterstdende livslingd. Byte av
detta tétskikt inte kommer dérmed inte att ingd i projektet. Detta gor
ocksa att arbetena kan utforas utan paverkan pa tunnelbanetrafiken.

Vid val och utférande av beldggning pa géng- och cykelbanorna
kommer erfarenheterna frén breddningen av gdngbanorna pa
Visterbron att beaktas. Pa Vésterbrons gdngbanor fanns inte de
fysiska forutsittningarna att genomfora beldggningsarbetena med
konventionella metoder. Forutséttningarna pa S:t Eriksbron ar
betydligt mer gynnsamma &n pa Visterbron.

Konsekvenser

Sammantaget medfor ovan angivna atgirdsforslag att brons
tekniska livslangd forldngs och att dagvattenhanteringen forbattras.

Breddningen av cykelbanorna medfor forbattrad framkomlighet och
trafiksékerhet for cykeltrafiken. Kontoret bedomer att breddningen
inte paverkar framkomligheten f6r motorfordonstrafiken da antal
korfalt bibehdlls. Busstrafikens framkomlighet bedéms inte heller
paverkas dé det norrgdende busskorfiltet kan behallas.
Ombyggnaden omojliggor inte att ett av de sddergaende korfalten i
framtiden kan omvandlas till busskorfalt.

Tidplan och genomférande

Tidplan
Aktivitet 2023 2024 2025 2026
Projektering X X
Error! Use the Home tab to apply Rubrik Genomférandebeslut X
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Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Produktionen dr indelad i ett antal olika etapper med en inledande
etapp som avser forberedande arbeten. De forberedande arbetena
omfattar uppbyggnad av en skyddsportal ovan tunnelbanan for att
mojliggdra produktion med pagaende tunnelbanetrafik. Efter
forberedande arbeten utfors resterande arbeten i fyra etapper enligt
figur 4 och 5 nedan. Etapp 1 och 2 utfors 2024 och etapp 3 och 4
utfors 2025.
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Figur 4: Sektionsritning som visar principiell etappindelning vid brodndarna.
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Figur 5: Planritning som visar principiella arbetsomrdden lings bron. Inom etapp 1 och
2 utfors arbeten endast vid brodndarna, kértrafiken kommer dock att ledas om lings hela
brons ldngd under dessa etapper..

Etappernas uppdelning och inbordes ordning adr anpassade for att
bibehélla god framkomlighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafik under hela byggtiden. For att sdkerstdlla atkomst till
angransande butikslokaler och entréer till fastigheterna under
entreprenadtiden delas etapp 3 och 4 ndrmast fasaderna upp 1
deletapper och utférs med gdngbryggor mot entréerna.

Under de olika etapperna kommer antalet korfélt som &r 6ppna for
motorfordonstrafik att behdva begrinsas pa delar av strickan.
Kontorets bedomning dr dock att stombusstrafiken inte kommer att
f4 langre restider till foljd av detta.

Vissa sérskilt kinsliga arbeten kommer utforas nattetid for att
minimera paverkan pd trafiken 6ver bron samt pd tunnelbanan.
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Exempel pa dessa dr montage av skyddsportal inne i tunnel-
baneanldggningen samt vissa beldggningsarbeten. Skyddsportalen
byggs for att skydda tunnelbanan fran nedfallande foreméal under
bilningsarbeten. Den gor att tunnelbanetrafiken kan fortgd utan
storningar under hela byggtiden. Kontoret bedomer att
tunnelbanetrafiken inte kommer paverkas av kontorets arbeten.

Intressenthantering och kommunikation

Samrad och dialog sker med Region Stockholms trafikforvaltning
fore och under genomforandet. Trafikforvaltningen granskar dven
de tekniska l6sningarna som berdr tunnelbaneanléggningen.

I god tid fore entreprenadstart kommer projektet informera och
samréda med berdrda fastighetsidgare avseende kommande arbeten
och behov av att disponera ytor pa Sankt Eriksgatan och under
Sankt Eriksbron.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projektet uppskattas till cirka 45 mnkr i
2024 ars penningvérde, enligt nedan tabell. Bedomningen baseras
pa kalkyl utifran framtagen bygghandling.

Projektet dr inrymt inom nidmndens ldngsiktiga investeringsplan och
redovisas dels inom reinvesteringsprogram for medelstora
byggnadsverk samt inom framkomlighetssatsning for
cykelinfrastruktur.

Cirka 15 % av projektet avser cykelatgérder och kommer att
redovisas inom framkomlighetssatsning cykeldtgirder och
resterande delar avser reparation av bro, dvergdngskonstruktioner
och tatskiktsbyte som redovisas inom programmet for medelstora
konstruktioner 5-50 mnkr.

Kontoret kdnner 1 dagsldget inte till att projektet har utgifter som
inte dr mojliga att aktivera.

Sammanfattning Tidigare Kommande Totalt
(alla belopp i mnkr) nedlagd utgifter
Utredning och projektering 1,6 1,4 3,0
Byggansvarigkost. inkl. 0,6 8,1 8,7
byggledning och risk
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Index ‘ ‘ 1,6 ‘ 1,6
Summa utgifter ‘ 2,2 ‘ 42,8 ‘ 45
Driftkostnader

Projektet medfor en forsumbar fordndring av driftskostnader for
objektet. Tillkommande ytavlopp medfor en nagot 6kad
driftskostnad for spolning och rensning av dessa.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,8 mnkr per ar fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 30 &r och intern rdnta om

2,8 %, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

For att identifiera och hantera projektets risker har 16pande dialog
med projektorer, byggledningen, kontorets tillstdndsavdelning samt
externa intressenter skett.

Flera av de hogst virderade riskerna har med samverkan och
grianssnitt mot berdrda intressenter att géra. De hogst viarderade
riskerna har en koppling till de arbeten som ska utforas intill
tunnelbaneanlidggningen.

Riskerna hanteras bl.a. genom foljande atgirder:

e Kommunicera tidplan och behov av kontaktpersoner for att
erhdlla forutséttningar infor granskning frin berdrda intressenter
(primért TF och Trafikverket) samt interna kravstillare.

e Ta fram fordjupad planering av etapper for att verifiera
byggbarhet och nédvindiga provisorier for att minimera
produktionsstorningar och paverkan pa angrinsande verksamhet
och trafik. Produktionsteknisk kompetens inkluderas under
projektering for att bedoma foreslagna metoder ur ett kostnads-
och genomforandeperspektiv.

o Kommunikation med intressenter och verksamheter initieras for
att fa input till produktionsplaneringen och skapa 6kad
forstaelse for projektets behov och utmaningar samt syftet med
projektet.

Slut
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