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1. Trafikndmnden godkinner redovisningen av trafikutvecklingen i
Stockholm 2023.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Robin Billsjo
Enhetschef
Sammanfattning

Trafikutvecklingsrapporten dr ett kunskapsunderlag. Den tas fram
arligen i syfte att ge en samlad bild av hur trafik och resande
utvecklas 1 Stockholm.

Cykeltrafiken minskade med fyra procent ar 2023 men under
manaderna med jimforbart vider kunde en 6kning om tolv procent
noteras jamfort med 2022. Resandet med elsparkcyklar i1 stadens
centrala delar har minskat med 6ver tio procent. Gingtrafiken ligger
pa liknande nivder som innan pandemin i stadens centrala delar.
Kollektivtrafikresandet ligger pd drygt 80 procent av nivan innan
pandemin. Tre av fyra forvarvsarbetande stockholmare anger i
stadens medborgarpanel att de arbetar pa distans négra ganger 1
veckan och flera anvinder andra fardmedel, framforallt cykeln for
arbetsresor, men for fritidsresor dven bilen.
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Biltrafiken har fortsatt att minska under 2023. Aven trafiken med
bade létta och tunga lastbilar fortsatte att minska vilket troligen kan
bero pa ekonomin. Om minskningen av trafikarbetet med
motorfordon inom stadens granser fortsétter pd samma sétt som
foregdende ar kommer det 2030 att vara 20 procent ldgre &n 2017.
Niéstan var tredje bil som var registrerad i Stockholms stad 2023 var
eldriven vilket dr 20 procent mer dn 2022. For latta lastbilar var
andelen helt eldrivna fordon sju procent av flottan vilket &r en
O0kning med 50 procent pa ett ar. Laddinfrastrukturen pa gatumark
har aterigen fordubblats till 1 200 laddplatser.

Fotgéngare och cyklister dr de som oftast skadas i
Stockholmstrafiken och de tva enskilt storsta olyckstyperna ér
fortsatt singelolyckor for gaende respektive cyklister med dver
hilften av alla skadade. Den tidigare arliga 6kningen av antalet
olyckor med elsparkcyklar har brutits. Under 2023 omkom elva
personer vilket dr en tydlig 6kning mot medelvérdet den senaste
femarsperioden.

Resandet med de héllbara, yteffektiva fairdmedlen bedoms fortsétta
oka. Kollektivtrafikresandet kommer dock 1 nértid inte dterg till
samma nivaer som innan pandemin. Biltrafiken i staden minskar
med stadig takt men utan fler atgérder beréknas en 30-procentig
minskning inte uppnas 1 hela staden till 2030. Elektrifieringen av
fordonsflottan sker i rask takt och till 2030 véntas en majoritet av
bilarna i Stockholm vara laddbara. For att fotgéingares och cyklisters
singelolyckor ska minska krévs fortsatt fokus pd atgérder kopplade
till drift och underhall samt atgarder for 6kad hastighetsefterlevnad.

Bakgrund

Trafikutvecklingsrapporten ér ett kunskapsunderlag. Den tas fram
arligen i syfte att ge en samlad bild av hur trafik och resande
utvecklas i Stockholm och ger en framatblick for utvecklingen av
stadens transportsystem. Analyserna bygger bade pa stadens egen
samt extern statistik.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Analyserna bygger pé egna
métningar, extern statistik samt delad data frdn milj6forvaltningen
och regionala aktorer sdsom Trafikverket och regionens
trafikforvaltning.
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Summering av resande och trafik under 2023

Hallbara, yteffektiva fardmedel

Cykeltrafiken minskade med fyra procent under 2023 pé grund av
mer ostadigt och kallt vider. Under manaderna med jidmforbart
vader kunde ddremot en 6kning om tolv procent noteras jaimfort
med 2022. Resandet med elsparkcyklar, inklusive privatigda, i
stadens centrala delar har minskat med 6ver tio procent, troligen pa
grund av ett starkt minskat resande med elsparkcyklar fran de
friflytande 14nesystemen. Gangtrafiken 1 staden ligger pa liknande
nivder som innan pandemin 1 stadens i centrala delar och nigot
lagre utanfor innerstaden.

Kollektivtrafikresandet i regionen har 6kat med nagon procentenhet
sedan 2022 men ligger pa drygt 80 procent av nivén innan
pandemin. Andelen &r nagot hogre i spértrafiken samt langre ut i
regionen jamfort med i stadens centrala delar. De nya nivaerna
hinger ithop med att manga arbetar pa distans nagra dagar i veckan.
I stadens medborgarpanel anger tre av fyra forvérvsarbetande eller
studerande stockholmare att de arbetar pa distans nagra ganger i
veckan. Flera anger dven att de har gatt dver till att oftare anvinda
andra fardmedel for arbets- och fritidsresor, framforallt cykeln men
for fritidsresor dven bilen.

Resandet med cykel och kollektivtrafik har sedan borjan av 2000-
talet haft en stark utveckling som har drivits pa av utbyggnaden av
infrastrukturen for cykling, gdng och kollektivtrafik.

Biltrafiken

Biltrafiken har fortsatt att minska under 2023 jamf{ort med forra
aret, bade 1 stadens centrala delar med cirka tre procent men ocksa
langre ut 1 regionen med cirka tva procent. I bada fallen ligger det i
linje med trenden av minskande biltrafik 1 innerstaden och en
avklingad 6kning 1 ytterstaden. Framforallt det senare dr troligen till
viss del ett resultat av den ekonomiska utvecklingen. Néstan en av
tre stockholmare anger i stadens medborgarpanel att inflation och
okade resekostnader har pdverkat det egna vardagliga resandet. Men
ménga stockholmare har samtidigt angett att de har kunnat fortsétta
att resa som vanligt i vardagen.

Aven trafiken med bade litta och tunga lastbilar in och ut ur
innerstaden fortsatte som aret innan att minska vilket troligen kan
bero pd ekonomin. Innan 2022 hade framforallt trafiken med létta
lastbilar till och frén innerstaden okat pa grund av den stadigt
viaxande efterfragan pa flexibla och snabba leveranser.
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Vid utgangen av 2023 hade trafikarbetet minskat med atta procent
frdn 2017. Om minskningen av trafikarbetet med motorfordon inom
stadens grinser fortsitter pa samma sétt som foregaende &r kommer
det 2030 att vara 20 procent ldgre an 2017. En 30-procentig
minskning av biltrafiken skulle nds omkring ar 2036. For att nd en
30-procentig minskning till 2030 skulle det istéllet krdvas en
genomsnittlig drlig minskning med cirka fyra procent de kommande
sju aren.

Omstallning av fordonsflottan

Under 2023 6kade antalet laddbara personbilar 1 staden till drygt
100 000. Néstan var tredje bil som var registrerad i Stockholms stad
var ddrmed eldriven, vilket dr 20 procent mer dn 2022. Bland alla
nyregistrerade bilar i Stockholm var néra héften fullelektriska och
ytterligare 6ver en fjardedel laddhybrider. Laddinfrastrukturen pa
gatumark har dterigen fordubblats till 1 200 laddplatser. For ldtta
lastbilar var andelen helt eldrivna fordon sju procent av
fordonsflottan i Stockholm vilket 4r en 6kning med 50 procent pa
ett ar. Utvecklingen for tunga lastbilar har inte kommit lika 1angt &dn
med totalt 55 helelektriska fordon registrerade i Stockholm, vilket
var ndstan en fordubbling fran aret innan.

Olyckor

Under 2023 registrerades totalt 4 059 trafikolyckor med 3 901
skadade personer vilket ér 1 linje med medelvérdet {or de senaste tio
aren. Fotgingare och cyklister dr de som oftast skadas i
Stockholmstrafiken. Tillsammans utgdr de 74 procent av alla
skadade under 2023. De tvé enskilt storsta olyckstyperna ér fortsatt
singelolyckor for gdende respektive cyklister. Tillsammans utgor de
over hilften av alla skadade. Olyckor dir enbart motorfordon har
varit inblandade har minskat dver tid. Den tredje vanligaste
olyckstypen med personskada ar upphinnandeolyckor, dir ett
motorfordon kor in i ett framférvarande motorfordon. Samtidigt har
antalet skadade i upphinnandeolyckor minskat med drygt 40 procent
sedan 2017. Utvecklingen over tid pekar mot att allt fler upplever
trafikmiljon som sdker. Daremot har ngjdheten med sandning och
snordjning gatt ner.

Den tidigare arliga 6kningen av antalet olyckor med elsparkcyklar
har brutits, antalet skadade minskade med 25 procent. Utvecklingen
hénger troligen samman med ett minskat resande med elsparkcyklar
men dven med sékrare cyklar samt mer vana fOrare.
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Analys och slutsatser

Resandet med de hallbara, yteffektiva fairdmedlen bedoms fortsétta
oka 1 takt med att infrastrukturen byggs ut och staden fortétas.
Kollektivtrafikresandet kommer fortsatt paverkas av okat
distansarbete och dndrade fardmedelsval och i nértid inte aterga till
samma nivaer som innan pandemin. Biltrafiken i staden minskar
med stadig takt men utan fler atgarder berdknas en 30-procentig
minskning inte uppnas i hela staden till 2030. For att minska risken
att manniskor véljer bilen framfor kollektivtrafiken behovs
samtidigt fortsatta satsningar som stérker kollektivtrafikens
attraktivitet.

I en storstad som Stockholm maérks forédndringar i resande och
transporter pa grund av fordndrade ekonomiska forutsittningar inte i
ndgon storre skala. I forhéllande till de stora dagliga trafikflodena i
staden dr fordndringarna sma. Det tillkommer att en majoritet av
stockholmarna enligt stadens medborgarpanel siger att de inte har
fordndrat sitt resande till f61jd av ekonomin. Dock kan minskningen
av den regionala biltrafiken troligen till viss del hirledas frén tuffare
ekonomiska tider. Den nedgéng som noterats for godstrafiken de
senaste dren kommer sannolikt att brytas ndr ekonomin aterhdmtar

sig.

Elektrifieringen av fordonsflottan sker i snabb takt och till 2030
véntas en majoritet av bilarna i Stockholm vara laddbara. Staden
arbetar aktivt for att paskynda elektrifieringen av fordonsflottan
genom flera initiativ. Om elektrifieringen av fordonsflottan
fortsatter i samma takt kommer ungefir tva tredjedelar av
personbilsflottan och cirka fyra av tio ldtta lastbilar i Stockholm
vara elektrifierade ar 2030. Omstéllningstakten paverkas dock ocksé
av nationella styrmedel som for ndrvarande indikerar att
utvecklingen riskerar att bromsa in.

Fotgéngares och cyklisters singelolyckor utgdr sedan ménga ar en
stor utmaning. For att singelolyckorna ska minska krévs fortsatt
fokus pa dtgérder kopplade till drift och underhall. For att minska
antalet trafikolyckor och 6ka tryggheten kriavs ocksa ett fortsatt
fokus pa dtgdrder och utveckling som leder till 6kad
hastighetsefterlevnad och trafiksékra passager, ndgot som gors inom
arbetet med hastighetsplanen.

Trafikkontorets synpunkter

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att
Trafikndmnden godkénner redovisningen av trafikutvecklingen for
2023.
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