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Cykel Ringvagen mellan Hornsgatan och
Tantogatan. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projekt Cykel
Ringvédgen mellan Hornsgatan och Tantogatan upp till 2,6 mnkr,
som underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift berdknas till 40 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitrddande enhetschef

Sammanfattning

Ringvigen pd S6dermalm é&r ett primért cykelstrédk och en viktig
cykelkoppling mellan bland annat Skanstull, Arstabron och
Zinkensdamm. Cykelbanor finns langs vissa delar av gatan men
huvudsakligen sker cykling 1 blandtrafik. Ringvégen dr dirmed en
av fi priméra cykelstrék dir cykling fortfarande sker 1 blandtrafik.

Trafikkontoret har utrett mdjligheten att forbattra standarden for
cykeltrafiken med grundforutséttningen att undvika ombyggnad av
hela Ringvégens breda gatusektion. Mellan Hornsgatan och
Tantogatan foreslas att enkelriktade cykelbanor byggs dér cykling
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idag sker 1 blandtrafik. Ny cykelbana foreslas utanfor
Zinkensdamms IP dar cykling idag sker pa den parallellgdende
lokalgatan. Forslaget innebér att sju parkeringsplatser utgér. I hojd
med Skoldgatan foreslas att en cykelbana anldggs 1 tradallén som
aterfinns mellan den parallellgadende lokalgatan och Ringvégen. Till
detta foreslas ett antal mindre atgérder for att forbéttra
framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och cyklister pa
strackan.

Projektet dr planerat att genomforas under 2026.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Cykel Ringvégen mellan Hornsgatan och Tantogatan upp till 2,6
mnkr. Projektets totala utgift berdknas till 40 mnkr, varav 8,5 mnkr
avser nya gatutrdd och véixtbaddsrenoveringar.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan &ren 2023 och 2026 investera 2 000 mnkr 1
framkomlighet for gédng-, cykel- och kollektivtrafik. Av dessa avser
900 mnkr satsningar pa framkomlighet inom cykel. En ambition for
perioden dr att planera for atgérder som underléttar vardagscykling i
bred bemirkelse, med kompletta ndtverk av cykelbanor som skapar
mojligheter for alla att kdnna sig trygga och sikra. Det finns ett
fortsatt behov av att bade atgarda saknade lidnkar pa nitet och
forbéttra befintlig infrastruktur for att 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och bekviamligheten.

Ringvégen ar en huvudgata pa S6dermalm och ar utpekat som ett
primart strak i1 stadens cykelplan, se figur 1. Flera viktiga
malpunkter, sd som skolor och idrottsanldggningar, finns lings
gatan samtidigt som strickan utgodr en viktig cykelkoppling mellan
Skanstull, Arstabron och Zinkensdamm. Cykelbanor finns lings
vissa delar av gatan men huvudsakligen sker cykling 1 blandtrafik.
Ringvigen ar ddrmed en av fa priméra cykelstrak dar cykling
fortfarande sker i blandtrafik. Uppemot 5 500 cyklister fardas langs
Ringvégen dagligen.
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A

Figur 1, primdra cykelstrak markerat med rott, huvudnditet for cykel markerat

med blatt och Ringvigen markerat med lila.

En oversiktlig utredning har genomforts i syfte att fa ihop en
godtagbar cykelinfrastruktur langs Ringvigen mellan Hornsgatan
och Gotgatan med grundforutsittningen att undvika ombyggnad av
hela Ringvégens breda gatusektion. Lidngs de sddra delarna av gatan
(mellan Tantogatan och Gotgatan) sker cykling idag till stora delar
pa parallellgdende lokalgator med ldga motortrafikfloden.
Trafikkontoret utreder i ett separat projekt mojligheterna att
forbattra for cykeltrafiken pé lokalgatorna langs dessa delar av
Ringvégen.

Den norra delen av gatan har idag delvis cykelbanor men de ar inte
sammanhéngande. Att skapa ett sammanhallet cykelvignat lings
denna del skulle forbéttra situation for cykeltrafiken och koppla
samman viktiga malpunkter s& som Arstabron, Tantolunden,
Zinkensdamms idrottsplats och Mariaskolan. Studerad stricka pa
Ringvigen mellan Hornsgatan i norr och Tantogatan i sdder
illustreras 1 figur 2.
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Figur 2, projektets ungefirliga avgrdnsning markerat i orange

Mal och syfte

Projektets mal dr att forbéttra cykelinfrastrukturen langs med
Ringviagen mellan Hornsgatan och Tantogatan. Syftet med projektet
ar att 6ka framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for cyklister
och gaende. Projektet utgar fran inriktningen i stadens cykelplan.

Befintlig situation

Studerad stricka ldngs Ringviagen mellan Hornsgatan och
Tantogatan &r cirka 700 meter. Gaturummet &r brett med tvd korfilt
i vardera riktningen samt parallellgdende lokalgator ldngs
Zinkensdamms IP och i hdjd med Skoldgatan. Parkering och
angoring sker fradmst pé lokalgatorna. Léngs storre delar av gatan
finns trad pd ena eller bdda sidorna.

Cykeltrafik

Oversiktlig standard pé cykelinfrastrukturen pa striickan visas i
figur 3 nedan. Mellan Krukmakargatan och Zinkens vig sker
cykling 1 blandtrafik pa lokalgatan forbi Zinkensdamms IP, se figur
4.
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Figur 3. Oversiktbild av standard for cykel. Grént anger cykelbanor som uppndr
godkdnd standard, gult dér cykelbanor finns men ddr de inte uppnar standard
och rott dir cykelinfrastruktur saknas.

Figur 4. Ringvigen utanfor Zinkensdamms IP. Cykling sker pa cykelbana pd

ostra sidan och pad lokalgata pa vistra sidan (hoger i bild)

Mellan Zinkens vdg och Tantogatan finns enkelriktade cykelbanor
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Fran Tantogatan norrut forbi Skdldgatan sker cykling i blandtrafik
pa den lokalgata som aterfinns hér, se figur 5. Norr om lokalgatan
ansluter en cykelbana som leder fram till Krukmakargatan.
Cykelbanan ér cirka 1,9 meter bred (inklusive skyddsremsa).

Figur 5. Cykling i blandtrafik pd lokalgata i hojd med Skéldgatan.

Liangs den studerade striackan ansluter priméra cykelstrak langs
Hornsgatan samt vid Tantogatan och Sodermalms all¢ (forldngning
av striket over Arstabron). Det finns dven anslutande huvudstrak
for cykel och dessa #r vid Zinkens vig och Anghistparken samt vid
Ekermans gréind, se figur 1.

Trafikméatningar fran augusti 2023 visar att cykelflodena pa
strdckan uppgick till cirka 3 700 cyklister per dygn. Léngre soderut
ar flodena nagot hogre med cirka 5 500 cyklister per dygn.

Gangtrafik

Gangbanor finns pa bada sidor om Ringvigen och lokaliseringen i
gaturummet varierar mellan att ga langs fasad och att g langs
korbana. Materialvalet dr generellt betongplattor och avgransningen
mot cykelbanan en kantsten. P& brokonstruktionen vid Maria
Bangata dr gdngbanan belagd med asfalt och skiljelinjen mélad.

Trafikmétning fran augusti 2023 visar att gdngflodena pa véstra
sidan uppgar till cirka 3100 géende per dygn. Léngs Gstra sidan av
Ringvégen ar motsvarande siffra cirka 3000 gaende per dygn.
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Kollektivtrafik

I dagsléget trafikeras den aktuella delen av Ringvidgen inte av buss.
Stombusslinje 4 gar pa Hornsgatan, Rosenlundsgatan och pa
Ringvégen mellan Rosenlundsgatan och Gétgatan. Sparbunden
kollektivtrafik finns i ndrheten i form av Zinkensdamms
tunnelbanestation och Sodra stations pendeltadgsstation.

Motorfordonstrafik

Ringvigen ingér 1 det primédra végnitet och hir passerar cirka 12
000 motorfordon per dygn. Korbanan ér cirka 14,5 meter bred med
tva korfalt 1 vardera riktningen, till detta dterfinns dven de tva
lokalgatorna vid Zinkensdamms IP och vid Skoldgatan.
Hastighetsgriansen dr 50 km/h mellan Tantogatan och Maria
Skolgata (kommer att skyltas om till 40 km/h under &ret) och 30
km/h mellan Maria Skolgata och Hornsgatan och pé de
parallellgdende lokalgatorna.

Lokalgatan vid Zinkensdamms IP &r enkelriktad séderut medan
lokalgatan 1 hojd med Skoldgatan dr dubbelriktad med véndplatser 1
vardera dnde.

Parkering och angoring

Parkering ar tilldten pa Ringvégens vistra sida i hojd med
Zinkensdamm IP med plats for cirka sju bilar. Parkeringen ér
avgiftsreglerad dagtid péd vardagar (kl. 7-19) samt l6rdagar (kl. 11-
17). Boendetaxa géller. Parkeringsmdjlighet finns dven langs den
parallella lokalgatan och samma reglering géller har med plats for
cirka 8 bilar. Pa lokalgatan finns &ven en 22 meter lang
bussparkering samt mdjlighet for pa- och avldmning.

P Ostra sidan av Ringvigen strax sdder om Krukmakargatan finns
en angoringsficka i hojd med Ringvégen 19B. Cykelbanan 6vergér
till cykelfdlt lings med angoringsfickan. Fickan dr endast cirka tva
meter bred vilket medfor att cykelfiltet blockeras nér storre
leveransfordon angor i fickan.

Liangs lokalgatan 1 hojd med Skdldgatan sker parkering pa bada
sidor om gatan med plats for cirka 50 bilar samt tvd RH-platser.

Gronstruktur

Pa Ostra sidan Ringvédgen mellan Hornsgatan och Wollmar
Yxkullsgatan finns en ca sju meter bred gronremsa med flera olika
sorters trad och buskar i varierande storlek och alder. Utanfor
Zinkensdamms IP (mellan lokalgatan pa Ringvégens vistra sida och
Ringvigen) finns en trddallé bestdende av étta stycken storre lindar.
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Norr om Ekermans grind, pd den vistra sidan om Ringvégen, finns
en allé bestaende av atta lindar. Pa den Ostra sidan Ringvégen i h6jd
med Skoldgatan finns dubbla rader av 16nnallé (totalt 32 trdd) som
stér 1 vixtbaddar med hardgjord, gingbar yta omkring.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Atgirdsforslag

Forslag till inriktning

Kontoret foreslar att enkelriktade cykelbanor byggs langs de delar
av Ringvégen mellan Hornsgatan och Tantogatan dér cykling idag
sker 1 blandtrafik. Dessutom foreslas ett antal mindre atgirder for

att forbéttra framkomlighet och trafiksikerheten.

Hornsgatan till Zinkens vag

En ny enkelriktad cykelbana foreslas att anlédggas pé véstra sidan
Ringvégen frén korsningen med Krukmakargatan till Zinkens vig

enligt figur 6.
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Figur 6. Forslag pd dtgdrder mellan Hornsgatan och Zinkens vdg.

Idag sker cykling i blandtrafik pé strickan men kan i och med
foreslagen atgérd kopplas ihop med befintliga cykelbanor norr om
Krukmakargatan och séder om Zinkens védg. Cykelbanan kan
anldggas enligt standarden for priméra cykelstrak med tillhérande
sakerhetsavstand mot angrinsande korfilt, det vill sdga 2,25 meter
plus 0,3 meter. Cirka sju parkeringsplatser utgar i och med

Error! Use the Home tab to apply Rubrik forslaget.
1 to the text that you want to appear

here.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
5tqd Trafikplanering Dnr T2023-02320
Sida 9 (13)

I och med ny foreslagen cykelbana foreslas dven en breddning av
den befintliga cykelbanan mellan Hornsgatan och Krukmakargatan.
Denna breddning kan genomf6ras utan flytt av kantsten. |
korsningen med Krukmakargatan foreslas en genomgéaende géng-
och cykelbana. Framfor Zinkensdamms IP foreslas en av infarterna
stdngas for att minska konflikterna med fordon som korsar dver
cykelbanan. Infarten anvinds frimst vid pé- och avldmning och en
lastficka ersdtter behovet.

P4 Ostra sidan av Ringvagen foreslas den befintliga lastfickan tas
bort och istéllet anldgga en sammanhéllen cykelbana.

I samband med att cykelbana anlidggs vid Zinkensdamms
idrottsplats foreslés att de dtta gatutrdd som aterfinns mellan
Ringvégen och lokalgatan far nya véxtbiddar.

Maria Skolgata till Tantogatan

Hir foreslas att en ny cykelbana anldggs i tradallén som skiljer
Ringvigen med lokalgatan. Cykelbanan anldggs genom att
betongplattor byts mot asfalt. Bredden pa cykelbanan blir 2,25
meter. Overgangsstillet och trafiksignalen vid infarten till
lokalgatan byggs om for att anpassas till den nya cykelbanan.

':E':!_.
5

My cykelbana, byte
av markbelaggning

Ny cykelbana, byte
av markbeliggning

lustring av passage

Figur 7. Forslag pa dtgdrder mellan Maria Skolgata och Tantogatan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



Stuckholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-02320
Sida 10 (13)

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Figur 8. lllustration av framtida cykelbana mellan trdden.

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen
inriktning

Gangtrafik

Tradallén som skiljer Ringvigen och lokalgatan 1 h6jd med
Skoldgatan kan idag anvédndas av gdende. Resultat fran
observationer visar att antal gaende 1 trddallén dr lagt och att de
flesta gér langs husfasaden ldngre bort fran trafiken pa Ringvigen
eller alternativt i Tantos parkomride som ligger véster om
Ringvégen. Bedomningen dr darmed att forslaget paverkar gaende
marginellt men ger stor nytta for cyklister.

Barnkonsekvenser

Mariaskolan (F-9) (och andra malpunkter for barn som
fritidsaktiviteter och parker med mera) ligger i anslutning till
projektomradet och projektets foreslagna inriktning forbattrar
mdjligheterna for barn att g och cykla till skolan bade norrifrén
och soderifran.

Parkering och angoring

Cirka sju parkeringsplatser utanfor Zinkensdamms IP utgar enligt
forslag till inriktning. Beldggning pa parkeringsplatserna ar hog likt
ménga andra delar av innerstaden. Samtidigt dr dessa
parkeringsplatser de enda som sker utanfor lokalgatorna pa
Ringvigen. Att skapa en sammanhallen cykelinfrastruktur bedoms
Overvaga behovet av dessa parkeringsplatser.

En av in- och utfarterna till lokalgatan vid Zinkensdamms IP
foreslas utgé for att pa sétt undvika konflikt mellan motorfordon
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och cykeltrafiken. Genom att skapa en ny lastficka bedoms denna
atgird ha liten paverkan for pa- och avlamning till idrottsplatsen.
Trafiksdkerheten bedoms diaremot oka.

Lastfickan pa Ostra sidan bedoms inte fylla ndgon funktion for
angOring som inte gar att hantera pa annat sétt. Lastfickan ar idag
reglerad med parkeringsforbud och nérliggande fastigheter har dven
entréer mot Krukmakargatan. Att ta bort lastfickan innebdr att en
lokal avsmalning for gdng- och cykeltrafik kan ersattas med
sammanhéngande infrastruktur vilket forbéttrar trafiksdkerheten och
framkomligheten for cyklister.

Skyfall och dagvatten

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgérder for att
reducera risken for 6versvdmning, men kan konstatera att det inte &r
motiverat att utfora dtgérder inom ramarna for projektet.

Vid Zinkensdamms IP samlas dagvatten vilket skulle kunna ledas
ned 1 nya véxtbdddar. En sadan atgérd skulle mgjliggora att
dagvatten kan hanteras lokalt och kommer att projekteras i nésta
skede.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Ett inriktningsbeslut 1 maj 2024 innebér att projektering av
systemhandling kan utféras under 2024. Ett genomforandebeslut
planeras preliminért till borjan av 2025. Dérefter planeras
detaljprojektering kunna ske under varen 2025 och upphandling av
entreprendr under hosten 2025. Detta mojliggdér genomforande av
atgarder under 2026.

Trafik under byggtiden

Eftersom Ringvégen &r en del av det priméra védgnitet dr det att
viktigt att forsoka minimera projektets trafikpdverkan.
Gatusektionen dr emellertid bred med flera korfilt 1 vardera
riktningen och beddmningen &r att arbete kan ske utan allt for stor
trafikpaverkan.

Anldggningsarbeten mellan Hornsgatan och Zinkens vidg bedoms ha
storst paverkan men trots detta bedoms flera korfalt kunna héllas
Oppna under byggskedet. Anldggande av ny cykelbana i triadallé i
h6jd med Skoldgatan bedoms kunna ske utan storre trafikpaverkan.

Trafiken under byggtid kommer att utredas mer grundligt under
systemhandlingsskedet.
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Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till 2,6 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 40 mnkr, varav ca 8,5 mnkr for trddbyte och
viaxtbdddsrenovering. Bedomningen baseras pa kalkyl utifrdn
framtagen programhandling. I utgiften ingér riskpéslag och
indextillagg.

Projektet ar inrymt inom ndmndens l&ngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Projektet har for avsikt att soka statlig medfinansiering.

Kontoret kidnner i dagsldget inte till att projektet har utgifter som
inte 4r majliga att aktivera. Det kan forekomma kostnader for
bortforsling av fororenade fyllnadsmassor eller beldggning, men
eftersom ingen provtagning utforts dr det svart att bedoma om och
hur stora kostnaderna kan bli. Utgifter for eventuella
markfororeningar ingér i riskpéslaget.

Sammanfattning Tidigare | Kommande | Totalt
nedlagt | utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)

Utredning och projektering 0,8 3,5 4,3

Byggansvarigkostnader inkl 0,3 8,8 9,1

byggledning och risk

Entreprenad 23,4 23,4

Index 3,2 3,2

Summa utgifter 1,1 38,9 40,0
Driftkostnader

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,1 mnkr per &r fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ridnta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Projektet kommer att medfora att driftskostnaderna kommer 6ka
nagot jaimfort med dagens situation d& mer cykelbaneytor medfor
okade kostnader.

De planerade atgirderna kommer medfora en forlorad driftintakt for
staden om 300 tkr/ar till foljd av att sju parkeringsplatser tas bort.
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Risk/Osakerhet

Anléggningsarbetena kommer att orsaka storningar for de som ror
sig langs Ringvégen. I projekteringsskedet kommer kontoret att ta
fram en produktionsplan for att noggrant analysera
trafiksdkerhetsaspekter och paverkan pa trafiken under byggtiden.
Fler detaljer redovisas till genomforandebeslutet.

Det finns en risk for att anbuden som inkommer 4r hdga pa grund
av radande marknadsldge och det osdkra vérldslaget. Risken &r inte
projektspecifik, men kan minskas genom att kontoret férannonserar
projektet och ger forslag till mojliga trafiklosningar under byggtid.

Slut
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