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genomfora en konfliktstudie mellan Liljeholmen och
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2. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
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utgift berdknas till 23 mnkr.
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Bitradande enhetschef

Sammanfattning

I budget for 2023 gavs trafikndmnden i1 uppdrag att utreda hur gng-
och cykelflédena ser ut mellan Liljeholmen och Marievik och
genomfora en konfliktstudie, i1 syfte att bedoma behovet av en
eventuell ombyggnad av platsen. Utredningen visar pa hoga floden
av géende 1 Ost-vastlig riktning och hoga floden av cyklister 1 nord-
sydlig riktning, framfor allt i morgonrusning. Ett stort antal
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interaktioner observerades kopplat till stora korsande floden, stora
floden pé underdimensionerade ytor och otydlighet i utformningen.
Intervjuer med gdende och cyklister bekriftar bilden av platsen som
trang, svarframkomlig och stokig.

Utifran resultatet av studien avser kontoret studera forutsattningarna
for ombyggnad av ytorna under och vid Sodertéljevéigen invid
tvarbanan. Ytorna ar emellertid begrdansade och nagon storre
omdaning &r inte mojlig. Sodertdljevdagens ombyggnad till en
stadsgata kommer inte ske inom de nidrmsta dren men kontoret ser
att det kan vara prioriterat att skapa fler kopplingar 6ver
Sodertdljevdgen innan en storre omdaning sker for att pa sitt kunna
fordela flodena av gdende och cyklister till fler passager. Darav
foreslar kontoret en ny passage over Sodertiljeviagen.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for en ny
passage over Sodertdljevagen upp till 2,5 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 23 mnkr.

Bakgrund

Sodertdljevdgen utgdr en barridr 1 omrddet och det finns fa
kopplingar for gaende och cyklister att ta sig mellan de stora
mélpunkterna pa bada sidor om végen. Pa Liljeholmssidan dterfinns
centrum, butiker, bostdder och bytespunkt for kollektivtrafiken bade
med buss, tunnelbana och tvdrbana och pa Marievikssidan dterfinns
arbetsplatser, Arstadal, kaj och rekreationsstrak. Behovet av att rora
sig mellan omradena &r stort och det storsta flodena av géende och
cyklister koncentreras till passagen under Sodertdljeviagen invid
tviarbanans spar. Denna forhéllandevis smala passage delas av
gaende och cyklister samtidigt som den korsas av spartrafik,
motorfordonstrafik och ett primért cykelstrik ldngs
Sodertéljevagen.

I budget for 2023 gavs trafikndmnden 1 uppdrag att utreda hur gang-
och cykelflddena ser ut mellan Liljeholmen och Marievik och
genomfora en konfliktstudie, 1 syfte att bedoma behovet av en
eventuell ombyggnad av platsen. Trafikkontoret har tidigare
genomfort flertalet atgirder for att underlitta framkomligheten pa
platsen. Bland annat har det skapats storre ytor for gaende,
markeringar 1 korsningspunkter mellan gdende och cyklister och
grindar over Liljeholmsbanans spar har tagits bort. For att 6ka
tryggheten under Sodertédljevédgen installerades dven en belyst
glasvigg under 2020 med motiv skapat fran skolbarn i nérheten.
Begrinsade ytor for gdende och cyklister 1 kombination med hoga
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floden och flertalet korsningspunkter gor fortsatt detta till en
konfliktfylld plats.
= 3 / T~

Figur 1: Geografisk éversikt over den studerade platsen.

Redovisning av konfliktstudie

Géang- och cykelflodena mellan Marievik och Liljeholmen
koncentreras vid passagen under Sodertiljevéigen langsmed
tviarbanan. For att studera hur konflikterna mellan gdende och
cyklister ser ut har nedanstaende rodskrafferade omraden studerats,
se figur 2.

Under augusti och september 2023 studerades floden och konflikter
mellan gdende och cyklister. Observationer har genomforts vilket
kompletterats med intervjuer med gaende och cyklister pa platsen.

Figur 2: Utredningsomrdde.
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Insamling av data 4gde rum 31 augusti — 5 september 2023.
Omrédet studerades under morgonrusning (7:30-8:30), dagtid
utanfor rusningstid och under eftermiddagens rusningstid (16-17).
Totalt observerades omradet under nio timmar fordelat pa tre olika
dagar.

Floden

En uppskattning av fléden av gdende och cyklister har genom{orts.
Under morgonrusning dominerar floden av géende fran Liljeholmen
till Marievik, och for cyklister norrut lingsmed Sodertéljevagen.
Under eftermiddagens rusningstid dominerar fléden istillet av
géende fran Marievik till Liljeholmen. Flodet av cyklister &r lagre
pa eftermiddagen &n under morgonrusning. Anledningen &r att
ménga cyklister dd cyklar sdderut och istéllet nyttjar
Liljeholmsbrons och Sodertéljevigens vistra cykelbana.

och T-bana

Morgonsrusn:i.ngsﬁw'{ Weshnlmshronun

Figur 3: Floden under morgonrusning.
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Eftermiddagsrusningstid
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Figur 4: Floden under eftermiddagsrusning.

Observationen visade att omradet nyttjades 1 ungefar lika stor
utstrackning av kvinnor och man bade som gaende och cyklister.
Barn och éldre gdr mindre under morgonsrusningstiden dn under
resten av dagen. Barn var mestadels i sillskap av vuxna. Det ségs
inga cyklande barn och bara ett fatal dldre cyklister. De flesta av
cyklisterna var vuxna i arbetsfor alder. Det observerade dven ett
fital personer med synlig funktionsnedséttning.

Interaktioner, konflikter och kollisioner

Observationerna pa platsen har delats in 1 tre kategorier:
interaktioner, konflikter och kollisioner. Interaktion definieras som
att trafikanten behdver éndra fardvég eller hastighet pd grund av en
annan trafikant. Konflikt definieras som att trafikanten behover
bromsa hastigt eller véja pd grund av annan trafikant, ett annat
begrepp ar "nistan-olycka”.

Totalt observerades:

e Ett stort antal interaktioner mellan gdende och cyklister,
vilka kategoriserats till totalt 29 olika typer av interaktioner

e 11 konflikter mellan géende och cyklister
e Inga kollisioner i observationsstudien

Omrédet delades upp och studerades i tre separata delomraden,
vilka beskrivs nedan.
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Delomréade 1, 6ster om Sédertédjevédgen
y rd o . ,
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(GC-bana upphor)

Spardvergang (GC-
bana upphér)
Sigmalreglerat 61
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Figur 5: Platsbeskrivning delomrade 1.

Vid denna plats ror sig stora floden av géende och cyklister 1 olika
relationer. Géende ror sig framfor allt i Ost-vistlig riktning eftersom
detta dr den enda egntliga kopplingen for gdende mellan
Liljeholmen och Marievik. Cyklister ror sig framst i syd-nordlig
riktning pa det priméra cykelstrdket lings Sodertdljevigen. En lang
nedforsbacke soderifran gor att cyklister far upp hastighet innan de
kommer till platsen. Flodena av gadende och cyklister korsas vid
overgangsstillet och gdngpassagen som anlagts ver cykelbanan.

Ett stort antal interaktioner kunde observeras pa denna plats. Over
tviarbanesparen sker interaktioner dé cyklister och gidende ror sig pé
samma yta och att det finns en brist pa tydlighet och separering.
Separeringen upphor 6ver sparen och det saknas en anpassning eller
anslutning for gdende mot géngytan. Detta innebdr att att flera
situationer uppstar dir bade gaende och cyklister behover vija for
varandra pé olika sitt.

Vid 6vergangsstéllet och gangpassagen dver cykelbanan, pa rampen

upp mot Sodertiljevigen, identifierades den mest utmanande

punkten inom utredningsomradet. Hér korsar stora floden av gdende

och cyklister vilket leder till konflikter. R6d mélning pé cykelbanan
Error! Use the Home tab to apply Rubrik g0r att cyklister upplevs prioriterade medan det anslutande
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signal giller dven for passagen 6ver cykelbanan. Cyklisterna hinner
dven komma upp 1 hastighet fram till punkten da passagen ligger 1
en svacka.

P& anslutande gang-och cykelramp och vid passagen dver sparen ar
de delade utrymmena smala, vilket d&ven det leder till interaktioner
mellan trafikanter.

Totalt 18 interaktionstyper och fyra konflikter observerades inom
delomrade ett.

Sammantaget ar platsen otydlig for bade gaende och cyklister, har
mycket stora floden 1 flera riktningar och utrymmet &r for litet i
relation till de stora fléden av gang- och cykeltrafikanter som ror sig
hér. Det dr en komplex plats dir det utéver hoga géngfloden dven ar
en passage Over tvirbanan, svingande busstrafik och cyklister som
fir upp farten pd den ldnga nedforsbacken soderifran.

Delomrade 2, under Sédertéljevédgen

Figur 6: Platsbeskrivning delomrade 2.

Pé denna plats ror sig bade gaende och cyklister ldngs med strackan
1 samma riktningar. Gdng- och cykelbanan &r dock smal och
separerad med en linje, vilket innebér att bade gadende och cyklister
ofta maste rora sig 6ver hela ytan. Gdngflodena ar 6vervigande
vilket leder till att gdngtrafikanterna ror sig i cykelbanan och
hindrar cyklisterna. De interaktioner som observerades var kopplade
till bristen pa utrymme och att gdende rorde sig pa ytan avsedd for
cykeltrafik.
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Totalt fem olika typer av interaktioner och tre konflikter
observerades inom delomrade tva.

Delomréade 3, passage 6ver sparomrade

Spardvergang reglerat
med wig-wag s
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Figur 7: Platsbeskrivning delomrdde 3.

Denna plats préiglas av tringsel, bade for gaende och cyklister.
Interaktioner sker mellan cyklister och gadende pa grund av hoga
hastigheter, brist pa och otydlig separering, tvira kurvor och
tringsel. Har kunde dven interaktioner med bilister observeras.

Inom delomrade tre har sex olika typer av interaktioner observerats
och fem konflikter. Det innefattar dven interaktion och konflikt med
biltrafik.

Intervjuer

Totalt 107 personer intervjuades pa platsen, varav 90 gaende och 17
cyklister. Bade gdendes och cyklisters svar var av liknande karaktar.
Fragorna som stélldes var:

1. Hur upplever du platsen som gaende/cyklist?

2. Hur tycker du samspelet mellan oskyddade trafikanter
fungerar vid platsen?

3. Upplever du att det finns konflikter mellan trafikanter hir?
Om ja, kan du beskriva kort? Vad brukar handa?
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Sammanstallning av svar utifran fraga 1
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Figur 8. Virdering av platsen utifrdn svar pd fragan ~Hur upplever du platsen som
S . .
gdende/cyklist?”

Sammanstallning av svar utifran fraga 2
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Figur 9. Virdering av samspelet utifran svar pd fragan ~"Hur tycker du samspelet mellan
oskyddade trafikanter fungerar vid platser?”
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Sammanstallning av svar utifran fraga 3
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Figur 10. Andel personer som upplever att det finns konflikter vid observationsomrddet. .

Utifrén intervjusvaren kunde konstateras att platsen som helhet
mestadels upplevs pa ett negativt sitt. Den upplevs som trang,
svarframkomlig och stokig. Trots den negativa helhetsupplevelsen
visar intervjusvaren att samspelet upplevs som okej eller bra av
ndrmre hélften av de tillfragade, samtidigt som en dvervdgande
majoritet upplever att det finns konflikter pé platsen.

Sammantaget ger intervjusvaren en bild av vissa trafikanter som &r
frustrerade Over situationen, andra som blir forvirrade av den
nuvarande utformningen, och nagra som ndjer sig med hur det ar
idag.

Trafikkontorets synpunkter

Konfliktstudien visar att ett stort antal interaktioner av olika typ
mellan gaende och cyklister sker i kopplingen mellan Liljeholmen
och Marievik. Interaktionerna ar flest under morgonrusningen dé ett
storre flode av cyklister dr pa vig soderifrdn in mot innerstaden.
Interaktionerna sker 1 stort sett alltid kopplat till stora korsande
floden, stora floden pa underdimensionerade ytor och otydlighet i
utformningen. For att forbéttra situationen har foljande atgérder
identifierats:

e Separera floden av gaende och cyklister eller minska dem
genom att tillskapa alternativa kopplingar.

e Oka ytorna for gdende och cyklister. Detta kan exempelvis
ske genom att tillskapa storre véntytor vid korsningspunkter.

e Fortydliga utformningen pé platsen.
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Atgardsférslag
Bakgrund

Det finns idag fa korsningspunkter 6ver Sodertiljevagen som
kopplar ihop stadsrummen och ansluter de bada sidorna av vigen
med varandra. Gena och attraktiva kopplingar mellan omradets
olika delar dr av stor vikt for att rorelser ska kunna ske och 6ka
mojligheterna att rora sig bade inom och emellan omradena.
Sodertdljevédgen ér en stor barridr i ett omrdde som ligger strax
utanfor Stockholms innerstad, med en direkt narhet till S6dermalm.
Omradet kring Arstadal utvecklats de senaste &ren, och utveckling
pagér av Marievik med bade nya arbetsplatser, bostdder och
mélpunkter. Aven Liljeholmen ir en stor malpunkt med
centrumfunktioner och kollektivtrafik. Med sitt geografiska ldge,
kollektivtrafik och den pagaende stadsutvecklingen har omradet stor
potential att bli en direkt forléingning av innerstaden.

Sodertdljevagens karaktdr liknar idag en trafikled med fa planskilda
korsningar. Idag finns en gen koppling for gaende och cyklister
mellan Liljeholmen och Marievik, den koppling som studerats 1
konfliktstudien. Utover denna dr de ndrmaste
korsningsmojligheterna lings en parkeringsyta under
Liljeholmsbrons broféste, en gang- och cykelbro under
Sodertdljevigen vid broféstet och en korsningspunkt under
Sodertéljevagen 1 hojd med Higerstensvégen.

Ett planprogram for Sodertiljevigen pagar, vilket innefattar
strdckan mellan Liljeholmsbron och Hégerstensvégen. Detta
program &r tinkt att hantera de utmaningar som Sodertiljevigen
som barridr utgér idag genom bebyggelse intill Sodertéljevigen och
en omdaning av gaturummet till en stadsgata, med ett flertal
signalreglerade korsningar i plan och fler kopplingar for gdende och
cyklister langs hela strickan som underlattar att rora sig mellan
Sodertiljevédgens Ostra och véstra sida. En fortitning med
bebyggelse, cirka 1750 lagenheter, och en effektivisering av dagens
overbreda gaturum med fler kopplingar ver Sodertéljevigen
kommer bidra till att Liljeholmen, Marievik och Arstadal kopplas
thop. Det leder dven till en béttre koppling mot Sédermalm och en
mojlighet att forlénga innerstadens struktur utanfor tullarna.

Marievik ér ett omrdde med en ny detaljplan som nyligen vunnit
laga kraft. Inom denna pagar utbyggnad av cirka 1000 nya bostider
(uppskattningsvis drygt 2000 tillkommande boende) och cirka 2000
nya arbetsplatser, vilka kommer fardigstdllas under de ndrmaste
aren. Inom omradet kommer dven nya malpunkter tillkomma 1 form
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av upprustning av kajstraket, parkytor och ett hamnbad. Utdver
detta har omradet kring Arstadal byggts ut. Omrédet runt
Liljeholmskajen har alltsd genomgatt en stor fordndring med okat
antal boende och arbetsplatser de senaste dren. Med ett utbyggt
Marievik forvintas cirka 11 000 boende finnas i Arstadal,
Liljeholmskajen och Marievik, med Liljeholmens centrum som sin
geografiskt ndrmaste service- och kollektivtrafikknutpunkt.

Liljeholmen &r en bytespunkt for kollektivtrafik med buss, tvirbana
och tunnelbana. Antal pastigande pé kollektivtrafiken vid
Liljeholmen ér totalt 45 300 per genomsnittlig vintervardag (2022),
den 6:e storsta héllplatsen i kollektivtrafiksystemet. Nya bostéider,
kontor och mélpunkter 6kar antalet trafikanter i omradet och stéller
ddrmed hogre krav pa de strék som trafikanterna nyttjar.

Ombyggnaden av Sodertéljevégen till en stadsgata ligger flera ar
fram i tiden och utifrdn nuvarande forutsittningar beslutade
exploateringsndmnden 2024-03-21 (Dnr E2024-00614 ) att ga ut pad
programsamrad under 2024 men att avvakta vidare arbete tills att de
ekonomiska forutséittningarna forbéttras. Utifran den barridr
Sodertiljevagen utgor, den brist i kapacitet som befintliga
korsningspunkter erbjuder och den genomforda och pagéaende
stadsutvecklingen runt Liljeholmskajen ser kontoret att det finns ett
behov av att skapa battre och fler passager ndrmare i tiden. Detta for
att pa sé sitt fordela flodena av gédende och cyklister och ddrmed
bidra till att minska konflikterna vid passagen under
Sodertéljevagen.

Befintlig passage under Sddertaljevagen

Kontoret avser att utifrdn resultatet frdn den genomforda
konfliktstudien studera vidare en mgjlig ombyggnad av ytorna
under och vid Sodertéljevigen invid tvdrbanan. Tydligare
utformning och storre véntytor 1 korsningspunkter kan forbéttra
situationen pa platsen. Den totala ytan dr emellertid begrédnsad och
vad som dr mgjligt att genomfora behover studeras vidare.

Passage Over Sodertaljevagen

I samband med ytterligare utveckling av Marievik med nya
invanare riskerar konflikterna att 6ka och darmed behovet av att
sprida ut flodena samtidigt som befintlig passage trimmas
ytterligare. Kontoret har studerat férutsittningarna for en ny gang-
och cykelpassage i anslutning till Liljeholmspéafarten, se figur 6. En
passage hir skulle ge en ny koppling mellan Liljeholmstorget med
kommunal service och Liljeholmsgallerian till Arstadal och
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Liljeholmskajen och didrmed dven ha en avlastande funktion for
passagen under Sodertéljevigen.

En ny passage ér framst en framkomlighetsdtgird for gdende och
cyklister eftersom Sodertéljevagen dr en stor barridr med endast
planskilda passager pa strickan Hornstull-Arstabergsviigen.
Samtidigt ar det ett sétt att lyfta fram fotgdngare och cyklister i
stadsrummet och flytta ut innerstadens struktur och prioriteringar
till omradet mellan Liljeholmen och Arstadal. Boende i omrédet
kommer med forslaget fa en ny gen koppling mot kollektivtrafiken
och de centrumfunktioner som finns i Liljeholmen.
Uppskattningsvis kommer 8000 av de 11 000 boende i omridet
kunna fa en 100 till 200 meter kortare vig till och fran de
méalpunkter som finns i1 Liljeholmen. Samtidigt kan inte alla dessa
antas ha mélpunkter i Liljeholmen utan vissa ska direkt soderut eller
in mot Hornstull. Aven de som har arbetsplatser i omradet kommer
att f4 en genare koppling &ven om majoriteten av arbetsplatserna
ligger 1 Marievik vilket gor att den befintliga passagen under
Sodertiljevagen fortsattningsvis kommer vara attraktiv.

Figur 11. Foreslagen placering av gang- och cykelpassage inringad i orange.
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Figur 12. Principskiss for utformning av ny gang- cykelpassage i anslutning till
Arstadalsinfarten.

Platsen dr vald dels utifran saknade kopplingar och mojliga
anslutningar och dels utifrén att de fysiska forutsittningarna beddoms
fordelaktiga kopplat till hojder och anslutningar till intilliggande
géng- och cykelinfrastruktur. Placeringen av 6vergingsstillet kan
komma att justeras ndgot i kommande skeden nér utformningen av
kopplingarna till anslutande gang- och cykelnét detaljeras.

Paverkan pa motorfordonstrafiken

I dagslaget trafikeras denna del av Sodertiljevéigen av cirka 33 000
motorfordon per dygn vilket ger ca 2000 fordon norrut i rusning (ca
12 % av trafiken kor i rusning) och cirka 10 000 cyklister. Pa
strdckan ddr den nya passagen foreslas ar tva korfélt 1 sodergaende
riktning idag tagna 1 ansprak av en etablering, vilket ger tva
kvarvarande korfilt. Denna etablering for arbetena med SVOAs
avloppstunnel véntas enligt gidllande trafikanordningsplan kvarsté
till slutet av 2025 dé det atergar till tre korfélt. Framkomligheten ér,
trots begransningen av antal korfélt, fortsatt god.

Bedomningen dr att en ny passage 6ver Sodertéljevigen inte
kommer att padverka framkomligheten for biltrafiken annat &n
marginellt. Det 4r korsningarna vid Hornstull och Arstabergsvigen
som dr dimensionerande och avgor kéldngderna pé strackan.
Korsningen vid Hornstull kan sldppa igenom 1200 fordon/h. Vid en
rodsignal for biltrafiken vid det foreslagna signalreglerade
overgangsstillet byggs kderna upp men avvecklas snabbt nér det ar
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tomt framfor och kan i flera fall fa gron signal 1 Hornstull istéllet.
Detta gor att samma trafikmidngder kommer kunna sldppas igenom
dven med en tillkommande trafiksignal.

Utanfor rusningstrafik kan trafiksignalen vid den nya passagen ge
en nagot forlangd restid for biltrafiken men eftersom denna passage
kommer vara signalreglerad och endast visa rott nar ndgon trycker
pa knappen och vill ga 6ver bedoms det inte vara nagon storre
paverkan. Under renoveringen av Liljeholmsbroarna kommer dessa
arbeten vara dimensionerande for hur mycket biltrafik som kan
komma igenom.

Ett exempel pa en liknande 16sning med en passage pd en
viltrafikerad stricka finns pa Orbyleden, i anslutning till
Gubbangsfaltet. Har ar trafikflodet cirka 34 500 fordon per dygn,
och denna passage har cirka tio knapptryck (alltsa fotgangare eller
cyklister som vill passera) 1 maxtimmen. Framkomligheten for
motorfordonstrafiken dr pa denna plats fortsatt god trots passagen.

Antalet malpunkter och titheten i bebyggelse skiljer sig ndgot fran
situationen runt Sodertdljevdgen. En enklare berdkning for
Sodertdljevigen har gjorts och vid maximalt antal knapptryckningar
under rusningstrafik (en per minut) kan den k6 som byggs upp
avvecklas vid varje grontidsperiod. Omloppstiden 1 trafiksignalen ar
berdknad pa 60 sekunder vilket dr den vanliga tidsinstdllningen for
att inte trafikanter oavsett trafikslag ska behova vénta onddigt ldnge.
Att ta sig Over ett detta Gvergdngsstille berdknas ta ca 20 sekunder.
Detta gor att det blir r6tt 1 20 sekunder och gront 1 35 sekunder per
omlopp (det ar rott for bdda ndgra sekunder av trafiksikerhetsskél).

Bedomningen ér att en ny passage inte kommer att vara
dimensionerande for motorfordonstrafikens framkomlighet utan att
detta paverkas av omkringliggande signaler och framforallt av
kapaciteten 1 vignétet innanfor Hornstull.

Trafiksakerhet

En signalreglerad passage ar i forsta hand en framkomlighetsdtgard,
och ér en 16sning som anvédnds pd ménga platser i staden. Totalt
bedoms passagen bli cirka 24 meter lang. Passager med denna lingd
eller langre finns det flera exempel pé i staden, exempelvis pa
Sveavigen, Karlbergsviagen och Langholmsgatan. Platsen ligger
mellan en signalreglerad korsning i Arstaberg och en i Hornstull
och Liljeholmsbron. Det finns flera pd- och avfarter pa strickan,
vilket gor att uppmérksamheten hos motortrafikanterna bedoms
vara god. Sikten pa platsen &dr god frédn bdda riktningar dé den ligger
i rakstricka, detta gor att en ny trafiksignal kan upptickas fran langt
avstind.
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Eventuella behov av dtgirder for att ytterligare sdkerstélla en god
trafiksdker miljo utreds vidare inom projektet.

Trafikkontorets forslag

Trafiknimnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som
redovisning av uppdraget fran kommunfullmiktige om att
genomfora en konfliktstudie mellan Liljeholmen och Marievik.

Trafiknimnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for ny passage dver
Sodertdljevdgen upp till 2,5 mnkr.

Tidplan och genomforande

Under 2024 tas en systemhandling fram for den nya passagen dver
Sodertiljevigen och genomforandebeslut planeras till borjan av
2025. Detaljplanering och upphandling under 2025 med planerat
genomforande under 2026.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter beréknas till 2,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,3 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Projektets totala
investeringsutgift uppskattas till cirka 23 mkr.

Projektet ar inrymt inom ndmndens ldngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for gang och cykel.

Projektet har for avsikt att soka statlig medfinansiering.

Sammanfattning Tidigare | Kommande | Totalt
nedlagt | utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)

Utredning och projektering 0,3 2,2 2,5

Byggansvarigkostnader inkl 0,0 7,2 7,2

byggledning och risk

Entreprenad 10,5 10,5

Index 29 29

Summa utgifter 0,3 22,7 23

Summa inkomster 0,0 0,0 0,0

Netto 0,3 227 23
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Driftkostnader

Projektet kommer medfora 6kade driftskostnader med en ny
trafiksignalanlaggning. Driftkostnaderna 6kar &ven med nagot mer
gang- och cykelytor.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,8 mnkr per &r fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rinta om 2,8
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av begransad framkomlighet. Genom noggrann
produktionsplanering i kombination med kommunikationsinsatser
sa att allmédnheten &r vélinformerade om stérningarna kan riskerna
for paverkan minskas.

Det finns osikerheter i kalkylen eftersom ménga delar aterstar att
utreda i detalj. Kontoret hanterar denna risk framfor allt genom ett
okat detaljeringspaslag i kalkylen

Kommunikation

Kommunikation sker infor, under och efter genomforande av
projektet. Genom vélplanerade och riktade insatser sidkerstélls att
intressenternas och mélgruppernas behov tillgodoses.
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