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Breddning av gang- och cykelbana pa
Skansbron. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Breddning av géng- och cykelbana pa Skansbron till en
investeringsutgift om 29 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Skansbron ér en viktig och vélanvind koppling mellan Sédermalm och
Hammarby Sjostad vidare mot Skdrmarbrink och Hammarbyhdojden.
Gang- och cykelbanorna ér inte tillrackligt breda for att hantera de
hoga floden som passerar och samtidigt dr kérbanan bredare dn vad
som behdvs for motorfordonstrafiken. I korsningarna langs strickan &r
sikten dalig och ytorna for fotgéngare och cyklister att véinta pa infor
passage underdimensionerade. Detta leder till att framkomligheten och
trafiksdkerheten for cyklister och fotgdngare paverkas negativt.
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Trafikkontoret foreslar darfor en breddning av den véstra gang- och
cykelbanan pa strackan genom att korbanan smalnas av. Pa den
berdrda ytan ldngs den norra bron atgardas tatskiktet for att minska
risken for skador i beldggningen i gdng- och cykelbanan. |
korsningarna forses gdng- och cykelpassagerna med
hastighetsddmpande atgérder och vijning for motorfordonstrafiken. [
samband med detta kan &dven vintytorna for gdende och cyklister
utdkas och stolpar flyttas bort fran cykelbanan. Befintlig gdng- och
cykelbana pa 6stra sidan om Skansbroarna gors om till en renodlad
gingbana.

Kontoret beréknar att genomforandet ska kunna ske i sin helhet under
2025. De risker som finns ér framst kopplade till hantering av trafik
under byggtid vilket har studerats genom framtagande av forslag till
skedesplaner for genomforandet.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Breddning av gdang- och cykelbana pa Skansbron till en
investeringsutgift av 29 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Langs Skansbrogatans och Skansbrons véstra sida mellan Rutger
Fuchsgatan och Hammarbybacken finns en dubbelriktad géng- och
cykelbana. Pé den Ostra sidan finns en cykelbana enkelriktad norrut
med en intilliggande gdngbana. Strackan som &r ca 400 meter lang ar
ett utpekat huvudcykelstrak i stadens cykelplan och samlar ihop tva
huvudstrak séderifran och tva norrifrdn. Det &r en vdlanvénd koppling
for samtliga trafikslag mellan S6dermalm och Hammarby Sjostad
vidare mot Skdrmarbrink och Hammarbyhdjden och far en &nnu
viktigare funktion i framtiden pa grund av ett antal pdgaende och
planerade exploateringsprojekt soder om projektomradet. Trots detta ar
ytorna for gdng- och cykeltrafiken pad Skansbron och Skansbrogatan
underdimensionerade samtidigt som korfaltsbredden &r
overdimensionerad. Detta leder till att cyklister och gdende tvingas att
lana av varandras ytor vid moten. Vidare dr korsningspunkterna langs
géng- och cykelbanan bristfalligt utformade med smala bredder och
tvdra svangar infor passage over korbana med dalig sikt.

Soder om projektomradet pA Hammarbybacken finns planer att bredda
gang- och cykelstraket som dr forlagt pa véstra sidan inom ramen for
ett eget nystartat projekt pé trafikkontoret och ett angransande
exploateringsprojekt.
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Figur 1. Projektets avgrinsning markerat i svart. Huvudcykelstrak i bldtt och primdra
strdk i rott.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for projektet 2023-04-
20. I samband med beslutet fick kontoret 1 uppdrag av ndmnden att

gora om den mélade cykelbanan pa dstra sidan Skansbron och
Skansbrogatan till en renodlad géngbana.

Mal och syfte

Syftet med projektet ar att fa fler att vélja att g och cykla pa
strackan.

Milet &r att 6ka framkomligheten pa strickan och trafiksdkerheten 1
korsningspunkterna for bade cyklister och gaende.

Projektet utgar frin inriktningen i Stockholms cykelplan respektive
trafiksékerhetsprogram.

Befintlig situation

Skansbron och Skansbrogatan dr en viktig lank for samtliga
transportslag. 4 400 cyklister passerar strickan per dygn varav ca 70
% anvénder den véstra sidan av bron. Av de cyklister som fardas pa

den Ostra sidan cyklar néstan hélften soderut mot enkelriktningen.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2023-00266
Sida 4 (17)

Ca 6 000 géende passerar striackan per dygn. Av dessa anvinder lite
drygt 75 % den Ostra sidan.
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Figur 2. Kartbild over befintlig cykellosning

Vidare passerar 17 500 motorfordon per dygn. Busslinje 74
trafikerar strackan med 10-minuterstrafik i rusningstid vilket
motsvarar ca 3600 resenérer per dygn.

P& merparten av striackan ligger gang-och cykelbanor samt korbana
pa tva brokonstruktioner som tillsammans kallas for Skansbroarna.
Den sodra Skansbron har dven en 6ppningsbar del.

Figur 3. Skansbrogatans véstra sida, utblick soderut fran anslutningen med Rutger
Fuchsgatan
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Dagens cykellosning pa den vistra sidan av Skansbroarna bestér av en
dubbelriktad gang- och cykelbana som dr smal 1 forhallande till flodet
av gaende och cyklister. Befintlig bredd varierar mellan 4 — 4,5 meter.
I korsningspunkterna &r sikten mot anslutande gator vid gang- och
cykelpassagerna dalig pa grund av tvéra kurvor och skymmande
bropelare. Vidare smalnar gang- och cykelbanan av i dessa punkter
vilket medfor att vantytorna for gaende och cyklister infor passagerna
ar tranga eller obefintliga. Detta innebér dven att det saknas lampliga
lagen for stolpar med vigmaérken.

Pa strickans Ostra sida finns en gdngbana och en intilliggande
cykelbana enkelriktad norrut, avskilda frén varandra med malad linje.
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Figur 4. Skansbrons vistra sida, utblick soderut fran Hammarby Slussvig

De underdimensionerade ytorna for fotgéngare och cyklister
innebdr att dessa behdver lana yta av varandra vid mdten med
konflikter till f61jd. Detta blir sarskilt patagligt for cyklister med
ladcykel eller cykelsldp och fotgéngare med barnvagn.

Figur 5. Utblick séderut mot Skansbrogatans korsning med Sundstabacken
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Utanfor projektomradet ansluter dubbelriktade cykelbanor forlagda
pa den vistra sidan om Hammarbybacken och Skansbrogatans
forlingning mot Ringvagen. Fran Hammarby All¢é ansluter
dubbelriktade cykelbanor pa respektive sida om gatan mot
cirkulationsplatsen i korsningen med Hammarbybacken som ligger
langst soderut 1 projektomradet. Pa Rutger Fuchsgatan som kopplar
Skansbrogatan mot Ringvégens Ostra del far cyklister fardas i
blandtrafik.

Korbanan ldngs Skansbron och Skansbrogatan har en generds bredd i
forhéllande till hastighetsgriansen pa 50 km/h pa merparten av strackan.
Detta inbjuder till hogre hastigheter de tidpunkter nér trafikflodena &r
lagre.

NORRA SKANSBRON - BEFINTLIG SITUATION
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Figur 6. Befintlig sektion Skansbrogatan

Lings gang-och cykelbanan pd norra Skansbrons véstra sida
forekommer blasbildning i belaggningen. Detta syns genom bubblor
och sma kratrar 1 asfalten. Blasorna har uppstétt pd grund av att
tatskiktet har slappt fran underliggande konstruktionsbetong.
Mellan gangbanan och cykelbanan har det dven uppstatt sattningar i
beldggningen som antas bero pa kraftiga variationer 1
beldggningsuppbyggnadens tjocklek.
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Figur 7. Skador i beldggningen i form av bldasor pd den norra Skansbron och lingsgdende
sdnka intill separeringslinjen mellan gang- och cykelbana.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret samt i dialog med
trafikforvaltningen, Stockholms Hamnar och ledningsdragande
bolag.

Atgirdsférslag

Projektets innehall

Léangst norrut 1 projektomradet dar Skansbrogatan moter Rutger
Fuchsgatan foresléar kontoret att dvergangsstéllet och cykelpassagen
tvirs Skansbrogatan fir en ny utformning. Cykelpassagen vinklas
for att 6ka genheten for cyklister och motorfordon fér vdjningsplikt
mot gdende och cyklister frdn bdda héll. Vintytorna for cyklister
och gdende utdkas vid passagen och gdngbanan far lokalt en
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beldggning med betongplattor for att tydliggdra separeringen mot
cykelbanan 1 korsningen. Vidare tillganglighetsanpassas
overgéangsstallet.

Figur 8. Foreslagen losning i korsningen Skansbrogatan/Rutger Fuchsgatan. Gra firg

markerar ytor som byggs om.

Pé den norra Skansbron breddas den véstra gang- och cykelbanan
fran 3,9 m till 6,3 m pd merparten av strickan. Den enkelriktade
cykelbanan norrut pa dstra sidan tas bort och gors om och blir en
del av gangbanan. P4 detta sétt kan gangytan utdkas fran 2,4 till 3,9
m. [ 6vrigt paverkas inte den Gstra sidan forutom lokalt i
korsningspunkterna.
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NORRA SKANSBRON - NY UTFORMNING
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Figur 9. Ny sektion norra Skansbron

Gang- och cykelpassagen 6ver Hammarby Slussvdg ungefar mitt pa
strackan byggs om till en genomgaende gang- och cykelbana med
en tydlig visuell och fysisk separering dir motorfordon genom
utformningen maste vdja for gdende och cyklister. Losningen
innebdr att dragningen av ging- och cykelbanan kan goras betydligt
ritare 4n idag. Overgangsstillet tvirs Skansbrogatan i korsningen
forses med hastighetsddmpande atgérder och
tillginglighetsanpassas. Gangytorna i korsningen forses med en
beldggning av betongplattor for att fortydliga separeringen mot
cykelbanan.
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Figur 10. Féreslagen l6sning i korsningen Skansbrogatan/Hammarby Slussvéig Gra firg
markerar ytor som byggs om.

Pé delen forbi den 6ppningsbara Skansbron foreslar kontoret inga
atgdrder eftersom det inte finns ndgon overbredd att ta av frén
korbanan och en breddning av bron skulle vara tekniskt
komplicerad och vildigt kostnadsdrivande.
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Figur 11. Féreslagen ldsning for cirkulationsplatsen i korsningen
Skansbrogatan/Sundstabacken/Hammarbybacken/Hammarby Allé. Gra firg markerar ytor
som byggs om.

I cirkulationsplatsen ldngst soderut i projektomradet byggs
passagerna over Skansbrogatan och Sundstabacken om med storre
véntytor for gdende och cyklister. Cykelpassagerna pa norra och
sOdra sidan om cirkulationen vinklas for att 6ka genheten for
cyklister och motorfordonstrafiken regleras med vijningsplikt. I
anslutningen norrifran dar korspéret for motorfordon mot
cirkulationen &r relativt rakt anldggs ett farthinder infor
cirkulationsplatsen. Gang- och cykelbanan breddas med ca 2 m till
totalt 5,75 m pa den Ostra sidan om cirkulationsplatsen. P& den
vistra sidan breddas gang- och cykelbanan med ca 1,5 m till totalt
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5,1 m samtidigt som den rétas upp i anslutningen till Sundstabacken
jamfor med idag.

Forslaget ligger 1 linje med den planerade breddningen av gang- och
cykelbanan ldngs Hammarbybacken direkt soder om
projektomradet.

Figur 12. Perspektiv éver foreslagen losning i korsningen Skansbrogatan/Hammarby
Slussvdg

Avvagningar

Under systemhandlingsprojekteringen har det framkommit att
tatskiktet pa norra Skansbrons vistra sida var i samre skick dn
forvantat. Det foreligger inga akuta problem for konstruktionen,
men blasbildningen som férekommer lokalt pa den véstra sidan
leder till en simre komfort for gdende och cyklister genom bubblor,
sattningar och héligheter i beldggningen. Generellt har den norra
bron ett gammalt titskikt som har ett behov av att atgdrdas inom en
10-4rs period. I och med forslaget att bredda den véstra sidans gang-
och cykelbana ser kontoret att det &r motiverat att atgarda tétskiktet
pa denna del samtidigt, for att slippa bygga om samma stricka flera
ginger och pé sé sétt minska kommande trafikstorningar. Tatskiktet
pa ovriga delar hanteras inom ordinarie underhallsplan.

Cyklister som ska fran Hammarby Sjostad norrut mot Rutger
Fuchsgatan behover byta sida tva ganger nér den enkelriktade
cykelbanan pa Ostra sidan av Skansbroarna gors om till en renodlad
gangbana. For att mildra de negativa konsekvenserna av detta byggs
passagerna over Skansbrogatan om. Genom att dessa
hastighetssikras, forses med generdsa vantytor och vinklas upp
samtidigt som motorfordonstrafiken tvingas véja for korsande
cyklister bedoms 10sningen fa en acceptabel standard. De positiva
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effekterna for det stora flodet av gdende pa Gstra sidan bedoms
Overviga denna forsamring for cyklister.

Projektets anslutning till korsningen Skansbrogatan/Rutger
Fuchsgatan i norr dr oforéndrad fran inriktningsbeslutet. De
cyklister som ska vidare mot Rutger Fuchsgatan behover forst korsa
Skansbrogatan och leds sedan via en smal cykelbana pa ostra sidan
ut 1 blandtrafik. Anledningen till att detta projekt inte bygger om
korsningen och anslutningen i sin helhet dr att cykellosningen
vidare norrut pd Rutger Fuchsgatan behdver studeras vidare. Det
finns bland annat tekniska forutsittningar som behdver undersokas i
forhallande till den slént och elcentral pa véstra sidan av denna
strdcka. Dessa fragor kommer att hanteras inom ramen for ett
eventuellt framtida projekt.

Projektet har gjort avvigningen att utoka omfattningen nagot
sOderut pa cirkulationsplatsens vistra sida. Efter detaljstudier av
korsparen for motorfordonstrafiken har projektet sett att det finns en
Overyta 1 korbanan vilket innebér att gdng- och cykelbanan kan
breddas dven hér. Pa detta sétt kan en stor del av siktproblematiken
for gdende och cyklister vid bropelarna intill passagen dver
Sundstabacken byggas bort. Denna del ingick inte 1
inriktningsbeslutet.

For att kunna hélla ett korfalt for motorfordonstrafiken dppet 1
vardera riktningen under entreprenaden har kontoret valt att ta hojd
for ett storre antal etapper. Detta for att minimera pdverkan for
busstrafiken och for att koer inte ska sprida sig och fa konsekvenser
for det overgripande trafiksystemet.

Konsekvenser

Framkomligheten for cyklister och fotgéingare 6kar genom
breddningen av den véstra gang- och cykelbanan och genom
breddning av gang- och cykelytorna runt cirkulationsplatsen i
anslutningen till Hammarby Allé. Vidare kommer den
genomgdende géng- och cykelbanan i korsningen med Hammarby
Slussvédg samt vdjningsregleringen mot dvriga cykelpassager gora
att framkomligheten okar for gdende och cyklister i1 dessa punkter.

Trafiksdkerheten paverkas positivt genom den genomgéiende géng-
och cykelbanan i korsningen med Hammarby Slussvidg med
fartdimpning for korsande motorfordon. Aven ombyggnationen av
passagerna dver Skansbrogatan som forses med farthinder bedoms
bidra till en 6kad trafiksdkerhet. Slutligen kommer de utdkade
ytorna for gdende och cyklister, sérskilt 1 korsningspunkterna att
bidra till mindre konflikter fordonsslagen emellan.
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Tillgédngligheten forbéttras genom att samtliga gdngpassager pa
strackan tillgénglighetsanpassas och genom en tydligare separering
mellan gaende och cyklister i korsningspunkterna.

Den foreslagna 16sningen beddms inte paverka verksamheter eller
boende i nérheten. Det finns exempelvis ingen angoéring inom
projektomradet.

Tryggheten bedoms péaverkas positivt av dtgarderna genom att den
Okade bredden pé gdngbanan gor det littare att halla avstand. De
utokade vintytorna och genare dragningen av gdngbanan i
korsningarna under Skanstullsbron gor att fotgéngare inte behover
passera lika ndra bropelarna och far en béttre uppsikt 6ver platserna.

Gestaltning och landskap beddms inte paverkas av den foreslagna
atgdrden 1 och med att den hardgjorda ytan dr den samma som idag
och markmaterialen dr standard. Det samma géller
miljoperspektivet. Vid skyfall fungerar avrinningen pa samma sétt
som tidigare. Den genomgéiende gang- och cykelbanan mitt pa
strackan far en nollning mitt pa sa att vatten kan rinna ned ldngs
Hammarby Slussvég precis som idag.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Nedan visas en overgripande tidplan for projektet. Under hdsten
2023 och véren 2024 har en systemhandlingsprojektering
genomforts. Den framtagna systemhandlingen som ligger till grund
for detta genomforandebeslut har en hog detaljeringsgrad och déarfor
gor kontoret bedomningen att projektering av bygghandling ska
kunna genomforas pa relativt kort tid. Efter genomf6randebeslut 1
ndmnd utfors detaljprojektering. Upphandling av entreprendr
beddms kunna genomforas mot slutet av 2024 eller borjan av 2025.
Forvantad byggstart dr varen 2025, med fardigstillande av
entreprenadarbetena under hdosten/vintern 2025.

Aktivitet 2024 2025
Genomférandebeslut X

Projektering X
Upphandling X X
Entreprenad X

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Infor detta genomforandebeslut har kontoret tagit fram en
produktions- och skedesplan for att hantera gang, cykel- och
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motorfordonstrafik under byggtiden samt sdkra genomforbarheten i
16sningen.

Projektet innebar framforallt arbeten pa vistra sidan av
Skansbroarna. Nér arbeten utfors pa vdstra sidan kommer gaende
och cyklister att behdva hénvisas till gang- och cykelbanan pa dstra
sidan. Tillfdlliga passager behdver anordnas tvérs Skansbrogatan.

Dagtid bedoms ett korfalt 1 vardera riktningen kunna vara 6ppet
under hela entreprenaden. For att utfora vissa arbetsmoment kan ett
korfalt komma att stingas av lokalt nattetid. Trafiken dirigeras da
med hjdlp av t.ex. flaggvakter eller skyttelsignal forbi platsen.

Den sodra Skansbron dr 6ppningsbar och sommartid ar det hdga
floden av battrafik under bron vilket entreprendren maste forhalla
sig till. Under sommarsdsongen Oppnas bron i genomsnitt en gang i
timmen. Bron &ppnas inte under rusningstid och projektet kommer
inte paverka brons 6ppningstider.

Intressenthantering och kommunikation

P& merparten av strdckan finns ingen byggnation intill broarna. Hér
ar det framst trafikanter och bussentreprendr som behdver tydlig
information under byggtiden. Vidare behover Forvaltning for
utbyggd tunnelbana fa information om deras byggtrafik till
arbetstunneln vid Sundstabacken pdverkas av entreprenaden.

Stockholms hamnar &r informerade om projektet och under
genomforandetiden behovs en dialog mellan entreprendren och
Stockholms hamnar kring broSppning.

Entréer till kontorsbyggnaden pé den norddstra sidan av Skansbron,
restaurang Under bron samt till bostadsfastigheten dster om
cirkulationsplatsen i korsningen med Hammarby Allé kommer att
vara tillgdngliga under hela entreprenaden men dessa parter behdver
informeras 1 forvig om eventuella storningar.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Cykel Skansbron berdknas till
29 mnkr netto baserat pa systemhandling, enligt tabell nedan.
Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for
cykeldtgirder och inryms inom ndmndens 1dngsiktiga
investeringsplan. Utgifter for tatskiktsrenovering redovisas inom
trafikkontorets program for ersittningsinvesteringar avseende
atgirder 1 byggnadsverk.
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Detta &r en 6kning om 13 mnkr jaimfort med inriktningsbeslutet.
Merkostnaden beror framst pa tilldgget av renovering av titskiktet
under géng- och cykelbanan pa den norra Skansbron for cirka 6,5
mnkr. Genomford produktionsplanering med inriktningen att héalla
ett korfalt i vardera riktningen 6ppet under hela byggtiden innebéar
ett behov av fler etapper dn tidigare bedomt vilket medfor 6kade
kostnader om cirka 4 mnkr. Slutligen bidrar projektets utokning
s0derut ocksa till skillnaden 1 beslutsbelopp mot inriktningsbeslutet
med en 6kning pa cirka 2 mnkr.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 3,8 1,0 4.8
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 0,8 6,1 6,9
Entreprenad 16,3 16,3
Index 1,0 1,0
Summa utgifter 4,6 24,4 29,0
Driftkostnader

Projektet bedoms oka driftskostnaderna marginellt till f6ljd av
utokade ytor for gdende och cyklister samt den nya beldggningen
med betongplattor pa gangbanor 1 korsningspunkter istéllet for
asfalt.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,3 mnkr frdn och med ar 2026. Kapital-
kostnaderna, som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

De risker som har identifierats dr frimst kopplade till trafiken under
byggtid. Behovet av avstingningar riskerar att vicka missndje hos
trafikanter som ska passera strackan. Denna risk hanteras genom
kommunikationsétgarder infor byggstart samt genom tydlig
védgvisning 1 TA-planer.

Brodppningar pa den sddra Skansbron kan medfora storningar for
entreprenaden. Denna friga har tagits upp med Stockholms Hamnar
och det finns mdjlighet for entreprendren att f information 1 forvég
infor brooppning for att béttre kunna planera sina arbeten.
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Vidare innebdr tétskiktsarbetena en risk eftersom det &r svart att
forutse exakt hur skadorna under markbeldggningen ser ut pa den
del som byggs om inom projektet. Denna risk hanteras genom
riskpaslag i genomforandebeslutet och en tit dialog med kontorets
byggnadsverksenhet. Arbetet dr viderberoende och kan dédrmed
komma att paverka projektets tidplan. Det dr darfor viktigt med god
tidsmarginal i produktionsplaneringen.

Slut

Bilagor

1. Breddning av ging- och cykelbana pd Skansbron.
Genomforandebeslut. Bilaga 1.
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