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Lovholmsvagen mellan
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Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projekt
”Cykelatgérder pa Lovholmsvigen mellan
Blommensbergsviagen och Grondalsvigen” upp till 2,0 mnkr,
som underlag for ett kommande genomforandebeslut. Projektets
totala utgift beréknas till 21 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Lovholmsvigen stracker sig genom Grondal och dr utpekat som ett
primért cykelstrak 1 Stockholms stads cykelplan. Mellan
Blommensbergsviagen och Grondalsvigen finns i dagsliget ett
ging- och cykelstrdk men med bristande kvalitet med bland annat
saknade lidnkar och trdnga sektioner.
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Forslaget innebir att en 400 meter lang gemensam gang- och
cykelbana breddas till 5,25 meter med undantag av en kortare
strdcka dér det rdder utrymmesbrist i gaturummet och breddning
blir nadgot mindre. Breddningen ger mojlighet till en separering
mellan gang- och cykeltrafikanter, vilket 6kar trafiksikerheten,
framkomligheten och tryggheten for bagge trafikantgrupper.

Projektet bedomer att cirka tio mindre trdd kan komma 1 konflikt
med breddningen. Delstrackorna kommer att detaljstuderas innan
kommande genomforandebeslut for att minimera paverkan pa antal
trdd. Bedomd byggstart dr varen 2026 med fardigstdllande ar 2027.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projektet
”Cykelétgirder pa Lovholmsvégen mellan Blommensbergsvigen
och Grondalsvagen” upp till 2,0 mnkr. Projektets totala
investeringsutgift berdknas till 21 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I kommunfullmiktiges budget for 2023 fick trafikndmnden i
uppdrag att mellan &ren 2023 och 2026 investera 2 000 mnkr i
framkomlighet for géng-, cykel- och kollektivtrafik. Av dessa avser
900 mnkr satsningar pa framkomlighet inom cykel.

Lovholmsvigen stracker sig mellan Grondal och Liljeholmen. Den
utredda striackan ligger mellan Blommensbergsviagen och
Grondalsvédgen. Langst med striackan priglas omgivningen av
bostider 1 form av flerbostadshus pa norra sidan och Entréskolan
och gronomrade pé sddra sidan. Sdder om strdckan ligger sjon
Trekanten vars strandomrade ar populért for rekreation.
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Figur 1. Primdra cykelstrak i rott och huvudcykelndt i blatt. Projektomrdde markerat med
svart.

Lovholmsvigen ér utpekat som primért cykelstrék enligt Stockholm
stads cykelplan och ir en viktig cykelkoppling for boende 1
Grondal, Liljeholmen och Aspudden men utgor d4ven en koppling
till och fran Essingedarna, Alvik och resterande vésterort. I véstra
delen av Lovholmsvigen mellan Grondalsvigen och
Blommensbergsvégen har det nyligen byggts en 3,25 meter bred
dubbelriktad cykelbana. P4 de Ostra delarna av vigen har gang- och
cykelinfrastrukturen bristande kvalitet med bland annat saknade
lankar och tranga sektioner.

Mal och syfte

Projektets syfte dr att oka framkomligheten, tillgdngligheten och
komforten for gdng- och cykeltrafikanter pa det priméra stréket
langs med Lovholmsvégen.

Projektets mal &r att anldgga ny cykelinfrastruktur av kvalité som
motsvarar rekommendationerna i stadens cykelplan gillande matt,
bredd och funktion. Att skapa ett fungerande och sdkert gang- och
cykelvignit ligger 1 linje med stadens Framkomlighetsstrategi och
Gangplan.
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Befintlig situation
Gang- och cykel

Det befintliga cykelstriket langs Lovholmsvégen har en 14g
standard 1 forhallande till rekommenderade matt pd cykelbanan i
stadens cykelplan. P4 vissa delar av striackan ér gang- och
cykelstraket avskilt frdn koérbanan och ldngs andra delar 16per det
som en gang- och cykelbana invid kdrbanan.

P& Lovholmsvigens norra sida finns det en gdngbana med
varierande bredd frén 1,4 till 2,8 meter. P4 Loévholmsvégens sodra
sida, pé strickan véster om Entréskolan dr den gemensamma gang-
och cykelbanan ca 2,8 meter i bredd.

Figur 2. Gang- och cykelbana vdster om Entréskolan

I den mest tranga passagen vid Entréskolan dr gdng- och cykelbanan
bara 1,3 meter bred. Cyklister, som fardas i véstlig riktning viljer
ofta att cykla i kdrbanan.
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Figur 3. Trang sektion vid Entréskolan

Oster om Entréskolan 18per en 3,5 m bred gang- och cykelbana i
parkmiljo avskilt frén vagen.

Figur 4. Gang- och cykelbana i parkstrdk

Uppmiitta floden (2023) for géende och cyklister visade pé drygt
1400 cyklister/dygn och 730 gaende/dygn inom det utredda
omradet. De hogsta flodena uppmattes pd Lovholmsvigens sodra
sida.

Kollektivtrafik

Ingen buss trafikerar strackan i dagsldget. Ddremot &r trafikeras
Blommensbergsviagen och vistra delen av Lévholmsvégen av buss.
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Linjen 161 Bagarmossen — Grondal har sin slutstation vid héllplats
Trekanten. Bade buss och sparvagn trafikerar Grondalsvigen och
Lovholmsvigen mot Liljeholmen. Nérmaste héllplats ar Trekanten
dar flertalet busslinjer samt sparvagn stannar.

Motorfordonstrafik

Den aktuella strickan av Lovholmsvégen trafikeras av ca 3600
motorfordon/dygn varav 8 % tung trafik. Hastighetsbegransningen
ar 40 km/tim mellan korsningen med Grondalsvédgen och
Entréskolan. Vister om skolan dvergér hastigheten till 30 km/tim
hela véigen fram till korsningen med Grondalsvigen i vést.
Hastighetsregleringen 30 km/tim infordes pa Lovholmsvégen ar
2021.

Pa striackan rader parkeringsforbud. Parkering finns inom
fastigheterna langs vigen, vilket innebér att motorfordon korsar
gang- och cykelbanan vid tva in- och utfarter till fastigheterna
Nynés 24 och 25.

Trafiksakerhet

Lings strickan har inga olyckor rapporterats in. I korsningen mellan
Lovholmsvigen och Blommensbergsvagen har det dock registrerats
tre olyckor: en cykel singel, en cykel-motorfordon och en
upphinnandeolycka.

Befintliga passager pad Lovholmsvégen saknar hastighetsddmpande
atgérder.

Omgivande natur

Terrdngen langs strackan dr ndgot kuperad med sluttning séderut
mot sjon Trekanten. Inom parkomradet finns relativt tit véixtlighet
med bade trdd och buskar. Langs Lovholmsvigen stér storre 16vtrad
av arterna lind och 16nn. Traden star i allé langst med korbanan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret, stadsdelsforvaltning
Hiigersten-Alvsjd, exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Atgardsforslag

Forslag till inriktning

Forslaget innebdr att cirka 400 m befintlig gemensam gang- och
cykelbana pa Lovholmsvéagen uppgraderas till en hogre standard,
som motsvarar rekommendationer i stadens cykelplan.
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Cykelbanan foreslas fa en bredd pé 3,25 meter med ett undantag pé
en kortare stracka vid skolan dar sektionen &r smalast och hir
foreslds bredden pa cykelbanan bli 2,5 meter. Gdngbanans bredd pé
strackan varierar mellan 1,8 och 2,0 meter beroende pa
gatusektionens bredd.

Strackan beskrivs nedan 1 tre delstrackor som varierar 1 matt och
karaktér. Hela den utredda strickan finns med i bilaga 1.

Delstracka 1: Blommensbergsvagen - Entréskolan

Den nya gang- och cykelbanan foreslds att rymmas inom den
befintliga gatusektionen. Detta dr eftersom marken sdder om géng-
och cykelytan lutar mot parkomradet. Mellan Blommensbergsvégen
och skolan foreslas att norra gdngbanan utgar (streckad linje) och att
korbanan forskjuts norrut for att pé sa sitt frigéra utrymme for
bredare gang- och cykelbana pd sddra sidan av vdgen. Den norra
gangbanedelen &r idag mycket smal, anvinds marginellt och har
inga tydliga kopplingar till omgivningen.

Koérbanan ar bred i anslutning mot korsningen med
Blommensbergsviagen och genom att justera dvergangstéllet och
bredden pa korbanan kan ytterligare yta skapas for gdng- och
cykelbanan pa sodra sidan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik Figur 5. Delstrécka 1
1 to the text that you want to appear '
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Cykelbanans bredd pa denna striacka foreslas bli 3,25 m och
gangbanans bredd varierar mellan 1,8 och 2,5 meter.

Tva overgangsstéllen vid korsningen med Blommensbergsvigen
berdrs av ombyggnationen. Bagge dvergangsstillena kommer att
tillgédnglighetsanpassas och dvergangsstéllet norr om
Blommensbergsvigen anpassas efter nya gang- och cykelbanor pa
bagge sidor av vigen.

Delstracka 2: Entréskolan

Nirmare skolan dr utrymmet begrinsat. Aven pa denna stricka
foreslas att den norra gdngbanan tas bort, vilket gor att korbanan
kan forskjutas norrut.

ENTRESKOLAN. |

Figur 6. Delstrdicka 2

Vid fastigheten intill skolan (Nynés 25) och forbi skolan foreslds
korbanan bli 5,5 meter och cykelbanan 2,5 meter. Forutséttningen i
projektet dr att bevara alla trdd vid skolan d& dessa trdd har ett hogt
bevarandevirde, enlig genomford trddinventering.
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Figur 7. Sektion vid skolan

Vid de tringa passagerna forbi skolan foreslds gangbanans bredd
variera mellan 1,5 och 1,8 meter. Under arbetets gdng med
systemhandlingen kommer denna stricka att studeras mer noggrant
i syfte att forbéttra gdngbanans standard.

For att uppné en bittre och tydligare separering mellan fotgéngare
och cyklister foreslés att gdngbanan vid skolan beldggs med
betongplattor medan cykelytan beldggs med asfalt.

Delstracka 3: Entréskolan - Grondalsvagen

Mellan skolan och Grondalsvigen foreslas gdng- och cykelbanorna
ledas in i befintligt parkstrak, som i dagsléget. Detta gor att befintlig
bredd for biltrafiken kan behéllas pd strackan.

Figur 8. Delstrdicka 3

Befintlig gang- och cykelvég i park foreslds breddas till en
cykelbanedel pa 3,25 meter och gangbanedel pa 2,0 meter med
stodremsor péd bagge sidor. I systemhandlingsskedet kommer det
avgoras om breddning ska goras norrut, soderut eller at bada hall.
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Figur 9. Visionsbild i parkstrdket

Oster om skolan, dér géng- och cykelbanan viker av sdderut in mot
parken, foreslés ett nytt overgangsstélle. Det 4r manga skolbarn som
ska korsa gatan pa dvergingsstillet. Det foreslas darfor att
hastighetssikra passagen med tva busskuddar.

Avvagningar och konsekvenser gallande foreslagen
inriktning

Trafiksakerhet

Utformningsforslaget innebar en forbéttring for gdng- och
cykeltrafikanter utmed strickan. De fér separata ytor, vilket minskar
risken for kollisioner och okar trafiksikerheten for bagge
trafikantgrupperna.

Det nya 6vergangsstillet vid Entréskolan sdkras med
hastighetsddmpande vigkuddar, vilket sédnker trafikens hastighet
och hojer trafiksikerhet for skolbarn och andra gaende.

Framkomlighet

Med den nya utformningen fér cyklisterna ett gent och sikert
cykelstrak med bra kopplingar till de befintliga cykelbanorna pa
anslutande végar. Detta 6kar bade framkomlighet och orienterbarhet
pa cykelstraket.

Ett undantag fran riktlinjerna gors for delstrackan forbi skolan i de
mest trdnga snitten dir bredden pa cykelbanan har uppnatts till 2,5
meter istillet for det onskade funktionsmaéttet om 3,25 m enligt
cykelplanen. Anledningen till detta dr ett begrénsat utrymme i
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gatusektionen samt trdd i gangytor. Ombyggnaden bedoms dnda ge
en avsevart forbattrad framkomlighet jamfort med idag.

Norra gangbana mellan Blommensbergsviagen och skolan utgar i
projektet. Konsekvenserna av detta bedoms bli sma d& malpunkter
saknas pé denna striacka och att antal gaende dr f4. Gdende kommer
istéllet att hianvisas till sddra sidan av viagen och kommer kunna
korsa gatan pa det nya foreslagna overgangsstéllet vid skolan.
Overgangsstillet 6kar framkomlighet for gangtrafikanter mellan
sOdra sidan av vagen och bostadskvarteren norr om gatan.

Den foreslagna avsmalningen av korbanan vid skolan beddms inte
paverka motorfordonstrafikens framkomlighet ndmnvirt.

Jamstallhet och trygghet

De forslagna atgérderna bidrar till att tryggheten kommer att stirkas
pa strackan genom att cykelbanan blir avskild fran biltrafiken och
genom att gdende och cyklister fir separata ytor.

Atgirderna inom detta projekt beddms dven vara positiva ur ett
jamstélldhetsperspektiv. En forbéttrad belysning i parkdelen skapar
tryggare miljo, vilket gor att flera kvinnor véjer att gé och cykla i
omradet.

Skyfall

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgarder for att
reducera risken for oversvamning. Slutsatsen av undersdkningen &r
att hela projektomradet avvattnas ytligt mot sjon Trekanten. Inga
oversvamningar intraffar pa strackan. De foreslagna dtgirderna
leder till en 6kning av hardgjorda ytor och detta kan leda till
minskningen av infiltrationskapacitet.

For att inte belasta vagstrackorna och nétet med dagvatten ska géng-
och cykelbanan projekteras sa att den far en tvérlutning sdderut mot
naturmarken/parkmarken.

Gronytor och trad

Strax dster om korsningen med Blommensbergsvégen péverkas ett
trdd, som enligt den genomforda trddinventeringen, har lagt
bevarandevirde. Tridet behover fillas. Aven i 6stra delen paverkas
ett trdd som behover féllas och ersittas for att bredda gang- och
cykelbanan. Detta trdd har dock ett storre bevarandevérde.

Vid striackan ldngs skolan kan borttagandet av fler trad ge en béttre
géng- och cykelldsning &n den som redovisas i foreslagen

utformning. Tradens bevarandevérde och kvalité utreds mer
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2024-01219
Sida 12 (14)

ingdende 1 ndsta skede med malsittningen att behalla s& manga trad
som mojligt.

Gang- och cykelbanan i parkstraket omges av gronska i varierande
karaktér och virde. Bedomningen &r att cirka atta trad kan paverkas
1 parkstréket. I dagsldget saknas inmétning langs hela strackan,
vilket innebdr att det finns en viss osdkerhet i bedomningen. I nésta
skede och till kommande genomférandebeslut kommer breddningen
att detaljstuderas for att minimera paverkan pa antalet trad. Trad
som dnda kommer att behdva fillas kommer att ersittas med tva
nya trid i samrad med stadsdelsforvaltningen. Aterplantering ska
helst ske 1 direkt nérhet till triadet som fillts, men vid behov i
nidromradet.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut strax efter arsskiftet 2024/2025. Projekteringen
berdknas vara klar till hosten 2025 och upphandling av entreprendr
planeras genomforas under hosten samma &r eller under vintern
2025/2026. Bedomd byggstart ar preliminirt varen 2026 med
fardigstdllande 2027. Merparten av projektet genomfors under ar
2026.

Tidplan 2024 2025 2026 2027

Planering X

Genomforandebeslut X

Projektering X X

Upphandling/uppstart X

Produktion X X
Trafik under byggtiden

Projektet forvintas leda till mer lokal trafikpdverkan under
byggtiden. Produktionsplanering och planering av byggtrafik gors 1
kommande skede.

Vid behov av omledning av cykeltrafiken finns det mojlighet att
leda cyklister runt via Lovholmens véstra del och Grondalsvéigen
eller tvartom beroende pé féardriktning.
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Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till 2,0 mnkr fram till
genomforandebeslut. Hittills har 0,5 mnkr bokforts 1 projektet for
utredning och intern tid. Kommande utgifter fram till
genomforandebeslut berdknas till 1,5 mnkr.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 21 mnkr.
Beddmningen baseras pa kalkyl utifrdn framtagen programhandling.
Utgifter for eventuell sanering av marken, nérhet till
hogspanningsledning och ersittning av borttagna trad ingar 1
riskpéslaget.

Projektets genomforandeutgifter fordelas ver aren 2026 till 2027
och #r inrymda inom nimndens investeringsplan. Atgirderna inom
projektet till och med &r 2026 redovisas inom framkomlighets-
satsningen for cykeldtgirder.

Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering via Lansplanen
for projektet.

Driftkostnader

Projektet kommer medfora att gang- och cykelbaneytorna dkar
jamfort med idag. Driftkostnaderna forvéntas 6ka marginellt da
storre ytor medfor 6kade kostnader for barmarksrenhallning.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,6 mnkr per &r fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
preliminér avskrivningstid om cirka 20 ar och intern ridnta om 2,8
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Den foreslagna utformningen ger péverkan pa ledningar pa strickan
forbi skolan. Ett par brunnar som ligger i framtida kantstenslinje
behover flyttas, vilket inkluderar troliga ledningsomldggningar. I
den véstra delen pdverkas Skanovas kanalisation pé norra sidan och
omléggning kravs sannolikt. En stor risk dr att det sannolikt finns
hogspéanningsledningar under straket i parken som kan fordyra
projektet och paverka projektets tidplan. Det har tagits hojd for
ledningsarbeten 1 kalkylen.

Péverkan pa trad ar oklar. Eftersom projektet ér i ett tidigt skede
beddmds att cirka tio mindre trdd kan paverkas 1 en storre eller
mindre omfattning. De flesta av dessa trdd dr sma trdd utan
bevarandevirde. Varje borttaget trdd som har bevarandevérde
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ersétts med tvd nya trad. Denna utgift har rdknats med i kalkylen
men utover detta har det tagits hojd for risken for eventuell
ytterligare paverkan pa trad.

Beriknade belysningsatgérder dr preliminira i detta tidiga skede av
projektet. Kostnaden kan visa sig bli hdgre nir detaljprojekteringen
genomfors. Det har tagits hojd for denna risk i kalkylen.

Eventuella fororeningar i marken och i asfalten kan leda till en 6kad
kostnad. Denna risk har beaktats i kalkylen.

Flera projekt planeras och pagar parallellt i omradet. Detta kan
paverka projektets tidplan. Kontinuerlig samordning mellan
projekten minskar risken.

Forseningar av materialleveranser dr ocksé en generell risk som kan
paverka tidplanen men som inte dr unik for detta projekt.

Det finns alltid en risk att anbud som kommer in 4r hdga pa grund
av marknadslédget. Risken ar inte projektspecifik, men kan minskas
genom att kontoret forannonserar projektet och ger forslag till
mojliga trafiklosningar under byggtid.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet pé strickan mellan
Blommenbersvigen och Entréskolan. Denna risk reduceras framst
genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

Kommunikation
En kommunikationsplan kommer att uppréttas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Slut
Bilagor

1. Oversikt
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