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Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade den 19 december 2022 att
godkinna genomforandet av exploateringsprojektet
Bergholmsbacken innehallande bostéder, forskolor, skola och
utbyggnad av allménplats i Bagarmossen. |
genomforandebeslutet foreslas att byggtrafikens angoring ska ske
via en tempordr byggvig som angdr Gamla Tyresovigen.
Byggvigen var ej studerad 1 detalj vid genomforandebeslutet.
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Kommunfullmidktige gav exploateringskontoret i uppdrag att
studera byggvégen mer 1 detalj och dess konsekvenser pa
omgivningen samt belysa alternativa l6sningar till byggvagen.
Uppdraget skulle sedan redovisas for exploateringsnimnden.
Exploateringskontoret har sedan genomforandebeslutet och
uppdraget gavs bland annat genomfort en barnkonsekvensanalys
och uppdaterat den bygglogistikutredningen som legat till grund
for valet av bygglogistik. Kontoret har dven tagit fram en
utredning av paverkan pa naturvidrden och artskyddsbedomning
av faglar och fladdermdss.

Kontoret har utifrdn fordjupade utredningar och
barnkonsekvensanalysen mer detaljerat utrett konsekvenserna
och analyserat dragningen av den foreslagna byggvagen. Utifrdn
ovanstaende arbete har kontoret bearbetat forslagen dragning av
byggvigen. Byggvigens dragning har dndrats 1 delar jamfort med
tidigare forslag, dir byggvagen foreslogs ga i samma strickning
som en ledningsforldggning.

I det bearbetade forslaget kommer de tunga transporterna att kora
in via Vinggatan i Skarpnick for att sedan ansluta projektet
soderifrin via park- och naturomradet mellan Bagarmossen och
Skarpnéck. Byggvigen angor ifran Vinggatan och fortsétter
norrut mellan hundrastgarden och Skarpnécks sportfalt upp till
Skarpnédcksvégen och sedan vidare pé befintlig gang- och
cykelvég upp till Bergholms bollplan. De avlastade/tomma
byggtransporterna slussas sedan i huvudsak ut genom
Bagarmossen via Sockenvégen. Littare transporter som
hantverksbilar och budbilar angor via Sockenvigen for att minska
belastningen pd Skarpnick. Byggvigen ska, som tidigare forslag,
enbart anvéndas for projekt Bergholmsbacken.

Naturmarken som ianspraktas vid ledningsforliggningen igenom
dungarna aterstélls 16pande och éterstdllningsarbetena paborjas i
direkt anslutning till férldggningen.

En checkpoint upprittas utanfor niromradet som dérifran styr in
trafiken till och frén projektet. All tung trafik forbokar en specifik
passeringstid for varje transport.

Ett masslogistikcenter med stenkross uppréttas ocksa pa
Bergholms bollplan for att minska bade CO-utsldapp och antalet
tunga masstransporter. Det innebdr att antalet transporter kommer
att minska fran de ursprungliga 76 000 transporterna som
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ndmndes i bygglogistikutredning frén 2017, till 60 000 under en
genomforandetid pa ca 5-6 ar. Det innebér ca 3 tunga transporter
per timme 1 snitt.

Arendet

Arendet avser svar pd kommunfullméktiges utlitande av §20 fran
motet den 19 december 2022, genomforandebeslut for
overenskommelse om exploatering med forsiljning respektive
tomtratt, for bostdder inom fastigheten Skarpnécks gard 1:1, del
av fastigheterna Rustmaéstaren 2 och 5 samt fastigheten
Byamainnen 3 i Bagarmossen, projekt Bergholmsbacken.
Kommunfullméktige beslutade dé att godkédnna
genomforandebeslutet med foljande tilldgg enligt
kommunstyrelsens utlatande:

[ direndet foreslds en byggvig genom Bagarmosseskogen, vilket
har oroat manga ndrboende. Alternativa l6sningar till foreslagen
byggvdg ska utredas och redovisas till exploateringsndmnden.

For- och nackdelar ska presenteras med andra mojliga,
foreslagna eller utredda alternativ som exempelvis Sockenvigen
eller Gamla Tyresovdgen. Trafiksdkerheten maste garanteras och
alla som vistas och ror sig i omrddet ska kunna ha en sdker och
bra nédrmiljo dven under byggtiden.

En plan ska tas fram framoéver for hur man ska dterstdlla marken
efter byggtiden for att minska eventuella skador pd naturvirden
och med mdlsdittningen att istdllet stdrka natur- och
rekreationsvdrden.

Utover en redogérelse av alternativen ska daterkoppling goras pd
hur nuvarande forslag skulle kunna revideras sa att intranget i
naturmarken minimeras och det ska fortydligas om den
foreslagna byggvigen ska anvindas dven till andra projekt.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom exploateringskontorets avdelning
projektledning Farsta och Skarpnéck.

Tidigare beslut
Exploateringsndmnden fattade 2016-12-15 inriktningsbeslut for
projektet Bergholmsbacken. Ndmnden fattade samtidigt beslut
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om att anvisa mark inom Bergholmsbacken till AB Boritt,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Riksbyggen ekonomisk
forening, Skolfastigheter i Stockholm AB, Smaa AB och
Stockholms Stads Parkerings AB. Stadsbyggnadsndmnden har
godkint en start-PM for detaljplaneldggning 2017-02-09.

Kommunfullmédktige fattade genomforandebeslut for projekt
Bergholmsbacken 2022-12-19.

Stadsbyggnadsndmnden godkénde detaljplanen 2020-12-10,
kommunfullméktige antog detaljplanen 2022-12-19 och den vann
laga kraft 2024-04-03.

Bakgrund

Programmet for Bagarmossen-Skarpnédck godkédndes 2016
innehdllande ett stort antal utvecklingsomrdden 1 geografin.
Redan under programarbetet identifierades att bygglogistiken
skulle bli en utmaning i omradet. Omradet har begridnsade
tillfarter som dessutom inte dr grundlagda pa ett sddant sétt att de
kan hantera stora méngder tung trafik.

For projekt Bergholmsbacken dr den idag mdjliga angoringen via
Sockenvigen. Sockenvigen 16per genom omradet och har
varierande geotekniska forutsattningar. P4 delar &r det lera dér
grundforstarkning saknas vilket innebér att vigen ej kan hantera
en storre mingd tung trafik.

Utifrén de utredningar som gjordes i programmet har det varit
tydligt att, vid genomforandet av kommande projekt, avlasta
Sockenvégen 1 storsta mojliga mén frén tung trafik dér sa ar
mojligt. For projekt Bergholmsbacken dr den mojligheten att
hantera de tunga transporterna via en temporir byggvig over
naturomradet mellan Skarpniack och Bagarmossen samt jobba
med lokalt omhéndertagande av massor.

Forutsattningar i genomforandebeslutet

Den dragning av byggvigen som redovisades i
genomfOrandebeslutet, i en bilaga till dverenskommelse om
exploatering, visade nedanstdende foreslagna dragning, se bild 1.
Dragningen var inte studerad i detalj, inriktningen var att
anldgga byggvigen tillsammans med Stockholm Vatten och
Avfalls sjélvfallsledning. Ledningen behdver anldggas sa nira
fast mark som mojligt for att minska risken for sittningsskador.
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Dragningen nedan foljer en bergskam och ger ritt lutning for att
klara anslutningspunkten i véster. De exakta forutsattningarna for
dragningen och utformningen av byggvégen avsdgs att hanteras i
kommande detaljprojektering.

e et g 1l e

Bild 1, tidigare redovisad foreslagen dragning av byggviigen

Sockenvégen

Anledningen till att projektet 1 genomforandebeslutet foreslagit
en byggvig dr till storsta delen pga. av bygglogistiken och
Sockenvigens forutsittningar.

Sockenvigen dr redan idag en hogt belastad vig dir bade
trafikkontoret och Stockholm Vatten och Avfall vittnar om
vibrations- och séttningsproblematik. Orsaken &r att Sockenvégen
delvis dr anlagd pa lera utan forstirkning vilket medfor
vibrationsproblem for nirliggande byggnader. Vibrationer som
dven riskerar fortplantar sig i ledningsnétet dd fordon kor over
viagbrunnarna, vilket forvérras vid 6kat nyttjande av vigen for
tung trafik.

Till skillnad fran projektet Bergholmsbacken som foreslds nyttja
en byggvig som tillfartsvdg, kommer Sockenvégen att behova
nyttjas for tunga transporter till andra projekt i baide Bagarmossen
och Karrtorp. Av den anledningen bor antalet tunga transporter
pa Sockenvigen begrinsas och 1 forsta hand betjdna de projekt
som inte har ndgon annan mojlighet till tillfartsvig.

Kommande exploateringar 1 Bagarmossen och Kérrtorp bedoms
kunna genomforas under en utspridd tidsperiod dér det ocksa
finns mojligheter att planera i tid nér projekten paborjas. De
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projekten dr mindre i omfattning i forhallande till
Bergholmsbacken och inte beroende av varandra.

Sockenvdgen kommer pa sikt att behdva rustas upp, men det ér
ett komplext, tidskrdvande och kostsamt arbete som inte ryms
inom projektets budget. Uppskattningsvis kan det innebdra nigot
ars projektering for att fa en uppfattning om omfattningen av
upprustningen och en mgjlig skedesplanering for ett
genomforande. Innan en projektering ar klar dr det svart att
uppskatta en kostnad och omfattning, men tidigare berdkningar
har landat pé flera hundra miljoner och en genomf6randetid pa
flera ar. En upprustning av Sockenvigen hinner inte bli klar
innan Bergholmsbackens genomforande som planeras pabdrjas
under 2025.

Genomforda utredningar efter
genomforandebeslutet

Exploateringskontoret har sedan genomf6randebeslutet arbetat
med utredningsuppdraget fran kommunfullméktige genom att
uppdatera bygglogistikutredningen och naturvéirdesinventering, ta
fram en barnkonsekvensanslys och se ver
trafiksikerhetsperspektivet. Aven tydliggjort att byggvigen
enbart ska nyttjas inom projekt Bergholmsbacken.

Bygglogistikutredning som utrett alternativa dragningar av
byggvigen har d&ven mer detaljerat studerat logistikflodena 1
projektet. Trafikmingderna har justerats utifran att lokal
masshantering sker inom projektet.

Utifrén resultaten fran bygglogistikutredningen har en
barnkonsekvensanalys genomforts for vald dragning av byggvig
som ocksd inkluderat trafiksdkerhetsperspektivet.

Barnkonsekvensanalysen har utgétt ifrdn barns mélpunkter och
vistelsevirden, viktiga kopplingar och strak ur ett
barnréttsperspektiv samt I Ur och Skurs verksambheter. I
rapporten har ocksd korsningspunkter med gang- och
cykelpassager detaljstuderats for byggvégen.

Parallellt har d&ven en uppdaterad naturvdrdesinventering
genomforts med inventering av faglar- och fladdermdss.
Inventeringen har dven foreslagit atgérder for att minimera
paverkan for djur och natur inklusive aterstdllandet av
naturmarken.
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Studerade alternativ

De alternativ som utretts som tillfartsvégar pa det befintliga
vagnitet for de tunga transporterna, ar Sockenvigen och Gamla
Tyresovigen. I omrddet mellan Skarpnick och Bagarmossen dar
den tempordra byggvégen foreslas anlaggas har tre alternativ
studerats. En dragning Osterut 1dngs Skarpnécksvagen for att
ansluta till Pilotgatan, en parallell separerad byggvég lings
Vinggatan och slutligen en forldngning av Vinggatan norrut.

, iy, e
A i T : 1 = | ]
L Frrennrigns EEG P R E ]

Bgld 2 c_')'-v_el:!vz.'-kt_skarta, bld markering v-isar Séékenvdgen, lila
markering Skarpndcksvigen via Pilotgatan och rod markering
Vinggatans forlingning via Gamla Tyresévigen samt

Vinthundsvdgen. Gron ring visar projektomrddet.

Skarpnécksvégen ésterut

Att dra byggvigen Osterut langs Skarpnédcksvigen for att sedan
ansluta till Pilotgatan har utretts och beddmts som ett simre
alternativ dn via Vinggatan. Den Ostra dragningen innebdr att en
storre del av parken avskdrmas och fler korsningar behdvs mellan
byggvigen och allmént flode, se bild 3 nedan.
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Bild 3, visar dragning av byggviig osterut ldngs Skarpndicksvigen

Parallellt med Vinggatan

Inom ramen for barnkonsekvensanalys har ett alternativ om att
dra byggvégen i egen korridor parallellt med Vinggatan, i kanten
pa sportfiltet utretts. Alternativet har strukits da det inte var
mojligt att 16sa en trafikséker korsningspunkt mellan byggvig
och allmén gata utan att stinga av gang- och cykelvigen.

Vinggatans férldngning norrut via Gamla Tyresévédgen
Alternativet som kontoret foresprakar och som nedan redovisas 1
detalj under rubriken nedan ” Bearbetat foreslag till byggvig”.
Byggtrafiken tas in via Gamla Tyresovigen och vidare in pé
Vinggatan som sedan dvergar i byggvagen. P4 den sddra delen av
Gamla Tyresovégen, som Bergholmsbackens byggtrafik kommer
att nyttja, ar barigheten forstarkt och gér att anvianda for tung
trafik.

Bearbetat forslag till byggvag

Efter att byggvagen studerats 1 detalj tillsammans med
avvigningar i utredningarna har kontoret landat i att alternativet
att forlinga Vinggatan och ansluta till en byggvig ar det mest
fordelaktiga. Byggvdgen planeras i Vinggatans forldngning
norrut 1 straket mellan Skarpnécks sportfalt och hundrastgirden,
for att ansluta till Skarpnédcksvigen, se bild 3 nedan. I hornan vid
Bergholmstorpet kommer byggvigen snedda i vdstra hornet for
att minska paverkan for torpets verksamhet samt underlétta
passagerna vidare soder- och Osterut.
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Bild 4, oversiktsbild over byggvigens dragning markerat i rott.

Vinggatan behover breddas till 6 m norr om Skarpnicks allé for
att klara motande lastbilstrafik vilket medfor att gngbanan
nirmast Skarpnécks sportfilt flyttas. En 3,5 meter bred
kombinerad ging- och cykelbana anldggas vister om trdden pa
sportfaltet. Tva nya Overgéngsstillen placeras i Vinggatans norra
del for att leda géngtrafikanter over gatan pa ett sékert sitt, se
bild 5 nedan.

For att minska risken for kobildning och en ”’stokig” trafikmiljo,
vilket dven pdverkar bussens framkomlighet ldngre sdderut pd
Vinggatan, har ett antal logistikméal/principer tagits fram.

e Inga trafikolyckor eller tillbud pga. byggtrafik till och
fran projektet ska forekomma, vare sig pa byggvigen eller
pa Vinggatan.

e Antalet leveranser ska minimeras med hjélp av lokal
masshantering och hog fyllnadsgrad i de transporter som
anlidnder.

¢ Endast projektgodkdnda leveranser ska anvinda
Vinggatan.

e Planera ankommande byggleveranser och returer for att
undvika/minimera métande byggtrafik pd Vinggatan.
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e Vilka transporter som gar via Sockenvigen beslutas och
samordnas l6pande utifran behov av logistikpersonal.
Utgangspunkt &r att nyttja Sockenvigen for returer.

e Personella resurser (logistikpersonal) planeras ute pa
projektet som dagligen foljer upp och sékerstiller att
géllande logistikregler och rutiner efterlevs och att
trafiklosningar fungerar som planerat.

e Bygg — och anldggningsentreprendrer ska planera och
boka sina leveranser i ett projektgemensamt
leveransbokningssystem.

e Logistikpersonal godkidnner leveransbokningar, foljer upp
och samordnar/administrerar leveransbokningssystemet
for att jimna ut leveransflodet.

e Nir behov finns kommer trafikvakter/flaggvakter att
placeras ut pd trafiksdkerhetskédnsliga platser pa
Vinggatan.

I Vinggatans norra forlangning startar byggvégen, se bild 5
nedan. For att avlasta Vinggatan 4r en védntzon placerad 1 borjan
av byggvégen innan den ljusreglerade bommen. Inpassering sker
endast under den redan forbokade tiden och efter identifiering,
forst da 6ppnas bommen. Byggvigen har en korbana och kommer
inte medge motande trafik och har en maxhastighet pa 20 km/h.

Hundrastgérden blir kvar i sitt nuvarande ldge, men utformningen
anpassas efter byggvigens dragning.
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Bild 5, (')'vei:siktlig utformning av byggvdgen

Liangs byggvigen finns tva slussar, se bild 4, som ar utformade
for att separera gdng- och cykeltrafik och byggtrafik, en pa
Skarpnécksvégen och en ovanfor Bergholmstorpet. Utformningen
av slussarna &r 1 huvudsak lika dér illustrationerna mer i detalj
visar hur de anpassats till respektive plats. Utgangspunkten ar att
slussarna dr 6ppna for gang- och cykeltrafik all tid som inte
byggvigen nyttjas, som kvéllar, helger och under lov.

Nér byggvigen ar i drift men det inte &r ndgon byggtrafik som
star och véntar vid slussen, dr gang och cykelkopplingen 6ppen,
se bild 6. Nar ankommande lastbil aktiverar en tryckplatta slar
ljussignalen om till rott for gang och cykeltrafik och
bommen/grinden gar ner, se bild 7. Efter att lastbilen passerat slar
ljussignalen om till gront och bommarna/grindarna 6ppnar igen
for gang- och cykeltrafik, se bild 8. Det dr samma princip som for
vanliga trafikljusreglerade vergéngsstillen, hir forstarkt med
bommar/grindar.
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lllustrationer éver slussen pa Skarpnédcksvégen

Bild 6, Skarpndcksvigens sluss som visar oppen passage for
gang- och cykeltrafik och stingd vdg for byggtrafiken.

Bild 7, Skarpndcksvigens sluss som visar oppen passage for
byggtrafiken och stingd vdg for gang- och cykeltrafik

Bild 8, Skarpndcksvigens sluss som visar att passagen oppnar
for gang- och cykeltrafik ndr byggtrafiken passerat slussen.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Oversiktlig illustration éver slussen norr om
Bergholmstorpet

Slussen norr om Bergholmstorpet dr utformad enligt samma
princip som vid Skarpnédcksvégen, bild 9 nedan visar en
illustration over slussen

Bild 9, Slussen norr om Bergholmstorpet som visar 6ppen
passage for gang- och cykeltrafik och stingd vdg for
byggtrafiken.

Tillfart till Vinggatan
De redovisade vigarna till byggvigen frdn genomforandebeslutet
ar fortfarande aktuell, via Nynédsvégen/Tyresdviagen och sedan
antingen Vinthundsgatan, Gamla Tyresovégen, Flygledargatan
eller Horisontvagen for att sedan kora in pa Vinggatan. Rutterna
ar markerade med olika férger pa bild 10 nedan dér ocksé
lastklass anges, dar BK 1 medger tyngre transporter 4n BK 2.
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Bild 10, alternativa tillfartsfartsvégar till Vinggatan

Bygglogistiska forutsattningar

Utgangspunkten bakom valet av transportvédgar och utférda
transportberidkningar &r att en checkpointldsning utanfor
ndromradet dr kopplad till projektet samt att ett
masslogistikcenter forldggs inom projektet.

Checkpointlésning

Projektet kommer att nyttja en checkpoint som ir en yta dit
byggleveranser anlédnder i véntan pa att lotsas vidare in till
projektet, se bild 11. Flera lampliga platser utreds och bland
annat undersoks om Slakthusomradets befintliga checkpoint kan
nyttjas. Checkpointen forbattrar leveransprecisionen och genom
sin funktion skapar den rutiner for hur byggtransporter ska
planeras.

Till checkpointen kopplas ett leveransplaneringssystem for att na
stors nyttoeffekt. I leveransplaneringssystemet bokar varje
byggentreprendr sina anlopande leveranser med inpasseringstid.
En administrator pé projektet samordnar och godkénner
bokningarna innan de klassas som godkdnda och beviljas tilltriade
till byggomradet, via ndgon av tillfartsvdgarna som redovisats
ovan, se bild 10.

Utover checkpointen kommer det finnas bemanning pé plats.
Deras uppgift ar att sdkerstélla logistiken fungerar, som att agera
flaggvakt, trafikvakt, aka med som lots vid behov samt
sakerstélla att all teknik fungerar langs byggvagen som bommar
och grindar vid slussarna.

Checkpoint
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Bild 11, exempelbild fran projekt Albano i Stockholm som visar
en checkpoint i forgrunden. I bakgrunden syns ett
masslogistikcenter (MLC).

Masslogistikcenter (MLC)

Projektet kommer jobba med ett masslogistikcenter pa
Bergholms bollplan, dér ska massor sorteras, krossas och forddlas
schaktmassor lokalt inom projektet for att sedan anvéndas till
aterfyllning inom projektet. Projektets entreprendrer tippar in
berg pd MLC och koper sedan tillbaka forddlade massor.

En uppskattning av schaktvolymer har gjorts (volymen massor
som behover tas bort fran projektet) och hur stora volymer som
behovs for aterfyllnad for att dimensionera ytbehovet for MLC
och for att kunna rikna pa miljovinsterna. Ett ytbehov om ca
8000 m? uppskattas for MLC. Se dversiktlig disposition och
placering pa bild 12 nedan.

e s et

4L E

PPN — A e
Bild 12, oversiktlig disposition av masslogistikcentret, markerat i
gult.

Tidigare erfarenheter fran projekt 1 stadsnéra miljoer som har haft
MLC och krossverksamhet visar pd att med ritt dtgirder nds de
krav som stélls pa ljudnivéer fran anldggningsentreprenader.

Pé Bergholmsbacken kommer MLC att placeras ca 200 m ifrdn
ndrmsta fasad. Pa referensprojekt har godkinda ljudnivaer
uppnétts med kortare avstdnd mellan ljudkéllan och nirmsta
fasad. Gillande riktlinjer och bestimmelser ska f6ljas avseende

buller och vibrationer. Kontoret kommer att stdlla krav i anbud,
under projektering och under produktion.
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Exempel pa bullerddmpande atgérder ar att bygga upp ljudvallar
med massor alternativ med containrar. Andra atgérder ar att
isolera ljudkéllan genom att sétta pa en ’kjol”. En bra atgérd for
att minska damm é&r att anvinda en dimkanon. Se exempel pé bild
13 nedan

Behovet av krossverksamhet inom projektet planeras till 3-4
ginger om aret 4 3-4 veckor per tillfalle. Krossning kommer att
utforas vardagar mellan kl. 09-15. Information om tider
kommuniceras i god tid till berorda.

Bild 13, exempelbild pd en stenkross med fdrslag pa ljud- oc_'h
dammddmpande atgdrder.

Transport- och koldioxidberékningar

Om MLC har tillgéng till en stenkross kan antalet transporter pa
stadens végar ifran projektet kan minska med upp till 94 %. Det
motsvarar en minskning med ca 40 000 anlépande transporter.
CO; utsldppen fran transporter minskar med upp till 88 %.

Transportberdkning

Transportberdkningen dr uppdelad pé transporter till
husbyggnation och transporter for masshantering och den utgér
ifrdn utbyggnadsordning och uppskattade volymer av massor.

Transportberdkning husbyggnation

For husbyggnationen uppskattas 48 000 tunga transporter utifran
BK2 forutsittning, som ar den klass som géller for Sockenvigen,
Rusthallarvigen, Vinggatan och pé byggvigen. Berdkningen
visar att i snitt anldper 25 tunga transporter per dag. Berdkning ar
utifran en hog fyllnadsgrad och jimn fordelning 6ver en
arbetsdag, arbetsvecka och arbetsménad.
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Generellt utan ndgon leveranssamordning anloper cirka 50 % av
transporterna under rusningstrafiken mellan 07-09. Med god och
gemensam leveranssamordning kan toppar jimnas ut.

Lattare transporter i form av budbilar, vars mdngd ar mycket
varierande beroende pa hur den typen av transporter styrs, dr inte
medriknade i1 leveransberdkningarna. Kontoret uppskattar
andelen létta transporter till ca 20 % vilka ej 4r medtagna i
tidigare namnd siffra.

Transportberdkning massor

Berikningen visar att upp mot 12 000 transporter behovs for att
transportera bort massor fran arbetsomradet och transportera
tillbaka massor for dterfyllnad, utifran BK2 och 10 ton massor
per transport. Det blir i snitt 6 anlopande transporter per dag.
Med en lokal masshantering och stenkross kan antalet transporter
pa stadens gator reduceras till cirka 2 500.

Transportberékning totalt, husbyggnation och massor
Sammantaget innebér det ca 60 000 tunga transporter totalt som
nedbrutet blir 1 snitt ca 31 per dag, eller ca 3 st per timme.

Paverkan pa barn

En barnkonsekvensanalys (BKA) har tagits fram for byggskedet,
med fokus pa byggvigens paverkan pd barn och unga.
Utgangspunkten for arbetet har varit den tidigare genomforda
forenklade barnkonsekvensanalysen som gjordes 2015 1 samband
med att programmet for Bagarmossen - Skarpnéck togs fram.

Ett byggprojekt av denna dignitet i befintligt bostadsomrade
medfor oundvikligen en negativ paverkan pd niarboende och
manniskor som vistas regelbundet i ndromradet.
GenomfGrandetiden for hela projektet planeras till 5-6 ar, dar
byggvigen planeras att vara aktiv i ca 5 ar, vilket dr en lang tid ur
ett barns perspektiv. For individen sa motsvarar det 1 praktiken
storre delen av 1) smabarnséren 2) barnets 14g- och
mellanstadietid eller 3) barnets tondrsperiod. Det dr darfor av
storsta vikt att negativ omgivningspaverkan minimeras i s stor
utstrdckning som mojligt.

Nyckeln for att minimera negativ omgivningspdverkan dr en
effektiv bygglogistik och det &r av stor vikt att detta ocksé
genomfors hela vigen genom projektet. Kompetensen uppges
finnas pd marknaden. I upphandlingen av entreprendr behdver
kvalitetskrav stillas och budget avsittas som mdjliggdr ténkta
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l16sningar. Bestéllarorganisationen behdver ocksé noggrant folja
upp att kraven efterlevs, och resurser allokeras for detta.

Byggviégens storsta negativa konsekvenser ur ett
barnréttsperspektiv beddms vara:

e Kumulativa paverkan for I Ur och Skurverksamhetens
mojligheter att hitta nya sammanhingande och ostorda
skogsplatser till foljd av hela byggprojektet, dér
nuvarande samlingsplatserna forsvinner till foljd av

byggvigen.

e Boendemiljon pa norra Vinggatan med tung trafik utanfor
bostad och smalt gaturum. Potentiellt upplevd otrygghet
for oskyddade trafikanter ldngs trottoar.

e Sidkra skolvégar for barn till och fran Skarpnicks
sportfalt, dir Vinggatan ska korsas, under perioder med
manga tunga transporter.

Trafiksdkerheten pa Vinggatan bedoms efter atgarder vara
acceptabla av trafiksékerhetsexpert. Det utesluter inte att de kan
forekomma oro bland vardnadshavare eller personal. Barn upp
till 12 &r har inte vad som kallas “trafikmognad” och deras
hjarnor har inte utvecklats tillrackligt for att kunna bedoma risker
eller tinka pa konsekvenser. Trots “trafiktraning” kan impulser
sla till som innebar en risk. Skolor och foreningar behover
informeras om den nya trafiksituationen pa Vinggatan sa att de
har mojlighet att vidta 6nskade atgarder.

Skulle det uppsta situationer nér flera lastbilar anldnder samtidigt,
med kobildning som f6ljd s& behdver personella resurser séttas in
vid de korsningar dir ménga barn passerar till sportféltet som
flaggvakter.

I Ur och Skur-verksamheten har speciella forutséttningar.
Verksamheten kommer att paverkas negativt, med mycket oro
som f6ljd. Det dr en privat verksamhet som utdvar en uppskattad
verksamhet pa allmin platsmark. Byggvigen innebar att deras
samlingsplatser behover flyttas, samtidigt som de behdver
anpassa verksamheten till hela byggprojektet och forvintade
storningar fran det. Savil samlingsplatser som
undervisningsplatser behover ha vissa kvaliteter och ligga
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nagorlunda sammanhéngande. Forutsatt att de nya
forutséttningarna kan hanteras, bedoms péverkan pa barnen vara
begransad, men skapa merarbete och oro bland verksamheten.
Exploateringskontoret ska arbeta tillsammans med verksamheten
for att hitta och skapa mdjlighet till nya platsbildningar. Nér
byggprojektet dr avslutat kommer verksamheten ater kunna nyttja
omréadena.

Vistelsevérden och barriéreffekt

Angéende barns vistelsevirden i skogsomradena sa bedoms
byggvigens dragning vara en mattlig konsekvens. Kvillar och
helger kommer inga transporter att kora pd byggvagen. Dagtid
kommer sa att ske och det blir framfor allt forskolor, skolor och
fritids som 1 viss mén forutsétts anpassa sin verksamhet ndgot
genom att hélla ett visst avstand till byggvagen. Det ar sannolikt
att 1 val av plats for naturlek sker anpassning framfor allt utifran
sjdlva byggarbetsplatsen.

Den inhidgnade byggvigen skapar oundvikligen en barridreffekt.
Rent praktiskt gar det att ta sig fram, men den visuella barridren
kvarstar. Landskapet kommer att upplevas annorlunda. Ur ett
strikt barnréttsperspektiv bedoms detta vara en méttlig
konsekvens. Samtidigt bor man ha respekt for att upplevelsen av
denna barridr kan variera kraftigt mellan individer. Det kan
handla om allt ifrdn vilken relation manniskor har till platsen till
vilka forutsattningar manniskor har att forflytta sig till andra mer
ostorda platser.

Forutsatt att samtliga vidtagna atgérder realiseras och
bygglogistiken fungerar som planerat sd dr bedomningen att
konsekvenserna av byggvédgen har minimerats i den utstrackning
som dr mojlig.

Rekommendationer fér den fortsatta processen

e Upphandling och uppfoljning av kravefterlevnad

I upphandlingen av entreprendr behdver kvalitetskrav
stdllas och budget avsittas som mojliggor ténkta
16sningar. Bestéllarorganisationen behdver ocksé folja
upp att kraven efterlevs, och resurser allokeras for detta.

Kravstdll genom upphandling ekonomiska incitament {or
entreprenoren att sdkerstilla att transportforetagen till och
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fran byggarbetsplatsen haller rddande
hastighetsbegransningar.

e Information och kommunikation

Jobba med information kring alternativa gang- och
cykelvdgar for 6kad orienterbarhet.

Tydlig kommunikation med kringliggande forskolor,
skolor, ndrboende och féreningar kring tidplan for nér
transportarbetena dr som mest/ minst intensiva och nir
stenkrossning kommer att ske. Ge mojlighet till att
planera in nyttjande av kringliggande naturomraden nér
intensiteten dr som l4gst.

e [opande dialog och forbittringar underhand

Staden och den upphandlade entreprendren bor ha en
l6pande dialog med skolrepresentanter i Skarpnick kring
den upplevda trafiksituationen pa Vinggatan och
kopplingen till Skarpnicks sportfilt, liksom med
nirboende pa norra Vinggatan. I det fall trafiksituationen
blir otrygg eller osdker ska atgdrder kunna vidtas med
kort framforhallning.

Under perioder med damning ska byggvigen vattnas for
att minska negativ paverkan pa ménniskor som av olika
anledningar befinner pa gang- och cykelstrak intill

byggvigen.

e Bista mojliga teknik

Anviénd senaste teknik som exempelvis tyst krossning, for
att minska bullernivaerna vid bergskross. Métning av
bullernivaer for att minimera storningar

Miljokonsekvenser

Sammanfattningsvis bedomer den genomforda utokade
naturvirdesinventeringen att den planerade byggviagen medfor en
begrinsad paverkan pd omgivande naturmark.

Den bearbetade dragningen av byggviagen kommer innebéra att
den 1 dnnu storre utstrackning forlaggs pa antingen befintliga
géng- och cykelvigar, pd redan ianspraktagen mark vid
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sportfaltet eller utifrdn de forutsittningar som detaljplanen anger.
En del av ytan som ianspréaktas for byggvigen vid
Bergholmstorpet kommer sedan bli en naturlekpark.

Stockholms vatten och avfalls sjdlvfallsledning kommer nu att
grivas ner i korta etapper i dungarna och aterfyllas sa fort
ledningen &r pa plats. Det innebér att naturmarken dr uppgravd
under en betydligt kortare tid och aterstidllningsarbetena kan
paborjas i direkt anslutning till ledningsforldggningen.
Ambitionen dr att den kan anléggas enbart via ledningsschakten
igenom naturmarken, vilket i s fall halverar bredden pa den
totala schakten. Dragningen kommer att anpassas for att
minimera skadan pa naturmarken sd mycket som mojligt men
anda klara sjdlvfallet. Befintliga gang- och cykelvigar kommer
att kunna nyttjas som vanligt och ansluta till Skarpnickvégen.

Slutsats fran genomférd ekologiutredning fér byggvégen
Byggvigen kommer att g igenom, samt i néra anslutning till,
Linsstyrelsens utpekade skyddsvirda tradmiljoer soder om
Skarpnicksvégen. Inga sérskilt skyddsvérda trdd kommer dock
att berdras. For ndgra dvriga naturvérdestrad kan skyddsatgarder
komma att bli aktuella for att till exempel undvika rotpaverkan.
Ett par trdd kan ocksé behdva beskéras for att byggtrafik ska
kunna kora pa véagen. Det slutgiltiga behovet och utformningen
av skyddsatgérder bor utredas vidare i1 detaljprojekteringen
tillsammans med en sakkunnig arborist. Ingen sarskilt kénslig
flora har identifierats 1 samband med utredningen varfor inga
sarskilda behov av att spara avbaningsmassor bedoms foreligga
ur den synvinkeln.

De planerade exploateringsarbetena beddms kunna genomfdras
utan att medfora otillaten paverkan pa faglar och fladdermdss
enligt 4 och 4 a § artskyddsforordningen, forutsatt att de
rekommenderade skyddsatgérderna for respektive artgrupp
vidtas. Dessa atgérder innebar bland annat att Bergholmstorpets
nuvarande forutséttningar for fladdermoss ska bevaras, att
skogsmiljoer 1 omrddet ska bevaras intakta i1 sd stor utstrackning
som mojligt och att grova trad, haltrdd och dod ved inte skatas
ned. Inga identifierade grova trad, héltrad eller stdende doda trad
kommer behova tas ned i samband med byggvégen. Det dr dock
av stor vikt att merparten av traden, inklusive haltrad, far sta kvar
for att spridningssamband genom Bagarmossenskogen ska kunna
bevaras for alla berérda artgrupper. De trdd som @nda behover tas
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ned till foljd av exploateringen ska placeras ut som faunadepaer i
omradet.

Skyddsatgirderna innefattar ocksa tidsrestriktioner for olika typer
av arbeten sasom rojning och avverkning vilket ska forldggas
vintertid for att undvika negativ paverkan pa faglar och
fladdermoss. Genom att Naturvéardsverkets riktlinjer for buller
ska innehallas vid exploateringen bedoms inte sadan stark
bullerpaverkan uppsta att berdrda fagelarter paverkas negativt i
omradet. Det dr dock av stor vikt att riktlinjerna innehalls under
héckningsperioden (1 mars-15 juli) for att undvika negativ
paverkan pd hiackande figlar. Om starkt bullerpaverkande arbete
ej kan undvikas for den ovan angivna perioden ska i stillet
bullerddmpande dtgirder vidtas for att minimera risken for
otillaten storning. Vidare bor bullerpaverkande atgarder endast
genomforas dagtid under perioden april-oktober for att undvika
att stora fodosokande fladdermdss. Ovriga atgirder innebér bland
annat att tillkommande nattbelysning i omridet ska undvikas,
begransas och minimeras for att minska paverkan pa
fladdermoss, samt nyplantering av buskar och uppséttning av
fdgelholkar.

Genom att tillimpa ovanstdende atgirder bedoms arbetet inte
medfora ndgon risk for pdverkan pa bevarandestatusen for de
fdgelarter som hickar inom eller i néra anslutning till omradet.
Genom att vidta dessa atgirder bedoms inte heller projektet
komma 1 konflikt med artskyddet avseende fladdermdss.

For att undvika paverkan pa spridningsvégar for grod- och
kréldjur samt andra markbundna djur ar det dven viktigt att
passagemojligheter for dessa artgrupper sékerstélls 1 den vidare
projekteringen.

Kompensation for ianspraktagen gronyta
Kompensation for ianspraktagen gronyta redovisades i
genomforandebeslutet och byggvigens marginella pdverkan ar
inkluderad under genomférandet.

Tillgénglighet

De tillkommande géng- och cykelkopplingarna dver byggvigen
och Vinggatan kommer att utformas 1 enlighet med géllande krav
med extra fokus pd trygga passager.
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Genomfdérandefragor

Tidplan och kommande beslut

I genomforandebeslutet redovisade projektet en prelimindr och
oversiktlig tidplan vilken uppdaterats, ny tidplan, se bilaga 4.
Detaljplanen har antagits av kommunfullmaktige 2023-12-19 och
vann laga kraft 2024-04-03. Mot bakgrund av detta ar planerad
byggstart varen 2025 och forsta inflyttning bedoms till ar 2028.

Nista beslutstillfille for exploateringsndmnden blir i samband
med slutredovisning, preliminért under 2030.

Kontorets synpunkter och forslag

Ekonomiska konsekvenser for staden

I budgeten f6r genomforandebeslutet dr kostnaden for byggvigen
inkluderad. Kostnader for utredningarna som ligger till grund for
att besvara utlatandet frdn kommunfullméktige har tillkommit.
De foreslagna utokade trafiksikerhetslosningarna har 6kat
kostnaderna med ca 30 procent pd byggvagens ursprungliga
budget. Merkostnaden inryms 1 befintlig budget for projektet.

Hur byggvagens placering uppfyller stadens mal
Utgangspunkten i val av byggvég utgar ifran slutsatserna fran
barnkonsekvensanalysen, bygglogistikanalysen samt
naturvirdesinventeringen som redovisas 1 drendet mer 1 detalj
under respektive rubrik och som dr med i sin helhet som bilagor
till drendet.

Kontorets sammanfattande bedomning

Kontoret anser att den foreslagna dragningen av byggvigen ar det
mest fordelaktiga alternativet. De atgdrder som planeras for att
minska paverkan for minniskor och djur under
genomforandetiden bedoms vara vil avviagda. Kontoret foreslar
att nimnden godkénner detta svar pa det utredningsuppdrag som
lamnades 1 samband med kommunfullmiktiges beslut om
genomforande av projekt Bergholmsbacken.

Slut
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Bilagor

1. PM BKA byggvig vid genomforande av Dp
Bergholmsbacken, Bagarmossen, dat 2024-04-26

2. Rapport Logistikanalys, fordjupad analys av

Bergholmsbacken, dat 2024-04-11

3. PM Ekologi byggvig Bergholmsbacken, dat 2023-12-15
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