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Protokoll 5/2024

Tid Torsdagen den 13 juni 2024 kl. 16.30-17.00
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Onsdagen den 19 juni, 88 1-14, 16, 18, 19, 21, 22, 24-27

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 13 juni 2024, 8§ 15, 17, 20, 23

Lars Stromgren Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Lars Stromgren (MP), ordforanden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

UIf Walther (S)

Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)

Katja Jassey (V)

Anders Lindman (SD)

Sara Svanstrom (L) 8§88 2-27
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande ersattare

Torbjoérn Erbe (M) for Jonas Nilsson (M)
Ludvig Tornberg (M) § 1 for Sara Svanstrom (L)

Erséattare:

Karin Jordas (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Joel Hoglund (V)

Agneta Sundberg (V)
Fleminggatan 4 LUdVig Tornberg (M) 8§ 2-27
Box 8311 Linn Bessner (C)

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Sara Bergendorff, Niklas
Domeij, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Anna
Green, Philip Hall, Lena Lien, ndmndsekreteraren Alva Sahlstrém,
personalforetradarna Luis Lopez och Tomas Nitzelius 881-15 samt
borgarradssekreteraren Helena Cullemo.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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§1
Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordféranden Dennis Wedin (M) att
tillsammans med ordféranden Lars Stromgren (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker onsdagen den 19 juni 2024.
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§2
Fragor for beredning och information fran
kontoret

Information fran kontoret

Forvaltningschef Gunilla Glantz informerar om att avdelningschef
Philip Hall ar tjanstledig under hosten och Kristina Redaelli
tillférordnas som avdelningschef. Hon beréttar aven att Philip Hall
haller en informationsdragning for namnden om arbetet med intern
kontroll i samband med § 16.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

Fleminggatan 4
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104 20 Stockholm
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83
Anmalan av inkomna skrivelser till
trafiknamnden

Beslut

Inkomna skrivelser m.m. till trafiknamnden enligt forteckning fran
den 4 juni 2024 respektive den 13 juni 2024 anmals.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
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§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2024-00058

Beslut
1. Trafikndmnden godkéanner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 3 juni 2024.

Fleminggatan 4
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104 20 Stockholm
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§5
Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2024-00059

Beslut

Protokoll 2/2024 fran den 25 mars 2024 for trafiknamndens och
Stockholms Stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor anmals.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
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8§86
Anmalan av nedskrivning av fordringar

Dnr T2024-00703

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner anmélan.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 mars 2024.

Sida 8 (64)
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87

Gang- och cykelatgarder pa Lévholmsvéagen
mellan Blommenbersvagen och Grondalsvagen.
Inriktningsbeslut

Dnr T2024-01219

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
”Cykelétgirder pa Lovholmsvéigen mellan
Blommensbergsvigen och Grondalsvéigen” upp till 2,0
mnkr, som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
Projektets totala utgift beraknas till 21 mnkr.

Reservation

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M), Sara Svanstrom (L) och Markus Berensson m.fl. (C)
foreslar (se beslutet).

2) Anders Lindman (SD) foreslar att namnden beslutar avsla
forslag till inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att avsluta
projektet, samt att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att atgarderna i projektet och
darmed kostnaderna inte ar rimliga i forhallande till
nyttan. Cykeltrafiken pa aktuell stracka fungerar
tillfredsstéllande och darfor &r investeringen ej
motiverad. | vanlig ordning saknas en tillfredsstéllande
kostnads-nyttoanalys och eftersom investeringsutgiften
ar sapass stor ar det sarskilt viktigt att ta hansyn till
alternativkostnaden i detta fall.

Fleminggatan 4 Stockholm &r pa vag mot ekonomiskt karvare tider och

Box 8311 " . e . 0 .
104 20 Stockholm med en stor osdkerhet infér framtiden maste varje

https://start.stockholm/trafikkontoret
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investering noggrant dvervégas och
Sverigedemokraterna anser darfor att projektet bor
avslutas. Vart fokus ar pa stadens karnverksamhet och
behovet av cykelatgarder behdver vagas emot andra
viktiga utgiftsomraden som exempelvis reinvesteringar i
gator och driften av skolan och omsorgen.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M),
Sara Svanstrom (L) och Markus Berensson m.fl. (C).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar erséttaryttrande enligt
foljande:

Ar 2012 bedémde trafikkontoret att snittkostnaden per
kilometer cykelvag i innerstan uppgick till ca 8 mnkr.
Sedan ar 2012 har entreprenadindex for vagentreprenader
Okat med ca 60-80 procent, vilket innebar att
snittkostnaden per kilometer cykelvag i city borde vara
omkring 13-15 mnkr.

| arendet foreslas gang- och cykelatgarder pa
Lovholmsvagen pa en stracka om 400 meter till en kostnad
pa 21 mnkr, motsvarande 52,5 mnkr per kilometer.
Kristdemokraterna ser mycket allvarligt pa att kostnaden
for stadens gatuarbeten dkat flerfaldigt jamfort med
entreprenadindex.

Stockholms stads skuldsattning 6kar i allt snabbare takt
samtidigt som rantekostnaderna successivt far storre
paverkan pa fackférvaltningarnas driftsekonomi nar
lagrantearens ingangna lan l6per ut. Systematiskt
efterfragar stadsledningskontoret en striktare politik med
minskad skulds&ttning och skarpa uppmaningar om att
gora avvagningar mellan investeringsprojekt. Det kan inte
anses vare sig motiverat eller ansvarsfullt att lata
stockholmarna ta kostnaden for denna allt mer
uppseendevackande skuldséttningsfest. Vi politiker &r
skyldiga att visa en ordentligt mycket storre respekt for
invanarnas skattekronor &n sahar.
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§8
Cykel Magelungsvagen. Inriktningsbeslut

Dnr T2024-01378

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Cykel Magelungsvégen upp till 1 mnkr, som underlag for ett
kommande genomfdérandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 20 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 11 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar erséttaryttrande enligt
foljande:

Ar 2012 bedémde trafikkontoret att snittkostnaden per
kilometer cykelvag i innerstan uppgick till ca 8 mnkr.
Sedan ar 2012 har entreprenadindex for vagentreprenader
Okat med ca 60-80 procent, vilket innebar att
snittkostnaden per kilometer cykelvég i city borde vara
omkring 13-15 mnkr.

| arendet foreslas cykelatgarder pa Magelungsvégen pa en
stracka om 230 meter till en kostnad pa 20 mnkr,
motsvarande 87 mnkr per kilometer. Kristdemokraterna ser
mycket allvarligt pa att kostnaden for stadens gatuarbeten
oOkat flerfaldigt jamfort med entreprenadindex.
Trafikkontoret behtver se 6ver vad det &r som driver denna
interna hyperinflation.

Stockholms stads skuldséttning 6kar i allt snabbare takt
samtidigt som réantekostnaderna successivt far storre
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paverkan pa fackforvaltningarnas driftsekonomi nar
lagrantedrens ingangna lan loper ut. Systematiskt
efterfragar stadsledningskontoret en striktare politik med
minskad skuldséttning och skarpa uppmaningar om att
gOra avvagningar mellan investeringsprojekt. Det kan inte
anses vare sig motiverat eller ansvarsfullt att lata
stockholmarna ta kostnaden for denna allt mer
uppseendevackande skuldsattningsfest. Vi politiker &r
skyldiga att visa en ordentligt mycket storre respekt for
invanarnas skattekronor &n sahar.

Fleminggatan 4

Box 8311
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§9

Rorstrandsgatan mellan Norrbackagatan och
Sankt Eriksgatan, gangatgard och reinvestering
gata. Inriktningsbeslut

Dnr T2024-00543

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Rorstrandsgatan mellan Norrbackagatan och Sankt
Eriksgatan gangatgérder och reinvestering upp till 1 mnkr,
som underlag for ett kommande genomfdrandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 27 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 13 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt foljande:

Moderaterna stéller sig positiva till atgarderna pa
Rorstrandsgatan men hade dnskat mer av forslaget.
Exempelvis hade atgarderna for att underlatta for gaende
kunnat kombineras med mojlighet till mer, permanent
gronska i form av trad och rabatter. Pa sa vis kan ett
populart restaurang- och promenadstrak goras mer
attraktivt for fler samtidigt som gronskan vid Vasaparken
och Karlbergs Slott starkare kunna bindas samman.
Erséttandet av parkeringsplatserna genom att inratta
vinkelparkeringar i nérheten &r &ven ett bra exempel som
borde kunna tillampas pa fler gator i staden.

Moderaterna vill i samband med detta d&ven paminna om
vara forslag kring fler mojligheter till permanenta
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uteserveringar och att staden tar tag i att hitta en 16sning for
p-snurran langst ner pa Rorstrandsgatan. Detta ar atgarder
som skulle lyfta gatan och omradet fér saval boende som
besokare.

Markus Berensson m.fl. (C) lamnar sérskilt uttalande enligt

Centerpartiet valkomnar en upprustning av
Rorstrandsgatan, ett av stadens mest uppskattade strak och
en destination for sina restauranger, caféer och krogliv.
Ytorna for manniskor som flera ar av sommargator medfort
blivit en sjalvklarhet for manga stockholmare, och det ar
gladjande att detta nu kommer aterspeglas i den fysiska
infrastrukturen.

Rdrstrandsgatan utgor aven en viktig lank mellan Sankt
Eriksplan och véstra Kungsholmen/Solna genom Karlbergs
slottspark for cyklister, med cirka 2000 passager per dygn.
Centerpartiet har forstaelse for att sarskild infrastruktur for
cykel langs Rorstrandsgatan ar svart att motivera, men vill
papeka vikten av att de upphdjda korsningarna vid
Norrbackagatan och Birkagatan inte utformas sa att de
utgor hinder eller obehag for passerande cyklister.
Liknande upphdjda korsningar som anlagts langts
exempelvis Vértavdgens vastra sida har skarpa kanter, och
skulle med en liknande utformning pa Rorstrandsgatan
medfora hinder vid fyra enskilda tillfallen for cyklister som
nyttjar Roérstrandsgatan. Centerpartiet menar att dessa bor
och kan utformas med ramper eller 6ppningar som fortsatt
sanker hastigheten for tyngre fordon, men som later cyklar
l4tt passera.
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§ 10
Gangatgarder pa Krallingegrand och Spanga
Kyrkvag i Tensta. Inriktningsbeslut

Dnr T2024-01267

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortséatta planering for projekt
Gangatgarder pa Krallingegrand och Spanga Kyrkvag i
Tensta upp till 1,0 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till ca
10 mnkr.

2. Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for gang-,
cykel- och tillganglighetsatgéarder pa Jarvafaltet mellan
Kréllingegrand och Jarvabadet som underlag for ett
kommande genomférandebeslut pa delegation, samt ansoka
om nodvandiga reservatstillstand.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 24 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§11

Konfliktstudie mellan Liljeholmen och Marievik.
Svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige.
Inriktningsbeslut

Dnr T2023-03500

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som
redovisning av uppdraget fran kommunfullméaktige om att
genomfora en konfliktstudie mellan Liljeholmen och
Marievik.

2. Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortséatta planering for ny passage
over Sodertéljevagen upp till 2,5 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 23 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 14 december 2023.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S) och
Tobias Johansson m.fl. (V) lamnar sérskilt uttalande enligt féljande:

Vi ser positivt pa att genom ett 6vergangsstélle minska
belastningen pa konfliktpunkten vid Marievik. Detta kan
ske utan storre begransningar for andra trafikslag. Att
anldgga ett 6vergangsstalle fyller d&ven en annan viktig
funktion. I Stockholms stads budget for ar 2018 fick
Exploateringsndmnden i uppdrag att tillsammans med
Stadsbyggnadsnamnden och Trafiknamnden paborja
planeringen for en omvandling av Sodertaljevagen narmast
Liljeholmen fran trafikled till urban miljo.
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Exploateringsndmnden fattade i mars 2024 beslut om att
avvakta vidare arbete med omvandling av Sodertaljevagen
till stadsgata, till dess att de ekonomiska forutsattningarna
forbattras. Denna forutsattning var inte Klar nar
Trafikkontoret genomférde den aktuella konfliktstudien for
passagen mellan Liljeholmen och Marievik.

Mot bakgrund av att omvandling av Sédertéljevégen till
stadsgata dréjer manga ar framat i tiden tycker vi att det ar
motiverat att trafikkontoret binder ihop Liljeholmen,
Marievik och Arstadal. Detta for att forbattra
framkomligheten for gdende och cyklister och minska
konfliktytorna dem emellan. Vi ser att det finns stor
potential i att genom ett Gvergangsstalle 6verbrygga
Sodertaljevagen som barriar i omradet och binda ihop
stadsdelsomradena samtidigt som en framtida omvandling
till stadsgata fortsatt & motiverad.

Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt foljande:

Det behover bli sdkrare att korsa Sodertéljevéagen i
Marievik och Liljeholmen. | dagslaget sker nastan dagligen
incidenter som forsenar trafikflodena och sétter inte minst
gaende och cyklister i fara. Exempelvis ar det ett stort
problem nér gaende gar 6ver tvarbanespar och bilvagen
vaster om Sddertéljevégen, vid rondellen. Har behovs det
befintliga staketet forlangas. Pa sikt vore det en bra I6sning
att bygga en gang- och cykelbro s gangtrafikanter slipper
passera bade spar och bilvag.
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§12
Breddning av gang- och cykelbana pa
Skansbron. Genomférandebeslut

Dnr T2023-00266

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Breddning av gang- och cykelbana pa Skansbron till
en investeringsutgift om 29 mnkr.

2. Trafiknamnden ger trafikkontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for
foreliggande genomforandebeslut.

Reservation

Samtliga ledamoter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hanvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Sara Svanstrom (L)
foreslar (se beslutet).

2) Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

a) Att avsla kontorets forslag till beslut.

b) Att ge trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett omarbetat
forslag med cykelbanor pa Skansbrons bada sidor som
inkluderar en sékrare koppling till Bohusgatan.

c) Att darutdver anfora:

Skansbron utgor en viktig l1ank mellan innerstaden och
Sdoderort for tusentals cyklister varje dag. Nar
Trafikkontoret nu anvander 29 miljoner kronor fran
Framkomlighetssatsningen for cykelatgarder for att
forbéttra strackan blir resultatet anmarkningsvart nog att
konfliktytorna dkar och ytan for cyklister minskar.
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Cykelstraken i Stockholm ar generellt mest
kapacitetsanstrdngda i morgonrusningen. En stor andel
av morgontrafiken, den norrgaende cykeltrafiken mot
innerstan, kommer med den féreslagna utformningen
behova korsa biltrafiken vid tre tillfallen istéallet for
dagens noll. Kontorets ursprungliga forslag till
inriktningsbeslut hade cykelbanan pa den 6stra sidan
kvar, nagot som med majoritetens egna forslag till
beslut beklagligt nog togs bort.

Risken for konflikter och olyckor 6kar for varje
korsningspunkt. Det finns &ven anledning till att
forvénta sig att en betydande méngd cyklister fortsatt
kommer anvéanda den f.d. GC-banan pa Skansbrons
Ostra sida, eller kdrbanan — av vane- eller
bekvamlighetsskal. Vi noterar &ven att den totala
bredden pa strackans cykelbanor med denna
framkomlighetssatsning minskar fran 3,9 m till 3,25 m.
Pa brons Gppningsbara parti ar reduktionen an mer
pataglig nar det den borttagna cykelbanan pa dstra sidan
inte kompenseras.

Centerpartiet anser inte att de medel som avses
investeras for att framja situationen for cyklister pa
Skansbron kommer bidra till andamalet.
Cykelsatsningar i Stockholm ska inte resultera i fler
korsningar, snava vinklar och riskfyllda moment fér den
som vill ta sig fram pa tva hjul i staden. Vi ar dven
tveksamma till att de hastighetssakrande atgarderna som
planeras for biltrafiken vid de tre korsningspunkterna ar
tillrackliga, da det exempelvis saknas farthinder vid
utfarten ur cirkulationsplatsen.

Centerpartiet stéller sig dven fragande till varfor inga
atgarder planerats pa den del av Rutger Fuchsgatan som
forbinder Skansbron med Bohusgatan. Cykelbanan fran
Skansbron 6vergar har i dagslaget snabbt fran att vara
tvariktad, till att snabbt smalna av och sedan upphéra ut
i korbanan precis vid ett évergangsstélle och
busshallplatser — vilket skapar konflikter mellan tre
trafikslag pa en mycket begransad yta. Vi menar att
Rutger Fuchsgatan dr en del av helheten, och att ett
omformat forslag bor tas fram dar cykelbanor behalls pa
brons bada sidor och att en naturlig koppling skapas upp
till Bohusgatan.
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Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att n&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M),
Anders Lindman (SD) och Sara Svanstrém (L).
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§13

Breddad cykelbana pa Norr Méalarstrand mellan
Kungsholmstorg och Samuel Owens gata.
Inriktningsbeslut

Dnr T2024-00836

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Breddade cykelbanor pa Norr Mélarstrand mellan
Kungsholmstorg och Samuel Owens gata upp till 3 mnkr,
som underlag for ett kommande genomfdrandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 48 mnkr.

Reservation

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 mars 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M), Sara Svanstrom (L) och Markus Berensson m.fl. (C)
foreslar (se beslutet).

2) Anders Lindman (SD) féreslar att namnden beslutar att
trafiknamnden avslar forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att avsluta projektet, samt att darutover
anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att atgarderna i projektet och
darmed kostnaderna inte ar rimliga i forhallande till
nyttan. Cykeltrafiken pa aktuell stracka fungerar
tillfredsstéllande och darfor ar investeringen ej
motiverad. | vanlig ordning saknas en tillfredsstéallande
kostnads-nyttoanalys och eftersom investeringsutgiften
ar sapass stor ar det sarskilt viktigt att ta hansyn till
alternativkostnaden i detta fall.
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Stockholm &r pa vag mot ekonomiskt karvare tider och
med en stor osdkerhet infor framtiden maste varje
investering noggrant dvervégas och
Sverigedemokraterna anser darfor att projektet bor
avslutas. Vart fokus ar pa stadens karnverksamhet och
behovet av cykelatgarder behdver vagas emot andra
viktiga utgiftsomraden som exempelvis reinvesteringar i
gator och driften av skolan och omsorgen.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att n&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M),
Sara Svanstrém (L) och Markus Berensson m.fl. (C).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) l&mnar erséattaryttrande enligt
foljande:

Ar 2012 bedémde trafikkontoret att snittkostnaden per
kilometer cykelvdg i innerstan uppgick till ca 8 mnkr.
Sedan ar 2012 har entreprenadindex for vagentreprenader
Okat med ca 60-80 procent, vilket innebér att
snittkostnaden per kilometer cykelvdg i city borde vara
omkring 13-15 mnkr.

| arendet foreslas att den redan befintliga cykelvéagen
breddas pa Norr Mélarstrand pa en stracka om 500 meter
till en kostnad pa 48 mnkr, motsvarande 96 mnkr per
kilometer. Kristdemokraterna ser mycket allvarligt pa att
kostnaden for stadens gatuarbeten okat flerfaldigt jamfort
med entreprenadindex. Trafikkontoret behover se over vad
det &r som driver denna interna hyperinflation.

Stockholms stads skuldséttning okar i allt snabbare takt
samtidigt som rantekostnaderna successivt far storre
paverkan pa fackforvaltningarnas driftsekonomi néar
lagrantearens ingangna lan loper ut. Systematiskt
efterfragar stadsledningskontoret en striktare politik med
minskad skuldséttning och skarpa uppmaningar om att
gora avvagningar mellan investeringsprojekt. Det kan inte
anses vare sig motiverat eller ansvarsfullt att Iata
stockholmarna ta kostnaden for denna allt mer
uppseendevackande skuldsattningsfest. Vi politiker &r
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§14
Parken Masen, Fagersjo del av Gronare
Stockholm. Slutredovisning

Dnr T2017-00093

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning av projekt Parken
Masen, Fagersjo del av Gronare Stockholm.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§15
Tertialrapport 1 2024 for trafiknamnden

Dnr T2024-00875

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkanner tertialrapport 1 fér 2024 och
overlamnar arendet till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

3. Trafiknamnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende Stockholm vid vattnet om 0,4 mnkr inom
investeringsbudgeten.

4. Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende trygghetsinvesteringar om 6,6 mnkr inom
investeringsbudgeten.

5. Trafikndmnden godkanner omslutningsférandring om 11,5
mnkr inom driftbudgeten.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Samtliga ledamoter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hanvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 28 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M) och Anders Lindman (SD) foreslar (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutéver anféra
foljande:

Liberal trafikpolitik syftar till att individen ska kunna
forflytta sig pa ett tryggt, sékert och smidigt satt i
staden, oavsett forutsattning, alder, kon eller
funktionsnedsattning. Trafikndmnden ska arbeta for den
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ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbara staden.
Stockholm ska vara fossilfritt senast 2040 och stadens
organisation ska vara fossilfri 2030. Namnden ska bidra
till att skapa fysiska och digitala strukturer som gor det
Iatt att leva och resa miljovanligt

Vi forstar att manga som bor och verkar i Gamla stan
upplever att inforandet av en stadsmiljozon har gatt
fortare fram &n vad de som paverkas av beslutet har
hunnit stalla om sa att deras verksamheter kan fortsatta
aven med zonens inforande. Detta menar vi riskerar att
paverka naringsidkare och boende negativt och vi har
darfor kravt att inforandet av zonerna maste foljas noga
sa att pragmatiska losningar kan tas fram efterhand.
Liberalerna har darfor vid flera stora forandringar i
stadsmiljon verkat fér medborgardialog som verktyg for
att dels hitta pragmatiska I6sningar pa problem men
aven for att 6ka forandringarnas legitimitet. Darfor
anser Liberalerna att utokningar av miljozoner i staden
bade ska foregas av och foljas under inférandet med
djupare dialog mellan staden och boende/naringsidkare.

Trafikplaneringen ska utga fran stadens
framkomlighetsstrategi som prioriterar gang, cykel och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett val fungerande
trafiksystem ar avgorande for en véxande stad med en
hog takt i bostadsbyggandet. Trafiknamnden ska bidra
till att skapa en tryggare, trevligare och mer levande
stad, med storre plats for manniskor. Gator, torg och
kajer ska i hogre grad fyllas av folkliv, kulturinslag, trad
och gronska. Den biologiska mangfalden ska starkas.

Vi noterar att den rodgréna majoriteten i stort satt lagger
allt sitt fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik —
méanniskor med begrénsad framkomlighet prioriteras
ner. Vi anser att det &r fundamental réttighet att kunna ta
sig fram i var stad oberoende forutsattningar. Da alla
inte kan ta sig fram med egna ben och/eller cykla sa
behdver staden forstarka sitt arbete med framkomlighet
for manniskor med funktionsnedséttning — likt
Liberalerna gor i sin budget for trafiknamnden.

Darfor satsar Liberalerna under perioden 2023-2026 120
mnkr extra for att 6ka investeringsvolymen inom
programmet for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning. Den hér satsningen ar sérskilt
viktig for att bygga bort brister i det redan byggda
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offentliga rummet. Namnden ska alltid utga fran
tillganglighetsperspektivet nar en fysisk férandring sker
i det offentliga rummet, darfor starker Liberalerna drift
och underhall for tillganglighetsatgarder med sex
miljoner kronor under 2023, t.ex. i syfte att stirka
snorojning av gangbanor.

Liberalerna har lyft problemet med att ménniskor med
funktionsnedséttning har haft en problematisk
framkomlighet till och fran stadens kollektivtrafik i
synnerhet i ytterstaden som skapar otrygghet.

Enligt nationella trygghetsundersékningen 2023 anger
narmare en fjardedel av befolkningen att de valt en
annan vag eller annat fardsatt pa grund av otrygghet det
senaste aret. Andelen kvinnor som valt en annan vég
eller fardsatt &r enligt samma undersokning éver 30 %.
Att ha ett hela resan- perspektiv’”’ pa trygghetsskapande
insatser ar viktigt da manga kanner sig trygga i sjélva
kollektivtrafiken men otrygga till och fran den.

Under perioden 2022-11-01 till 2023-07-28 la staden ca
81 mnkr pa management- och
kommunikationskonsulter, varav trafikkontoret ca 8
mnkr. Ytterligare 42 mnkr lades pa trycksaker, reklam
och profilprodukter totalt av staden. | stadsrevisionens
rapport for trafikndmnden (dnr: RVK 2024/34)
aterkommer samma kritik som Liberalerna redan lyft
om stadens hantering av konsultkostnader. Vi delar
revisionens bild av laget och anser att staden behdver
stérka sin interna kontroll och rutiner kring konsult- och
medieinkop. Med tanke pa det ekonomiska laget
manniskor befinner sig i med sma marginaler,
prisokningar samt hojda skatter och avgifter ar det extra
viktigt att stadens forvaltningar ar extra noggranna med
hur vi prioriterar stadens resurser.

Staden behdver aven ga i taten nar det kommer ny
teknik som bidrar till att fanga in luftféroreningar samt
sénka temperaturen i stadsmiljon, dar finns det mycket
kvar att gora och Liberalerna har lagt forslag pa smarta
trad som kan bidra till just detta.

Manga av stadens infrastrukturprojekt har behaftats med
fordyrningar som krévt ytterligare medel for att kunna

genomforas. Vi befarar att manga av dessa fordyrningar
kommer leda till att andra viktiga infrastruktursatsningar
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kommer fa skjutas upp eller avbrytas da det saknas
pengar. Vi har darfér uppmanat staden att starka
styrningen av projekten samt att beslutsunderlagen tar
hojd for eventuella risker om férdyrningar. Vi ser aven
ett behov av att externa granskare kan behdvas vid
storre infrastrukturprojekt.

Stockholms innerstad ska vara utslappsfri ar 2030 vilket
innebadr att trafiken ska ga pa el. Staden ska satsa pa en
kraftig utbyggd laddinfrastruktur for att géra det mojligt
att stdlla om. Staden ska fortsatta arbeta med en
elektrifieringspakt med naringslivet och andra aktorer
for att na fler laddstolpar.

Bilen kommer finnas &ven i framtidens stad, inte minst
for nyttotrafik och for manniskor med behov av bilen.
Liberalerna tror inte pa forbud men genom mal,
incitament och styrmedel mojliggor vi den grona
omstéllningen. Men for att undvika den ilska och
frustration som kan upplevas av medborgarna nar detta
genomfors &r det centralt att trafikkontoret arbetar med
mer medborgardialoger likt det Liberalerna tidigare har
papekat. Detta anser vi ar nodvandigt for att dels fa till
stand pragmatiska l6sningar som kommer fungera for
alla involverade parter men aven att det 6kar forstaelsen
och delaktigheten i den for alla n6dvandiga
omstéllningen till ett gronare samhalle.

| 6vrigt hanvisar vi till Liberalernas budgetreservation i
kommunfullmaktige.

3) Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att namnden beslutar att
delvis godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutéver
anfora foljande:

Tertialrapport 1 2024 for Trafikndmnden visar att
stadens stora satsningar pa gang, cykling och
kollektivtrafik under de senaste tva decennierna har gett
resultat, men att dessa satsningar behdver accelerera —
samtidigt som staden behdver vidta ytterligare atgarder
for att minska biltrafiken i enlighet med malet for 2030.
Stockholms stad behdver fortsatta att omprioritera och
omfoérdela gatuutrymme i syfte att bygga sékra och gena
cykel- och gangbanor i hela staden och mer behdver
goras for att anvandandet av hallbara
mobilitetslosningar som elsparkcyklar och bilpooler
Okar. Utbver en proaktiv stadsplanering som i sin tur
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kortar restider och avstand, behover staden kraftigt 6ka
sina insatser for att mota elektrifieringsbehovet av
biltrafiken. Detta &r en grundsten i en gron trafikpolitik
och en forutsattning for att kunna skérpa
miljozonsbestammelser och na stadens mal till 2030.

Stockholm har dven ett stort ansvar for att styra hela
regionen i en mer hallbar inriktning genom att aktivt
planera for fler bostader och kontor i centrala och
kollektivtrafiknéra lagen, exempelvis i Norra
Djurgardsstaden (vilket kraver Sparvag City), i
Liljeholmen och i de inre delarna av vésterort dér
Bromma flygplats erbjuder stora mojligheter for hallbart
stadsbyggande under manga decennier. Samtidigt
behover staden arbeta mer intensivt for att nya
bostadsomraden ens blir kollektivtrafiknara — genom att
sékra att nédvandiga investeringar i utbyggnad kommer
ens kommer pa plats, och i tid.

| 6vrigt hanvisar vi till Centerpartiets budgetreservation
i kommunfullmaktige.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) och
Anders Lindman (SD).

Sarskilt uttalande

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt foljande:

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm — oavsett
om man gar, cyklar, aker kollektivt eller med bil.
Moderaterna ser darfor fram emot trafikkontorets
sammanstallning 6ver prioriterade gangnat och genomfora
atgarder for att skapa ett sammanhéngande nat av
gangstrak med hog standard. Atgéarder for att skapa trygga
gangvagar till och fran kollektivtrafik ska prioriteras. Det
ar ocksa viktigt att prioritera stadinsatser pa innovativa satt
for att gora staden renare.

Férsommaren 2024 har dver halften av parkeringsplatserna
tagits bort i Gamla stan. Detta motsatter sig Moderaterna,
det ar en dimrida att kalla det ’stadsmilj6zon”. De positiva
andringar som inforts, sasom fler uteserveringar, bankar
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och gronska dr nagot som hade kunnat goras utan att sa
kraftfullt férsamra boendes mojlighet att kunna ha bil. Med
Moderaterna hade det blivit dubbelt s& manga
uteserveringar, utan att halften av alla parkeringar i
omrédet forsvunnit. Inférandet av ’stadsmilj6zonen” 1
Gamla stan har stott pa stort lokalt motstand, vilket visar
att det inte funnits politisk vilja att gora forandringar i
samklang och dialog med boende.

Den forsdmrade tillgangligheten till Gamla stan for inte
minst barnfamiljer och dldre som bor i stadsdelen skyndar
pa Gamla stans utveckling till turistkuliss samtidigt som
stadsdelen blir allt mer homogen med Gvriga staden. Det &r
langt ifran en dnskvard utveckling.

Utgangspunkten bor vara att befintliga boendeparkeringar
behover ersattas for att tillgangligheten till Stockholm inte
ska forsdmras for dem som bor i staden och &r i behov av
bil. Vi ser darfor fram emot besked kring hur
byggnationsplanerna for nya garage i innerstaden fortgar —
inte minst eftersom detta var ett budgetuppdrag.

Vidare vander sig Moderaterna & det starkaste emot
beslutet att inféra en miljozon klass 3 i stora delar av City
redan till arsskiftet 2024-2025. Inférandet ar for snar och
for skarpt for att berdrda aktorer ges en arlig chans att
stélla om. Det riskerar skapa ett mindre levande city och att
endast finansiellt starkare aktdrer klarar sig medan
smaforetagare tvingas lamna.

Det ar viktigt att fordndringarna i Gamla stan, Sveavégen,
och Miljozon klass 3, skyndsamt utvarderas for att granska
hur mycket trafik som istéllet pressas ut till narliggande
boendekvarter.
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§16
Stadsrevisionens arsrapport 2023 for
trafikndmnden. Yttrande OGver revisionsrapport

Dnr T2024-00913

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknamnden godkéanner tjansteutlatandet som yttrande pa
stadsrevisionens arsrapport 2023 for trafiknamnden och
overldamnar det till ndmndens revisorer.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Markus Berensson m.fl.
(C) foreslar (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att
implementera de atgarder som revisionen lyfter gallande rutiner
av konsultkostnader, samt att darutdver anfora féljande.

Liberalerna valkomnar stadsrevisionens synpunkter som
till stor del lyfter de problem som vi tidigt lyft gallande
stadens stora kostnader for kommunikation- och
konsultkostnader. Vi ser det som mycket bekymmersamt
att det finns sa stora brister i rutinerna och dess efterlevnad
som i sin tur leder till 6kade kostnader for staden.
Samtidigt som det nuvarande styret i bade kommun och
region hojt skatten samt flera avgifter for stockholmarna
finns det stora besparingar att gora som istallet hade kunnat
latta den ekonomiska bérdan som manga i staden nu
upplever.

Vi har i en motion yrkat for att staden ska se éver och
omprioritera de kostnader kommunen har géllande
medieinkdp och kommunikationskostnad, i synnerhet
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galler detta trafikkontoret. Under perioden 2022-11-01 till
2023-07-28 la staden ca 81 mnkr pa management- och
kommunikationskonsulter, varav trafikkontoret ca 8 mnkr.
Ytterligare 42 mnkr lades pa trycksaker, reklam och
profilprodukter totalt av staden. Har ser vi att det finns
utrymme att gora ytterligare besparingar dn den miljonen
som de rédgrona gjort i sin budget for 2024.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att n&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M),
Anders Lindman (SD) och Markus Berensson m.fl. (C).

Sarskilt uttalande

Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S) och
Tobias Johansson m.fl. (V) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Vi vill tacka revisionskontoret for en upplysande rapport
som kommer att mojliggora forbattringar av kontorets
arbete inom verksamhet och ekonomi, intern kontroll och
réakenskaper.

Vi i den rodgréna majoriteten &r angeldgna om att de
brister som rapporten lyfter géllande den interna
kontrollens styrning, uppfoljning och kontroll av
verksamheten inom de papekade omradena atgardas.
Majoriteten valkomnar tillsattning av en
samordningsfunktion for den interna kontrollen, och de nya
resurser som kommer att jobba med
valfardsbrottslighetsfragor och med avtalskontroll.
Oversyner som kontoret genomfér inom
parkeringsovervakningsarbete, gemensam struktur for
kontroller och uppf6ljning av tillsyn samt forbéattringar
inom styrning av underhall och reinvesteringar i gator och
broar ar ocksa valkomna. Vi har forstaelse for att arbetet
kan ta tid att implementera i kontorets organisation innan
effekterna kan vara patagliga. Samtidigt vill vi understryka
vikten av att prioritera dessa atgarder for att undvika
aterkommande brister.

Givet vikten av de verksamheter som lyfts i rapporten
kommer majoriteten att noga folja upp kontorets hantering
av fragorna i kommande planerings- och
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uppféljningsarenden i synnerhet i kontorets interna
kontrollplan.
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§17

Genomforandeavtal avseende tunnel for
hégspanningskablar inom Elektriciteten 6 i
Hjorthagen, Norra Djurgardsstaden

Dnr T2024-01324

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
1. Trafikndmnden godkanner genomforandeavtal avseende
tunnel for hogspanningskablar inom Elektriciteten 6 i
Hjorthagen, Norra Djurgardsstaden med Ellevio AB och ger

trafikkontoret i uppdrag att traffa genomforandeavtal enligt
forslag i tjansteutlatandet.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 3 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§18

Strategi for Stockholms utomhusbelysning

Dnr T2024-00699

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1.

Trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till strategi

for Stockholms utomhusbelysning.

Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaktige att

faststélla strategi for Stockholms utomhusbelysning.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens,
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltnings och Norra
innerstadens stadsdelsforvaltnings gemensamma tjansteutlatande
fran den 20 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Markus Berensson m.fl. (C) lamnar sérskilt uttalande enligt

foljande:

Forslaget till Strategi for Stockholms utomhusbelysning
har underrubriken “Ritt belysning, pa ratt plats, vid ratt
tillfalle”. Centerpartiet menar att idrottsplatser dédr barn och
ungdomar tranar pa kvéllarna ar precis en sadan plats och
ett sadant tillfalle som ska ha ratt belysning. Tyvérr verkar
majoriteten inte halla med da man ifjol borjade slacka ett
20-tal av stadens fotbollsplaner tva timmar tidigare.
Vittnesmalen ar manga om att det plotsligt blev kolmérkt
mitt under pagaende traning.

Under forra mandatperioden drev Centerpartiet pa for att
planerna skulle ha belysningen tand till kl. 22.00, en viktig
atgard i anlaggningsbristens Stockholm. Centerpartiet
varnar sjalvklart biologisk mangfald, men i
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intressekonflikten mellan stadsgrodors rétt till morker och
barns rétt till en meningsfull och aktiv fritid ar vart val
enkelt.

Ersattaryttrande
Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar erséttaryttrande enligt

Kristdemokraterna gick till val pa ett tryggt, attraktivt och
hallbart Stockholm. Belysning utgor en viktig komponent i
detta: val belysta strak okar tryggheten, att lysa upp vara
landmarken bidrar till attraktivitet, likasa kan ljusséttning
bidra till trivsel genom en sasongs- eller eventbaserad
fargpalett. Dartill spelar val av armaratur, ljuskélla och
teknik roll for minskad miljopaverkan och 6kad hallbarhet.
| dessa delar &r vi eniga styret.

Strategin for utomhusbelysning tar sin utgangspunkt i fem
fokusomraden: ljusfororeningar, biologisk mangfald,
energi- och resurseffektivisering, gestaltning och
anpassning till stadsbild, samt trygghet och sékerhet. Vi
instammer i valet av omraden och den generella
inriktningen med strategin att minska ljusféroreningar,
starka biologisk mangfald och effektivisera belysningen.
Men i synen pa avvagningar mellan intressekonflikterna
som strategin redogdr for anser vi att det méanskliga
perspektivet, det om trygghet och sakerhet, alltid behdver
vara overordnat dvriga perspektiv. Staden far inte tumma
pa invanarnas trygghet i syfte att spara pengar eller varna
biologisk mangfald.
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§19
Ramavtal markarbeten Sékra och trygga
skolvagar. Upphandling

Dnr T2024-01261

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:
1. Trafikndmnden godkanner upphandling av ramavtal for
markarbeten Sékra och trygga skolvégar samt ger
trafikkontoret i uppdrag att genomféra upphandlingen och

teckna avtal inom ramen for foreliggande beslut. Avtalets
varde uppskattas till 80 miljoner kronor.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 7 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Fleminggatan 4
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§ 20

Miljoprogram 2030 for Stockholms stad. Svar pa
remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2024-00990

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Lars
Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S) och Tobias Johansson m.fl.

(V):

1. Trafikndmnden godkanner trafikkontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

3. Trafikndmnden beslutar att darutover anfora:

Staden har som malsattning att fram till ar 2030 minska
utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort
med ar 2010 och minska biltrafikarbetet med 30 procent
fran 2017 ars niva. Trafiknamnden har ett stort ansvar for
att genomfora atgarder inom ramen for miljoprogrammet
for att staden ska kunna na sina och Parisavtalets mal.

Transporter ar den storsta kallan till klimatutslapp inom
Stockholm och en storre effektivitet krévs i
transportarbetet. | stadens budget och styrdokument tar den
rodgrona majoriteten ansvar for detta, bland annat genom
stora satsningar pa infrastruktur for gang, cykel och
kollektivtrafik.

Omstallningen till ett utslappsfritt trafiksystem behover ga
snabbare. Darfor ska laddinfrastrukturen for elfordon
byggas ut kraftigt i hela staden. Malsattningen &r att
trafiken i Stockholms innerstad ska vara utslappsfri ar
2030. Ett viktigt steg pa véagen ar inforandet av miljozon
klass 3 i delar av City.

Trafiknamnden ska prioritera framkomligheten for gaende,
cyklister och resendrer i kollektivtrafiken. Stockholm ska
vara en gron promenadstad och Europas frdmsta cykelstad.
Bussarna ska komma fram i tid. Det ska alltid vara mest
attraktivt att valja ett klimatsmart och kapacitetsstarkt
fardmedel. Pa detta vis kombineras en god stadsmiljo och
en levande stad med minskade utslapp.
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Reservation

Samtliga ledamoter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrém (L) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Samtliga ledamoter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hanvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 8 maj 2024.

Trafikkontoret foreslar att namnden beslutar:

1. Att godkéanna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

2. Att omedelbart justera paragrafen.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S) och
Tobias Johansson m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden
beslutar att delvis godké&nna forslag till remiss av Miljoprogram
2030 for Stockholms stad samt att darutéver anfora foljande:

Stockholm ska vara en av vérldens ledande stader vad
géller klimatomstallning. Just darfér menar Moderaterna
att det ar av storsta vikt att Stockholm bedriver ett
miljo- och klimatarbete som bade ger resultat och
inspirerar andra stader till att ta efter. Da kravs
langsiktiga och effektiva insatser for miljén och
Klimatet kombinerat med 6kad tillvéxt.

Stockholms stads miljoprogram fastslar stadens
strategiska inriktning inom miljo- och klimatomradet.
Genom sju konkreta mal utgor programmet ocksa basen
for flera av stadens handlingsplaner. Flera av malen i
forslaget till nytt miljoprogram kanns igen fran det
nuvarande miljoprogrammet som fastslogs av den forra
gronbla majoriteten. Det visar pa en tydlighet och
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langsiktighet inom stadens hallbarhetsarbete vilket i sin
tur skapar legitimitet aven utanfor organisationer.

Forslaget till miljoprogram understryker behovet av
samverkan, delaktighet och engagemang. Nagra av
malsattningarna inkluderar utéver staden dven handling
fran exempelvis naringslivet, civilsamhéllet, akademin
och stockholmarna. Det &r en viktig poang att fler
utanfor stadens organisation &r med och de facto gor
omstallningen. Men det aktualiserar dven fragan kring
vilka omraden staden har radighet att bestamma Gver.

Nytt for detta program &r malet om en réattvis och
inkluderande omstéllning. Utdver att staden ska fortsatta
arbetet vad géller klimatanpassning och att fler ska
kanna sig delaktiga i stadens miljé- och klimatarbete vill
Moderaterna i detta dven lyfta tryggheten. Inte minst
vad géller utformningen och skotseln av det offentliga
rummet. Detta eftersom det storsta hotet mot en réttvis
och inkluderande stad i dagslaget ar den omfattande
otryggheten, inte minst i Stockholms
utanforskapsomraden. Det har ar anledningen till att
Moderaterna i vart budgetforslag lagt sérskilda medel
for stadning och skotsel av det offentliga rummet —
nagot som ocksa bidrar till mer valmaende natur och
mer cirkuldr avfallshantering.

Luftkvaliteten &r en viktig miljofraga — inte minst i
narheten av Stockholms skolor och férskolor. Det ar
darfor som biltrafiken behover stalla om till att bli
utslappsfri. Vad géller den rattvisa omstéllningen
behover vi dock erkdnna att det finns stockholmare i
behov av bil som inom de narmsta aren inte kommer ha
ekonomiska mojligheter for att kopa en utslappsfri bil.
FOr dessa ar det viktigt att inte minst stadens
trafikpolitik utformas langsiktigt och att forutsattningar
for omstallning finns pa plats innan férbud. Minst lika
viktigt ar det att stadens milj6- och klimatarbete i den
hér aspekten stammer Overens med arbetet i Region
Stockholm — exempelvis vad géller kollektivtrafiken.
Att den rodgréona majoriteten i Region Stockholm
fortsatter dra in bade buss- och tunnelbanetrafiken fran
exempelvis Skarholmen ar ett daligt exempel pa rattvis
och inkluderande omstéllning.

Moderaterna star fortsatt bakom malen som tidigare
antagits av staden vad géller ett fossilfritt och
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klimatpositivt Stockholm 2040 samt en fossilfri
organisation 2030. Det &r av storsta vikt att Stockholms
stads miljo- och klimatarbete gar i linje med Parisavtalet
och svensk lagstiftning. Moderaterna sétter aven stor
tillforsikt till EU:s Green Deal vilket &r i linje med
Parisavtalet och bland annat innebér att transportsektorn
framgent kommer omfattas av ETS-systemet.

En allt hogre andel elektrifierad vagtransport
kombinerat med att Stockholm Exergis forst storskaliga
bio-CCS-anlaggning snart ar igang, innebér att stadens
mojligheter att na vara ambitiosa klimatmal aldrig
tidigare varit sahar goda. Vi ar dvertygade om att
Stockholms resa mot att bli fossilfritt handlar om att
hjélpa stockholmare stélla om och gora mer hallbara
val. Det ar darfor vi ar sa angelagna om att skynda pa
utbyggnaden av inte minst den offentliga
laddinfrastrukturen och underléatta for fler privata
aktorer att satta upp laddpunkter dér det behovs.
Moderaterna vill vidare att stadens elproduktion fran
solceller ska femdubblas till 2030 samt att
handlaggningstid for bygglov for solceller och
bergvarme for privatpersoner halveras.

Forslaget till Stockholms elfte miljoprogram lyfter flera
ganger att Stockholm ska vara en internationell forebild.
Moderaterna vill i de delarna understryka att Stockholm
ocksa bor vara ett foregangsexempel for andra stader —
bade i Sverige, Europa och resten av varlden — vad
géller urbant miljo- och klimatarbete. Det kraver dock
att vi lyckas bevisa att hallbarhet i alla tankbara aspekter
kan kombineras med tillvéaxt och valstand. Just darfor ar
det sérskilt viktigt att hela Stockholm — inte bara staden
som organisation — uppfattar stadens miljo- och
klimatarbete som legitimt. Annars kommer stadens mal
att misslyckas och Stockholm blir en sdmre stad.

Moderaterna har sedan tidigare uttryckt omfattande
missndje med hur den rédgrona majoriteten skyndat
fram ett beslut for en miljozon klass 3 i centrala
Stockholm. Vi oroar oss for att miljozonen snarare blir
en symbolpolitisk handling snarare &n ett
foregangsexempel andra stader vill ta efter. Det &r med
andra ord ett exempel pa vad som inte borde ga i linje
med Stockholms miljé- och klimatarbete.
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3) Anders Lindman (SD) foreslar att namnden beslutar att
godkanna Sverigedemokraternas yttrande som svar pa remissen
samt att darutover anfora foljande:

Stockholms stad ska vara en ansvarstagande kommun
som framjar social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet.
Alla atgarder ska vara forankrade i beprévade best-
practice metoder med syftet att maximera
miljévinsten/utslappsminskningen per investerad krona.

Stockholms stad bor sérskilt fokusera pa att bevara
grénomradena och starka den biologiska mangfalden,
samt rena vara vattendrag. Den kraftiga byggtakten och
fortatningen innebdr att viktiga grénomraden forsvinner.
En gronskande stad ar viktig fér manniskors och djurs
vélbefinnande och skapar hoga levnadskvalitéer. | detta
ingar att nyplantera trad i samband med att avverkning
sker pa grund av almsjuka. Gronytor bidrar dven till
Klimatanpassningsprocessen, motverkar éversvamningar
genom att ta upp dagvatten.

Cirkularitet och aterbruk kan vara befogat for vissa
produkter, men for andra ar kostnaden for hog till den
potentiella nyttan. Atgarder med varierande effektivitet
maste stillas mot varandra i det lokala, nationella och
internationella klimat- och miljoarbetet.

Frisk luft ska vara en sjalvklarhet i Stockholm. For att
na detta kravs gronska, samt internationella arbete for
att minska partikelutslappen i Baltikum dér de &r som
varst. Det krévs dven en skarpt regelefterlevnad av
miljozon klass 1. Daremot bor nya miljozoner som
inkluderar andra fordon &n tunga lastbilar ej inféras pa
grund av den oskaligt hdga samhallskostnaden métt i
kvalitetsjusterade levnadsar.

4) Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att delvis
godkéanna kontorets forslag till beslut samt att darutéver anfora
foljande:

Arbetet for klimatet och miljon &r var tids 6desfragor. |
grunden &r det en frihetsfraga for kommande
generationer. Stockholm skall klara sina ataganden
inom Parisavtalet men vi skall ocksa ga i taten sa att
detta sker. Malen skall nds genom en ekonomi i tillvaxt
och innovation genom gron teknik. Liberalernas
klimatpolitik utgar fran principen om att férorenaren
betalar. Stadens klimatpolitik skall sta for langsiktighet
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och forutsagbarhet. Spelreglerna skall vara tydliga for
samhallets aktorer. Liberal klimatpolitik &r inte
symbolpolitik.

Det &r positivt att staden nu uppdaterar sitt
miljoprogram och darigenom kan bade hoja
ambitionerna och dven inkludera nya metoder och
tekniker for att bidra till den grona omstallningen.
Mycket av det som tas upp ar steg i ratt riktning,
samtidigt ser vi att mer behdver goras.

Genom koldioxidinfangning s.k. bio-CSS tar staden
stora kliv mot att na klimatpositivitet, dar
kraftvarmeverken i Vartan saval som det i Lévsta
avgorande. Lovstaverket behdver planeras for att gora
det mojligt. Det kréaver fortsatt teknikutveckling och
langsiktigt samarbete mellan olika aktorer.

Att minska mangden koldioxid och skadliga partiklar i
luften &r en av de bésta och starkaste halsoframjande
atgarder vi kan gora for stadens alla invanare. Staden
maste vaga tanka nytt och bejaka teknikutvecklingen
inom gron tech. Har ser vi att smarta trad s.k. vertikala
planteringar skulle bidra till att minska andelen skadliga
partiklar i luften och darmed varna om méanniskors och
djurs halsa. Genom att minska luftféroreningen pa
markniva bidrar vi aven till att sainka temperaturen
under varmare vaderforhallanden.

| Stockholm finns drygt 100 000 laddbara personbilar
och nastan var tredje bil som var registrerad i staden
under 2023 ar eldriven. Narmare hélften av alla
nyregistrerade bilar i staden var helelektriska utdver det
en fjardedel laddhybrider. Utvecklingen mot en fossilfri
fordonstrafik okar alltsa och detta staller en stor
efterfraga pa en fungerande och tillganglig
laddinfrastruktur. Detta kraver alltsa att utbyggnaden av
laddplatser behéver 6ka i hogre takt an nu. Vart mal ar
att 50 procent laddplatser kan uppnas 2026 och 100
procent laddplatser i innerstaden respektive 80 procent i
ytterstaden 2030. Malen skall provas i ljuset av
teknikutvecklingen 2026 och tillgangliga
affarsmodeller.

Liberalerna vill att mer av den elférbrukning stadens
bolag och forvaltningar star for ska vara fran gron och
lokalproducerade kéllor, hér bor staden se dver
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mojligheten med att installera solceller &ven pa fasader
utover tak och framja samt underlétta for privata
investeringar i solcellspaneler.

Vi ser garna aven att staden frangar atgarder som har lag
eller ingen verkning samt evidens, sdsom cykeljourer
och centrum for cirkularitet och istéllet satsar pa
klimatatgarder som har en bevisad effekt. Vi ska
fortsatta framja en cirkular ekonomi och aterbruk
sérskilt inom bygg och infrastruktur. Storre delar av
befintliga hus och material ska anvéndas igen och
darigenom minska en onodig forbrukning av resurser.

En av punkterna som programmet lyfter ar att minska
stockholmarnas flygresor, samtidigt noterar vi att
programmet inte lyfter stadens anstéllda och de
flygresor som gors av dem. Vi ser hellre att Stockholm
gar fore som ett bra exempel och har skarpare mal om
att minska andelen flygresor som gors av stadens
personal, som man har direkt radighet till skillnad fran
stadens invanare.

Nar det kommer till flyg, sa anser Liberalerna att det ar
problematiskt att staden véljer ga vidare med att
avveckla Bromma flygplats samtidigt som vi ser hur
utvecklingen inom el- och vétegasflyg kommer gora det
mojligt att stalla om flygplatsen fran en fossildriven
flygplats till ett klimatsmart nav for resor till och fran
Stockholm. Konsekvensen av avvecklingen blir istéllet
att vi kommer se 6kade resor till och fran Arlanda som
kommer medféra hdgre utslapp.

Avslutningsvis, det ska vara latt for stockholmarna att
leva hallbart och invanarnas ekologiska fotavtryck ska
minska genom incitament och goda exempel. Staden ska
ge stockholmarna rétt férutsattningar och en reell chans
att stalla om, dér detta kréver en battre kommunikation,
Iyhdrdhet och dialog. Ska Stockholm lyckas med den
grona omstallningen ar det viktigt att alla forstar varfor
atgarder behévs och hur det kommer till gagn for alla
involverade. Ingen ska behdva lamnas efter nar vi stéller
om och genom en liberal och gron miljopolitik sa véarnar
vi om bade individen och klimatet.

5) Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att namnden beslutar att

Fleminggatan 4 delvis godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutdver

Box 8311 fora foliande:
104 20 Stockholm antora toljanae:

https://start.stockholm/trafikkontoret
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Miljon och klimatet utgor nagra av var tids mest
angelagna 6desfragor. Det ar avgérande att miljoarbetet
drivs pa alla nivaer: inom EU, nationellt i Sverige och
lokalt i Stockholm. Stockholm ska vara en klimatpositiv
stad senast 2030 och en fossilbréanslefri stad senast
2035. For att na malen behdver vi jobba pa flera fronter
samtidigt, med teknik som koldioxidinfangning, med att
fasa ut fossila branslen och med att fa ner utslappen fran
bygg- och fastighetssektorn.

Forslaget till uppdaterat Miljoprogram innehaller flera
ambitiosa mal och atgarder som Centerpartiet
valkomnar. Daremot brister programmet i flera viktiga
aspekter och ndédvéndiga verktyg for att lyckas med
atgarderna saknas. Vi delar aven kontorets kritik om
inneboende malkonflikter. Det riskerar att gora
Miljoprogrammet till ett hart slag hart i luften, sarskilt
pa omraden staden har begransad radighet Gver.
Forslaget satter stor tilltro till "samverkan™ och
"kommunikation™ vilket ar helt nédvandigt for att
astadkomma en grén omstallning, men inget som
kommer att ske av sig sjélvt. En lyckad samverkan
behdver vara genomtankt, vélplanerad och vélanpassad
till sakfragor och malgrupper. Centerpartiet vill darfor
se mer information om hur staden tanker arbeta med
diverse aktorer for att minska miljopaverkan inom
byggnation, transporter, konsumtion, etc. Vi kénner t.ex.
en viss skepsis Gver att budskap pa stadens
reklamvitriner ska lyckas &ndra stockholmarnas
beteenden till att halvera sina utslapp fran konsumtion.

Det ar sarskilt betydelsefullt att beskriva hur
Stockholms stad planerar att samverka med andra
kommuner i framst Stockholmsregionen men aven i
ovriga Sverige. Inom transportsektor &r det t.ex. helt
nddvéndigt att Stockholms stad, Region Stockholm
samt angransande kommuner samordnar policyatgarder
i form av trangselskatter, miljozoner, parkering,
cykelinfrastruktur, kollektivtrafikutbud och byggnation
pa ett satt som gor att hela regionens trafiksystem styr i
en mer hallbar riktning. Reklambudskap om minskad
kottkonsumtion pa vitriner i all &ra, men staden planerar
samtidigt for tusentals bostader och kontor i ett citynara
lage i Frihamnen utan att lyckas ha kommit 6verens
med Region Stockholm i dver ett decennium om hur
kollektivtrafiken ska byggas ut sa att alla manniskor
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som ér tilltankta att bo och jobba dar kan aka dit och
darifran pa ett hallbart satt. Ett miljoprogram vart
namnet behover bidra till att 16sa den typen av
grundldggande samordningsproblem.

Manga viktiga punkter i programmet saknar helt
indikatorer och siffersatta mal. Bland annat saknas
konkreta mal for hur mycket koldioxid som ska fangas
in genom bio-CCS, en viktig teknik for att minska
stadens utslapp. Programmet inkluderar positiva
atgarder for biologisk mangfald och minskning av
luftféroreningar och plastanvandning. Daremot saknar
vi forslag pa hantering av ett av stadens stora
miljoproblem, namligen snétippning i vatten.

Betraffande matproduktionen saknas det matbara mal
for att 6ka andelen svenskt och ekologiskt producerade
livsmedel. Centerpartiet anser att 100 procent svenskt
vid matupphandling bor vara malet dar det ar mojligt,
och att storre fokus borde laggas pa viltkott pa grund av
dess miljo- och halsoférdelar. Vi beklagar att bland de
132 remissinstanser som styret har valt att skicka
miljoprogrammet till sa finns inte nagra av de viktigaste
samhéllsakttrerna inom livsmedel och matproduktion
sdsom LRF, Lantmannen och Livsmedelsforetagen med.
Eller menar styret att ett alternativt andelsjordbruk i
Kungsangen &r representativt for hela
livsmedelssektorn?

Centerpartiet vill se en folkrorelse for klimatet och
Stockholm ska vara véarldsledande i det globala arbetet
med att forverkliga Parisavtalet. Stadens miljéprogram
ar ett viktigt verktyg for att na detta och bor darfor
revideras for att inkludera konkreta, siffersatta mal som
effektivt kan mata, folja upp och minska stadens
klimatpaverkan.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Lars
Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S) och Tobias Johansson m.fl.
(V).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar ersattaryttrande enligt
foljande:
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1. Att delvis godkénna forslag till reviderat
Miljoprogram.

2. Att aterinratta tidigare mal om fossilfri stad och
fossilfri organisation, samt justera programmet
utifran vad som anfors nedan.

3. Att darutdver anfora foljande

Stockholm klassas aterkommande som en av véarldens
mest grona och hallbara stader, ofta som den mest
hallbara i flera internationella rankingar. Det &r inte
konstigt med tanke pa att stadens naringsliv bland annat
bestar av varldsledande aktérer inom innovation och
gron teknik, framstegshungriga entreprendrer och IT-
talanger fran hela varlden. Staden bestar till drygt tva
tredjedelar av gronbla ytor, till 6vervaldigande del
gronyta trots en mycket omfattande stadsutveckling i
over ett decennium. Stockholmarna ar dessutom tredje
bést i vérlden att vélja kollektivtrafik framfor egen bil,
de bor i energieffektiva bostader och 98 procent av
deras avfall atervinns eller blir till energi.

Tack vare teknikutvecklingen har staden bevisat att
tillvéaxt i bade ekonomi och befolkning kan ga hand i
hand med minskad klimatpaverkan genom omstéllning,
inte avveckling. Sedan ar 2010 har stadens
koldioxidutslapp mer &n halverats samtidigt som
befolkningen vuxit med omkring 20 procent. Utslédppen
av svaveldioxid och kolmonoxid, vilka historiskt sett
utgjort ett stort problem, har minskat med mellan 86 —
94 procent sedan ar 1990. Vissa fororeningar har
minskat s& pass sedan 90-talet att de inte langre mats.
Stockholm &r pa ratt vag och omstallningen gar allt
snabbare, sarskilt inom transportsektorn som utgor en
stor andel av kvarvarande utslapp. Néra 75 procent av
salda bilar i Stockholm &r laddbara fordon vilket ar en
dubblering pa bara 3 ar. Sammantaget finns det manga
segrar for stockholmarna att vara stolta dver.

Dock finns det fortsatt utmaningar att hantera for att
uppna en klimatneutral stad. Nar staden vaxer behover
byggsektorn stalla om, gammal industrimark saneras
och hallbara bostader byggas. Nar stockholmarna blir
fler behdver forskolor och skolor fasa ut miljo- och
halsoskadliga kemikalier, sarbara grupper skyddas fran
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effekterna av extremvader och mojligheten att gora
smarta val i vardagen sékerstéllas. Har ar vi eniga.

Men en véxande stad stéller storre krav pa avliopps- och
avfallshantering, omraden som tyvarr pavisat markanta
problem till f6ljd av ideologiska skygglappar och
bristfallig styrning. Verklighetens behov har asidosatts
till forman for visionara forsoksverksamheter och
gladjekalkyler. Resultatet blir en dyrare men mer
eftersatt avfallshantering samt farre valfungerande
aterbruks- och atervinningscentraler.

En andamalsenlig, renodlad politik ar dven en
grundlaggande forutsattning for att vinna acceptans fran
invanarna i en stad i omstéllning, samt deras forstaelse
for de atgarder politiken utfor med deras skattemedel.
Symbolpolitiska atgarder som forsvarar vardagen,
fordyrar arbetet och bara forflyttar utslappen ar darfor
inte bara ineffektiva, de riskerar &ven att bidra till ett
motstand mot en valbehévd omstéllning.

Vi kristdemokrater ser trots dessa svarigheter med
optimism pa framtiden. Med den goda historiken i
ryggen ar vi évertygade om att dven var tids utmaningar
kan hanteras. Genom ett mer andamalsenligt, renodlat
arbete med fokus pa stérsta nytta och kommunens
radighet kan Stockholm forbli véarldens mest hallbara
stad — utan att spaka det naringsliv och de invanare som
bidrar sa starkt i omstéllningen redan idag.

Kristdemokraterna valkomnar styrets beslut att Iata
miljoprogrammet stracka sig till och med ar 2030. Att
synka programmets giltighetstid till stadens miljomal
och ovriga styrdokument underlattar samverkan och
minskar riskerna for dubbelarbete i namnder och bolag.
Vi stéller oss aven till fullo bakom fem av programmets
sju overgripande miljomal, namligen att Stockholm ska
ha ett livskraftigt ekosystem, att staden ska
Klimatanpassas, bli mer resurseffektiv och cirkular,
giftfri samt att luften ska vara frisk och ljudmiljon god.

Vi noterar att styret véljer att ersétta de tva malen om en
fossilfri och klimatpositiv stad med nya mal om
Klimatrattvisa och stadens globala klimatavtryck.

Malet om klimatrattvisa befarar vi kommer leda till en
mer diffus miljopolitik som flyttar fokus fran utslapp
och hallbarhet till socioekonomiska fragor,



Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

Trafikndmnden 2024-06-13 Sida 49 (64)

identitetspolitik och ifragasattandet av vart
vasterlandska ekonomiska system. Att politisera
miljopolitiken ytterligare till att omfatta politikomraden
som fundamentalt skiljer samtliga partier fran varandra
riskerar att forsvara en valbehévd omstéllning. En
omstallning som hittills pavisat stora framgangar utan
avkall pa vart valstand.

Vi ser visserligen fordelar med att synliggora pa vilket
satt beslut och atgarder gynnar olika sarbara grupper i
samhallet, det sker delvis redan i flera ndmnder. Att
daremot ge dessa positiva bieffekter stérre prominens én
de primara miljoeffekter vi &mnar uppna med
miljoprogrammet, ser vi stora problem med.

Styret foreslar till exempel att vara yngsta barn och
aldsta aldre ska ata mer vegetariskt i klimat- och
miljosyfte, istdllet for att utveckla deras maltider for att
fler ska fa i sig naringsriktig, god mat. Att
arbetsmarknads- och utbildningsinsatser ska utformas
for gréna verksamheter, hellre &n att tillgodose det
primara malet att hjalpa en individ att komma ut pa
arbetsmarknaden utifran sina egna behov, intressen och
forutsattningar. De foreslar att inkop ska utformas med
an mer langtgaende inkdpskrav dn idag med malet att
minska utslappen i produktions- och leveransledet,
istallet for att kostnadseffektivt utga fran vara
kommunala verksamheters faktiska behov. De vill att de
verksamheter som kommer i daglig kontakt med
invanare ska nyttjas for att starka deras delaktighet i
miljo- och klimatarbetet, istéllet for att mota invanare
kravlst med utgangspunkt i deras behov. Man vill dven
utveckla foreningsstdd for miljo- och klimatarbete,
istallet for att lyhort utforma stadens
civilsamhallesstarkande arbete utifran just
civilsamhéllets eget behov.

Klafingrigheten ar 6ronbeddévande. Intentionen &r
naturligtvis god men ndmndernas karnuppdrag med
tillhorande verksamheter och insatser maste alltid vara
till for medborgarna och alltid utga fran deras behov,
inte miljopolitikernas.

Malet om stadens globala klimatavtryck har vi mycket
liten radighet dver, framforallt avseende stockholmarnas
konsumtionsbaserade utslapp som utgor ett stort fokus i
styrets miljopolitik. Kristdemokraterna forvanas starkt
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over programmets systemkritiska installning till vart
vasterlandska ekonomiska marknadssystem i kampen
mot konsumtion, nar utslappen inte langre finns inom
stadens radighet. Men svaret pa avsaknaden av
kommunal radighet ar inte kdpstopp och omstortning av
vart vasterlandska levnadssatt — fragan om
konsumtionsbaserade utslapp hor helt enkelt hemma pa
annan plats. Den hér hemma i lander vars produktions-
och leveransled &r smutsiga. Den hér hemma i EU som
reglerar var handel med omvarlden. Och den hor
hemma vid koksbordet dar varje familj utifran sina egna
forutsattningar har mojligheten att valja den ekologiska
matkassen och de svenska varorna framfor de utlandska.
Men den hor inte hemma i Stockholms stadshus.

Som invanare i en av varldens mest hallbara, gréna och
omstéllda stader har vi mycket att vara stolta dver.
Stockholm har redan visat att tillvaxt i saval ekonomi
som befolkning inte utgdr hinder for att minska
utslappen eller stalla om, tvart om. Det ar tack vare det
valstand och den teknikutveckling som vart
vasterlandska ekonomiska system mdjliggjort som vi
kommit langt i omstallningen. Kristdemokraterna ser
mycket optimistiskt pa att Stockholm aterigen kommer
klara de utmaningar vi idag star infor och vi kan gora
det utan att vare sig styra éver eller spaka varldens mest
hallbara invanare.



-8 Stockholms Trafiknamnden 2024-06-13 Sida 51 (64)

1! stad

§21

En enklare hantering av vattenfragor vid
planlaggning och byggande (SOU 2023:72). Svar
paremiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2024-00707

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§22

Motion om att se dver och omprioritera stadens
kostnader avseende mediekdp och
kommunikationskonsulter av Jan Jonsson (L).
Svar paremiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2024-00705

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 2 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M), Anders Lindman (SD) och Markus Berensson
m.fl. (C) foreslar (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att tillstyra
motionen samt att darutéver anféra foljande:

Liberalerna valkomnar stadsrevisionens synpunkter som
till stor del lyfter de problem som vi lyft géllande
stadens stora kostnader for kommunikation- och
konsultkostnader. Vi ser det som mycket
bekymmersamt att det finns sa stora brister i rutinerna
och dess efterlevnad som i sin tur leder till 6kade
kostnader for staden. Samtidigt som det nuvarande
styret i bade kommun och region hojt skatten samt flera
avgifter for stockholmarna finns det stora besparingar
att gora som istallet hade kunnat latta den ekonomiska
bérdan som manga i staden nu upplever.

Vi har i var motion yrkat for att staden ska se 6ver och
omprioritera de kostnader kommunen har gallande
medieinkdp och kommunikationskostnad, i synnerhet
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géller detta trafikkontoret. Under perioden 2022-11-01
till 2023-07-28 la staden ca 81 mnkr pa management-
och kommunikationskonsulter, varav trafikkontoret ca 8
mnkr. Ytterligare 42 mnkr lades pa trycksaker, reklam
och profilprodukter totalt av staden. Har ser vi att det
finns utrymme att gora ytterligare besparingar an den
miljonen som de rddgrona gjort i sin budget for 2024.

| ljuset av stadsrevisionens underkannande av
trafikkontorens rutiner och uppféljning avseende
konsultink6pen finner vi det ytterst anmérkningsvart att
det nuvarande styret anser att tillrackligt gors.
Liberalerna haller saklart inte med och yrkar att
trafiknamnden beslutar att i enlighet med var motion
skarper till bade rutiner och kostnader sa dessa kan
komma andra verksamheter till gagn.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M),
Anders Lindman (SD) och Markus Berensson m.fl. (C).
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§23

Motion om utveckling av Kungstradgarden av
Dennis Wedin (M). Svar paremiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2024-00831

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), Anders Lindman (SD), Sara
Svanstrom (L) och Markus Berensson m.fl. (C) foreslar (se
beslutet).

2) Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden
beslutar att tillstyrka motionen samt att darutdver anfora
foljande:

Moderaterna vill att Kungstradgarden ska bli en mer
levande och grén motesplats. Platsen anvéands idag
alldeles for lite, stadsplaneringen &r for sluten med en
otydlig entré fran city och det ar for mycket asfaltsmiljo.
Vi vill starka Kungstradgarden och gora det till en
vacker och tillganglig tradgard mitt i City med mer
gronska och mojlighet till stadsliv.

Som det ser ut idag uppfyller Kungstradgarden inte sin
potential for stockholmare och besokare. Platsen har all
mojlighet att vara en vacker motesplats och en vardefull
oas i centrala Stockholm. Men parkytorna ar for fa och
manga uppfattar nog snarare Kungstradgarden som ett
uppdelat torg snarare an som en tradgard. For att detta



vk

Stockholms
@! stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

Trafikndmnden 2024-06-13 Sida 55 (64)

ska lyckas maste alla berérda namnder i staden arbeta
mot samma mal.

Vi glads at det positiva svaret fran Trafikkontoret
angaende mojligheterna att utveckla stadens rekreation-
och vistelsevarden. Vi vill ur svaret sarskilt understryka
behovet av att sdkerstélla balans mellan
Kungstradgardens funktion som en grénskande
stadspark och evenemangs- och motesplats for att
komma vidare i utvecklingen av parken.

Moderaterna vill och tror att Kungstradgarden kan bli
lika vacker som Tuilerietradgarden i Paris och en
liknande typ av oas som Enghaveparken i Kdpenhamn —
fast pa vart eget satt och utifran var Citynara parks
unika mojligheter. Pa sa satt kan Kungstradgarden vara
en alskad och uppskattad plats hela aret om — inte bara
nar Korsbérstraden blommar.

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att n&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), Anders Lindman (SD), Sara Svanstrom (L) och
Markus Berensson m.fl. (C).
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§24

Avverkade men gj ersatta trad
Drottningholmsvéagen/Bergslagsvagen. Svar pa
skrivelse av Anders Lindman (SD)

Dnr T2024-00488

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 17 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret



Stockholms
stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret

Trafikndmnden 2024-06-13 Sida 57 (64)

§ 25
Hal i budgeten for potthdl. Svar pa skrivelse av
Markus Berensson m.fl. (C)

Dnr T2024-00490

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 5 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Anders Lindman (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna anser det oacceptabelt att stadens
gator ser ut som de gor med stora hal, ojamnheter,
sparbildningar och sprickor. Det ar i manga fall
trafikfarligt, det ser illa ut och ar inte vérdigt en huvudstad
I ett av varldens rikaste l&nder. Dessutom innebdér bristande
reinvesteringar att situationen forvarras for varje ar som
gar.

Underhallet av gatorna maste prioriteras hogre och darfor
vill sverigedemokraterna éverfora medel fran
cykelinvesteringar till underhall av gator och végar.

Markus Berensson m.fl. (C) lamnar sérskilt uttalande enligt
foljande:

Centerpartiet vill inledningsvis tacka kontoret for svaret.
Det kan konstateras att den gangna vinterns vaderlek var
sarskilt tuff, och givetvis det ar forstaeligt att frekventa
temperaturvaxlingar ar en faktor som forvarrar
potthalssituationen pa stadens véagar och cykelbanor. Givet
att fysiska varningsskyltar inte lampar sig pa flera platser
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dar storre och trafikfarliga potthal férekommer finns
anledning att utforska alternativa tillvagagangssatt att
uppmarksamma medborgarna pa hinder, exempelvis
genom Oppna data eller digitala meddelanden om
inrapporterade fel — sa man vet pa férhand var extra
uppmarksamhet kravs under sin dagliga pendling. Likt
problemen med halkbekampning ar vi av uppfattningen att
insyn men aven delaktighet 6kar medborgarnas forstaelse
och minskar frustrationen nar vaderleken &r som mest
besvarlig. Vi hoppas att staden och Trafikkontoret &r 6ppna
for att utforska dessa mojligheter.
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8§ 26

Inforande av snoréjningsinspektorer. Svar pa
skrivelse av Anders Lindman (SD)

Dnr T2024-00484

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndamnden godkanner trafikkontorets tjansteutlatande
som svar pa skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang

Ordféranden Lars Stromgren (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Anders Lindman (SD) lamnar séarskilt uttalande enligt foljande:

Snorajningen i staden ar mycket undermalig. Stockholm
stad har avtal med olika entreprenadfdretag vilka skall ta
hand om snéroéjningen och avtalen beskriver noggrant
entreprendrens skyldigheter.

Sverigedemokraterna anser att kontoret maste bli battre pa
att kontrollera avtalsefterlevnaden och kontoret bor daven
satta storre press pa entreprenadforetagen att leverera efter
de noggrant utformade avtalen. Viten bor i storre
utstrackning anvandas for att uppna onskad effekt.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
https://start.stockholm/trafikkontoret
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§ 27
Offentliga toaletter. Upphandling

Dnr T2022-00463

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkéanner upphandling av offentliga
toaletter till ett bedomt belopp enligt tjansteutlatandets
bilaga 1 samt ger trafikkontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingen och teckna avtal inom ramen for
foreliggande beslut.

2. Trafikndmnden godkanner att en avgift om 10 kr per besok
pa de offentliga toaletterna far tas ut. Beslutet galler till dess
att nytt beslut har fattats av trafiknamnden.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna och Centerpartiet reserverar
sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag om aterremiss och
sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 27 april 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), UIf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), Anders Lindman (SD) och Sara
Svanstrom (L) foreslar (se beslutet).

2) Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) och Markus
Berensson m.fl. (C) forslar att namnden beslutar enligt foljande:

a) Atti forsta hand aterremittera forslaget till upphandling for
offentliga toaletter.

b) Attiandra hand avsla forslaget till upphandling for
offentliga toaletter.

c) Att darutdver anfora:

Nér de nuvarande toaletterna upphandlades 2014 skulle
stadens kostnader for fundament med mera bli 26
miljoner kronor. Pengarna rackte inte, utan redan pa
trafikndamnden 2017-12-14 (&rende 14) begéarde kontoret
ytterligare 19,9 mkr for att tdcka kostnaderna vilket
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skulle ge en total kostnad for trafikkontoret pa 45,9 mkr.
Nu far vi ett arende dér dessa fundament - som staden
for mindre an sju ar sedan betalade for - ska tas bort.
Det kommer att kosta kontoret 21,5 mkr som inte finns i
budgeten. Totalkostnaden blir da alltsa mer &n 67
miljoner kronor for toaletter som staden inte ens har haft
i tio &r. Ar det sa det rodgrona styret hushaller med
skattepengar? Vilken post i trafikndamndens budget ska
minskas for att hitta dessa miljoner?

2014 holl trafikkontoret och davarande borgarradet
Daniel Helldén pa att upphandla toaletter som varken
uppfylide stadens egna krav pa tillganglighet eller
Boverkets tdmligen basala krav. Forst nar
upphandlingen var fardig och produktionen av toaletter
redan startat sag funktionshinderorganisationerna vad
som holl pa att handa. De menade — med ratta — att de
upphandlade toaletterna hade varit ett stort steg tillbaka
for tillgdngligheten och tvingade Helldén att se till att
vinnande anbud &ndrades och produktionen borjade om.

Nar man laser dagens tjansteutlatande kanns det som en
ren repris av 2014. Nu skriver Trafikkontoret att
toaletterna ska uppfylla Boverkets riktlinjer, trots att
Stockholms toaletter idag &r mycket béttre an tack vare
funktionshinderorganisationernas harda arbete 2014.
Ska Stockholm ta flera steg tillbaka och inte langre ha
norra Europas mest tillganglighetsanpassade toaletter?
Kommer upphandlingen félja trafikkontorets egen
tekniska handbok och dess krav kring tillgangliga
offentliga toaletter? VVad séger
tillganglighetsorganisationerna om detta - vilken dialog
har forts med foretradare for dem? Den har gangen
kommer det inte att gora om ifall det blir fel, eftersom
LOU inte tillater andringar i efterhand. Det ar samtidigt
tydligt att man avser borja ta ut en avgift for anvandning
av de nya toaletterna, vilket pekar pa att anvandandet
riskerar minska.

Trafikborgarradet Lars Stromgren har i bade fullméktige
och media sagt att det vore dumt att ta bort alla
reklamskyltar som skulle finansiera lanecykelsystemet.
Darfor var det battre att inte grdva upp staden igen och
istallet lata skyltarna sta kvar aven efter att det
havererade lanecyklarna togs bort. Nu kommer ett
forslag om en upphandling av nya toaletter dar staden
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kommer sta med dver 80 gropar efter borttagna toaletter
— toaletter som kontoret i tjansteutlatandet sager
kommer ta dtminstone tva ar att ersatta. Den allra storsta
andelen av de toaletter som nu ska ersattas har statt pa
plats mindre &n tio ar. Kontoret skriver att ur
hallbarhetsperspektiv haller en toalett av hog kvalitet i
minst tio ar. Flera av stadens aldsta toaletter har statt i
over 30 ar. Nu ska alltsa ett stort antal toaletter ersattas
langt innan varken teknisk eller ekonomisk livslangd ar
slut. Hur ar detta i linje med Stockholms mal om
hallbarhet och aterbruk.

Angaende den hojda reklamtaxan. I tjansteutlatandet
star att namnden fattade beslut i oktober 2023 om ny
taxa fOr att finansiera den har toalettupphandlingen.
Men i tidningen Mitt i Stockholm kunde man lésa att
borgarradet Strémgren avser att anvanda den har hojda
taxan till att finansiera nya lanecyklar. Citat fran
artikeln ’For att finansiera ett nytt lanecykelsystem har
trafiknamnden beslutat att hoja markupplatelseavgiften
for reklam. En utredning pagar, men det ar annu for
tidigt att sdga nar det nya systemet kan vara pa plats,
sager Lars Stromgren (MP), trafikborgarrdd.” Fragan
man maste stalla sig ar givetvis vad de hojda intakterna
ska ga till — lanecyklar eller toaletter? De kommer inte
racka till bada séa det rodgrona styret behover vélja?

Kontoret skriver att det &r en kort tidsplan. Ndmnden
fattar beslut nu och kontoret avser att skriva kontrakt i
januari. Det ar véldigt kort om tid, men om man tar med
i kalkylen att upphandlingen forsenas eller dverklagas,
vad hander da? Har leverantorerna kontoret haft
marknadsdialog med sagt att de klarar av att leverera
toaletter bara ndgra manader efter kontraktstecknande?
Det nuvarande kontraktet upphor att galla bara manader
senare och det dr svart att se att det finns ndgon enda
leverantor som star beredd med fardiga toaletter som
passar Stockholm stads &nnu inte publicerade
kravspecifikation.

Detta ar for manga fragor som &r obesvarade for att det
ska vara rimligt for Trafikndmnden att fatta beslut idag.
Bara riskerna kring den redovisade kalkylen som ytligt
uppskattar intékter och kostnader &r anledning nog att
aterremittera detta forslag till beslut.
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Moderaterna stéller sig kritiska till att staden dvergar till
LOU-upphandlingar vad galler stadens offentliga
toaletter. Vi forstar att de senaste problemen med
koncessionsupphandlingar gor att LOU-modellen kanns
tryggare for Trafikkontoret, men det innebér storre
ekonomiska risker for staden. Béttre hade varit att
utveckla stadens kompetens och formaga till battre
koncessionsupphandlingar.

Néstan alla kontrakt av liknande som det nuvarande
koncessionsavtalet har brister pa punkten avetablering
och dvergangen till ny entreprenor. Det kommer att bli
en lang period (2-3 ar) mellan nuvarande
huvudentreprendr tills det att den tilltrédande
kontraktshavaren har byggt ut alla toaletter. Vad &r
planen for hur servicen till medborgarna skall 16sas
under tiden? | andra stdder som har avskaffat
stadstoaletter helt kan man se effekten genom att
gatumiljon far agera stadstoalett. Det &r minst sagt inte
en onskvard utveckling.

Pa liknande tema undrar vi hur trafikkontoret planerar
overgangen till nasta kontraktshavare, dvs 2035 eller
2037? Det framgar inget om det i Trafikkontorets
forslag mer an att man eventuellt vill kdpa ut
toalettbyggnaderna. Skall man gora det sa sémldst och
till sa lag kostnad som mojligt bor man rakna med att
det ska ske succesivt under en 3-4 ar lang period. Inte
att kontraktet upphor tvart.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Lars Stromgren (MP) staller forslaget att aterremittera
arendet mot att avgora arendet vid dagens sammantrade och finner
att ndmnden beslutar att avgora &rendet vid dagens sammantrade.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller darefter 6vriga forslag
mot varandra och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets
forslag som stdds av ordféranden Lars Stromgren (MP), UlIf
Walther m.fl. (S), Tobias Johansson m.fl. (), Anders Lindman
(SD) och Sara Svanstrom (L).

Fleminggatan 4

Box 8311 .
104 20 Stockholm Vid protokollet
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