i’='"=-; Stockholms Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
L stad sammantrade 2024-06-13, § 15

Protokoll 5/2024

Tid Torsdagen den 13 juni 2024 kl. 16.30-17.00
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Onsdagen den 19 juni, §§ 1-14, 16, 18, 19, 21, 22, 24-27

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 13 juni 2024, §§ 15, 17, 20, 23

Lars Strémgren Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

Ulf Walther (S)

Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Tobias Johansson (V)
Katja Jassey (V)

Anders Lindman (SD)

Sara Svanstrom (L) §§ 2-27
Markus Berensson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande ersattare

Torbjorn Erbe (M) for Jonas Nilsson (M)
Ludvig Tornberg (M) § 1 for Sara Svanstrom (L)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Joel Hoglund (V)

Agneta Sundberg (V)
Fleminggatan 4 Ludvig Tornberg (M) §§ 2-27

Box 8311 .
104 20 Stockholm Linn Bessner (C)

https://start.stockholm/trafikkontoret
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Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Sara Bergendorff, Niklas
Domeij, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Anna
Green, Philip Hall, Lena Lien, nimndsekreteraren Alva Sahlstrém,
personalforetrddarna Luis Lopez och Tomas Nitzelius §§1-15 samt
borgarradssekreteraren Helena Cullemo.
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§ 15
Tertialrapport 1 2024 for trafiknamnden

Dnr T2024-00875

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafiknimnden godkénner tertialrapport 1 for 2024 och
overlamnar drendet till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

3. Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende Stockholm vid vattnet om 0,4 mnkr inom
investeringsbudgeten.

4. Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende trygghetsinvesteringar om 6,6 mnkr inom
investeringsbudgeten.

5. Trafikndmnden godkinner omslutningsférdndring om 11,5
mnkr inom driftbudgeten.

Reservation

Sara Svanstrom (L) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Samtliga ledamdéter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med hénvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 28 maj 2024.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordféranden Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S),
Tobias Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin
m.fl. (M) och Anders Lindman (SD) foreslar (se beslutet).

2) Sara Svanstrom (L) foreslar att nimnden beslutar att delvis
bifalla kontorets forslag till beslut samt att darutéver anféra
foljande:

Liberal trafikpolitik syftar till att individen ska kunna
forflytta sig pé ett tryggt, sékert och smidigt satt i
staden, oavsett forutséttning, alder, kon eller
funktionsnedsédttning. Trafikndmnden ska arbeta for den
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ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbara staden.
Stockholm ska vara fossilfritt senast 2040 och stadens
organisation ska vara fossilfri 2030. Namnden ska bidra
till att skapa fysiska och digitala strukturer som gor det
latt att leva och resa miljovénligt

Vi forstar att manga som bor och verkar i Gamla stan
upplever att inférandet av en stadsmiljozon har gatt
fortare fram 4n vad de som paverkas av beslutet har
hunnit stélla om sé att deras verksamheter kan fortsétta
dven med zonens inforande. Detta menar vi riskerar att
paverka niringsidkare och boende negativt och vi har
darfor kravt att inforandet av zonerna méaste foljas noga
sa att pragmatiska 16sningar kan tas fram efterhand.
Liberalerna har dérfor vid flera stora fordndringar i
stadsmiljon verkat for medborgardialog som verktyg for
att dels hitta pragmatiska l6sningar pa problem men
dven fOr att 0ka fordandringarnas legitimitet. Darfor
anser Liberalerna att utdkningar av miljézoner i staden
bade ska foregas av och foljas under inférandet med
djupare dialog mellan staden och boende/néringsidkare.

Trafikplaneringen ska utgd fran stadens
framkomlighetsstrategi som prioriterar gang, cykel och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Ett vél fungerande
trafiksystem dr avgorande for en vixande stad med en
hog takt 1 bostadsbyggandet. Trafikndmnden ska bidra
till att skapa en tryggare, trevligare och mer levande
stad, med storre plats for midnniskor. Gator, torg och
kajer ska 1 hogre grad fyllas av folkliv, kulturinslag, trad
och gronska. Den biologiska mangfalden ska stérkas.

Vi noterar att den rodgrona majoriteten i stort sitt lagger
allt sitt fokus pé ging, cykel och kollektivtrafik —
ménniskor med begrinsad framkomlighet prioriteras
ner. Vi anser att det dr fundamental rittighet att kunna ta
sig fram 1 vér stad oberoende forutséttningar. D4 alla
inte kan ta sig fram med egna ben och/eller cykla sa
behover staden forstéirka sitt arbete med framkomlighet
for minniskor med funktionsnedséttning — likt
Liberalerna gor i sin budget for trafikndmnden.

Darfor satsar Liberalerna under perioden 2023-2026 120
mnkr extra for att 6ka investeringsvolymen inom
programmet for tillgédnglighet for personer med
funktionsnedséttning. Den hér satsningen &r sérskilt
viktig for att bygga bort brister i det redan byggda
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offentliga rummet. Namnden ska alltid utga fran
tillgédnglighetsperspektivet nir en fysisk fordandring sker
i det offentliga rummet, darfor stirker Liberalerna drift
och underhall for tillganglighetsatgérder med sex
miljoner kronor under 2023, t.ex. i syfte att stérka
snordjning av gangbanor.

Liberalerna har lyft problemet med att manniskor med
funktionsnedséittning har haft en problematisk
framkomlighet till och fran stadens kollektivtrafik i
synnerhet 1 ytterstaden som skapar otrygghet.

Enligt nationella trygghetsundersdkningen 2023 anger
ndrmare en fjardedel av befolkningen att de valt en
annan vig eller annat fardsétt pa grund av otrygghet det
senaste aret. Andelen kvinnor som valt en annan vig
eller fardsitt &r enligt samma undersokning 6ver 30 %.
Att ha ett hela resan- perspektiv’”’ pa trygghetsskapande
insatser dr viktigt dd manga kdnner sig trygga i sjilva
kollektivtrafiken men otrygga till och fran den.

Under perioden 2022-11-01 till 2023-07-28 la staden ca
81 mnkr pd management- och
kommunikationskonsulter, varav trafikkontoret ca 8
mnkr. Ytterligare 42 mnkr lades pé trycksaker, reklam
och profilprodukter totalt av staden. I stadsrevisionens
rapport for trafikndmnden (dnr: RVK 2024/34)
aterkommer samma kritik som Liberalerna redan lyft
om stadens hantering av konsultkostnader. Vi delar
revisionens bild av ldget och anser att staden behdver
starka sin interna kontroll och rutiner kring konsult- och
medieinkdp. Med tanke pa det ekonomiska laget
ménniskor befinner sig i med smé marginaler,
prisokningar samt hdjda skatter och avgifter ar det extra
viktigt att stadens forvaltningar dr extra noggranna med
hur vi prioriterar stadens resurser.

Staden behdver dven gd 1 titen nar det kommer ny
teknik som bidrar till att fanga in luftféroreningar samt
sdnka temperaturen 1 stadsmiljon, dér finns det mycket
kvar att gora och Liberalerna har lagt forslag pd smarta
trdd som kan bidra till just detta.

Manga av stadens infrastrukturprojekt har behéftats med
fordyrningar som krévt ytterligare medel for att kunna

genomforas. Vi befarar att ménga av dessa fordyrningar
kommer leda till att andra viktiga infrastruktursatsningar
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kommer fa skjutas upp eller avbrytas da det saknas
pengar. Vi har darfér uppmanat staden att stiarka
styrningen av projekten samt att beslutsunderlagen tar
hojd for eventuella risker om fordyrningar. Vi ser dven
ett behov av att externa granskare kan behovas vid
storre infrastrukturprojekt.

Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri ar 2030 vilket
innebdr att trafiken ska gé pa el. Staden ska satsa pa en
kraftig utbyggd laddinfrastruktur for att gora det mojligt
att stilla om. Staden ska fortsétta arbeta med en
elektrifieringspakt med néringslivet och andra aktorer
for att na fler laddstolpar.

Bilen kommer finnas dven i framtidens stad, inte minst
for nyttotrafik och for ménniskor med behov av bilen.
Liberalerna tror inte pa forbud men genom mal,
incitament och styrmedel mojliggor vi den grona
omstéllningen. Men for att undvika den ilska och
frustration som kan upplevas av medborgarna nér detta
genomfors dr det centralt att trafikkontoret arbetar med
mer medborgardialoger likt det Liberalerna tidigare har
papekat. Detta anser vi dr nddviandigt for att dels fa till
stand pragmatiska l6sningar som kommer fungera for
alla involverade parter men dven att det 6kar forstéelsen
och delaktigheten 1 den for alla nodvéndiga
omstdllningen till ett gronare samhille.

I 6vrigt hdnvisar vi till Liberalernas budgetreservation i
kommunfullméktige.

3) Markus Berensson m.fl. (C) foreslar att ndmnden beslutar att
delvis godkénna kontorets forslag till beslut samt att darutover
anfora foljande:

Tertialrapport 1 2024 {for Trafikndmnden visar att
stadens stora satsningar pa gang, cykling och
kollektivtrafik under de senaste tva decennierna har gett
resultat, men att dessa satsningar behdver accelerera —
samtidigt som staden behdver vidta ytterligare dtgirder
for att minska biltrafiken i enlighet med malet for 2030.
Stockholms stad behover fortsitta att omprioritera och
omfordela gatuutrymme 1 syfte att bygga sékra och gena
cykel- och gangbanor i hela staden och mer behdver
goras for att anvindandet av hallbara
mobilitetslosningar som elsparkcyklar och bilpooler
okar. Utover en proaktiv stadsplanering som 1 sin tur
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kortar restider och avstand, behover staden kraftigt 6ka
sina insatser for att mota elektrifieringsbehovet av
biltrafiken. Detta &r en grundsten i en gron trafikpolitik
och en forutsittning for att kunna skirpa
miljozonsbestimmelser och na stadens mél till 2030.

Stockholm har dven ett stort ansvar for att styra hela
regionen i en mer héllbar inriktning genom att aktivt
planera for fler bostéder och kontor i centrala och
kollektivtrafiknira lagen, exempelvis i Norra
Djurgardsstaden (vilket kraver Sparvég City), i
Liljeholmen och i de inre delarna av vésterort dér
Bromma flygplats erbjuder stora mojligheter for hallbart
stadsbyggande under minga decennier. Samtidigt
behover staden arbeta mer intensivt for att nya
bostadsomrédden ens blir kollektivtrafiknidra — genom att
sakra att nddvindiga investeringar i utbyggnad kommer
ens kommer pa plats, och 1 tid.

I 6vrigt hdnvisar vi till Centerpartiets budgetreservation
1 kommunfullméktige.

Beslutsgang

Ordforanden Lars Stromgren (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordforanden Lars Stromgren (MP), Ulf Walther m.fl. (S), Tobias
Johansson m.fl. (V), vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) och
Anders Lindman (SD).

Sarskilt uttalande

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) lamnar sérskilt uttalande
enligt f6ljande:

Det ska vara enkelt att ta sig fram 1 Stockholm — oavsett
om man gér, cyklar, &ker kollektivt eller med bil.
Moderaterna ser darfor fram emot trafikkontorets
sammanstéllning dver prioriterade gdngnit och genomfora
atgirder for att skapa ett ssmmanhéngande nét av
gingstrak med hog standard. Atgirder for att skapa trygga
gangvigar till och fran kollektivtrafik ska prioriteras. Det
ar ocksa viktigt att prioritera stidinsatser pa innovativa sétt
for att gora staden renare.

Forsommaren 2024 har 6ver hélften av parkeringsplatserna
tagits bort 1 Gamla stan. Detta motsitter sig Moderaterna,
det ar en dimrida att kalla det ”’stadsmilj6zon”. De positiva
andringar som inforts, sdsom fler uteserveringar, bankar
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och gronska dr ndgot som hade kunnat goras utan att sd
kraftfullt forsdmra boendes mojlighet att kunna ha bil. Med
Moderaterna hade det blivit dubbelt s& minga
uteserveringar, utan att hilften av alla parkeringar 1
omrddet forsvunnit. Inférandet av ’stadsmilj6zonen” 1
Gamla stan har stott pé stort lokalt motstand, vilket visar
att det inte funnits politisk vilja att gora fordndringar i
samklang och dialog med boende.

Den forsdmrade tillgdngligheten till Gamla stan for inte
minst barnfamiljer och dldre som bor i stadsdelen skyndar
pa Gamla stans utveckling till turistkuliss samtidigt som
stadsdelen blir allt mer homogen med 6vriga staden. Det &r
langt ifrén en Onskvérd utveckling.

Utgangspunkten bor vara att befintliga boendeparkeringar
behover ersittas for att tillgdngligheten till Stockholm inte
ska forsdmras for dem som bor i staden och ér i behov av
bil. Vi ser darfor fram emot besked kring hur
byggnationsplanerna for nya garage i innerstaden fortgar —
inte minst eftersom detta var ett budgetuppdrag.

Vidare vinder sig Moderaterna & det starkaste emot
beslutet att inféra en milj6zon klass 3 1 stora delar av City
redan till arsskiftet 2024-2025. Infoérandet ar for snar och
for skarpt for att berorda aktorer ges en drlig chans att
stdlla om. Det riskerar skapa ett mindre levande city och att
endast finansiellt starkare aktorer klarar sig medan
sméforetagare tvingas ldmna.

Det ér viktigt att fordndringarna i Gamla stan, Sveavégen,
och Miljozon klass 3, skyndsamt utvdrderas for att granska
hur mycket trafik som istéllet pressas ut till narliggande
boendekvarter.

Vid protokollet

Alva Sahlstrom
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