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Nya cykelbanor och upprustning av
Vasagatan. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner slutredovisning av projekt

Vasagatan.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Sammanfattning

Projektomrédet innefattar Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra
Jarnvagsgatan och Vasaplan. Projektets syfte och mal har varit att
forbattra cykelinfrastrukturen, tillgédngligheten for géngtrafikanter,
samt Oka trivsel och tryggheten for de som vistas pa Vasagatan.

Inriktningsbeslut for projektet fattades i trafiknimnden 2015-05-21,
till en investeringsutgift om 30 mnkr. Projektets syfte var dé att
forbattra infrastrukturen for cyklister. Under projektets gang har
omfattningen utdkats vilket har medfort behov av reviderade beslut
1 trafikndmnd och kommunfullmaktige.

Ett reviderat inriktningsbeslut fattades av trafiknimnden 2016-05-
19 till en genomforandeutgift om 85 mnkr och intdkter om cirka 18
mnkr. Genomf6randebeslut fattades av kommunfullméktige 2017-
09-04 om en investeringsutgift om 160 mnkr och intdkter om 36
mnkr.
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Vid reviderat genomférandebeslutet i kommunfullméktige 2019-09-
02 beslutades en investeringsutgift om 290 mnkr och intdkter om
109 mnkr. For att sékerstélla projektets ekonomiska utfall
genomforde kontoret atgirder som bland annat innebar ny
upphandling av markentreprenor for utférande av delar av projektet.

Projektets syfte har uppfyllts genom att nya cykelbanor separerade
frén biltrafiken och breddade gdngbanor forsedda med markviarme
har anlagts. Aven trygghet och trivsel har forbittrats med ny
belysning, nya trdd och nya vistelseytor dar utrymmet for
uteserveringar okat. Tyvérr anvénds 1 dagslidget bara 45% av den
nybyggda markvirmeanldggningen, pa grund av att berorda
fastighetsédgare valt att inte teckna avtal med kontoret. Kontorets
lardom é&r att inte bygga ut anldggningar som forvintas bekostas av
andra parter innan avtal dr tecknade med dessa parter. Kontoret ser
ingen mojlighet att ta pa sig driftkostnaden for markvarme-
anldggningen, da detta skulle kunna fa prejudicerande verkan pa
befintliga och framtida markviarmeavtal.

Inga avvikelser frén beslutet som fattades i kommunfullméiktige
2019-09-02 har skett. Utfallet for projektet blev en investerings-
utgift om 244 mnkr i det prisldge som gillde vid tidpunkten for det
reviderade genomforandebeslutet.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Detta drende behandlar genomf6rd ombyggnad av Vasagatan med
intilliggande gator. Projektet omfattar Vasagatan, Norra Bantorget,
Ostra Jarnvigsgatan och Vasaplan. Dessa gator ingér i ett primirt
cykelstrdk som forbinder Tegelbacken med Torsgatan och ér en
central ldnk 1 det regionala cykelvignitet. Strackan mellan
Torsgatan och Tegelbacken ar cirka 750 meter 1dng.

Vid inriktningsbeslut 1 Trafikndmnden 2015-05-21 (dnr T2015-
02952) var syftet att enbart forbittra infrastrukturen for cykel. Pa
Vasagatan fanns dock dven brister avseende trafiksikerhet,
géngytor, belysning, och gestaltning. Vid genomf6randebeslutet
som fattades 1 juni 2017 6kade omfattningen till att utdver
forbattring av cykelinfrastruktur d&ven omfatta forbéttring av géng-
och vistelseytor, gronstruktur, markvérme, belysning samt
ledningsomlidggningar. Detta med syfte att gora Vasagatan till en
sdkrare och trivsammare plats.

Foljande beslut har fattats 1 trafikndmnd och kommunfullméktige
(samtliga med dnr T2015-02952):

e Inriktningsbeslut trafikndmnden 2015-05-21

e Reviderat inriktningsbeslut trafikndmnden 2016-05-19
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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¢ Genomforandebeslut kommunfullmiktige 2017-09-04
e Reviderat genomforandebeslut trafiknimnden 2019-06-13
e Reviderat genomforandebeslut kommunfullméktige 2019-09-02
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Figur 1. Karta som visar Vasagatan med omkringliggande gator. Projektomrddet dr
markerat med rosa firg. Gatans faktiska riktning framgdr av kompassrosen i bildens nedre
vanstra horn.

Mal och syfte

Projektets huvudsakliga mal har varit:

e Att 0ka framkomlighet och trafiksdkerhet for cykeltrafiken
genom anldggande av sammanhéngande cykelbanor med bra
standard och tydlig separering mellan gdng- och cykeltrafik.

e Att anpassa styrning av trafiksignaler for cykeltrafiken.

e Att Oka attraktivitet, tillginglighet och trygghet for gdende

genom breddade gingbanor, forbéttrad belysning, fler sittplatser
samt markvéirme.

e Attanldgga en gronare gata med nya vixtbdddar och fler
planterade trdd och dérigenom dven skapa en forbéttrad
dagvattenhantering.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.
Genomford atgard

Projektets innehall

Resultatet av Vasagatans ombyggnation foljer beskrivningen i det
reviderade genomforandebeslutet fran 2019-05-29 (dnr T2015-
02952). Entreprenadarbetet har omfattat anldggande av nya
breddade cykelbanor pa Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra
Error! Use the Home tab to apply Rubrik Jarnvagsgatan och Vasaplan samt cirka 200 nya cykelparkerings-
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byggts bort. Gingytorna har breddats och antalet korfalt for
motorfordon har minskats. Nya vaxtbaddar och trdd har anlagts
utmed hela gatan och mgjliggjort en forbéttrad hantering av gatans
dagvatten. Trygghet och trivsel har forbattrats med ny belysning,
storre vistelseytor och fler sittplatser. De breddade gdngbanorna har
dven skapat mojligheter till upplatelse for fler uteserveringar.
Markvirme har installerats och fastighetsdgarna har getts mojlighet
att erhdlla markvirme vid respektive fastighet. I samband med
ombyggnationen av gatan har dven infrastrukturen for el och fiber
forstarkts.

Vid upphandling av projektets markentreprenad delades
projektomradet in 1 huvuddel 1 och huvuddel 2. Huvuddel 1
genomfordes mellan aren 2018-2020 och omfattade arbeten pa
Vasagatans sydvéstra del mellan Centralstationen och Tegelbacken
samt Norra Bantorget och Ostra Jirnvigsgatan sydvistra sida fram
till Gamla Brogatan.

I samband med reviderat genomforandebeslut i kommunfullmiktige
2019-09-02 patalade stadsledningskontoret vikten av att
sdkerhetsstilla att projektets investeringskalkyl skulle hallas. For att
sakerstilla styrning av entreprenadkostnader i projektet avslutades
det forst upphandlade entreprenadkontraktet efter att huvuddel 1
slutforts. Ny upphandling genomf6rdes dérefter for de aterstdende
etapperna (huvuddel 2).

Huvuddel 2 genomfordes mellan 2020-2022 och omfattade dels
Vasagatans Ostra sida mellan Norra Bantorget och Tegelbacken.
Samt den vistra sidan mellan Norra Bantorget och taxiplanen vid
Centralstation. Arbeten utfordes ocksa pa del av Gamla Brogatan,
Ostra Jarnvigsgatan och Vasaplan.

e

. 190 e : =i
Figur 2. Kartbild som visar entreprenadens huvuddel 1 markerad i rétt. Huvuddel 1
innefattar Norra Bantorget, Ostra Jdrnvdgsgatan samt Vasagatans sydvdstra strdckning
mellan Centralstation och Tegelbacken.

£ = el
Figur 3. Kartbild som visar del av entreprenadomrdde for huvuddel 2 markerat i bldtt
(Vasagatans ostra sida mellan Norra Bantorget och Tegelbacken).
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Figur 4. Kartbild som visar del av entreprenadomrade for huvuddel 2 markerat i rott

(Vasagatans vistra sida mellan Norra Bantorget och taxiplan utanfor Centralstationen
samt, Gamla Brogatan, Ostra Jdrnvéigsgatan och Vasaplan).

Figur 5. Fotomontage som visar Vasagatan sedd i rikining fran Klarabergsviadukten mot
Norra Bantorget. Inringade objekt visar exempel pa utforda dtgdrder (bredare gangbanor,
linspénd belysning, nya cykelbanor, trdd i nya véxtbdddar, moblerade vistelseytor).

Projektet har innehallit flertalet avtalsforhandlingar och avtal har
tecknats med bl.a. Trafikverket for stadsmiljobidrag, med
ledningségare och med fastighetsigare gillande samfinansiering av
projektet och markvarme. Nedan foljer fotografier tagna fore och
efter projektets genomforande.

Figur 6. Fotografi taget i oktober 2016, fore ombyggnad av gatan. Vy fran Klarabergs-
viadukten riktning norrut.
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Figur 7. Fotografi taget i juni 2023, efter ombyggnad av gatan. Vy fran Klarabergs-
viadukten i riktning norrut. Bilden visar det omdisponerade gatuutrymmet med
nyplanterade trdd, bredare gangbanor och separerade cykelbanor.

riktning séderut.
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Figur 9. Fotografi taget i juni 2023, efter ombyggnad. Vy fran Klarabergsviadukten i
riktning séderut. Pd bilden syns de separerade cykelbanor samt storre vistelseytor med
nya gatutrdd.

Fi [gul 10. Fotografi taget i oktober 2014, fore ombyggnad. Vasagatan i norrgdende
riktning mot Gamla Brogatan.
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Figur 11. Fotografi taget i januari 2022, efter ombyggnad. Vasagatan i norrgdende
riktning mot Gamla Brogatan. Nya trdd har planterats, vistelseytorna dr bredare och den
nyanlagda cykelbanan dr separerad fran ovrig trafik.

Figur 12. Fotografi taget i oktober 2014, fore ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut, vid
Centralstationen.
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Figur 13. Fotografi taget i juni 2022, efter ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut, vid
Centralstationen. Bilden visar breda vistelseytor, gangstrak med taktila plattor samt mer

gronska pa platsen.

Figur 14. Fotografi taget i november 2017, fére ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut
mot Mdster Samuelsgatan.
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Figur 15. Fotografi taget i juni 2022, efter ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut mot
Mdster Samuelsgatan. Gangytor har breddats, platsen har forsetts med nya trid. Cykling
sker pa separerad cykelbana.

f F R . » e
Figur 16. Fotografi taget i september 2016, fore ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut

mot Norra Bantorget.
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Figur 17. Fotografi taget i juni 2022, efter ombyggnad. Vasagatan i riktning norrut mot
Norra Bantorget. Cykelbanan har flyttats ut mot kérbanan, nya trdd har planterats, gang

och vistelseytor har breddats.

Figur 18. Fotografi taget i oktober 2014, fore ombyggnad. Vasaplan i riktning mot Ostra
Jirnvigsgatan. Cykling sker i blandtrafik.
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Figur 19. Fotografi taget i juni 2023, efter ombyggnad. Ny separerad cykelbana pd
Vasaplan, fotografi taget i riktning mot Ostra Jéirnvigsgatan.

Figur 20. Fotografi taget i oktober 2014, fore ombyggnad. Ostra Jdrnvdgsgatan i riktning
mot Vasaplan.
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Figur 21. Fotografi taget i september 2019, efter ombyggnad. Ostra Jarnvdgsgatan i
riktning mot Vasaplan. Kantstenslinjen har flyttats ut och cykelbanan har breddats.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Ombyggnaden har givit bittre forutsdttningar for gdende och
cyklister med breddade gangbanor, nya cykelbanor, mer gronska
och bittre belysning.

Projektet har inneburit vissa fordndringar for busstrafiken. Gatan
var tidigare nattbusstrafikens knutpunkt i City, med cirka 25
busslinjer. For att mojliggora gatans nya utformning ordnade
kontoret i samradd med Region Stockholms trafikforvaltning nya
hallplatser och tidsregleringsplatser for en del av busslinjerna pa
Kungsbron och Klarabergsviadukten. Kontoret har anlagt nya
hallplatser mellan Gamla Brogatan och Mister Samuelsgatan
medan de som tidigare fanns vid Centralstationen har tagits bort.
Tidigare trafikerade fyra busslinjer ndgon del av gatan dagtid.
Under ombyggnaden av Klarabergsgatan och Vasagatan valde
Trafikforvaltningens bussentreprenor att lagga om linjenétet for
dagtrafiken 1 City och denna omléggning har till stor del behallits
aven efter ombyggnaderna. I dag ar det endast linje 53 som
trafikerar Vasagatan.

En fore- och efterstudie har utforts for att utvirdera resultatet av
ombyggnationen for olika trafikantgrupper (se bilaga 1). Nedan
redovisas resultaten kortfattat:

Cykeltrafik

For att utvardera framkomligheten for cykeltrafiken har restider fore
(nov 2017) och efter (nov 2023) ombyggnaden mitts pa strickan
mellan Tegelbacken och Torsgatan. Resultaten visar att restiden for
cykeltrafiken Overlag ér kortare idag 4n tidigare. Projektet har
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s0derut pé eftermiddagen, vilket innebar mgjlighet for cyklister att
4 gront genom flera signalanldggningar om farden sker i en
hastighet om cirka 20 km/h. Dock kan grén vag 1 en riktning
innebdra att motriktad trafik far ndgot sémre framkomlighet; detta
beror pa korsningarnas utformning och avstandet emellan dem.

%
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Figur 22. Cirkeldiagram som visar cyklisternas nojdhet efter ombyggnaden. Fragan som
stdlldes var ”Ar du pa det hela taget nojd eller missndjd med resultatet av
ombyggnationen av Vasagatan?”

Gangtrafik
Enkédtundersokning for gdende visade inte lika stor skillnad som for
cyklisterna, men det dr dnda tydligt att resultatet av
ombyggnationen uppskattas av gdende pd Vasagatan.
15"
E

Figur 23. Cirkeldiagram som visar gangtrafikanternas néjdhet efter ombyggnaden.
Frdgan som stdlldes var "Ar du pd det hela taget nojd eller missnojd med resultatet av
ombyggnationen av Vasagatan?”

Busstrafik

Statistik for antal resande och restider fore och efter ombyggnaden
har hdamtats frdn Trafikforvaltningen. Resultatet gidllande antal
resendrer gar inte att analysera eftersom det har gjorts sa omfattande
fordndringar géllande trafikering och héllplatslagen mellan
studierna.

Trafikstatiden (den tid da bussen star still eller kor hogst 3 km/h pa
grund av ko eller vdntan pa gron signal) har minskat 1 sydgéende
riktning — fran 134 sekunder 1 forstudien till 100 sekunder i
efterstudien. I norrgdende riktning &r skillnaden liten — frdn 74
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sekunder 1 efterstudien. Kontorets bedomning &r att detta beror pa
att det finns farre hallplatsldgen i efterstudien och att resandet med
kollektivtrafiken 6verlag minskat efter pandemin.

Biltrafik

Kontoret har latit genomfora provkorning av strickan med bil, i
syfte att méta skillnaden i restid. Strackan kordes tio génger i
vardera riktningen mellan Torsgatan och Tegelbacken.
Provkorningarna skedde under morgon och eftermiddag en dag i
november 2017, samt i november 2023. Med det samlade resultatet
har ett medelvérde rdknats ut. Resultatet visar att restiden for
biltrafiken 6verlag &r kortare i efterstudien &n i forstudien (se figur
25).

Restid bil norrut (s) Restid bil soderut (s)
Formiddag Formiddag
Eftermiddag Eftermiddag
0 100 200 300 400 0 200 400
Fore mEfter Fare mEfter

Figur 24. Stapeldiagram som visar restid i sekunder rdknat med bil fore/efter
ombyggnaden.

Fastighetsagare och foretag

Enkédtundersokningar har ocksé genomforts med fastighetsdgare och
foretagare pa Vasagatan fore och efter ombyggnaden (se bilaga 1).
Vid bade fore- och eftermétningen lyfte de tillfragade flera fordelar
med att vara lokaliserad pa Vasagatan. Framforallt gatans centrala
placering och goda tillgdng till kommunikationer. Efter
ombyggnationen anser manga av dem att kollektivtrafiken,
cykeltrafiken och framkomligheten for gdende fungerar pd ett bra
sitt. Aven trafiksikerheten och belysningen lyfts som upplevda
forbattringar. Den mest positiva fordndringen som gruppen nimner
ar att gdende har fatt mer utrymme pé de breddade trottoarerna.
Gatan har fatt ett trevligare utseende och blivit mer trivsam och fler
1 gruppen anser att Vasagatan ar en attraktivare del av City efter
ombyggnationen.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Enligt genomforandebeslut 2017-06-15 (dnr T2015-02952) var
fardigstéllandetid for entreprenadarbetet planerat till sommaren
2021. I samband med reviderat genomforandebeslut 2019-05-29
(dnr T2015-02952) flyttades fardigstdllandetiden till 2022.
Entreprenaden fardigstilldes under varen och slutbesiktigades i juni
2022.
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Produktion och trafik under byggtiden

Covid-19 pandemin pagick under projektets genomférande for
huvuddel 2. For att minska risken for smittspridning bland
anldggningsarbetarna utdkade projektet antalet platser for
omkliddning och rast genom att etablera extra byggbodar inom
projektomradet.

Pandemin innebar dven forenklingar avseende projektets genom-
forande eftersom det under entreprenadarbetets genomforande var
lagre trafikfloden pa gatorna.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikation och samverkan med berdrda intressenter i god tid
och 16pande infor och under projektets genomférande har varit
avgorande for projektets maluppfyllelse. Kontoret tog fram en
kommunikationsstrategi och kommunikationsplan {for projektet med
syftet att sékerstilla proaktiv kommunikation till berérda
intressenter avseende vad som skulle genomforas, nér och varfor.
Planen har foljts och fungerat vil.

Initialt tecknades ett delfinansiering- och samarbetsavtal med tolv
av fastighetsidgarna pa gatan. City i Samverkan, som &r en
medlemsorganisation utan vinstintresse, med uppgift att géra
Stockholms city mer attraktivt, har deltagit som samordnande part
mellan fastighetsdgarna och staden. En kommunikationsplattform
for att gemensamt kunna kommunicera samarbetet i valda kanaler
togs fram, med kontoret som huvudavsidndare, 1 samarbete med de
aktuella fastighetsdgarna och City i Samverkan i Stockholm.

Informationen om projektet har formedlats via flertalet kanaler for
att nd berorda intressenter pé ett sa effektivt och traffsdkert sitt som
mojligt.

Ekonomi och finansiering

Investering

Ursprungligt inriktningsbeslut fattades 1 april 2015 av Trafik-
nidmnden till en berdknad investeringsutgift om 30 mnkr. Ett
reviderat inriktningsbeslut beslutades av nimnden 1 maj 2016 till en
reviderad investeringsutgift om 85 mnkr och investeringsinkomst
om 18,4 mnkr. Genomf6randebeslut fattades 1 september 2017 av
kommunfullméktige till en investeringsutgift om 160 mnkr och
investeringsinkomst om 36 mnkr. Kommunfullméktige fattade 1
september 2019 ett reviderat genomforandebeslut for projektet till
en berdknad investeringsutgift om 290 mnkr och investerings-
inkomst om 109 mnkr. Utgiftsokningen mellan besluten som
fattades 2017 och 2019 forklaras till storsta del av att kontoret infor
genomforandebeslutet 2017 hade missbedomt utgifter kopplade till
entreprenadens ldge och komplexitet. Infor det reviderade beslutet
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hade dven tillkommande arbeten identifierats och kunnat ldaggas till
projektutgiften.

For att kunna jaimfora beréknad utgift i de olika projektbesluten mot
varandra redovisas, 1 nedanstaende tabell, samtliga belopp 1
prisldget vid reviderat genomforandebeslut (september 2019).

Utgift i prislage vid

Utgift i aktuellt prislage vid tidpunkten for
respektive beslut reviderat

genomforandebeslut

Beslut Belopp exkl. index Belopp exkl. index i
prislage september
2019

Inriktningsbeslut 25 32

Reviderat 74 84

inriktningsbeslut

Genomforandebeslut 147 159

Reviderat 267 267
Genomforandebeslut

Tabell 1. Beslut och prisligen

Investeringsutgiften for projektet blev cirka 261 mnkr brutto, vilket
ar cirka 29 mnkr ldgre &n det reviderade genomforandebeslutet. Se
tabell nedan.

I projektets reviderade genomforandebeslut fran september 2019
var utgiften berdknad till 267,4 mnkr exklusive indexpaslag.
Omriknat till ddvarande prisniva ér projektets utfall cirka 244,2
mnkr. [ prisldget som géllde vid genomforandebeslutet har projektet
darmed fatt ett utfall som ar 23,2 mnkr ldgre.

I tabellen nedan &r beslutat belopp angivet i prisnivd mars 2023
inklusive ett indexpéslag med ett antagande om prisutvecklingen
under projektets kommande genomforande. Projektets utfall ar
redovisat 1 I6pande priser, vilket inkluderar den faktiska
prisutvecklingen under projektets genomforande.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp rev. (mnkr) (mnkr)
GB (mnkr)
Utredning och projektering 19,6 21,2 1,6
Byggaktdrskostnader 491 54,5 54
Entreprenad 172,3 170,8 -1,5
Arbeten ledningsdragande 9,3 14,1 4.8
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Risk och ofdrutsett 17,1 - -17,1
Summa utgifter 290,0 260,6 -29.4
Stadsmiljoavtal -63,0 -63,0 0,0

Delfinansiering -18,4 -18,4 0,0

fastighetsagare

Markvarme -11,1 -3,5 7,6

Inkomst ledningsdragande -9,3 -141 -4,8
bolag

Ovriga inkomster -7,2 -2,2 5,0

Summa inkomster -109,0 -101,2 7,8

Netto 181,0 159,4 -21,6

Tabell 2. Projektets utgifter och inkomster
Kommentar till projektets utgifter

Utredning och projektering

Utgiften for projektering har i stort fallit ut som planerat. Utfallet
blev cirka 1,6 mnkr hdgre dn beslutat, bland annat pd grund av
tillkommande utgifter for forfragningsunderlaget som togs fram
infor upphandling av huvuddel 2.

Byggaktorskostnader

Utgiften for byggaktorskostnader blev 5,4 mnkr hogre 1 forhéllande
till vad som var budgeterat i reviderat genomforandebeslut.
Kontoret har 1 projektet utokat resursanvindningen avseende
projektledning, byggledning och kommunikation vilket har
inneburit en minskad risk for skadestdndsansprak, en genomténkt
avtalshantering samt en 16pande kontroll av entreprenadutgiften.

Entreprenad

Utgiften for markentreprenaden blev 1,5 mnkr ldgre i forhallande
till vad som uppskattades i det reviderade genomforandebeslutet —
170,8 mnkr istdllet for 172,3 mnkr.

Inf6r upphandling av huvuddel 2, efter att huvuddel 1 var fardig-
stdlld 2020-05-07, togs nya kalkyler fram. Entreprenadavtalet for
huvuddel 2 tecknades 2020-07-03 och hade till skillnad fran
huvuddel 1 fast pris som erséttningsform for dterstdende delar. Den
valda ersittningsformen for entreprenadarbetet 1 huvuddel 2 har
bidragit till en béttre kostnadskontroll och framdrift i projektet.

Arbeten at ledningsdragande bolag

Beslutade utgifter enligt avtal for arbeten at de ledningsdragande
bolagen summerade till 9,3 mnkr och utfallet blev 14,1 mnkr, vilket
innebir en avvikelse om 5 mnkr.
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Den 6kade utgiften forklaras bland annat att med det vid
schaktarbetet patraffades avloppsledningar som var i déligt skick.
Detta innebar att projektet, mot ersittning, utforde reparations-
arbeten 4t Stockholm Vatten och Avfall AB. Aven tilliggsarbeten
pa Ellevios sidoordnade entreprenad och arbeten at Stokab har
tillkommit. Dessa arbeten har utforts mot erséttning, vilket innebar
att projektets nettoutgift inte paverkats av de tillkommande
arbetena. Se dven rubrik “Ledningar” nedan.

Kommentar till projektets inkomster

Stadsmiljoavtal

Kontoret har ansokt och beviljats stadsmiljobidrag om totalt 63
mnkr for projektet. Kontoret har erhéllit all utbetalning férutom

10,5 mnkr. Denna utbetalning sker, enligt avtal T22020-02937, forst
ar 2027 nér projekt Entré Slussen ér klart.

Delfinansiering fastighetsagare

Kontoret erhdll medfinansiering frén fastighetsdgarna om 18,4 mnkr
for upprustning av gatuutrymmet.

Markvarme

Projektets inkomst for markvarmearbeten blev 7,6 mnkr lidgre &n
berdknat. Avvikelsen berodde framst pa att kontoret 1 tidigt skede
gjorde en for lag uppskattning av anldggningskostnaden for
markviarmeanldaggningen, med denna kostnad som utgangspunkt var
flertalet fastighetsdgare intresserad av att erhalla markvérme intill
sin fastighet. I samband med att avtal med fastighetsdgarna skulle
tecknas visade sig kostnaden for markviarmeanldggningen vara
betydligt hogre dn den initiala uppskattningen, varfor flera
fastighetségare valde att inte investera i nybyggnation av
markvarme 1 gatan. Detta innebér tyvérr att kontoret har anlagt en
markviarmeanlaggning som i dagsliget inte utnyttjas till fullo och
dar inkomster kopplade till utgiften har uteblivit. Det dr dock
mojligt for fastighetsdgare med markvirmeanldggning intill
fastigheten att teckna avtal med kontoret i framtiden. Se vidare
under avsnittet "Lardomar” nedan.

Kontoret har inte sett nigon mojlighet att ta pa sig driften av
markvéirmeanldggningen, dé ett sddant forfarande skulle kunna vara
prejudicerande vid omférhandling av befintliga markvarmeavtal;
den etablerade principen r att berdrd fastighetségare star for
investeringskostnaden och for den teoretiska mellanskillnaden
mellan driftkostnad fér markvéarme och for reguljér snéréjning.
Trafikndmndens driftbudget &r 1 dagsldget inte anpassad for att
tacka denna merkostnad.
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Ovrigt

Fastighetsdgaren Jernhusen valde att 1 egen regi utfora
ombyggnation av den egna fastigheten pa Centralplan, vilket
innebar att kontoret inte hade nagon utgift for detta arbete och att
motsvarande intdkt om 3,5 mnkr uteblev.

Anpassningar vid Upplandsgatan och Tegelbacken har utgatt ur
projektet, vilket inneburit minskade utgifter med motsvarande
minskning av inkomster for arbetet.

Driftkostnader

Kontoret bedomer att driftkostnaderna har 6kat med 50 tkr per ar till
foljd av att korbana delvis har ersatts av gdng- och cykelbanor, dar
driftkostnaden dr hogre per kvadratmeter.

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader fran 2024 om 14 mnkr
varav avskrivning avser cirka 9 mnkr och internrinta 5 mnkr.
Kapitalkostnaderna som berdknas med en genomsnittlig
avskrivningstid om 20 ar och internrdnta om 2,8 procent, minskar
dérefter succesivt med gjorda avskrivningar.

I projektet ingar 2 mnkr i ej aktiverbara utgifter {for flytt av
védderskydd som klassas som en tillféllig anliggning samt sanering
av markfOroreningar pa tva platser i gatuutrymmet.

Risk/Osakerhet

Exempel pa risk som identifierades infor huvuddel 2 var att
sidoentreprendrer inte skulle halla uppsatta tidplaner. En atgérd som
utfordes for att minska risken var att 1 ett tidigt skede ta fram
arbetsbeskrivningar tillsammans med ledningségare for planerade
arbeten. Trots utforda atgérder foll risken ut med forseningar i
huvudtidplan.

Lardomar

Efter reviderat genomforandebeslut 2019 gjorde kontoret ett omtag
med projektets planering. For den markentreprenad som hanterade
huvuddel 1 var ersittningsformen “’16pande rdkning med
samverkan”. Kontoret fick battre mojligheter att 16pande folja
projektets omfattning, kostnad och tidplan i och med att fast pris
valdes som ersittningsform for huvuddel 2.

Beslutet att bygga markvérme fattades innan markviarmeavtal hade
tecknats med fastighetsdgarna. Nyanslutningen till markvirme som
avtalats omfattar endast ca 45% av fastighetsdgarna lings gatan,
vilket dr betydligt lagre d4n vad som budgeterades. Kontorets lardom
ar att avtal som reglerar uppforande av anldggningar som ska
bekostas av annan part behover vara tecknade innan dessa
anldggningar byggs.
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Genomférda I6sningar i entreprenaden som fungerat val

Projektering/ produktionsplanering

I bygghandlingarna presenterades vilka etappindelningar
markentreprendren hade att forhélla sig till vilket innebar att
fastighetségare och verksamheter tidigt kunde fi information om
hur kommande arbete skulle paverka dem. Planeringen innebar att
arbetet intill fasader och entréer kunde goras mer tidseffektivt och
ddrmed minimera paverkan for verksamheterna.

Kommunikation

Erfarenheterna fran kontorets sétt att arbeta med kommunikation i
projektet har varit mycket goda. Fastighetsdgare och nédringsidkare
har uppskattat proaktiv information om kommande entreprenad-
arbeten och fragor och synpunkter frdn allménheten har varit fa.
Som en direkt f6ljd av detta anvénder kontoret samma arbetssétt
under de nu pagdende entreprenaderna pa Kungsgatan och
Ostermalmstorg.

Slut

Bilagor

1. Efterstudie Vasagatan — utvirdering av ombyggnation
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