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. Inledning
Bakgrund

Vasagatan ar en av Stockholms mest centrala gator. Det ar det forsta som moter besokare som kommer
med tag till Stockholm och ett viktigt kluster for handel, kontor, restaurang och hotellverksamhet. En
vanlig vardag ror sig mellan 30 000 och 50 000 personer till fots pa Vasagatan, vilket gor det till en av
stadens mest vilbesokta gator. Vasagatan ar dven ett viktigt cykelstrak. Det ar ett utpekat primarstrak i
stadens cykelplan med uppemot 8 000 cyklister per dygn. Tillsammans ar antalet gdende och cyklister
betydligt fler 4n antalet bilar pa Vasagatan som uppgar till mellan 15 000 och 18 000 fordon per dygn.

For att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten for gdende och cyklister pa Vasagatan har gatan
genomgatt en omfattande ombyggnation. Ombyggnationen pabodrjades i augusti 2018 och blev klar
under sommaren 2022. Syftet med ombyggnationen har varit att mota dagens och framtidens behov
vad géller bredare gang- och cykelbanor, nya tradplanteringar, fler sittplatser och ny gatubelysning.

Totalt har en striacka om cirka 750 meter, fran Norra Bantorget till Tegelbacken, byggts om for att ge
en mer vilkomnande, tryggare och levande stadsmiljo.
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Figur 1. Geografisk avgrdnsning fér ombyggnationen av Vasagatan. Killa: Stockholms stad
Syfte

Syftet med denna efterstudie dr att utvardera resultatet av ombyggnationen med avseende pa
framkomlighet, trafiksdkerhet, trygghet, komfort och tillgdnglighet for olika trafikantgrupper.
Efterstudien ar en fortsittning pa en tidigare forstudie som genomférdes infor starten av projektet.

[ forstudien undersoktes bl.a. trafikfloden, restider och olycksstatistik. Vidare genomfordes
observationsstudier for att fa en bild av hur samspelet sag ut mellan gadende, cyklister och motorfordon

pa Vasagatan, samt enkatstudier och intervjuer med cyklister, fotgdngare, verksamheter och
fastighetsagare.

I denna efterstudie f6ljs resultatet upp fran forstudien. I efterstudien undersoks hur de olika

parametrarna fran forstudien har paverkats av ombyggnationen. Syftet med efterstudien ar att svara
pa hur projektmalen for ombyggnationen har uppnatts.
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Projektmal

Inom ramen for ombyggnationen av Vasagatan har f6ljande effektmal tagits fram.

Projektmal for ombyggnationen:

o Oka framkomligheten for cykeltrafiken genom sammanhingande cykelbanor med bra
standard och styrning av trafiksignalerna anpassad till cykeltrafiken.

e Oka trafiksikerheten genom sammanhingande cykelbanor med bra standard och tydlig
separering mellan gang- och cykeltrafiken, samt séankt hastighetsgrans fran 50 till 40

km/tim.

e Oka attraktiviteten och tryggheten for gdende genom breddade gangbanor, markviarme och
forbattrad belysning.

e Forbattra gestaltningen med breddade gangbanor med fler trad samt gatuméblering samlad
i mobleringszoner.

o Testa en modell for samfinansiering av gatuupprustning med fastighetsiagare och
tomtrattshavare.

Metoden

Efterstudien av Vasagatan utgors av foljande arbetsmoment.

Metodbeskrivning:
e Platsbesok med observationer av rorelsemonster, interaktioner och eventuella konflikter.
e Matningar av trafikfloden av gdende, cyklister och motorfordon.
e Resandestatistik i kollektivtrafiken.
e Restidsmatningar for cyklister och motorfordon.
e Analys av trafiksdkerhet utifran identifierade konfliktpunkter.

e Enkitstudier med cyklister, gdende, verksamheter och fastighetsigare.
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2. Kort om projektet

Bredare gangbanor och ny gestaltning

Vasagatan har fatt bredare trottoarer med fler sittplatser, cykelparkeringar, nya tradplanteringar och
forbattrad belysning. Tillgangligheten har forbattrats genom att insteg till entréer har tagits bort,
overgangsstallen har tillgdnglighetsanpassats, nya ledstrak har lagts vid platser som kan vara
svarorienterade och fler sittplatser har anlagts 1angs med gatan.

Tradplantering och dagvattenhantering

Vasagatan har fatt nya och fler trad. Totalt har 67 nya trad planterats for att ge ett mer vilkomnande
och attraktivt stadsrum. De nya traden har fatt battre forutsattningar att vixa med nya vaxtbaddar
med stenkross och biokol. Darmed har Vasagatan dven fatt battre forutsittningar att ta hand om
dagvatten och skyfall.

Cykelbanor och anpassade trafiksignaler

Vasagatan, Norra Bantorget, Ostra Jarnvigsgatan och Vasaplan har fitt sammanhingande cykelbanor
som uppfyller standarden for priméarstrak enligt Stockholms stads cykelplan. Ytorna fér gang- och
cykeltrafik har separerats med mobleringszoner, nivaskillnad och materialskillnad. Trafiksignalerna
har anpassats for att ge gron vag for cykeltrafiken i sa stor utstrackning som majligt. Vid Tegelbacken
har gang- och cykelpassagen fatt en ny och bredare utformning som mojliggor ett storre komagasin
och minskar risken fér konflikter mellan gdende och cyKklister. Aven cirka 200 nya cykelparkeringar
har byggts langs Vasagatan.

Minskat antal korfdlt och angoringsplatser

For att inrymma de breddade gangbanorna och nya cykelbanorna har antalet korfalt minskat. Pa
Vasagatan har antalet korfalt minskat fran sex till fyra. Pa Vasaplan har ett korfilt tagits bort dsterut
och vid Norra Bantorget har ett korfalt tagits bort runt hela torget. Flera angoringsplatser har
forsvunnit utmed gatan och parkeringsférbud har omvandlats till stoppférbud.

Sankt hastighet for motorfordon

Hastighetsgriansen p& Vasagatan Norra Bantorget, Ostra Jirnvigsgatan och Vasaplan har sankts frn 50
till 40 km/tim. Dar gdende och cyklister passerar korbanan i oreglerade passager har passagen hojts
upp for gaende och cyklister for att dirmed sidnka hastigheten och 6ka uppméarksamheten fran
fordonsforare.

Nya busshallplatser och taxiplats

Nya busshallplatser har anlags mellan Gamla Brogatan och Master Samuelsgatan samt vid entréerna
till tunnelbanan och den nya pendeltagsstationen for Citybanan. De tidigare busshallplatserna framfor
Centralstationen har tagits bort for att ge plats 4t sammanhéngande cykelbanor. Cykelbanorna leds
bakom de nya busshéllplatserna som har fatt staket mellan vantytor och cykelbanor. Taxiplatsen vid
Centralstationen har byggts om sa att bade infarten och utfarten till taxiplatsen sker pa samma stille.
Ombyggnationen har gett fler uppstéllningsplatser for taxiverksamheten och bidragit till en sakrare
trafiksituation for passerande cyKklister.
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Fore- och efterbilder fran ombyggnationen

- Efterbilderna ar visionsrenderingar av den nya utformningen och ej verkliga efterbilder.
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3. Trafikfloden

Gangtrafik

Flodet av gdende varierar langs Vasagatan. Storst floden finns pa strackan mellan Klarabergsviadukten
och Kungsgatan dar det i genomsnitt ror sig mellan 30 000 och 50 000 gaende per dygn. Pd andra delar
av Vasagatan, exempelvis norr om Olof Palmes gata pa Norra Bantorget, ar gangflodena betydligt lagre.
Det ar dven stora floden av korsande gangtrafikanter langs med strackan. Storst ar flodena vid
Klarabergsviadukten med cirka 35 000 - 40 000 korsande gangtrafikanter i snitt under vardag.

I Figur 5 nedan visas hur gangflédena pa Vasagatan har utvecklats under de senaste aren. Data ar fran
ett snitt raknat vid Vasagatan 1 och 26 mellan Klarabergsviadukten och Master Samuelsgatan, dar flest
antal gdende passerar en genomsnittlig dag. Den senaste méatningen fran 2022 (efter ombyggnaden)
genomfordes fredag den 30 september samt l6rdagen den 1 oktober. Vadret var vid bada
matningstillfidllena viaxlande med en temperatur kring 10 grader.

Metoden for samtliga matningar har varit likvardiga och kan darfoér jaimfoéras i en sammanstallning.
Varje heltimme mellan klockan 10.00 och 20.00 riaknades antalet gangtrafikanter under 10 minuter.
Sedan raknades detta flode upp till att bli heltimmesvarde, vilket summerades till ett varde for tiden
klockan 10-20. Figuren visar att gangflodet ar relativt stabilt, med undantag fér 2019 da dessa varden
avviker rejalt fran 6vriga ar. Det stora flodet 2019 beror sannolikt pa att det dagen for rakningen, 27
och 28 september, var avslutning pa en stor klimatdemonstration, vilket lockade en stor mangd
manniskor till centrala Stockholm. I 6vrigt sker ingen storre variation, men det framgar att det ar nagot
lagre floden 2021 och 2022 4n tidigare ar. Antalet gangtrafikanter langs Vasagatan har darmed inte
aterhamtat sig helt efter pandemin.

Gangflode langs Vasagatan
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Figur 5. Antal passager forbi Vasagatan 1 och 26 en fredag och lérdag i september mellan klockan 10.00-20.00 de senaste dren.

Efterstudie Vasagatan
2024-01-09



Cykeltrafik

Aven cykelflédena varierar lings Vasagatan. Det mest trafikerade avsnittet vid Klarabergsviadukten
har drygt 6 000 cyklister per dygn, medan flédet pa Torsgatan i riktning mot Ostra Jirnvigsgatan ar
cirka 2 000 cyklister per dygn. De korsande flédena dr som storst vid Tegelbacken med uppemot

10 000 cyKklister per dygn.

[ figurerna nedan visas hur cykelflodena pa Vasagatan har utvecklats under de senaste aren.
Cykelfloden har rdaknats vid tva olika platser langs Vasagatan, dels vid ett snitt mellan Kungsgatan och
Gamla Brogatan (Figur 6), dels vid ett snitt mellan Master Samuelsgatan och Centralplan (Figur 7).
Data om cykelfléden ar fran rakningar genomférda under sommarhalvaret (maj, juni eller september)
mellan kl. 7-9, 12-14 samt 16-18. Bada riktningarna har raknats vid varje tillfille. I data for cyklister
ingar aven elcyklar och mopeder, dock inte elsparkcyklar, da dessa inte riaknats vid varje tillfalle. I
figurerna nedan ar flodena uppraknade till dygnsvarden, vilket innebar att rakningarnas varden ar
summerade och multiplicerade med 2.

Det framgar av Figur 6 att antalet cyklister 6kat stadigt for att sedan minska under pandemiaren. Efter
ombyggnationen (2022) har antalet cyklister aterhdmtat sig och ar tillbaka pa ungefar samma niva
som fore pandemin. Har ska dock papekas att flodet kan variera stort beroende pa yttre faktorer som
vader och temperatur. Ett exempel pa det ar 2021 da cykelrdkningen (27 maj) praglades av ovader och
Oversvamningar.

Antal cyklister mellan Kungsgatan och Gamla Brogatan
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Figur 6. Antal cykelpassager mellan Kungsgatan och Norra Brogatan en vardag upprdknat till dygnsvirde.

Figur 7 visar att det varit en stor minskning av cyklister under pandemiaren men att antalet cyklister
har okat sedan ombyggnationen. Bortsett fran 2018 ar det fler cyklister 2022 jamfort med de sex
senaste aren. Detta kan vara en indikation pa att antalet cyklister pad denna del av Vasagatan har okat
sedan gatan byggdes om.
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Antal cyklister mellan Master Samuelsgatan och Centralplan
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

2017 2018 2019 2020 2021 2022

Antal passager

Figur 7. Antal cykelpassager mellan Mdster Samuelsgatan och Centralplan en vardag upprdknat till dygnsvdrde.

Motorfordonstrafik

Flodet av motorfordon ar relativt jamnt langs hela Vasagatan. De storsta flodena aterfinns pa strackan
mellan Klarabergsviadukten och Kungsgatan dar det i genomsnitt passerar mellan 12 000 och 15 000
fordon per dygn. Figur 8 nedan visar hur antalet motorfordon har férandrats under perioden 2008-
2022. Matningarna ar genomforda med slangar mellan Kungsgatan och Bryggargatan. Figuren visar ett
dygnssnitt av dessa métningar. Matningsdata finns endast for ett fatal ar, varfor det ar stora hopp i
vilka ar som presenteras. Matningarna visar att genomsnittsflodet har minskat mellan aren 2008-2015
men att det sedan dess har skett en 6kning fram till 2022 efter ombyggnationen. I dessa data redovisas
endast registreringar av latta och tunga fordon. Det ska poangteras att det finns en stor mangd
passager som klassats som okdnda vid vissa matningar (>1000). Dessa data ar inte med i
sammanstillningen nedan da det inte gar att sdkerstélla om de dr motorfordon eller annat (cykel eller
gaende). Detta kan forklara de stora skillnaderna mellan &ren.
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Figur 8. Antal motorfordons som passerar mellan Kungsgatan och Bryggargatan sett 6ver hela dygnet under vissa drtal.
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4. Restidsmatningar
Cykeltrafik

For att utvardera hur framkomligheten for cyklister har utvecklats langs Vasagatan har
restidsméatningar utforts pa strackan mellan Tegelbacken och Torsgatan. Resan i norrgdende riktning
borjar vid sodra dnden av Vasagatan sdder om Tegelbacken, gar vidare norrut langs den dstra sidan av
Vasagatan forbi Norra Bantorget och vidare ldngs Barnhusgatan fram till korsningen med Torsgatan. |
sodergdende riktning cyklades Ostra Jarnvigsgatan séderut fram till Vasaplan och anslutningen till
Vasagatan och den vastra sidan fram till sodra delen av Tegelbacken (se Figur 9 for exakt strackning).

| == Sodergéende

~ v e

Figur 9. Strédcka som cyklats vid restidsmdtning fér cykel.

Mitningarna har inte genomforts med samma metod som i férstudien!, men matningarna har utforts
med en metod som gor att restiderna dnda ar jamforbara. Liksom i forstudien har striackan cyklats i
saval norrgidende som sédergaende riktning och vid 10 tillfdllen pa formiddagen och eftermiddagen,
det vill sdga totalt 20 ganger per fardriktning. Strackan som cyklats 4r densamma som i férstudien.
Restidsmatningarna for cykel genomfordes vid tva tillfillen; tisdagen den 18 april 2023 samt tisdagen
den 7 november 2023.

Restidsmatningar — april 2023

Vid restidsmatningarna den 18 april var vadret soligt med en temperatur pa 3-7 grader pa morgonen
och 12-13 grader pa eftermiddagen/kvallen. Vid matningstillfallet pagick inga storre vagarbeten langs
aktuella strackor. Vid Vasaplan pégick ett markarbete som gjorde att en kort stracka var tillfalligt
gemensam gang- och cykelbana. Médtningarna genomfordes under samma tider som forstudien:

- Foérmiddag: klockan 07.30-9.30

1] forstudien genomfordes restidsmiatningarna utover klockning med GPS-klocka for att kunna uppméta medelhastighet p& delstrickor. Dessutom filmades samtliga resor
med GoPro-kamera. Dessa moment har lamnats utanfor efterstudien dd de inte bedomts vara nodvéndiga for att fa en tydlig jamférelse mot forstudien.
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- Eftermiddag: klockan 16:30-17:30

Matningarna i forstudien utférdes med elcykel dar hastigheten och restiden samlades in genom
mobildata och GoPro-kamera. I efterstudien har matningarna genomférts med elcykel och manuell
tidmatning med tidtagarur dar restiden mellan samma punkter som i forstudien har registrerats. Pa sa
vis gar det att fa en medelrestid jaAmforbar mot forstudien.

I tabellen nedan redovisas restiderna for cykeltrafiken fran for- och efterstudien. Medelrestiden ar den
genomsnittliga restiden for samtliga 10 matningar pa formiddagen respektive eftermiddagen. Det
framgar att den genomsnittliga restiden i norrgdende riktning har 6kat med omkring 40 sekunder
medan restiden i sodergaende riktning har minskat med cirka 55 sekunder. Spridningen mellan de
langsta och kortaste tiderna ar i stort sett oférandrad.

Viktigt att notera ar att restidsmatningarna i férstudien genomfdrdes i november vilket antagligen
medforde lagre cykelfloden. Detta kan ha paverkat restiderna i positiv bemarkelse, det vill sdga att
restiden minskade till foljd av mindre trangsel med andra cyklister. En annan faktor som framgér ur
videomaterialet fran forstudien ar att andelen resor som kravde stopp vid réd signal i korsningen vid
Kungsgatan var farre. Ofta var stopptiden vid réd signal i denna korsning éver en minut, vilket innebar
att farre stopp vid signalen kan fa en stor inverkan pa genomsnittliga restiden.

Restider for cykeltrafiken - april 2023

Restider Fore Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgaende 4:23 4:21 3:36 5:06
- Sodergaende 4:44 4:58 3:47 5:36
Restider april 2023 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéaende 5:01 5:00 4:06 6:41
- Sodergaende 3:55 3:53 3:15 4:40

Observationer inom ramen for restidsmatningen april 2023 -
cykel

Vid genomforande av restidsmatningarna antecknades dven andra observationer som har paverkat
framkomligheten och/eller trafiksdkerheten for cyklisterna. Nedan beskrivs de vanligaste och mest
kritiska observationerna som gjordes.

e Detar generellt hoga cykelfloden och vid flera tillfillen uppstod lang kdbildning vid
trafiksignalerna.

e I korsningen 6ver Tegelbacken cyklade de allra flesta cyklisterna rakt 6ver korsningen i stillet
for att folja cykelmarkeringarna i norrgaende riktning.

e Den grona vag som ar kalibrerad for Vasagatan var svar att uppfatta da man séllan kunde
passera mer dn tva signalerade korsningar i rad utan stopp i norrgaende riktning. [ genomsnitt
behovdes 2,4 stopp vid rod signal goras for varje cykling. [ sodergdende riktning kravdes farre
stopp, i genomsnitt 1,5 stopp vid rod signal. Antalet genomsnittliga stopp vid réd signal var
hogre pa kvillen dn pa morgonen.

e [ norrgdende riktning var det ofta bilar i cykelféltet i korsningen vid Master Samuelsgatan.
Dessa blev stillastdende nar de skulle vija for gangtrafikanter och hindrade ofta cyklister fran
att passera. Detta har i vissa fall paverkat restiden med upp till 10-15 sekunder.
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e [sodergaende riktning uppstod ofta konflikter med taxibilar i cykelbanan utanfér Arlanda
Express och vid Vasaplan nir de skulle sldppa av och pa passagerare. Detta hindrade cyklister
fran att passera pa ett sdkert sitt.

e Manga cyklister cyklar mot rott vid trafiksignalerna.

Kompletterande restidsmatningar — november 2023

Vid restidsmatningarna (bade for bil och cykel) i april 2023 identifierades flera brister med
forbattringsmdojligheter. Bland annat var det i norrgaende riktning svart att uppfatta och fanga den
grona vag som kalibrerats. Vidare observerades flera tillbud och osdkra passager 6ver Soderkopplet da
biltrafiken, cyklister och gdende hade gron signal under samma omloppsfas. Detta innebar ocksa en
stor flaskhals for biltrafiken da det vid rusningstid var ett stort antal cyklister som biltrafiken behévde
vaja for. Darmed kunde fa bilar svianga in pa Séderkopplet vid varje gron fas, vilket ledde till kraftiga
kobildningar som spred sig langt bortom Vasagatan. Bland annat av dessa anledningar genomfordes
under sommaren 2023 fordndringar av signalstyrningen vid Sderkopplet och Master Samuelsgatan
samt viss justering av den grona vagen for cykel. Dessa atgarder bedomdes fa relativt stora
konsekvenser for restiderna och dirmed genomférdes d&ven kompletterande restidsmatningar for
cykel, bil och kollektivtrafik i november 2023.

Kompletterande restidsmatningar for cykel genomférdes tisdagen den 7 november 2023. Vadret var
regnigt med en temperatur pa 6 grader pd morgonen och halvklart med en temperatur pa 5-6 grader
pa eftermiddagen/kvillen. Vid matningstillfallet pagick inga storre vagarbeten langs aktuella strackor.
Dock var det ett stort antal Big Bag med avfall som blockerade ungefar halva cykelbanan vid Norra
Bantorget. Matningarna genomfordes under samma tider som forstudien och métningarna i april
2023:

- Formiddag: klockan 07.30-9.30
- Eftermiddag: klockan 16:30-17:30

I tabellen nedan redovisas restiderna for cykeltrafiken fran forstudien och de bada matningarna i
efterstudien. Medelrestiden dr den genomsnittliga restiden for samtliga 10 matningar pa formiddagen
respektive eftermiddagen. Jaimfort med aprilmatningarna har restiden i norrgaende riktning minskat
med nédstan en minut i genomsnitt pd morgon/féormiddagen och cirka 15 sekunder pa
eftermiddag/kvall. Aven jamfért med férstudien syns en liten forbéttring p4 morgonen och en viss
restidsokning pa eftermiddagen. Spridningen mellan de langsta och kortaste tiderna har minskat sedan
aprilmétningen vilket indikerar pa en mer forutsigbar restid.

Viktigt att papeka ar att det generellt sett var farre cyklister langs Vasagatan vid
novembermétningarna jamfér med aprilméatningarna. Detta kan ha paverkat restiderna i positiv
bemarkelse, det vill sdga att restiden minskade till foljd av mindre trangsel med andra cyklister.

Antal stopp vid rod signal har ocksa forandrats nagot jamfort med métningarna i april. I norrgaende
riktning minskade genomsnittligt antal stopp med 0,8 pad formiddagen och var nira ofdrandrad pa
eftermiddagen, vilket marks i restiden. I sddergaende riktning 6kade antalet stopp med ungefar 0,2
stopp i genomsnitt. Detta dr sannolikt en konsekvens av forandrade signalstyrningen vid S6derkopplet.
Denna 0kning av antal stopp visar sig diremot inte ha ndgon stérre paverkan pa genomsnittlig restid.
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Restider for cykeltrafiken - november 2023

Restider nov 2017 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéaende 4:23 4:21 3:36 5:06
- Sodergaende 4:44 4:58 3:47 5:36
Restider april 2023 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéaende 5:01 5:00 4:06 6:41
- Sodergaende 3:55 3:53 3:15 4:40
Restider nov 2023 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgaende 4:04 4:44 3:49 5:16
- Sodergaende 3:55 4:05 2:52 4:50

Observationer inom ramen for restidsmatningen november

2023 - cykel

Vid genomforande av restidsmatningarna antecknades dven andra observationer som har paverkat
framkomligheten och/eller trafiksdkerheten for cyklisterna. Nedan beskrivs de vanligaste och mest
kritiska observationerna som gjordes.

Trots tidvis nederbord var upplevdes det vara manga cyklister langs Vasagatan i rusningstid.

[ korsningen 6ver Tegelbacken cyklade fortsatt de allra flesta cyklisterna rakt 6ver korsningen
i stéllet for att folja cykelmarkeringarna i norrgaende riktning.

Justeringen i den grona vagen har gett forbattrad framkomlighet i norrgdende riktning. Det
upplevdes enklare att uppfatta och "hdnga med” i vigen. Det var sillan mer &n ett stopp vid
rod signal beh6vdes mellan Tegelbacken och Kungsgatan, vilket ocksa visar sig i antal
genomsnittliga stopp.

De tva cykelsignalerna vid Tegelbacken i norrgédende riktning var inte synkade pa
eftermiddagen vilket innebar att man alltid beh6vde stanna vid forsta signalen. Detta gor att
antal genomsnittliga stopp i norrgdende riktning var hogre pa eftermiddagen dn morgonen.

I norrgdende riktning var det fortfarande bilar i cykelfaltet i korsningen vid Master
Samuelsgatan. Dessa blev stillastdende nar de skulle vija for gangtrafikanter och hindrade ofta
cyklister fran att passera. Detta har i vissa fall paverkat restiden med upp till 10-15 sekunder.
Dock skedde detta i mindre utrdckning dn vid aprilmétningarna.

Passagen over Soderkopplet upplevdes mycket tryggare och sdkrare an vid aprilmatningarna.
Signalen upplevdes inte vara med i grona vagen i samma utstriackning som tidigare men
innebar sallan langre stopp.

Det ar fortsatt manga cyklister som cyklar mot rétt vid trafiksignalerna, sarskilt vid
Tegelbacken.

Motorfordon

For biltrafiken redovisas liksom for cykeltrafiken medelrestiden i norrgaende riktning respektive
sodergdende riktning. Strackan som kordes vid restidsmatningarna fér motorfordon liknar den for
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cykeltrafik och 4r densamma som i férstudien. Aven genomférandemetoden dr densamma nar det
galler sjalva restidsmatningen.

I sédergdende riktning mattes restiden fran Torsgatan éver Norra Bantorget, langs Ostra
Jarnvagsgatan dver Vasaplan och sdder ut ldngs Vasagatan i vastra korfaltet, till efter trafiksignalen vid
Tegelbacken (mellan Jarnvagsparken och kvarteret Snackan). I norrgaende fardriktning méttes
restiden fran trafiksignalen vid Tegelbacken, till Vasagatans ostra korfilt, langs Vasagatan in i Norra
Bantorget till Torsgatan.

Medelrestiden for biltrafiken dr redovisad i norrgaende riktning respektive sodergaende riktning och
ar ett snitt 6ver 10 mattillfallen. Restidsmatningarna for bil genomfordes vid tva tillfillen; torsdagen
20 april 2023 samt torsdagen den 9 november 2023.

Restidsmatningar - april 2023

Vid restidsméatningarna for bil i april var vadret soligt med en temperatur pa 6-10 grader pa morgonen
och 16-18 grader pa kvallen. Framkomligheten mattes under rusningstrafik mellan f6ljande tider
(samma som i forstudien):

e Formiddag, klockan 06:30-09:30
e Eftermiddag, klockan 15:00-18:00

[ tabellen nedan redovisas restiderna for bil fran for- och efterstudien. Medelrestiden ar den
genomsnittliga restiden for samtliga 10 matningar pa formiddagen respektive eftermiddagen. Det
framgar att restiden har blivit betydligt kortare i norrgaende riktning medan den i sédergdende
riktning varierar kraftigt. Under formiddagsmatningarna rullade trafiken utan hinder, vilket gav cirka
70 sekunder kortare restid i genomsnitt. Under eftermiddagsmatningarna paverkades restiderna av
kraftig kobildning mellan klockan 16-17:30. Mellan klockan 16-17 var det kobildning hela vigen fran
Norra Bantorget ner till Soderkopplet, stundtals helt stillastaende, vilket forklarar de langsta
restiderna pa éver 30 minuter. Aven detta drar upp medelrestiden fér eftermiddagen, dven om flera
resor efter klockan 17:30 var nagra av de snabbaste totalt sett. Antalet stopp var relativt fa forutom
under kobildningen da det sillan gick att ta sig mellan tva signaler under en omloppstid.

Restider for biltrafiken — april 2023

Restider Fore Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgaende 4:57 4:36 3:31 11:03
- Sodergaende 4:10 6:55 3:21 8:27
Restider Efter Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéende 4:16 3:13 2:33 8:44
- Sodergaende 2:59 11:25 2:22 33:50

Observationer inom ramen for restidsmatningen i april 2023 -
motorfordon

Liksom vid cykelrestidsmatningen antecknades dven andra observationer som har paverkat
framkomligheten och/eller trafiksdkerheten for motorfordon. Nedan beskrivs de vanligaste och mest
kritiska observationerna som gjordes.

e Eftermiddagens restidsmatningar i sodergaende riktning praglades till stor del av kraftig
kobildning. Vid matningarna identifierades tre kritiska punkter som bidrar till den kraftiga
kobildningen.

Efterstudie Vasagatan
2024-01-09



o Den forsta punkten ar Vasaplan och anslutningen till Vasagatan. Da det uppstod
kobildning langs Vasagatan blev manga fordon stillastdende mitt i korsningen. Detta
innebar att bade hogersviangande och vanstersviangande fordon inte kan komma ut pa
Vasagatan. Ibland kunde det ga flera omlopp i trafiksignalerna utan att ndgot fordon
tog sig forbi stopplinjen.

o Korsningen Vasagatan-Mdaster Samuelsgatan skapade vid flera passeringar problem,
bade pa formiddagen och eftermiddagen. Problemet bestod framst i att
vanstersvangande fordon fran Vasagatan i sodergaende riktning hamnar mitt i
norrgaende kérbanan och dven cykelbanan nar de vajer for gangtrafikanter. Detta
ledde vid flera tillfallen till att all fordons- och cykeltrafik norrgdende blev blockerad
under langre tid.

o Infarten till Soderkopplet i soddergdende riktning identifierades som den storsta
flaskhalsen, och som den storst bidragande orsaken till den stora kébildningen. Under
matningsperioden var det inte ndgon markbar kébildning pa Centralbron, utan
kobildningen hdarstammar fran hogersvangen in i Séderkopplet. Nar den
hogersviangande fordonsstrommen har gront samtidigt som cykeltrafiken och
gangtrafikanter behover fordonen vija for cyklisterna och gaende innan de kan
passera. Nar det ar sd pass stora cykelfloden som det var denna dag hinner séllan fler
an ett eller nagra fa fordon svianga under den begrinsade grontiden. Darmed blir
kapaciteten inte tillracklig for att klara det stora trafikflodet, och kon sprider sig
snabbt vidare upp langs Vasagatan.

e Manga taxibilar stannar i korbanan pa olika platser for att slappa av passagerare, sarskilt vid
Adlon Hotel och La Gare. Detta blockerade ett av tva korfalt vilket flera ganger skapade koer
dar det var svart att ta sig forbi.

e Manga taxibilar tar rast vid av- och paslappningsplatserna. Detta innebar att det ofta var
overfullt vid dessa platser och ledde till att andra taxibilar behévde stanna pa andra platser
med stoppférbud.

Kompletterande restidsmatningar — november 2023

I och med de identifierade kritiska punkter fran restidsméatningarna i april 2023, som orsakade mycket
kraftiga kobildningar, genomférdes sommaren 2023 justeringar i signalstyrningen vid Master
Samuelsgatan och S6derkopplet i syfte att forbattra framkomligheten och trafiksiakerheten langs
Vasagatan. Bland annat gavs hogersviangande fordon ut pa Soderkopplet separerat gront fran cyklister
och gidende ldngs Vasagatan i sodergdende riktning. Detta bedomdes fa effekter pa restiden for
biltrafiken langs Vasagatan under rusningstid och av denna anledning genomférdes kompletterande
restidsmatningar tisdagen den 9 november 2023.

Vid restidsmatningarna for bil i november var viadret mulet med en temperatur pa 6-7 grader pa
morgonen och regnigt med en temperatur pa 8-9 grader pa kvillen. Framkomligheten mittes under
rusningstrafik mellan féljande tider (samma tider som i forstudien och aprilméatningarna):

e Formiddag, klockan 06:30-09:30
e Eftermiddag, klockan 15:00-18:00

I tabellen nedan redovisas restiderna for bil fran forstudien, aprilmatningarna samt kompletterande
matningarna fran november 2023. Medelrestiden ar den genomsnittliga restiden fér samtliga 10
matningar pa formiddagen respektive eftermiddagen.

De kompletterande matningarna visar att den mest kritiska medelrestiden fran aprilmatningarna
minskat med néra fyra och en halv minut till drygt 7 minuter. Detta beror frimst pa att de langsta
restiderna mer dn halverats fran 6ver 33 minuter till ungefar 15 minuter. P4 samma sétt som i
aprilmétningarna var det mellan kl. 16-17:30 kdbildning i s6dergdende riktning fran Norra Bantorget
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till Centralplan. Skillnaden denna gang var att kon var i rorelse och det var sillan stillastaende i mer an
30 sekunder, vilket indikerar pa att det fraimst var signalen ut mot Vasagatan som var begransande och
inte blockerande trafik i korsningen. Under de dvriga tidpunkterna i séder- och norrgdende syns en
viss 6kning i medelrestid norrgaende pa eftermiddagen samt en liten 6kning s6dergdende pa
formiddagen. I jamforelse med forstudien syns en tydlig forbattring i norrgaende riktning bade pa
formiddagen och eftermiddagen med minskad medelrestid pa cirka 45 respektive 40 sekunder. I
sodergdende riktning syns en forbattring med cirka 45 sekunder pa formiddagen och en liten 6kning
pa 10 sekunder pa eftermiddagen. Antal stopp var nagot fler i norrgdende riktning jamfort med
aprilmétningarna medan det i sédergaende riktning var en tydlig minskning.

Restider for biltrafiken - november 2023

Restider nov 2017 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéaende 4:57 4:36 3:31 11:03
- Sodergaende 4:10 6:55 3:21 8:27
Restider april 2023 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgéaende 4:16 3:13 2:33 8:44
- Sodergaende 2:59 11:25 2:22 33:50
Restider nov 2023 Medelrestid FM Medelrestid EM Kortast restid Langst restid
- Norrgaende 4:11 3:57 2:23 9:32
- Sodergaende 3:24 7:04 2:41 15:04

Observationer inom ramen for restidsmatningen i november
2023 - motorfordon

Liksom vid cykelrestidsmétningen antecknades dven andra observationer som har paverkat
framkomligheten och/eller trafiksdakerheten for motorfordon. Nedan beskrivs de vanligaste och mest
kritiska observationerna som gjordes.

e De kritiska punkter som identifierades vid aprilmitningarna bedéms inte langre vara ett lika
stort problem da kobildningarna som uppstod till skillnad fran tidigare sillan var stillastdende
under langre tider.

o Vid Vasaplan och norrut var det i rusningstid kélangder som motsvarade de vid
aprilmétningarna men vid varje omlopp kunde flera fordon ta sig ut pa Vasagatan.
Detta gjorde att kon alltid kom framat och kén berodde snarare pa hoga floden an
nagon blockad.

o Korsningen Vasagatan - Master Samuelsgatan innebar ibland delvis fortsatt problem
med framkomlighet nar fordon fastnade i korsningen vid hoga floden. Daremot
skedde detta i en mindre utstrackning dn vid aprilmatningarna och upplevdes inte
som ett lika stort problem.

o Vid infarten till Soderkopplet fanns kobildning under tiderna med héga floden. Till
skillnad fran vid aprilmatningarna strackte sig denna ko under matningstillfallet
sdllan forbi signalen vid infarten till taxistationen vid Centralplan, vilket gjorde att
denna utfart inte i lika stor utstrackning paverkade genomfartstrafik langs Vasagatan.

e Detvar fortsatt manga stillastdende taxibilar i kérbanan pa olika platser ldngs Vasagatan som
ibland blockerade ett av tva korfalt vilket flera ganger skapade kder dér det var svart att ta sig
forbi.
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Kollektivtrafik

Antalet pa- och avstigande for samtliga linjer som trafikerar hallplatserna pa strackan

Vasagatan - Norra Bantorget har hamtats ut fran RUST som ar ett statistiksystem for rakning,
uppfoljning och statistik i kollektivtrafiken. Data har hdmtats ut fér mars 2023 samt november 2023.
Datauthdmtningen fran november 2023 genomfordes for att se om den dndrade signalstyrningen haft
nagon paverkan pa busstrafikens framkomlighet. Antalet pa- och avstigande ar ett avrundat
medelvarde for ett vardagsdygn. Féljande busslinjer redovisas for hallplatserna i Figur 10.:

e Norra bantorget: 53, 593, 697
e C(Centralen: 53,492,496, 497, 791
e Tegelbacken: 3,53

Resandestatistik och restid

Mars 2023 Nov 2023

Pa- och avstigande Pa- och avstigande
ii ggg Norra Bantorget ::r gnﬂll:l] Norra Bantorget
Pa: 500
Pé: 500 Centralen . Centralen
Av: 500 Av: 600
PA: 600 Pa: 600
Av: 600 Tegelbacken Av- 600 Tegelbacken

Figur 10. Antalet pd- och avstigande pd respektive hdllplats, summerat éver samtliga linjer. Medelvirde for vardagar i mars
respektive november 2023. Kdlla: SL/RUST.

Antalet pa- som avstigande har kraftigt minskat pé alla tre hallplatserna sedan forstudien. Sedan
forstudien genomfordes har forandringar dock genomfdrts vad galler trafikering, linjedragningar och
hallplatsldagen, varfor en jamforelse blir missvisande. Det ar inte mojligt att analysera huruvida
atgarderna pa Vasagatan har lett till ett hogre eller lagre resande. Daremot har resandet med SL i stort
minskat med cirka 20% jamfort med 2019, vilket sannolikt dven géller fér Vasagatan. Skillnad i antal
pastigande mellan mars och november 2023 dr sma, med nagot fler avstigande vid hallplats Centralen i
november jamfort med mars. Antal pa- och avstigande har saledes med storsta sannolikhet inte
paverkat skillnad i restid mellan mars och november 2023.

For restid, hastighet, trafikstatider och hallplatstider har samtliga linjer som trafikerar delstrdackorna
inkluderats. Se Figur 11. och Figur 12. I férstudien trafikerades hallplatserna Norra bantorget -
Kungsgatan - Centralen - Tegelbacken av flera linjer. I dag &r det endast en linje som trafikerar mellan
hallplatserna: linje 53. Trafikstatiden ar ett matt pa den tid da fordonet star still mellan hallplatser i
exempelvis ko eller vid en signalreglerad korsning. Hastigheter mindre &n 3 km/h rdknas som
trafikstatid. Trafikstatiden omfattar ej invdantad avgang enligt tidtabell, utan detta ingar i hallplatstiden.
Medelhastigheten &r ett snitt 6ver ett dygn. Lagsta och hogsta hastigheten géller fér den avgang med
lagst respektive hogst hastighet rapporterad mellan hallplatserna under analysperioderna (vardagar
under mars respektive november 2023).
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Mars 2023 Nov 2023

Hallplats- och trafikstatid Hallplats- och 'Erafi kstétid
(samt andel trafikstatid av kortid) (samt andel trafikstatid av kortid)
00:20 Norra Bantorget 00:18 Norra Bantorget
00:20 (21 %) 00:33 (32 %) 00:38 (24%) 00:34 (28%)
00:35 Centralen 00:32 Centralen
01:01 (35 %) 00:31 (22 %) 01:02 (32%) 00:36 (21%)
00:19 Tegelbacken 00:18 Tegelbacken

Figur 11. Hdllplats- och trafikstdtid for linje 53. Medelvdrde for vardagar i mars respektive november 2023. Kdlla: SL/RUST.

Likt for resandet ar en rak jaimforelse mellan for- och efterstudien vansklig, da hallplatsen Kungsgatan
har tagits bort och Centralen byggts om. Generellt ar hallplatstiderna lagre an i férstudien (nastan 30
sekunder lagre vid Centralen). Denna skillnad kan troligtvis férklaras med det lagre resandet samt
utformningsforandringar. Trafikstatiderna har generellt sjunkit norr om Centralen och 6kat séder om
Centralen, i bada riktningarna.

En jamforelse mellan hallplats- och trafikstatiderna i mars respektive november 2023 visar pa sma
skillnader med undantag for strackan mellan Norra Bantorget och Centralen dar trafikstatiden okat
nastan fordubblats i sddergdende riktning. Daremot har andel trafikstatid av kortid inte 6kat i ndgon
storre utstrackning. Skillnaden indikerar att bussen blivit stillastdende i k6 under langre perioder i
november jamfort med mars 2023.

Medelhastighet Lagsta hastighet Hogsta hastighet
(exkl hallplatstid) (exkLl. hallplatstid) (exkL. hallplatstid)
Norra Bantorget Norra Bantorget Norra Bantorget
13km/h 13 km/h 9 km/h 11 km/h 18 km/h 18 km/h
Centralen Centralen Centralen
13 km/h 14 km/h 9 km/h 108 km/h 19 km/h 21km/h
Tegelbacken Tegelbacken Tegelbacken

Figur 12. Hastigheter genom delstrdckorna for linje 53, mars 2023. Killa: SL/RUST.
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Medelhastighet
(exkl. hallplatstid)

Norra Bantorget

11 km/h 13 km/h

Centralen

13 km/h 14 km/h

Tegelbacken

Figur 13. Hastigheter genom delstrdckorna for linje 53, november 2023. Kdlla: SL/RUST.

Lagsta hastighet
(exkL. hallplatstid)

Norra Bantorget

6 km/h 11 km/h
Centralen
8 km/h 10 km/h

Tegelbacken

Hogsta hastighet
(exkl. hallplatstid)

Norra Bantorget

14 km/h 18 km/h

Centralen

18 km/h 19 km/h

Tegelbacken

Medelhastigheterna skiljer sig endast marginellt fran forstudien, med undantaget delstrackan
Tegelbacken till Centralen, i norrgaende riktning, dir medelhastigheten har sjunkit fran 20 till 14
km/h. De lagsta hastigheterna har forbattrats norr om Centralen, men férsdmrats soder om Centralen,
i bada riktningarna. Detta mdnster foljer det som noterades for trafikstatiderna. De hogsta
hastigheterna ar generellt sitt jaimforbara med de som uppmattes i forstudien.

[ jamforelse mellan mars och november 2023 framgar likt for trafikstatiderna att det skett fa

forandringar i medelhastighet med undantag for strackan mellan Norra Bantorget och Centralen dar
den minskat med cirka 2 km/h, med en 6kad medelrestid. Denna skillnad stimmer inte 6verens med
den forandrade restiden for biltrafiken pa strickan, som istiallet minskat mellan mars och november.
En forklaring till skillnaden mellan bussens och biltrafikens framkomlighet pa strackan kan vara att

kobildningen pa Vasagatan i sédergdende riktning ar stérre dn pa Ostra Jarnvigsgatan mellan Norra

Bantorget och Vasaplan.

Den generella framkomligheten for kollektivtrafiken pa Vasagatan har sammanfattningsvis forandrats
relativt lite, med forbattringar framst mellan Norra Bantorget och Centralen samt vissa forsamringar

soder om Centralen.

Restidsdata som tagits fram for striackan ar ett genomsnitt for samtliga avgangar vardagar under en hel

manad. Detta innebdar att atgarder som syftar till att forbattra framkomlighet i rusningstid far

begransad effekt pa restid sett 6ver hela dygnet. Darav kan medelrestiden 6ver hela dygnet fa en
okning dven om det under rusningstid skett en minskning och totalt sett fas en jamnare och mer

palitlig restid sett 6ver hela dygnet.
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5. Trafiksakerhet

Forstudiens olycksdata

[ forstudien till Vasagatan genomférdes en analys av olycksstatistik hamtad fran STRADA-databasen.
STRADA-databasen innehaller bade polis- och sjukhusdata och redovisar avidentifierad information
om olyckor. Analysen som genomfordes behandlade data fran femarsperioden 1 augusti 2012 till 30
september 2017 och under denna period rapporterades totalt 193 olyckor i omradet. Av dessa olyckor
var 8 enligt kategorin allvarliga, 65 mattliga och 117 av lindrig karaktér. En av olyckorna var en
dodsolycka.

STRADA-data redovisar dven olyckstyp samt plats for varje rapporterad olycka. Forstudien beskriver
att den vanligaste olyckan ar singelolyckor for fotgdngare. Olyckor med oskyddade trafikanter utan att
motorfordon har varit inblandade stod for 6 av 10 olyckor. De flesta olyckorna skedde i
korsningspunkter mellan Vasagatan och korsande gator.

Sarskilt intressanta platser ur trafiksikerhetssynpunkt

Fran STRADA-data samt en konfliktstudie identifierades nagra punkter som ar extra intressanta ur
trafiksakerhetssynpunkt, namligen:

¢ Norra Bantorget pa cykelfiltet: I och kring Norra Bantorget skedde under analyserade
perioden manga olyckor, framfor allt mellan cyklister och gdende samt cyklister och
motorfordon.

e Olyckstypen "dorrning”: Flera olyckor kunde kopplas till sa kallad doérrning, alltsé att en
bildérr 6ppnas varpa cyklister inte hinner bromsa och cyklar in i dérren.

¢ Singelolyckor bland fotgdngare: En stor del av de intrdffade olyckorna var singelolyckor
bland fotgdngare. En stor andel av dessa orsakades av bristande drift och underhall vilket
bland annat orsakat halkolyckor vintertid.

¢ Korsningen Vasagatan - Master Samuelsgatan: | denna korsning fanns en hog
koncentration olyckor, fraimst mellan cyklister och motorfordon och mellan cyklister och
fotgdngare.

e Taxiinfarten under Klarabergsviadukten: Under Klarabergsviadukten fanns en
signalreglerad taxiinfart fran Vasagatan till Centralstationen. Har observerades ofta att
taxiforare inte visade hansyn till framfér allt fotgangare.

e CyKkelfilten: Médnga olyckor kunde hirledas till interaktioner med motorfordon vid
cykelfilten langs Vasagatan. Nar cykelfdlten ldimnar kantstenen och viker ut mellan tva korfalt
konstaterades allvarliga konflikter vilket olycksstatistiken visar leder till allvarliga olyckor.

e Angoring pa cykelfilten: Fran forstudiens observationsstudie kunde konstateras att
angoring i cykelfalten skedde frekvent och pa ett flertal platser. Angéringen som handlade om
av- och pastigande for taxibilar samt personbilar och pa- och avlastning for transporter och
leveranser sker pa cykelfilt ofta i anslutning till lastplatser och héllplatser. Da cykelfiltet
blockeras innebar det att cyklande ar tvungna att lamna cykelfaltet och svinga ut i bilkorfaltet.

Vidare genomfordes en mer detaljerad konfliktstudie mellan motorfordon och cyklister i korsningen
Vasagatan - Soderkopplet. Denna studie genomfordes separat fran den tidigare ndmnda férstudien och
behandlade endast konflikter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter vid hdgersviang mot
Soderkopplet. Under Vasagatans byggtid har korsningen med Séderkopplet haft ett flertal olika
utformningar. Fram tills 2019 var infarten en egen ramp dar cyklister fick cykla mellan pafarten och
det 6vriga bilkorfaltet i ett cykelfalt, se Figur 14 nedan.
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Figur 14. Infarten till Séderkopplet innan ombyggnationen 2019. (Kdlla: Google Maps)

Ar 2019 byggdes infarten om till att vara en hégersviang éver cykelbanan med eget korfilt. I samband
med detta togs 4ven en mittrefug mellan norrgaende och s6dergdende trafik bort och ersattes med en
viagmalning i form av heldragen linje. Ar 2020 fick cykelfiltet rod asfalt for att se om det skulle 6ka
uppmarksamheten hos motorfordon. Konfliktstudien genomfordes fore och efter det att platsen fatt
rodfargad asfalt for att utvardera dess effekt pa trafikantbeteenden. Det genomférdes dven en
uppféljningsstudie efter att vanstersvangen tagits i bruk.

Studien kunde konstatera ett flertal problematiska punkter. Bland annat att bilister hade dalig
uppmarksamhet bakat gentemot cyklister vid hoga trafikfloden. Det var dven vanligt att bilister gjorde
olagliga vanstersvangar in pa Soderkopplet sdderifran, vilket skapade stressmoment. Det observerades
flera ganger att bilister stannade pa cykelpassagen vid vajning for gdende vilket tvingade ut cyklister i
koérbanan. En slutsats som drogs ar att flera av dessa konflikter hade kunnat undvikas genom att
omojliggora den olagliga vanstersvangen samt genom att signalreglera cykelpassagen och
hogersvangen for fordonstrafiken.

Studien f6ljdes vidare upp hosten 2022 for att undersoka effekterna efter ytterligare efter att
korsningen signalreglerats. Dar framgar att cirka 3% av alla cyklister som passerar 6ver infarten till
Soderkopplet blir hindrade av bilister och att det for cirka 0,5% uppstar en konflikt mellan bilist och
cyklist. I en jamforelse mot datan i den tidigare efterstudien fran 2020 framgar en tydlig forbattring da
motsvarande siffror var cirka 6% respektive 2,5%. Sammantaget visar uppfoljningsstudien att det ar
en signifikant lagre andel konflikter och hindrade rorelser jamfort med forstudien fran 2019 och
efterstudien 2020. Atgiarderna som vidtagits genom att signalreglera korsningen samt tillita
vanstersvang fran Vasagatan sags vara positiva och visar pa en fungerande trafiklosning.

Hur har tidigare konfliktpunkter forindrats av ombyggnaden?

Ett viktigt syfte med ombyggnationen av Vasagatan har varit att forbattra trafiksiakerheten och
framkomligheten for gdende och cyklister. Resultatet fran forstudien har varit en viktig grund for de
atgarder som har vidtagits. Merparten av de konfliktpunkter som beskrivs ovan har atgardats i
samband med ombyggnationen.

Mellan Olof Palmes gata och Upplandsgatan har cykelfalt som korsat kérfélt byggts bort for att minska
antalet konflikter, se Figur 15 nedan.
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Figur 15. Fore- och efterbild frdn Norra Bantorget ddr cykelfdlt har ersatts av cykelbana. (Kdlla: Google Maps)

Da cykelfalten till stor del har ersatts av cykelbanan sa har dven problemet med olovlig angoring i
cykelfalten minskat. Nar cykelbanan har nivaskillnad mot vagbanan minskar detta problem, liksom
problemet med s.k. dérrning som innebar att en bildorr 6ppnas varpa cyklister inte hinner bromsa. Pa
en del platser langs Vasagatan ar dock sidkerhetsavstandet mellan cykelbanan och kérbanan litet vilket
innebar att risken for dérrning kan finnas kvar. Jaimfort med hur gatan sag ut innan ombyggnaden har
faran dock minskat betydligt.

Vad giller singelolyckor bland fotgéngare kunde méanga olyckor hirledas till brister i drift- och
underhéllsarbetet. Som en del i projektet har ny markvarme installerats pa delar av Vasagatan. Med
denna atgard 6kar framkomligheten och trafiksdkerheten for fotgdngare utmed Vasagatan.

Korsningen mellan Vasagatan och Master Samuelsgatan har fatt en ny utformning som ger en sikrare
passage for cyklister och fotgingare. Overgdngsstillen éver Vasagatan och Méster Samuelsgatan har
breddats och cykeldverfarten 6ver Méster Samuelsgatan har markerats i gatan. Innan ombyggnationen
av gatan skedde cykling norrut i ett cykelfalt mellan hogersvangande korfalt och 6vriga korfalt, vilket
forstudien pekade ut som problematiskt. Efter ombyggnationen sker cykling i norrgdende riktning pa
egen cykelbana nivaskild fran vagbanan. Detta leder till minskad konfliktrisk och darmed 6kad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, se Figur 16 nedan.

Q0

Figur 16. Fére- och efterbild frdn korsningen vid Mdster Samuelsgatan ddr cykelfilt har ersatts av cykelbana. (Kdlla: Google Maps)

De cykelfilt som innan ombyggnationen gick langs stora delar av Vasagatan har byggts bort och ersatts
med enkelriktade cykelbanor separerade fran 6vrig korbana. Darmed har olycksrisken minskat for
cyklister som korsar kérbanan i sidled till och fran cykelfalten. Med den nya utformningen ar det
endast en kort stracka mellan Olof Palmes gata och Kungsgatan i sodergaende riktning som har
cykelfalt som korsar kérbanan.
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Som en del av ombyggnationen har dven den taxiinfart som i férstudien identifierades som
problematisk tagits bort och ersatts med ny cykelbana och ett torg. Darmed har man lyckats bygga bort
problematiken med taxibilar som blockerar for cyklister, se Figur 17 nedan.

Figur 17. Fore- och efterbild frdn den tidigare taxiinfarten som nu har byggts om. (Kdlla: Google Maps)

Vidare har infarten fran Vasagatan till Soderkopplet byggts om sedan den tidigare konfliktstudien
genomfordes. I stéllet for att omojliggora vanstersvang fran norrgdende trafik har korsningen i stallet
byggts om for att tillata vanstersvang med trafiksignal. Darmed har problematiken med olovliga
vanstersvangar dar bilar hamnar i vigen fér korsande trafik byggts bort. Aven cykelpassagen och
overgangsstallet pa platsen har blivit signalreglerade, se Figur 18 nedan.

Figur 18. Fore- och efterbild fran avfarten till Séderkopplet. (Kdlla: Google Maps)

Platsbesok och identifierade brister

Tisdagen den 4 oktober 2022 klockan 13.00 - 15.00 genomfordes ett platsbesok pa Vasagatan i syfte
att undersoka och identifiera styrkor och brister som ombyggnationen har inneburit. Fokus for detta
var situationen for gdende och cyklister med avseende pa trafiksdkerhet, framkomlighet, tillganglighet,
infrastruktur och beteenden. Vid studiebesoket gjordes vandring pa bada sidorna av Vasagatan och de
brister som identifierades dokumenterades. Nedan ges en sammanstéllning av de styrkor och brister
som noterades under platsbeséket uppdelat per trafikantgrupp.

Gangtrafik

Vid platsbesoket identifierades bade styrkor och brister vad galler trafiksituationen for gdende pa
Vasagatan. Generellt sett har framkomligheten och trafiksdkerheten for gdngtrafikanter forbattrats
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markant som en f6ljd av ombyggnationen. Stora delar av strackan har forsetts med bredare gangbanor,
nya sittplatser, tillganglighetsanpassade och nya ledstrak.

En brist som identifierades vid platsbesoket var att manga gangtrafikanter valde att korsa kdrbanan pa
platser dar det idag inte finns nagot dvergangsstille. Detta observerades pa flera platser, men det var
tydligt att det var tva platser som stack ut fran mangden:

e Vid busshallplats Centralen utanfér Handelsbanken mellan Vasaplan och Gamla Brogatan
observerades under en kortare tid ett tiotal personer gena 6ver gatan. Detta skedde flera
ganger nar trafik passerade pa korbanan, vilket resulterade i att gdende "blev fast” mitt i
kérbanan for att vaja mot fordon.

e Enannan plats dir manga gangtrafikanter genade 6ver kérbanan var under
Klarabergsviadukten mellan trappan vid Dressman XL och den norra in- och utgangen fran
Centralstationen. Pa denna plats observerades ett konstant flode av gangtrafikanter som
korsade gatan dar det idag inte finns nagot 6vergangsstalle. Liksom vid busshallplatsen var det
flera personer som blev stiende mitt i kérbanan for att vija mot fordon.

Pa flera platser observerades dven trangsel pa gdngbanan. Det giller i synnerhet pa den viastra sidan av
Vasagatan mellan Kungsgatan och Olof Palmes gata, dar gangbanan inte har breddats. Trangsel
forstarks vid uteserveringar som tar upp yta och leder till tranga passager. Detta ledde flera ganger till
att gdende blev tvungna att ga ut i cykelbanan for att kunna passera métande trafikanter.

Cykeltrafik

Aven for cyklister har framkomligheten och trafiksikerheten férbéttrats vésentligt i och med
ombyggnationen av Vasagatan. Cykelfalt och cykling i blandtrafik har ersatts av sammanhédngande
cykelbanor som uppfyller standarden for primarstrak enligt Stockholms stads cykelplan. Ytorna for
gang- och cykeltrafik har separerats med mobleringszoner, nivaskillnad och materialskillnad, och
trafiksignalerna har anpassats for att ge gron vag for cykeltrafiken i sa stor utstrackning som majligt.
Trots det observerades ett flertal brister som skulle kunna leda till allvarliga olyckor.

En mycket vanlig foreteelse som observerades liangs hela strackan var bristen pa cykelparkeringar.
Néastan samtliga cykelparkeringar som har anlagts utmed Vasagatan var éverfulla vid platsbesoket.
Utanfor den norra utgangen fran Centralstationen, dar det tidigare fanns en storre cykelparkering,
finns en total avsaknad av cykelparkering vilket leder till att ndrliggande cykelparkeringar ar éverfulla.
Vid huvudingangen till Centralstationen var befintlig cykelparkering 6verfull och manga cyklar var
fastlasta i racken dar det rader parkeringsférbud. Pa andra stillen har cykelplatserna reglerats med
parkeringstid pa hogst 24 timmar, trots detta var det ménga cyklar som till synes hade statt dar under
en mycket langre tid an sa.

Manga cyklar var vid platsbesoket parkerade och fastlasta vid tradstod, stolpar och racken langs med
Vasagatan. Detta eftersom dessa staket och tradst6d har en utformning som bjuder in till att parkera
med ramlasning. Manga av de parkerade cyklarna stod i ndra anslutning till cykelbanan med risk for
att hjul och styren stack ut i cykelbanan. Dessa styren kan vara svara att observera och leda till att
cyklister fastnar med klader, vaskor eller hjul. Det ar mycket mojligt att detta ar en konsekvens av for
fa cykelparkeringar. De sarskilda parkeringsrutor som anlagts for elsparkcyklar var vid platsbesoket
valanvéanda. Det var fa elsparkcyklar som stod parkerade utanfor parkeringsrutorna.

Motorfordon

Vid infarten fran Vasagatan ut mot S6derkopplet observerades ett flertal konfliktsituationer under
platsbesoket. Konfliktsituationen uppstar nir hogersvangande fordon stannar pa cykelbanan for att
vaja for gdende och cyklister varpa cyklister som ska korsa passagen behover cykla ut i kdrbanan
alternativt tvdrbromsa. Under den korta period som platsbesoket pagick observerades manga farliga
situationer som hade kunnat resultera i olyckor. Vid flera tillfdllen bildades kder pa Vasagatan, vilket
ledde till irritation och bilister som tutade pa varandra.
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Sedan platsbesdket har trafiksignalerna vid infarten till S6derkopplet justerats vilket minimerat antal
konflikter och skapat en mer trafiksdker passage.
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6. Enkatstudier

[ detta kapitel redovisas resultatet fran enkétstudier utférda efter ombyggnationen. Enkatsvaren
samlades in i september 2022, strax efter att ombyggnationen var klar. Syftet med
enkadtundersokningarna i efterstudien ar att utreda om de problem som identifierades i férstudien har
minskat eller ej.

I samtliga enkater fick gaende, cyklister, fastighetsigare och foretag svara pa fragor som rorde ett antal
aspekter och beddmde dessa utifran en 5-gradig svarsskala. Det fanns mojlighet att med egna ord ge
kommentarer och forslag pa forbattringar.

Gaende

En fullstdndig redovisning av enkitsvaren for gdende finns i bilaga 1 A.

Enkitens fragor handlade om gangtrafikanterna sjilva och det aktuella besoket. Totalt besvarade 287
gangtrafikanter enkiten.

Fordelningen mellan mén och kvinnor var jamn bland de svarande. Alla dldrar finns representerade,
med en tyngdpunkt mot 30-64 ar. Majoriteten av de som svarat pa enkiten bor antingen i Stockholms
innerstad eller annan del av Stockholms kommun.

Mer an halften av de svarande hade tagit sig till Vasastan med kollektiva firdmedel. Endast ett fatal
hade tagit bil. 58 % av de gdende hade inte Vasagatan som sin mélpunkt. De flesta som passerar
Vasagatan gor det i samband med arbete. Majoriteten var endast dar en kort stund, pa vag till annan
plats.

Det marks tydligt att ombyggnationen uppskattas av gangtrafikanterna. Ungefar halften av de svarande
var mycket néjda eller ganska néjda med resultatet. Mest néjda var de svarande med tryggheten pa
dagtid, utbudet av sittplatser, tillgangen till kollektivtrafik och majligheten att orientera sig utmed
gatan. Minst nojda var de svarande med buller, luftkvalité och trygghet under kvallstid. Liknande kritik
lyftes for Vasagatan i enkatsvar fran 2018.

Cyklister

En fullstdndig redovisning av enkéatsvaren for cyklister finns i bilaga 1 B.

Precis som for gangtrafikanterna handlade enkatens fragor om cyklisterna sjalva. Férdelningen mellan
man och kvinnor var jamn bland de svarande. Alla aldrar finns representerade och totalt besvarade
300 cyklister enkaten. En majoritet av de som svarade pa enkéten bor i Stockholms innerstad.

Majoriteten av cyklisterna anvander strackan for arbetspendling. Med anledning av Vasagatans lage ar
det betydligt fler som cyklar fran sdderort dn vasterort. Cyklister valjer framfor allt Vasagatan med
anledning av att det dr den snabbaste vagen. Ungefar 15 % svarade att de har sin malpunkt pa
Vasagatan, medan 50 % &r pa vag till en annan plats i innerstaden.
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Ungefar 7 av 10 svarande anser att den
generella standarden for cyklister ar bra
efter ombyggnationen. Tidigare upplevde 8
av 10 att standarden var bristfillig. Storst
kritik i férstudien gavs till trafiksdkerheten
och variationen av cykelfdlt och cykelbanor.

[ efterstudiens enkadtundersdkning svarar
65 % att trafiksdkerheten ar ganska bra och
7 av 10 anser att det har blivit tydligare och
enklare att orientera sig pa gatan. Belysning
och bredd ar det som uppskattas mest av
cyklisterna. Storst missndje finns gillande
cykelparkering, cyklister upplever ingen
storre forbattring pa cykelparkering efter
ombyggnationen.

Sett till konfliktpunkter syns ingen storre
skillnad mellan enkatsvaren fran 2018 och
2022. 1 enkatsvaren fran 2018 svarade
majoriteten av cyklisterna att korsningen
fran Tegelbacken upplevdes som farlig och
att taxiinfarten vid centralstation var
problematisk. Aven évriga korsningar langs
gatan lyftes fram som trafikfarliga samt
cykelbanan utanfér Radisson hotell dar
bussar, lastbilar och taxibilar blockerade
cykelbanan. Aven pafarten vid Centralbron
var en plats som upplevdes som farlig.

[ Figur 19 framgar vilka platser som var
problempunkter enligt cykelenkéaten i
forstudien. Ur svaren fran efterstudiens
enkatsvar gar det att tyda att manga platser
som upplevdes mest problematiska under
2018 (storsta roda prickarna i figuren)
fortsatt gor det i enkatstudien 2022.
Kommentarerna om varfor platserna
upplevs som osdkra ar ofta mycket
detaljerade. Nagra huvudorsaker ar att det
ar begransat utrymme for cyklister, att det

e - 2 G '."-:. TN "
Figur 19. Identifierade problempunkter utmed Vasagatan, enligt cykelenkdten
frdn férstudien.

ar otydlig skyltning samt att det dr oklara regler och bristande samspel med andra trafikanter. Inte
minst i samband med korsande eller svangande trafik.
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Fastighetsagare och foretag

En fullstdndig redovisning av enkitsvaren for verksamheter finns i bilaga 1 C.

Enkatfragor skickades ut till fastighetsagare och foretag bade innan och efter ombyggnationen for att
identifiera problem langs gatan och se om dessa minskat efter ombyggnationen.

Storsta delen av enkatens fragor handlade om ett antal aspekter som ar viktiga for de som bedriver
verksamhet i omradet. Det var totalt 50 foretag och 23 fastighetsdgare som besvarade enkaten.

I bada enkaterna lyftes flera fordelar vad galler lokaliseringen av verksamheten pa Vasagatan. Foretag
och fastighetsédgare ser det fordelaktigt att vara sa centralt placerade med goda kommunikationer. Den
storsta nackdelen med att ha sin verksamhet pa Vasagatan ar att trafiken upplevs som intensiv och
bullrig. Nackdelarna lyfts bade i férstudien och efterstudien, men i efterstudien ar de inte lika patagliga
som i forstudien. Flera svarande lyfter dven att det finns svarigheter med transporter och leveranser.
Andra har invindningar mot att omradet ar ofrascht och otryggt.

Ménga svarande tycker att kollektivtrafiken, cykeltrafik och framkomligheten for gangtrafikanter
fungerar pa ett bra satt efter ombyggnationen. Flera anser att trafiksdkerheten har forbattrats och att
belysningen har blivit battre. Som mest positiva forandringar nimner féretagare och fastighetsigare
att gangtrafikanterna har fatt mer utrymme genom att trottoarer har blivit bredare. Gatan har fatt ett
trevligare utseende och blivit mer trivsam. Jamfort med forstudien ar det fler som anser att Vasagatan
ar en attraktiv del av city efter ombyggnationen.
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7. Analys och slutsats

Sammanfattande analys

Vasagatan har genomgatt en omfattande ombyggnation som har pagatt under flera ar. Syftet med
ombyggnationen har varit att skapa battre forutsattningar for de stora flodena av gdende och cyklister
som varje dag passerar langs gatan. [ denna rapport har resultatet utvirderats med fokus pa komfort,
framkomlighet och trafiksakerhet for gdende och cyklister. Ett ytterligare syfte med efterstudien har
varit att f6lja upp resultaten fran den forstudie som gjordes for Vasagatan innan ombyggnationen.

En genomgéng av trafikflodena for olika trafikantgrupper visar att det har skett stora féorandringar
under de senaste aren. En stor paverkande faktor dr coronapandemin som har haft stor inverkan pa
vara resvanor och val av fairdmedel. Detta gor att det ar svart att dra avgorande slutsatser utifran de
data som varit tillgdngliga for denna efterstudie. Nagra trender som gar att urskilja ar dock att antalet
gangpassager ldngs Vasagatan har minskat ndgot sedan fore pandemin. Cykeltrafiken tycks daremot ha
aterhdmtat sig sedan pandemidren, dven om det framgar vissa osdkerheter i datan. For
motorfordonstrafiken har inte nagon tydlig forandring skett sett till tillgdngliga matningar fran de
senaste 14 aren.

Restidsmatningarna utmed Vasagatan gatan ger flera intressanta resultat. Vid restidsmatningarna i
april 2023 6kade restiden for cykel i norrgaende riktning med cirka 40 sekunder medan restiden
minskade med nistan en minut i sodergaende riktning jaimfort med forstudiens restidsmatningar. I
norrgaende korriktning upplevdes det inte som att cyklisterna hade gron vag. Av 6 trafiksignaler langs
med strackan var det i genomsnitt 2,5 stopp. Den grona vag som ar installerad var svar att uppfatta och
det var sillan mer an tva signaler som kunde passeras i rad utan stopp. En genomgang av
videomaterialen fran forstudien visar att tva faktorer har varit del i den 6kade restiden. Dels var
andelen resor som kravde stopp vid korsningen med Kungsgatan (dar stopptiden ofta uppgick i éver
en minut) mycket farre i forstudien, dels var det farre cyklister, vilket innebar att det var enklare att ta
sig fram som cyKklist. Antalet stopp bokfordes inte i forstudien vilket innebar att det inte gar att
genomfora en jaimforelse av detta. En annan faktor kan ocksa ha varit de nya korsningen vid Master
Samuelsgatan. Innan ombyggnationen sa lag hogersvangande trafik till hoger om cyklar i korsningen
vilket betyder att de inte laste cykeltrafiken rakt fram som idag. I vissa fall innebar blockerande
motorfordon som skulle korsa cykelfaltet en restidsékning pa upp mot 15 sekunder, vilket i slutindan
kan ha inneburit ndgra extra sekunder i genomsnittlig restid. Vid matningarna i november 2023
framgick en tydlig forbattring av restiden i norrgdende riktning jamfort med aprilmétningarna med
farre antal genomsnittliga stopp vid rod signal. Restiden minskade i snitt med ndra en minut pa
formiddagen och med cirka 15 sekunder pa eftermiddagen. Detta innebér att totala medelrestiden i
norrgdende riktning numera ar ungefiar motsvarande de i forstudien, med viss minskning pa
formiddagen och en liten 6kning pa eftermiddagen.

I sodergaende riktning var det tydligare och enklare att folja med den grona vagen med farre stopp
under resans gang. Som en f6ljd av det ar restiden kortare i sodergaende riktning, trots ett lika stort
antal trafiksignaler. En annan faktor till den lagre restiden ar att cyklister i sodergaende riktning som
cyklar via Ostra Jarnvagsgatan undviker trafiksignalen vid Kungsgatan som i norrgéende riktning har
langa vantetider. Vid métningarna i november 2023 noterades en viss 6kning i medelrestid pa
eftermiddagen jamfor med aprilmétningarna samt en viss 6kning i antal genomsnittliga stopp. Detta
beror pa den justering som genomforts i signalen vid S6derkopplets infart, vilken innebar nagot langre
rodtid for cyklister. Daremot har denna forandring forbattrat trafiksdkerheten pa platsen vasentligt.

Aven restidsmitningarna for biltrafiken ger intressanta resultat. Vid métningarna i april 2023 hade
restiden pa formiddagen minskat vasentligt i bada riktningarna, med nira 40 sekunder i norrgaende
riktning och 70 sekunder i sédergaende riktning. Daremot hade det skett en stor 6kning av
medelrestiden i sodergdende riktning pa eftermiddagen. Detta berodde pa en stor kébildning som
bitvis strackte sig hela vagen till Norra Bantorget. Huruvida dessa koer var ett normallage eller inte ar
svart att svara pa efter bara en dags restidsmétning, men platsbeséken indikerar att det uppstar langa
koer i sodergdende riktning vid Soderkopplet. Det berodde pa att motorfordon som ska svianga hoger
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in pa S6derkopplet hade gron signal samtidigt som gaende och cyklister, vilket medfor att bilar blev
stdende i vantan pa att gdende och cyklister har passerat. Vid matningarna i november 2023 framgick
att den justering som gjordes i signalen vid S6derkopplet forbattrat framkomligheten betydligt vid
rusningstid. Medelrestiden pa formiddagen dkade ndgot i sodergaende riktning jaimfort med
aprilmétningarna men ar fortfarande en tydlig forbattring jamfort med férstudien. Pa eftermiddagen
okade restiden nagot i norrgaende riktning, men ar fortfarande en forbattring jamfort med foérstudien.
For den mest kritiska tiden, eftermiddag i sédergaende riktning, syns en mycket tydlig forbattring
jamfort med aprilmitningarna. Medelrestiden minskade med 6ver 3 minuter och den langsta restiden
mer dn halverades. Detta beddms framst vara en effekt av den justerade trafiksignalen vid infarten till
Séderkopplet.

I den olycksstudie som genomfordes i forstudien identifierades ett antal platser som sarskilt
olycksdrabbade. Av dessa platser har samtliga byggts om och atgardats vilket har lett till att de farliga
konflikterna har byggts bort. Ett undantag var dock anslutningen fran Vasagatan till Soderkopplet som
fortsatt var problematisk och ledde till kobildning, irritation och konflikter mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter under hésten 2022 och varen 2023. Andringen i signalstyrningen vid
Soderkopplet som skedde sommaren 2023 bedoms daremot ha fatt en stor forbattring i
trafiksdkerheten vid platsen da konflikten mellan fordon och cyklister forsvunnit.

Vid det platsbesok som genomférdes under hosten 2022 identifierades flera styrkor och brister utmed
Vasagatan. De bredare gangbanorna och tillginglighetsanpassade dvergangsstallena har bidragit till en
battre framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende, men det ar fortfarande manga gangtrafikanter
som korsar korbanan dar det inte finns 6vergangsstillen. Dessutom identifierades ett antal platser dar
gangbanan trots breddning var for smal vilket ledde ut gdende i cykelbanan. Detta intraffade ofta vid
uteserveringar som tog upp delar av den redan smala gdngbanesektionen. Mojlighet till uteservering
vid tranga delar av gdngbanorna kan behdva ses 6ver pa de platser dar manga gaende ror sig och inte
lika stora gangbanor ar tillgiangliga.

For cyklister har trafiksdkerheten forbattrats med nya och sammanhangande cykelbanor utmed
strackan. Problemet med for fa cykelparkeringsplatser kvarstar dock trots att cykelplatserna har blivit
fler utmed gatan. Underskottet av cykelparkering gor att flertalet cyklar star parkerade langs med
stodracken och bankar pa Vasagatan. Pa flera platser innebér detta att styren och déck sticker ut i
cykelbanan vilket kan innebara mycket farliga situationer.

Enkatstudien med cyklister, gdende, fastighetsagare och foretag visar att majoriteten av de svarande
anser att Vasagatan ar en mer trafiksaker och attraktiv gata efter ombyggnationen. Cyklister ar sarskilt
positiva till de nya cykelbanorna som gor strackan bade sikrare och tydligare. Giende upplever att
gatan har blivit mer attraktiv och tillginglig, men upplever fortsatt att det finns problem géllande
trafiksdkerhet, trygghet, buller och luftkvalité. Foretag och fastighetsdgare anser att samspelet mellan
kollektivtrafik, cyklister och gdende har blivit battre efter ombyggnationen, men upplever fortsatt att
det finns svarigheter med transporter och leveranser utmed gatan.

Aven om enkitstudien visar att de svarande ar mer positiva till Vasagatan efter ombyggnationen s
kvarstar flera problem fran enkatstudien som genomfordes 2018. Det giller exempelvis anslutningen
fran Vasagatan till Sdderkopplet samt korsningen vid Tegelbacken. Aven taxibilar och leveranser som
stannar olovligt och blockerar for cyklisterna lyfts fram som ett problem bade i forstudien och
efterstudien.

Flera av de utpekade konfliktpunkterna kunde identifieras vid restidsmatningarna for cykel och bil.
Vid flera tillfallen uppstod konflikter i korsningarna vid Master Samuelsgatan och Kungsgatan. Vid
korsningarna blockerade vanstersvangande bilar kdrandes i sodergdende riktning ofta kérbanan for
bade bilar och cyklister. Dartill kunde det konstateras att taxibilar skapade stérningar langs strackan
genom att bli stdende i korbanan eller cykelbanan. En ytterligare utmaning som observerades var att
flera motorfordonsforare férsokte tranga sig forbi bilkderna vid korsningen med Tegelbacken genom
att kora in pa cykelfaltet och passera passagen trots gron signal for gdende och cyklister. Ett annat
problem vid Tegelbacken ar att cyklister i norrgdende riktning avviker fran cykelfaltet och cyklar rakt
genom korsningen for att ta sig vidare in pa Vasagatan.
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Slutsats

Projektet att bygga om Vasagatan har haft hoga ambitioner om att férbattra trafiksituationen for olika
trafikantgrupper. Stora delar av gatan har byggts om, gdende har fatt bredare gangbanor och cyklister
har fatt egna cykelbanor och anpassade trafiksignaler. Resultaten fran denna efterstudie visar att
manga av de problem som identifierades i forstudien har forbattrats och byggts bort. Cyklisters och
gangtrafikanters uppfattning av gatan har i stor utstrackning blivit mer positiv enligt den
enkitundersokning som genomforts. Manga upplever att gatan blivit tryggare och sikrare samt att
orienterbarheten blivit battre. Fran att en majoritet av cyklisterna upplevt gatan som bristfillig och
trafikosaker till att en majoritet anser att sdkerheten ar bra eller ganska bra. Samtidigt lever vissa
konflikter kvar och nya problem har uppstatt, vilka har identifierats i denna efterstudie. Nagra av dessa
har under studiens gang atgardats, bland annat genom justerad signalreglering. Nedan ges en
sammanfattning av dessa slutsatser samt forslag pa ytterligare atgiarder som kan vidtas for att
forbattra situationen alternativt utredas vidare.

Slutsatser:

e I norrgdende riktning har restiden inte forandrats i sarskild utstrackning. Daremot har
komforten 6kat i och med den nya cykelbanan. Baserat pa restidsmatningarna genomforda i
april 2023 for cykel framgick att gron vag for cyklister i norrgdende riktning inte hade gett
onskad effekt. Stopp vid ndstan varannan trafiksignal gav upplevelsen att man séllan cyklade
med en gron vag vilket resulterade i forsimrade restider jamfort med forstudien. Daremot
visade restidsmatningarna i november 2023, efter justeringen av den grona vagen, att den
grona vagen fungerar battre. Da framgick forbattrad restid i norrgaende riktning och farre
antal stopp jamfort med bade férstudien och matningarna i april 2023.

e [sddergaende riktning har restiden forbattrats vasentligt for cyklister. Detta kan forklaras av
att gron vag i denna riktning var enklare att uppleva och att det var farre stopp vid rod signal i
genomsnitt. Den justering som under sommaren 2023 genomforts vid signalen 6ver infart till
Soderkopplet innebar nagot fler antal stopp i genomsnitt i sodergiaende riktning, men endast
marginellt 6kad medelrestid.

e Flera farliga konfliktpunkter som identifierades i forstudien har blivit mer trafiksdkra. Bland
annat vid Norra Bantorget och de cykelfalt som tidigare gick langs Vasagatan. Risken att sa
kallade "d6rrningar” ska ske har minskat vasentligt i och med att cykelfalten intill kérbanan
byggts bort langs i stort sett hela Vasagatan.

o Konfliktpunkten vid infart mot S6derkopplet observerades under platsbesdket i oktober 2022
och vid matningarna i april 2023 vara en plats dar det ofta skedde farliga konflikter. Efter
justeringen av signalstyrningen vid Soderkopplet bedoms utifrdn métningarna i november
2023 att konflikten mellan fordon och cyklister pa denna plats narmast obefintlig.

¢ Korsningen mot Master Samuelsgatan bedémdes under matningarna i april 2023 vara en plats
déar det skedde flera konflikter med kollisionsrisk nar fordon fastnar i korsningen och
blockerar bade korbana och cykelbana. Vid métningarna i november 2023 upplevdes att de
farliga konflikterna vid korsningen mot Master Samuelsgatan fortfarande bestdr men i mindre
utstrackning an tidigare.

e Taxiinfarterna vid Arlanda Express var i denna efterstudie ocksa en plats dar det ofta skedde
konflikter, vilket inte verkar ha varit en problematisk plats i forstudien.

e Infarten till S6derkopplet bedémdes under matningarna i april 2023 vara en flaskhals for
motorfordon i sodergaende riktning pa Vasagatan. Konflikten mellan cyklister/gaende och
motorfordon bidrog till stor kdbildning i rusningstrafik da vantande fordon bildar kder ut pa
Vasagatan Motorfordon som skulle svinga till hdger och cyklister och gdende hade da gron
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signal samtidigt. Detta bidrog till kraftig kobildning i rusningstid da det stora flodet av
cyklister gjorde att hdgersvingande motorfordon behévde vaja. Detta bidrog tidvis till
nastintill stillastdende kébildning som spred sig upp langs hela Vasagatan. Vid métningarna i
november 2023 upplevdes att justeringen av trafiksignalerna minskat infartens roll som
flaskhals langs Vasagatan, da kobildningen till denna infart var betydligt mindre dn vid
aprilméatningarna.

Det finns fortsatt for fa cykelparkeringar langs med Vasagatan. I enkdtundersékningen
framgar att fa ser forbattringar gillande mojligheten till cykelparkering langs gatan. Vid
platsbesoket framgick dven att detta var ett problem da manga parkerar da sina cyklar vid
olika fasta objekt sdsom racken och tradstod. Detta observerades pa flera platser och innebar
bland annat farlig kollisionsrisk med styren och ddck som sticker ut i cykelbanan fran
felparkerade cyklar. I och med ombyggnationen har cirka 200 nya cykelparkeringar byggts
vilket ar en stor 6kning jamfort med tidigare, men klart ar att det behovs ett dnnu storre
bestand for att uppfylla dagens behov.

Foretag och fastighetsiagare upplever fortsatt svarigheter med transporter och leveranser
langs Vasagatan.

Gaende upplever att trafiksdkerheten blivit battre lings Vasagatan, men att luftkvalitén och
tryggheten pa kvallar inte har forbattrats.

Generellt upplever cyklister att trafiksdkerheten &r bristfallig vid flera korsningar langs
Vasagatan, dar vanstersviangande bilar kdrande i sddergdende riktning ofta blockerar
korbanan for cyklister cyklandes i norrgaende riktning. Framforallt vid Master Samuelsgatan
och vid Norra Bantorget.

De flesta cyklister viljer att avvika fran cykelfalt nar de cyklar i korsning vid Tegelbacken
vidare in pa Vasagatan.

Forslag pa atgarder och vidare utredning:

Vanstersvangande bilar korande i sodergdende riktning in pd Master Samuelsgatan blockerar
ofta kdrbana for bilar och cyklister i norrgaende riktning, &ven om signaljusteringen mellan
april och november verkar ha forbattrat situationen nagot. Vidare hamnar ofta
hogersviangande fordon in pa Master Samuelsgatan i cykelpassagen nér dessa vijer for
gangtrafikanter pa 6vergangsstallet vilket skapar risk for farliga kollisioner och olyckor samt
forsamrar cyklisters framkomlighet. Hur denna konflikt kan minimeras behoéver utredas
narmare eftersom det fortsatt orsakar konflikter med farlig kollisions- och olycksrisk.

Utred behovet av ytterligare cykelparkering. Trots att fler cykelparkeringar byggts framgar att
det inte ar tillrackligt for att mota dagens behov. Hur manga fler parkeringsplatser som
behdvs och var behovet dr som storst behover studeras narmare. Ytterligare kontroll av
felparkerade cyklar behovs ocksé for att minska risken att styren och déck sticker ut i
cykelbanan pa ett farligt satt.

Aven om den grona vagen i norrgdende riktning férbattrats mellan méitningarna i april och
november 2023 finns sannolikt mojlighet att forbattra ytterligare. Darfér rekommenderas att
fortsatt utreda den grona vagen for cyklister ytterligare for att se till att den ger basta mojliga
effekt i bada riktningar. Se dver kalibreringen, sarskilt vid signalljus i norrgaende riktning.

Cykelfalt bor riktas om i korsning vid Tegelbacken. Manga cyklister valjer att avvika och gena
genom korsningen. Cykelfalten bor riktas om for att skapa en trafiksdkrare passage. Detta
kommer sannolikt atgiardas i och med den planerade ombyggnationen av Tegelbacken cirka
2024-2026, men kan behova ses dver ytterligare innan dess.
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Foretag och fastighetsiagare upplever svarigheter att genomfora leveranser langs Vasagatan.
Detta leder till att leveransfordon kan bli stdende i korbanan och/eller cykelbanan. Se darfor
over mdjligheten till fler lastplatser langs strackan samt var dessa lampar sig bést. Alternativt
att informera battre om var det finns mojlighet till mer trafiksidkra och regelratta lastningar.

Kontrollera taxibilar ldngs Vasagatan mer frekvent och under langre perioder. I efterstudien
konstaterades att taxibilar ofta kor och parkerar olovligt, vilket leder till trafikfarliga
situationer. Forslagsvis bor kontrollanter vistas langs Vasagatan under langre perioder for att
lagfora dessa och pa sa vis dndra detta beteende. D4 minskar ocksa risken att taxibilarna bara
"tar ett varv” nar en kontrollant passerar.

Efterstudie Vasagatan
2024-01-09

33



34

8. Bilagor

Bilaga |. Enkatsvar
1A - Vasagatan gaende 2022

1B - Vasagatan cyklister 2022

1C - Vasagatan foretag och fastighetsdgare 2022

Bilaga 2. Restidsmatningar

2A - Restidsmatningar cykel

2B - Restidsmatningar bil

Efterstudie Vasagatan
2024-01-09



BILAGA 1A
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Textruta
BILAGA 1A


Om undersokningen

Under september 2022 tog intervjuare kontakt med gaende langs Vasagatan och bad om
att fa gora en kort intervju. Gatan delades upp i fyra lika stora delar efter vaderstreck,
sydost, sydvast, nordost och nordvast. Gransen gick vid Master Samuelsgatan.
Intervjuerna spreds sa jamnt som majligt i dessa fyra zoner. Intervjuerna gjorde pa plats

ute pa gatan. De som ville fylla i en enkat hemma i lugn och ro via mobil eller papper
kunde gdra det, men fa valde det alternativet
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Enkatsvaren samlades in i september 2022, strax efter att ombyggnationen var klar.
Under varen 2018, innan arbetet med Vasagatan hade inletts, stalldes samma fragor till
gaende pa Vasagatan. Nu kan vi se om de problem som identifierades vid fére-matningen
har minskat.

Enkatens fragor handlade om besdkarna sjalva och det aktuella besdket. Men en stor del
av enkaten agnades at ett antal aspekter som ar viktiga for besdkare. Dessa aspekter
bedomdes med hjalp av en 5-gradig svarsskala. Det fanns aven utrymme for att med
egna ord kommentera sina bedomningar och formulera forslag till forbattringar.

287 gangtrafikanter besvarade enkaten.

| denna resultatsammanstallning redovisas svaren pa alla fragor éversiktligt i diagram och
kommenterande text.



SWECO %

Om besokarna

Var bor du?

Vasagatan ar med sin centrala placering i
city, nara kommunikationer och hotell, en
plats som besdks av saval stockholmare
m Stockholms innerstad som turister. Majoriteten av de svarande
Annan del av Stockholms var b_osatta i Stock_holms s_’gad och tre"av_
kommun fyra i Stockholms lan. Besdkare fran évriga
Annan kommun i l&net Sverige utgjorde 14 % och utlandska

, besokare 11 %.
= Annan del av Sverige

m Utomlands



SWECO %

Om besokarna

Kon Alder

m-29 ar
“Kvinna “30-44 ar
45 -64 ar
= Man .
m65-ar

Fordelningen mellan man och kvinnor var jamn bland de svarande.

Alla aldrar finns val representerade, med en tyngdpunkt mot 30-64 ar.



Om besoket

Hur tog du dig till Stockholms innerstad idag?

= Med bil

= Med kollektivtrafik
= Med cykel

m Till fots

m Annat satt

SWECO %

Fa av Vasagatans besokare har tagit bilen
till innerstaden. Drygt hélften har tagit sig
till innerstaden med kollektiva fardmedel.

Manga svarande bor i innerstaden och kan
promenera eller cykla.

Annat satt i diagrammet ar huvudsakligen
tag.



Om besoket

Vilken del av Stockholms innerstad ar
ditt huvudmal for besoket?

Plats pa
Vasa-
gatan

42%

@
SWECO ﬁ

Maijoriteten (58 %) av de intervjuade hade
inte sin malpunkt pa Vasagatan.

Annan plats i innerstaden ar i de flesta fall
en narliggande plats som Sveavagen,
Kungsgatan, Olof Palmes gata,
Drottninggatan, Hotorget. Ibland ligger
malpunkten nagot langre bort som Gamla
stan eller Ostermalm
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Om besoket

Vad ar ditt huvudsakliga arende pa Vasagatan?
0 5 10 15 20 25 30 35

Narmare var tredje befann sig pa
Vasagatan pga arbete. 13 %
svarar att de var dar for att traffa
vanner och bekanta.

Arbete
Shopping

Traffa vanner/bekanta . i
Vasagatan erbjuder manga

mojligheter — shopping, resor,
boenden, restauranger nojen etc.
Ingen typ av arenden dominerar
kraftigt.

Restaurangbesdk
Noje/kultur

Sightseeing
Annat i diagrammet ar till exempel

personer som passerar igenom
eller ar bara ute och promenerar.

Resa vidare
Overnattning

Konferens/moten

Annat
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Om besoket

Hur lange vistas du vid Vasagatan idag?

Hur lange man vistas pa
26% Vasagatan under besdket kan
paverka upplevelsen av platsen.

1-5 minuter X . .
Vistelsetiden hanger samman

6-20 minuter med vilken typ av drenden som
21-60 minuter man har.

= 1-3 timmar En del arbetar har och visats lang

s tid. Andra ar pa vag nagon
m Mer an 3 timmar i e
16% annanstans och tillbringar endast

29% ; : .
nagra minuter pa Vasagatan.



Om besoket

Hur ofta befinner du dig pa eller passerar Vasagatan?

m 4 ganger per vecka eller mer
m 1-3 ganger per vecka
= Nagra ganger per manad

Mer sallan

SWECO %

Var fjarde befinner sig mycket ofta
pa Vasagatan och halften minst
en gang i veckan. Samtidigt finns
det en forsvarlig andel (27 %)
som ar pa Vasagatan mindre an
en gang i manaden.
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Om Vasagatan

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20%

Trygghet pa dagtid I'3 9' ' ' 5'4

Kollektivtrafik 6 | 14 | | |
Hur latt det ar att hitta pa Vasagatan 4 17

Hur latt det &r att ta sig fram pa Vasagatan 8 15
For gédende pa det hela taget
Utbud av butiker och restauranger
Trafiksakerhet
Trangsel nar du gar langs gatan
Belysning
Utbud av annan service
Trygghet pa kvallar/néatter
Platser att traffas och umgas utomhus
Platser att sitta 22 28
Trad och planteringar 17 30
Som plats fér promenad
Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela.. |2}

m Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska daligt ®Mycket daligt

@
SWECO ﬁ

Trygghet pa dagtid,
kollektivtrafik och hur latt
det ar att hitta pa
Vasagatan ar de
aspekter/delfragor som far
mest positiva omdomen.

Buller och luftkvalitet ar
flest kritiska till.

Pa det hela taget far
Vasagatan mer positiva an
negativa omdomen. Men
helhetsomdomet ar inte
oversvallande, utan flest
valjer alternativ i mitten av
skalan eller svagt positiva.
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Om Vasagatan

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?

(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

@
SWECO ﬁ

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra
50 45 4,0 3,56 3,0 2,5 2,0 1.0
Trygghet pa dagtid +
Kollektivtrafik 4
Hur |att det ar att hitta pa Vasagatan J
Hur |att det ar att ta sig fram pa Vasagatan [
For gaende pa det hela taget I
Utbud av butiker och restauranger [ Nastan alla aspekter far ett
Trafiksakerhet bt battre omdoéme idag an fore
Trangsel nar du gar langs gatan ® Ombyggnationen'
Belysning < Undantagen ar utbudet av
Uibud v 2nnan servis ¢ restauranger och butiker
Trygghet pa kvallarinatter L samt |uftkvalitet.
Platser att traffas och umgas utomhus [ ] . .
Platser att sitta ® Iménga fall ar det mindre
forbattringar som kan
Trad och planteringar noteras.
Som plats fér promenad [
Luftkvalitet ® | det har diagrammet ar
Buller o svaren sorterade fran
hogsta till lagsta
Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget o medelbetyg 2022.
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Om Vasagatan

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0 15 1.0

Platser att sitta &
Trad och planteringar [
Trafiksakerhet [ ]
Buller L
Trangsel nar du gar langs gatan [
Platser att traffas och umgas utomhus [
Hur |att det ar att ta sig fram p& Vasagatan [
For gaende pa det hela taget &
Som plats fér promenad ® Har ar svaren istallet
Trygghet p4 dagtid ® sorterade fran storst till
Trygghet pa kvallarinatter L I’T-linSt f.t_irb.éttring sedan
Hur |att det &r att hitta pa Vasagatan C] fore-matnlngen 2018.
ollektiviraik . Platser att sitta och trad
Utbud av annan service S och planteringar — sadant
Belysning e som aven idag har lite lagre
Luftkvalitet ) betyg — har anda forbattrats
Utbud av butiker och restauranger ® mest pétagligt for de
gaende. Det géller &ven
Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget [ buller.
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Om Vasagatan — man och kvinnor

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska
daligt daligt eller bra

5,0 4,5 4,0 3,5 3,0 25 2,0

@
SWECO ﬁ

Mycket
bra

1,5 1,0

Trygghet pa dagtid @

Kollektivtrafik D

Hur [Att det ar att hitta pa Vasagatan b ]

Hur [&tt det &ar att ta sig fram pa Vasagatan ]

For gaende pa det hela taget ®

Utbud av butiker och restauranger »

Trafiksakerhet D

Trangsel nar du gar langs gatan 5]

Belysning C

Utbud av annan service { ]

Trygghet pa kvallarinatter [ ]

Kvinnor och man gor

Flatser att traffas och umgas utomhus [ §

likartade bedomningar av

Platser att sitta D

alla aspekter med undantag

Trad och planteringar [ &

for trygghet under kvallar

Som plats fér promenad L]

och natter och i nagon man

Luftkvalitet [ ]

Vasagatan som plats att

Buller [ ]

promenera pa och

tillgangen, luftkvalitet och

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget @

buller.

L ]
Samtliga Man Kyinna
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Om Vasagatan — alder

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket
daligt
5,0

Trygghet pa dagtid

Kollektivtrafik

Hur I&tt det ar att hitta pa Vasagatan?
Hur [&tt det &ar att ta sig fram pa Vasagatan
Fér gaende pa det hela taget

Utbud av butiker och restauranger
Trafiksakerhet

Trangsel nar du gar langs gatan
Belysning

Utbud av annan service

Trygghet pa kyallar/natter

Flatser att traffas och umgas utomhus
Platser att sitta

Trad och planteringar

Som plats fér promenad

Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

Ganska Varken Ganska
daligt eller bra

4,5 4,0 3,5 3,0 25 2,0

@
SWECO ﬁ

Mycket
bra

1,5 1,0

&

Svaren fordelade efter

alder ger inget tydlig

fingervisning om att

vissa alderskategorier

upplever fler eller farre

problem pa Vasagatan,

aven om yngre ar mer

positiva an dvriga till

serviceutbudet.

L]
Samtliga 65-ar45-64 ar30-44ar  -29ar

15



Om Vasagatan — del av Vasagatan

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket
daligt

50

Trygghet pa dagtid

Kollektivtrafik

Hur |att det ar att hitta pa Vasagatan?
Hur |att det ar att ta sig fram pa Vasagatan
For gaende pa det hela taget

Utbud av butiker och restauranger
Trafiksakerhet

Trangsel nar du gar langs gatan
Belysning

Utbud av annan service

Trygghet pa kvallarinatter

Platser att traffas och umgas utomhus
Platser att sitta

Trad och planteringar

Som plats fér promenad

Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

4.5

Ganska

daligt
4,0

Varken

eller

3,0

Ganska

2,5

bra
2,0 1,5

)

'

=]

(&

[ &

Samtliga

Sydvast

L]
Sydost

Nordyast

[ ]
Nordost

@
SWECO ﬁ

Nar intervjuerna samlades
in delades gatans trottoar in
i fyra lika stora delar sa att
intervjuerna spreds Over
hela gatan.

Kan bedomningen av
Vasagatan hanga samman
med pa vilken del av gatan
som intervjun ar gjord?
Diagrammet till vanster
antyder att de intervjuade
langs den sydostliga
fjardedelen av gatan ar mer
kritiska i sina svar. Sa var
det aven vid fore-
matningen.



@
SWECO ﬁ

Om Vasagatan — besokarnas hemvist

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

5,0 4,5 4,0 3,5 3,0 25 2,0 1,5 1,0

Trygghet pa dagtid ce
Kollektivtrafik [ o
Hur [Att det ar att hitta pa Vasagatan » o

Hur [&tt det &ar att ta sig fram pa Vasagatan [ I ®

Fér gaende pa det hela taget [ ¢ ®

Utbud av butiker och restauranger e C ®
Trafiksakerhet » ®

Trangsel nar du gar langs gatan e Do o

Belysning . o

Utbud av annan service [ ] I )

Trygghet pa kyallar/natter ‘ o

Flatser att traffas och umgas utomhus [&] ®
Platser att sitta L D) ®

Drygt 30 svarande var
Som plats for promenad c: ° bos__atta utomla“nds. )
Luftkvalitet - ° Utlandska besdkare ar
Buller o> B ofta mer valvilliga i
sina svar. Sa aven

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget X ® har.

Trad och planteringar » ®

[ ] L ] L ]
Samtliga Utomlands Annan del Annan kommun Annan del ay Stockholms
av Sverige i lanet Stockholms kommun innerstad 17



@
SWECO ﬁ

Om Vasagatan — vistelsetid

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

5,0 4,5 4,0 35 3,0 25 2,0 1,5 1,0

Belysning T8

Trygghet pa dagtid ® ¢

Hur 1&tt det ar att ta sig fram pa Vasagatan [ I

Hur 1&tt det ar att hitta pa Vasagatan «

Fér gaende pa det hela taget o

Utbud av butiker och restauranger ® wop

Trangsel néar du gar langs gatan - ]

Kollektivtrafik ome

Platser att traffas och umgas utomhus [ XS )

Trafiksakerhet o @me

Utbud ay annan service a e

Trad och planteringar [ ] ]

Platser att sitta [ )0

Trygghet pa kvallar/natter o e

Som plats fér promenad L ®

Inte heller vistelsetid
tillfér mycket information
om vilka grupper som ar
mer eller mindre
positiva.

Luftkvalitet e

Buller o ¥

Vasagatan som en attraktiv del ay city pa det hela taget .« 0|

[ ] [ ] L ]
Samtliga Mer an 1-3 timmar 21-60 6-20 minuter 1-5 minuter 18
3 timmar minuter



Om Vasagatan — hur ofta man visats dar

Vilket betyg skulle du ge Vasagatan idag nar det galler?
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken
daligt daligt eller

50 45 4,0 35 3,0

Ganska
bra

2,5 2,0

@
SWECO ﬁ

Mycket
bra

1,5 1,0

Trygghet pa dagtid

Kollektivtrafik

Hur l&tt det ar att hitta pa Vasagatan

Hur 1&tt det ar att ta sig fram pa Vasagatan

Fér gaende pa det hela taget

Utbud ay butiker och restauranger

Trafiksakerhet

Trangsel nar du gar langs gatan

Belysning

Utbud ay annan service

Trygghet pa kyallar/nétter

Géaende som vistas mer

sallan pa Vasagatan

tenderar i manga fall till

att vara nagot mer

positiva i sina svar och

de som befinner sig pa

Vasagatan oftare ar

aningen mer Kritiska.

Platser att traffas och umgas utomhus X ]
Platser att sitta -
Trad och planteringar «
Som plats fér promenad 001
Luftkvalitet « |
Buller ®
Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget [ ]
L] L ]
Samtliga Mer sallan Nagra ganger 1-3 ganger 4 ganger per

per manad pervecka vecka eller mer
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Helhetsomdome

Ar du pa det hela taget néjd eller missnéjd med
resultatet av ombyggnationen av Vasagatan?

0%
5%

= Mycket nojd

Ganska ngjd

30% Varken nojd eller missnojd

Ganska missnojd

339
% m Mycket missnojd

@
SWECO ﬁ

Liksom helhetsomddmet for
Vasagatan som en attraktiv plats i
city menar de gaende att
resultatet av ombyggnaden ar
overvagande gott. Men aven har
svarar forhallandevis fa (12 %) att
de ar mycket nojda. Majoriteten
valjer alternativen "ganska nojd”
eller "varken nojd eller missndjd”.

20
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SWECO ﬁ

Helhetsomdome

Helhetsomdomet ar i huvudsak positivt och det ar kommentarerna
ocksa. Inte sallan kommenteras att gangtrafikanter och cyklister har fatt
mer utrymme nu. Andra svar handlar om att gatan upplevs som
fraschare och trevligare. Har ar nagra axplock bland kommentarerna.

» Betydligt battre an tidigare, luftigare, gott om plats

+ Blev battre an forut, men for lite gron yta, saknar cykelparkering

» Blev inte sa mycket gront va?

» Battre balans mellan cyklister, gaende, biltrafik och kollektivtrafik

» Det har gjort att gangtrafikanter far mer utrymme

» Det ser ungefar likadant ut pa Vasagatan, som det alltid har gjort

» For lite plats for gaende och cyklister

» For mycket fokus pa cykelbanor

» Gick fran centralen och sen rakt ner till vattnet. Helt ok. Har fanns manga bankar att
sitta pa. Det var nytta for mig. Trevligt

» Garna mera trevliga sittplatser, Mera gront

» Genomfart

» Har blivit rérigare, mer trangsel for cyklister och gaende, oreda.

* Har inte tankt pa att de byggt om

* Inte riktigt klart annu, bra med mer grént men kanns inte &nnu som att man far till
nagot trevligt gatuliv

» Ljust o frascht

» Nya trad, storre trottoarer och éppnare.

» Plus: Bredare trottoar, bredare cykelbanor Minus: Mkt buller, for lite trad

+ Svart att gora Vasagatan problemfri. Har samlas o6nskade element och otrygghet

+ Synd att planteringarna i mitten av gatan vid centralen férsvann

21
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SWECO ﬁ

Ovriga synpunkter

+ Alltfér lang byggtid.

* Bra jobb fér miljo

» Bankar konstigt placerade, Fint i dvrigt!

» Battre belysning hoppas jag

» Det ar en gata jag passerar, mer an vistas pa.

+ Dalig planering med reklamskylt som skymmer folk precis vid hal i staketet sa folk springer
over cykelbanan utan att man ser dom forran det ar fér sent.

» Farliga cyklister som ej stannar vid 6vergangstallen

» Frascha upp denna stadsdel annu mer da det kan vara det forsta som turister ser.

» Fo6r manga ute som urinerar 6verallt har. Luktar kiss.

» Forstagangsbesdkare i detta omrade. Mycket battre kollektivtrafik &n dar jag bor.

* Hur stor far n uteservering vara? Tar for mycket plats.

» Jag skulle inte garna ga har nattetid, mycket bus

» Jag vill ha tillbaka Jarnvagsparken som en riktig park med trad planterade i jorden, €j i
krukor.

» Jag o6nskar laghastighet/hdghastighet banor for scooter och cyklar - trafiksakrare for alla

» Kan alltid vara mera gront, trad och blomster.

» Kul med poliser pa gatan

* Lovely place to visit

* Mer trad! Mer gront

» Obehagligt med taxikdn pa kvallarna, otrevligt folk da.

+ Som besodkare tycker jag att det man behover finns tillgangligt. Bra med alla hotell.

« Ta bort bilisterna helt fran stan.

» Trevlig morgonpromenad genom city

» Trevlig stad o Vacker

« Trevligt med cyklande poliser

* Tunnelbanan vid korningen Vasagatan/tegelbacken - otroligt oklart hur man ska géra. Satt
upp skyltar!!

+ Ar otryggt pga alla missbrukare m.m. som hanger runt centralstation

22
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Om undersokningen

Under september 2022 tog intervjuare kontakt med cyklister vid nagra platser langs

Vasagatan. Det var vid Tegelbacken, vid Olof Palmes Gata och i nagra fall utanfor

Centralstationen. Platser dar cyklisterna stannade till for en stund. Cyklisterna ombads att
ldamna sitt mobilnummer sa att en web-enkat omgaende kunde skickas till dem. Antalet
frdgor som vi ville stalla var sa pass manga att enkaten bast passade att fylla i i lugn och

ro. Pa sa vis far man dven manga kommentarer, forslag och andra fritextsvar.

E —_—
= =
L] SI %
g e =
-E ™ eneparic "k
& 5 &
I i &
a i
s L |-|
'-'i 3 — =
. Vasogatan
1 H -‘I | [ [ | [
1 Fraisl 1
1 |Bomorg | \""”"'T'IL'
| ! P 'I._|
| T
{'ﬁf—“‘w AT | —
o
-3 = c
= | o
; 1 |5
: ! o
- e ] —
r - - [ =
e 5
’ - p"
Stackhodms
g stad

pifster Somuelsgatan

Klarabergsgaotan

Klarobergsviadukten

¥iona Cero Byrkagatd

£ B
ihE
= IR
e emegein | H | | 3
Tl = J Z 2
i L J
Vasagatan '.
Ly ok Ny
I
Stackhalms Cantralbron

Centrolstation



Enkatsvaren samlades in i september, strax efter att ombyggnationen var klar. Under
varen 2018, innan arbetet med Vasagatan hade inletts, stalldes samma fragor till cyklister
pa Vasagatan. Nu kan vi se om de problem som identifierades vid fore-matningen har
minskat.

Enkatens fragor handlade om cyklisterna sjalva och deras resa. Men en stor del av
enkaten agnades at ett antal aspekter som ar viktiga for de som cyklar. Dessa aspekter
fick cyklisterna beddma med hjalp av en 5-gradig svarsskala. Det fanns aven utrymme for
att med egna ord kommentera sina bedomningar och formulera forslag till férbattringar.

Efter paminnelser per sms hade 300 cyklister besvarat enkaten.
| denna resultatsammanstallning redovisas svaren pa alla fragor éversiktligt i diagram och

kommenterande text. Alla tabeller som ligger till grund for redovisningen finns i en separat
bilaga. Det gor aven de ganska omfattande fritextsvaren som finns listade i klartext.



Har bor cyklisterna

Var bor du?

m Stockholms kommun -
innerstaden

m Stockholms kommun - vasterort

m Stockholms kommun - sdderort

® Annan kommun i i lanet

= Annan del av Sverige

SWECO %

Vasagatan ar centralt placerad i
Stockholms innerstad. En hdg andel
(45 %) av de svarande ar ocksa
bosatta i innerstaden.

Manga arbetspendlar. Mad tanke pa
Vasagatans lage ar det naturligt att
strackan anvands av betydligt fler fran
soderort an vasterort.



Cyklisternas kon och alder

Kon

0%1%

Kvinna
51% = Man
m Annat alternativ

Vill ej uppge

Fordelningen mellan man och kvinnor var jamn bland
de svarande.

Alla aldrar finns representerade, men flest cyklister ar
mellan 30 och 59 ar. 11 % ar yngre an 30 ar och endast
13% var 60 ar eller aldre.

Alder

1%

SWECO %

®-19 ar
20-29 ar
30-39 ar
m 40-49 ar
= 50-59 ar
m 60- ar



SWECO %

Cykelvanor under sommar och vinter

Hur ofta cyklar du pa Vasagatan under sommarhalvaret (april-oktober)?
Hur ofta cyklar du pa Vasagatan under vinterhalvaret (november-mars)?

%
50

Cyklisterna pa Vasagatan ar
45 vana cyklister. De cyklar ofta
har under sommarhalvaret.

40 N .
29% gor dagligen och 88 %
35 minst en gang i veckan.
30 . e e
Under vinterhalvaret ar det
25 farre som cyklar pa
20 Vasagatan, men anda uppger
narmare sju av tio att de
15 cyklar har minst en gang per
10 vecka.
5
0
Dagligen Flera ggr per Nagon gang per Nagon gang per Nagon gang per ar
vecka vecka manad
munder sommarhalvaret (april-oktober) ® under vinterhalvaret (november-mars)



@
SWECO ﬁ

Malpunkt

Var lag malet for din resa?

%
60

Plats pa Vasagatan
Annan plats i innerstaden
Stockholms kommun - vasterort

Stockholms kommun - séderort

For 16% ligger malpunkten for resan pa
Vasagatan. Vanligare ar det att man ar pa
vag till en annan plats i innerstaden
(50%).

Annan kommun i lanet




@
SWECO ﬁ

Typ av resa

Vilket var syftet med din resa?

%
0 20 40 60 80 100

Pendlingsresa till/fran arbete

Pendlingsresa till/fran studier
Tjanstearende
Halso- och sjukvard [§2

Service (lakarbesok etc) W2 . .
Cyklisterna fangades

Vanner/bekanta [ 2 huvudsakligen upp pa tider da det
fanns manga cyklister, under
Restaurangbesok 2 pendlingstid. Det star klart att
o cyklisterna huvudsakligen ar
Nojeffritid pendlare till och fran arbetet.
Inkdp
Tjanstearende, att traffa vanner och
bekanta samt nojes-, fritidsresa ar
andra alternativ som samlar mer an
Annat {1 enstaka svar.




@
SWECO ﬁ

Varfor Vasagatan

Varfor valde du att cykla pa Vasagatan? y

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Snabbaste vagen

Malpunkt pa Vasagatan

18 % svarar att de valjer att cykla
Fanns in | o pa Vasagatan for att de har sin
gen altermativ vag malpunkt pa Vasagatan.
Ytterligare 6% menar att de inte
har nagon annan vag att valja till
sin destination.

Trafiksdkerhet

Trivsel
Vanligaste svar (78 %) ar

hanvisning till att detta var den
shabbaste vagen.

Fa valjer denna vag av skal som
har med trivsel eller trafiksakerhet
att gora.

Annat skal




Cyklisterna bedomer Vasagatan idag

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)
100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

1 1 1
54
| | |
45
| | |
4
| | |
38
| | |
54

Belysning

Bredd pa cykelbana/cykelfalt

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt
Samspel med bussforare

Hur 1att det ar att ta sig fram

Samspel med andra cyklister

Samspel med gaende

Samspel med lastbilsférare

Trafiksakerhet

Samspel med bilister

Vantetid vid trafiksignaler

Majlighet att cykla i den hastighet du sjalv 6nskar
Samspel med taxiférare

Forekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt
Luftkvalitet

Buller

Tillgang till cykelparkering
Stoldrisk/skadegdrelse vid cykelparkering

For cyklister pa det hela taget

m Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska daligt = Mycket daligt

@
SWECO ﬁ

Cyklisterna fick ta stallning till
en tamligen lang lista med
aspekter pa att vara cyklist pa
Vasagatan. De ombads att
bedoma hur val eller illa det
fungerar idag.

Med de flesta, men inte alla, ar
majoriteten nojd, aven om
ganska bra ar ett vanligare
svar an mycket bra.

Belysning och bredd pa
cykelfalten uppskattas mest.
Storst ar missndjet med
cykelparkering.

Sju av tio cyklister anser att

Vasagatan pa det hela taget ar
bra for cyklister.

10



Cyklisterna bedomer Vasagatan idag

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...

(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska
daligt daligt eller bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0

Belysning [ l

Bredd pa cykelbana/cykelfalt [

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt [

Samspel med bussférare o

Hur [&tt det ar att ta sig fram ®

Samspel med andra cyklister [

Samspel med gaende [

Samspel med lastbilsférare o

Trafiksakerhet o

Samspel med bilister [

Vantetid vid trafiksignaler [

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar |

Samspel med taxiférare [ ]

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt [

Luttkvalitet [

Buller [

Tillgang till cykelparkering ®

Stéldrisk/skadegdrelse vid cykelparkering [ ]

For cyklister pa det hela taget o

2018

)
=
N
IN]

@
SWECO ﬁ

| diagrammet till vanster ar
aspekterna sorterade med de
aspekter som cyklisterna ar
mest n6jda med 2022 dverst.

De bla markeringarna visar
tydligt att aven om asikterna
fortfarande ar delade mellan
nojda och missndjda ar
beddmningarna vid matningen
efter ombyggnationen
betydligt mer positiv. Det
galler alla aspekter.



Cyklisterna bedomer Vasagatan idag

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...

(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska
daligt daligt eller bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt o

Bredd pa cykelbana/cykelfalt o

Trafiksakerhet [

Samspel med bussférare [

Samspel med lastbilsférare [

Samspel med taxiférare ®

Hur [&tt det ar att ta sig fram ®

Samspel med bilister [

Samspel med gaende [

Samspel med andra cyklister [

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar |

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt

Buller [

Luftkvalitet o

Vantetid vid trafiksignaler @

Belysning @

Tillgang till cykelparkering ®

Stéldrisk/skadegdrelse vid cykelparkering @

For cyklister pa det hela taget [

@
SWECO ﬁ

Sorterar vi svaren fran storst
till minst forbattring av
medelbetyget sedan fore-
matningen hamnar fragorna
om cykelfalten i topp. Dar var
omdomet lagst 2018.

Aven fragor som rér samspel
mellan olika trafikanter har
forbattrats patagligt.

Mindre utveckling i positiv

riktning syns for
cykelparkeringen.

12



Cyklisterna bedomer Vasagatan idag — man och kvinnor

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0 15 1.0

Belysning o

Bredd pa cykelbana/cykelfalt C

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt

Samspel med bussférare [

Hur [&tt det ar att ta sig fram )

Samspel med andra cyklister C

Samspel med gaende ®

|

Samspel med lastbilsférare .:
Trafiksakerhet +

Samspel med bilister #

Vantetid vid trafiksignaler

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar C

Samspel med taxiférare »

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt C

Luttkvalitet C

Buller

Tillgang till cykelparkering [ ¢

@
SWECO ﬁ

Stéldrisk/skadegérelse vid cykelparkering C Skillnaderna i bedbmning

Fér cyklister pa det hela taget b} obetydlig.

L
Samtliga Man Kvinna

frdn man och kvinnor ar



@
SWECO ﬁ

Cyklisterna bedomer Vasagatan idag — yngre och aldre

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...

(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket
daligt

50

Ganska

daligt
4,0

Varken
eller

3,0

Ganska
bra

2,0

15

Belysning

Bredd pa cykelbana/cykelfalt

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt

Samspel med bussférare

Hur [&tt det ar att ta sig fram

Samspel med andra cyklister

Samspel med gaende

Samspel med lastbilsférare

Trafiksakerhet

Samspel med bilister

Vantetid vid trafiksignaler

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar

Samspel med taxiférare

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt

Luftkvalitet

Buller

Tillgang till cykelparkering

Stéldrisk/skadegdrelse vid cykelparkering

For cyklister pa det hela taget

Samtliga 60- ar 50-59 ar

L ]
40-49 &r

30-39 ar

20-29 &r

En fordelning av svaren
efter alder ger ingen entydig
bild av eventuella skillnader,
men indikerar att de aldsta
ar mer positiva och yngre
mer kritiska till ett antal
delfragor.



Cyklisterna bedomer Vasagatan idag — frekvens sommar

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0 15 1.0

Belysning e @

Bredd pa cykelbana/cykelfalt [

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt [ &

Samspel med bussférare [ ]

Hur [&tt det ar att ta sig fram «©)

Samspel med andra cyklister »

Samspel med gaende °

Samspel med lastbilsférare e »
Trafiksakerhet Q
Samspel med bilister 6

Vantetid vid trafiksignaler [

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar N

Samspel med taxiférare L ]

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt ] [ ]

@
SWECO ﬁ

Luftkvalitet ° o e Aven om variationer finns &r
Buller ° o ¢ det inte tydligt sa att
Tillgang till cykelparkering e ™ cyklister med stor erfarenhet
Stéldrisk/skadegérelse vid cykelparkering [§ av strackan gor annan

For cyklister pa det hela taget oo cyklister.

L] L
Samtliga Nagon gang Nagon gang Fler ggr Dagligen
per manad pervecka pervecka

beddmning an mindre vana

15



Cyklisterna bedomer Vasagatan idag — frekvens vinter

Vilket betyg skulle du som cyklist ge Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0 15 1.0

Belysning L] l

Bredd pa cykelbana/cykelfalt

?

>

Enhetlig utformning av cykelbana/cykelfalt L] )o
|

Samspel med bussférare »

Hur [&tt det ar att ta sig fram C« 38

Samspel med andra cyklister ®

|
Samspel med gaende :( ®
Samspel med lastbilsférare ')
Trafiksakerhet >

Samspel med bilister [ |

Vantetid vid trafiksignaler 31 ]

Méjlighet att cykla i den hastighet du sjalv énskar [ [ ]

Samspel med taxiférare L] »

Férekomst av motorfordon i cykelbana/cykelfalt [ [ ]

Luftkvalitet (1]

Buller « |e

@
SWECO ﬁ

Tillgang till cykelparkering eove D_e Somusa"an cyklar pa
Stéldrisk/skadegérelse vid cykelparkering T vintern ar nagot mera

positiva till flera aspekter an

Fér cyklister pa det hela tagst ) @ mer vana vintercyklister.

L ] [ ]
Samtliga Nagon Nagon gang Nagon gang Fler ggr Dagligen
gang per ar per manad pervecka pervecka

16



@
SWECO ﬁ

Helhetsomdome

Ar du pa det hela taget néjd eller missnéjd med resultatet av ombyggnationen av Vasagatan?

2% Atta av tio ar ndjda med resultatet av

5% ombyggnationen av Vasagatan. Var tredje ar
mycket n6jd och endast nagra procent ar
14% = Mycket néjd missnojda.

Ganska néjd Sadant som framst lyfts fram ar sadant som
redan har kommit fram i tidigare fragor, t.ex. att

Varken nojd eller missnojd cykelbanorna har blivit bredare och tryggare.

o Andra betonar att Vasagatan efter
Ganska missndjd ombyggnationen &r battre &n det var tidigare.

m Mycket missndjd . . .
48% Men det finns &ven en del kritiska synpunkter.

Allt finns listat i klartext i en egen bilaga.
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Sarskilt bra platser pa Vasagatan

Finns det nagon plats langs Vasagatan som
ar sarskilt bra for cyklister?

De svarande fick markera i en karta en plats som
de uppfattade som sarskilt bra pa Vasagatan och
utveckla varfor platsen ar sarskilt bra.

Manga markerar omradet utanfor centralstationen.
Kanske for att det har upplevdes som otryggt innan
ombyggnationen. | kommentarerna lyfts ofta att
man upplever en forbattring.

Andra preciserar med att cykelbanan ar bred,
avgransad, tydligt markerad eller skyltad.
Ytterligare svar handlar om upplevd trygghet.




Samre platser pa Vasagatan

Finns det nagon plats langs Vasagatan som
ar sarskilt dalig for cyklister?

Aven daliga platser markerades péa kartan. Det &r fler
och andra platser an de som upplevdes som bra.

Tegelbacken, norr och Kalarabergsviadukten, pafarten
sdder om Centralstationen samt korsningen med
Kungsgatan far manga markeringar.

Kommentarerna om varfor platsen ar dalig ar ofta
mycket detaljerad. Nara huvudorsaker ar att det ar
begransat utrymme for cyklister, otydlig skyltning eller
oklara regler och bristande samspel med andra
trafikanter. Inte minst i samband med korsande eller
svangande trafik. Andra svar handlar om att man
upplever platsen som riskfylld.




@
SWECO ﬁ

Ovriga synpunkter

Har ar nagra exempel pa respondenters dvriga synpunkter:

+ Situationen i korsningen jag markerat behdver forandras omgaende innan nagon dor.

» Korsning vid norra Bantorget ar byggd sa bilar kor dver cykelfalt och parkerar dar tills gaende gatt pa
overgangsstallet.

* Raddljusen ar problematiska. Korsningen fran kajen norrgaende ar onédigt kranglig.

» Det ar valdigt daligt med parkeringar vid Centralstationen. Det funkar inte att placera parkeringar flera kvarter
bort. Pendlar du via Centralstation varje dag ska det vara smidigt.

« Det MASTE till mer GRATIS cykelparkeringar vid Centralen. Pendlare sedan 1995 - d& det var mkt béttre.

» Saknar battre anslutning till klara bergsgatan, galler fran bada hall. Blir nu Omvag och ej smidigt att cykla klara
norra Kyrkogata och sedan Master Samuelsgatan.

» Bygg garna om hela Sveavagen pa liknande vis. Den ar LIVSFARLIG att cykla pa. Bra att ni satsar pa
cyklister och trygghet. Da blir vi fler som cyklar. Fasa ut fossilbilarna och satsa pa elfordonen.

» Generellt har det blivit battre med cykelbanor, tack for det! Ett kvarvarande problem ar att manga cyklister
struntar i trafikregler, vilket bidrar till 6kade risker med att cykla. Beror det pa att manga inte lart sig reglerna
(inte har koérkort) eller pa annat?

» Hoppas ni justerar trafikljusen. Vid Tegelbacken vore det bra med stopp ljus for cyklister som kommer fran
Strombron. Ibland blir man staende mitt utvagen for folk cyklar pa nar jag/vi kommer fran Vasagatan

« Ev mdjlighet att ha olika trafikljus for cyklister o bilar vid vissa évergangsstallen? Finns nagra passager som
inte har farlig korsning/bilar.
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Om undersokningen

En enkat skickades under september 2022 ut till fastighetsagare samt féretag och andra

verksamheter med adress langs den markerade delen av kartan nedan. Enkaten sédndes med e-
post till foretag och fastighetsagare med en fungerande e-postadress.

Med e-post skickade tre paminnelser. Paminnelser sdndes aven ut fran Trafikkontoret.
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Enkatsvaren samlades in i september 2022, strax efter att ombyggnationen var klar.
Under varen 2018, innan arbetet med Vasagatan hade inletts, stalldes samma fragor till
foretagare pa Vasagatan. Nu kan vi se om de problem som identifierades vid fére-
matningen har minskat.

Storsta delen av enkatens fragor agnades at ett antal aspekter som ar viktiga for de som
bedriver verksamhet i omradet. Dessa aspekter beddmdes med hjalp av en 5-gradig
svarsskala. Det fanns aven utrymme for att med egna ord kommentera sina bedoémningar
och formulera forslag till forbattringar.

59 foretag och 23 fastighetsagare besvarade enkaten.
| denna resultatsammanstallning redovisas svaren pa alla fragor éversiktligt i diagram och

kommenterande text. Alla tabeller som ligger till grund for redovisningen finns i en separat
bilaga. Det gor aven fritextsvaren som finns listade i klartext.



@
SWECO ﬁ

Storsta fordelen med laget pa Vasagatan

Vilken ar den storsta fordelen med att ha er verksamhet pa Vasagatan?
Vilken ar den storsta fordelen med att ha fastighet pa Vasagatan?

Samma fordelar med att vara lokaliserad pa Vasagatan framhalls idag som innan ombyggnationen. Svaren
handlar om det centrala laget i staden, nara kommunikationer. En del svar handlar om att det rér sig manga
manniskor i omradet. Foretag och fastighetsagare lyfter fram samma férdelar. Svaren finns listade i sin helhet
i en sarskild bilaga. Har féljer nagra exempel.

Foretag Fastighetsagare
» Latt att hitta hit! » Narheten till kommunikationer. Centralt 1age.
» Centralt, nara bra kommunikationer » Trevlig del av Sthim. Nara till C-station samt restaurangen och
» Laget. Narheten till Centralen och Arlanda Express. hotell. God efterfragan pa lokaler/kontor.
» Narhet till b.la centralen. Stora fléden av manniskor. Enkelt for « Narhet till kommunikationer/centralen
personal att ta sig till jobbet. » Mycket bra lage med narhet till tag, T-bana, pendeltdg och
» Det ar mycket rorelse pa gatan. Manga som ska till jobb, skola Arlanda express
eller turister. * Nara T-centralen och kommunikationer. Latt fér hyresgaster att
» Nara till tag och tunnelbana. ta sig till och fran fastigheten.
+ Det blir mer sittplats for uteservering, mer folk gar férbi och mer «  den ligger central
kunder. * Narhet till allt
» Att den ligger centralt i Stockholm ¢ Nara till kommunikationer
» Nara T-centralen * bra kommunikation
* Narheten till allméanna kommunikationsmedel, shopping, * L&getinarheten av Centralstationen
museer, restauranger. ¢ Nara kommunikationer, mitt i stan.
» Nara till centralen och tunnelbanan « Ett centralt I1dge ndra kommunikationer och service.
* Mycket personer som kommer in och vill handla. Bra « [IDet ar centralt och man kan Iatt ta sig dit med kollektivtrafik,
kommunikationer och néra till annat i city till fots och med fardmedel sa som cykel.
* Nara kommunikationer » L&get i staden och flodet.
» Manga besotkare » Bralage

» Att det ligger sa centralt. Vi reser mycket i tjanst och har manga+ Ett stort flode av manniskor.
utlandska besdkare sa narheten till Arlanda express ar guld * Narhet till t centralen
vard. * Nara till kommunikation

* Manniskoflodet



@
SWECO ﬁ

Storsta nackdelen med laget pa Vasagatan

Vilken ar den storsta nackdelen med att ha er verksamhet pa Vasagatan?
Vilken ar den storsta nackdelen med att ha fastighet pa Vasagatan?

Aven pa den negativa sidan &r de aspekter som namns idag desamma som var problematiska innan
ombyggnationen. Trafik och buller i férsta hand. Det finns aven svarigheter med transporter och leveranser.
Andra har invandningar mot att omradet ar lite ofrascht och lockar en del otrevliga personer som skapar
otrygghet. Svaren finns listade i sin helhet i en sarskild bilaga. Har foljer nagra exempel.

Foretag

Trang och lite stokigt ibland

Svart att stanna till med bil.

Stokigt! Morkt, framfor allt i anslutning till McDonalds. Smutsigt.
ibland hotfullt

Trakigt och lite affarer

Ganska stokig och ej séker gata kvallstid, framfoérallt
Bryggargatan samt langst med Vasagatan under Bron vid
McDonalds och ner mot vattnet

Att det ar begransat med parkeringsmaijligheter

For mycket trafik

Stokigt

Stokigt pa kvallar samt mkt trafik jamt

Osakert pa natterna

Mycket trafik, stélder och prostitution i naromradet, att city ar
ganska dott om natten.

For langt bort fran citykarna och eftersom det ej finns parkering
eller bra vagar for bilar sa blir det att manga inte orkar ta sig hit.
Eller att det blir bokigt.

Centralt, for mycket folk i rorelse, kan vara svart att ta sig fram
pa framforallt fredagar

Mérkt under bron

Inte s& mycket folk I6rdag/s6ndag

Daligt med parkeringar.

Fastighetsagare

Uteliggare och knarkare som 6vernattar, anvander omradet som
toalett, gor inbrott.

Inget mysigt strak att vistas i pa gatuplan

Svart med leveranser till fastigheten

Mycket rorelse av uteliggare pa bakgator, sover pa morkare
omraden och lastar. Otryggt pa vissa omraden.

daligt med lastzoner . Inga taxi zoner

Trangt i rusningstid

Ombyggnationen har gjort det éppet och fint, men skapat ett
paradis for svarttaxi mm. Speciellt kring Vasaplan. Otroligt daligt
planerat.

Bullrigt

Trakig del med stor otrygghet

Trakig miljo, ingen vill vistas har. svart att hyra ut kontor.

En del "konstiga" manniskor som roér sig i omradet

Stok pa bakgator, tunnelbaneentréer, garageinfarter. med
drogférsaljning, évernattande migranter etc.

Smutsigt, vandalismen

Har man en fastighet som ar gammal blir det valdigt bullrigt
utifran.

Har upplevts som en stdkig gata.

Vasagatans rykte och "flyktiga" kansla bland gaende



Om Vasagatan

@
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Foretag: Utifran er verksamhet, vilket betyg skulle du ge laget pa Vasagatan idag nar det galler...

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20%

Bil

Cykel

Géaende

Transporter av varor/gods

Utbud av butiker och restauranger
Utbud av annan service
Trafiksakerhet

Trygghet pa dagtid

Trygghet pa kvallar/natter

Trad och planteringar

Belysning

Platser att sitta

Platser att traffas och umgas utomhus
Som plats fér promenad
Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

m Mycket bra Ganska bra Varken eller

Ganska daligt

m Mycket daligt

Foretagens svar skiljer sig inte
fran fastighetsagarnas. De
flesta aspekter far
Oovervagande goda omdomen.

Kollektivtrafiken, och for
trafikanter per cykel och till fots
ar en stor majoritet positiv. For
bilister ar beddmningen mer
negativ.

Sadant som namnts som
storsta nackdelar med att vara
lokaliserad har kommer fram
aven har — svarigheter med
transporter och otryggheten pa
kvallstid.

Foretagen lyfter oftare an
fastighetsagarna fram problem
med luftkvalitet och buller.



Om Vasagatan

@
SWECO ﬁ

Fastighetsdgare: Utifran er syn som fastighetsagare, vilket betyg skulle du ge ldaget pa Vasagatan

idag nar det galler...

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10%

Kollektivtrafik '

Bil

Cykel

Géende

Transporter av varor/gods

Utbud av butiker och restauranger
Utbud av annan service
Trafiksékerhet

Trygghet pa dagtid

Trygghet pa kvallar/natter

Trad och planteringar

Belysning

Platser att sitta

Platser att traffas och umgas utomhus
Som plats fér promenad
Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

m Mycket bra Ganska bra Varken eller

Ganska daligt

m Mycket daligt

De flesta aspekter far
overvagande goda omddmen
av fastighetsagarna.

Kollektivtrafiken, och for
trafikanter per cykel och till fots
ar en stor majoritet positiv. For
bilister ar bedomningen mer
negativ.

Sadant som namnts som
storsta nackdelar med att vara
lokaliserad har kommer fram
aven har — svarigheter med
transporter och otryggheten pa
kvallstid.



@
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Om Vasagatan

Utifran er verksamhet, vilket betyg skulle du ge laget pa Vasagatan idag nar det géller...
Utifran er syn som fastighetsédgare, vilket betyg skulle du ge laget pa Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Mycket
daligt daligt eller bra
50 4,0 35 30 25 1,6 1,0

Kollektivtrafik

Cykel

Géende

Trygghet pa dagtid

Trad och planteringar

Belysning

Utbud av butiker och restauranger
Trafiksakerhet

Platser att sitta

Som plats fér promenad

[

Har ar foretags och

LEbud av annan service ° fastighetsagares svar
Platser att traffas och umgas utomhus L4 sorterade frAn mest positiva till
Luftkvalitet ° mest negativa aspekter.
Buller o Spannvidd mellan sadant som
Bil o uppskattas mest och sadant

Transporter av varor/gods

Trygghet pa kvallarinatter

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

som brister idag ar tamligen

stor. Foretag och

fastighetsagare gor dock

likartade bedomningar.

Féretag

[ ]
Fastighetsagare



@
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Om Vasagatan

Utifran er verksamhet, vilket betyg skulle du ge laget pa Vasagatan idag nar det galler...
(Medelvarde sorterat fran lagst betyg till hogst betyg)

Mycket Ganska Varken Ganska Mycket
daligt daligt eller bra bra

50 4.5 4,0 3,5 3,0 2,5 2,0 15 1.0

Kollektivtrafik [
Cykel ®
Gaende [
Trygghet pa dagtid [
Belysning [
Trad och planteringar et Foretagens svar efter
Utbud av butiker och restauranger ) ombyggnationen kan jémféras
Trafiksakerhet o med hur de svarade 2018.
Platser att sitta [
Som plats fér promenad ® 12 aspekter av 17 samt
Utbud av annan service ® helhetsomdomet far noterbart
Platser att traffas och umgas utomhus o battre betyg idag an vid
Lutkvalist ° férematningen och endast en
Buler p delfraga (transport:er av varor
» . och gods) far ett samre betyg.
Transporter av varor/gods ® Mest markant ar forbattringen
Trygghet pa kvallarnatter ¢ for trad och planteringar,
platser att sitta, som plats for
Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget ® promenad och trafiksakerhet.




@
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Forbattring eller forsamring pa sikt

Foretag: Hur bedomer du resultatet av ombyggnaden nar det galler...

100% 90%

Kollektivtrafik

Bil

Cykel

Géaende

Transporter av varor/gods

Utbud av butiker och restauranger
Utbud av annan service
Trafiksakerhet

Trygghet pa dagtid

Trygghet pa kvallar/natter

Trad och planteringar

Belysning

Platser att sitta

Platser att traffas och umgas utomhus
Som plats fér promenad
Luftkvalitet

Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela..

m En forbattring

Ingen skillnad

80%

70% 60% 50%

m En forsamring

Aven nar fastighetsagare
och féretag far bedéma
resultatet av ombyggnationen
framkommer samma bild som
redan tidigare har redovisats.

Bortsett fran transporter och
Vasagatan som en plats for
bilister férutses for dvriga
aspekter som var uppe till
beddmning en storre eller
mindre férbattring som en
foljd av ombyggnationen.

10



@
SWECO ﬁ

Forbattring eller forsamring pa sikt

Fastighetsagare: Hur bedomer du resultatet av ombyggnaden nar det galler...

100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

Kollektivtrafik

Bil

Cykel

Géende

Transporter av varor/gods
Utbud av butiker och restauranger
Utbud av annan service
Trafiksakerhet

Trygghet pa dagtid
Trygghet pa kvallar/natter
Trad och planteringar
Belysning

Platser att sitta

Platser att traffas och umgas utomhus
Fastighetsagarnas
beddmning av effekterna av
ombyggnationen skiljer sig
inte fran féretagens.

Som plats fér promenad
Luftkvalitet
Buller

Vasagatan som en attraktiv del av city pa det hela taget

m En forbattring Ingen skillnad ®mEn férsamring 11
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Forbattring eller forsamring pa sikt

Pa det stora hela, tror du att ombyggnaden pa sikt kommer vara positiv eller negativ for ert
foretag/verksamhet?

Pa det stora hela, tror du att ombyggnaden pa sikt kommer vara positiv eller negativ for er som
fastighetsagare?

Foretag Fastighetsagare

4% 0%

Aven nar de svarande kopplar ett
lite vidare grepp pa effekterna av
ombyggnationen tror en markant
majoritet pa ett positivt — och i
manga fall mycket positivt — utfall av
ombyggnationen for deras
verksamhet.

pr

39%

40%

= Mycket positiv  » Ganska positiv = Varken eller

Ganska negativ » Mycket negativ = Vet gj

12



Mest positivt

@
SWECO ﬁ

Vad ar du mest positiv till efter ombyggnationen av Vasagatan?

Som mest positiva forandringar lyfter féretagare och fastighetsagare fram att gangtrafikanterna har fatt mer
utrymme genom att trottoarer har blivit bredare. Gatan har fatt ett trevligare utseende och blivit mer trivsam.
Svaren finns listade i sin helhet i en sarskild bilaga. Har foljer nagra exempel.

Foretag

Storre gagator, Iatt att ta sig fram pa cykel.

Gatans bredd

Oppna fria ytor, trevligt med bankar att sitta pa.

Att det finns mycket plats fér manniskor att ga pa utanfér.
Breddningen av trottoarerna och mer plats for cyklister, mer
gront

Ser snyggt ut

Det ser jattebra ut for framtiden fér verksamheten
Bredare trottoar fina trad

Cykelbanornas braddning

Att det kommit fler tréd och bankar

Framkomlighet for cykel/gaende

Trottoarer har gjort att vagbanan — till synes — fatt maka pa sig.

Tryggare for cyklister

Det ser rent och fint ut. Enhetligt. Bredare trottoar och sékrare
cykelbana.

Att det lattare att ta sig fram nar man gar pa Vasagatan
Stilrent

Det blev en mycket trevligare plats bade for turister och for
stockholmare.

Prioritering av gaende /cykel. Trevligt miljo med storre ytor,
bénkar och trad

Fastighetsagare

Det ser renoverade ut.

Bredare trottoaren samt cykelbanor.

Mer trad.

Bredare trottoarer och battre cykelvag

Modernare, tryggare gangstrak och cykelbanor. Upplevs att det
hander nagot pa gatan som férhoppningsvis kan medféra storre
intresse fran retail och kontorshyresgaster.

Tradplanteringen samt cykelvagarna.

Bredare trottoarer

Traden och bankarna

Storande busshallplatser har tagits bort

Mindre biltrafik

Det blir fint och kan attrahera fler butiker och annan kommersiell
verksamhet som gor att det blir fler manniskor i omradet.
Traden, tydligare cykelbanor, sittytorna.

Bredare gangstrak.

Traden

Ser bra ut

Breda trottoarer for gaende och planteringar.

Trad, cykelbana, gangbana

En mer inbjudande plats an tidigare.

Estetiskt battre, men framst bredare trottoar!!!

Cykelbanorna och bredare trottoarer
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Mest negativt

@
SWECO ﬁ

Vad ar du mest negativ till efter ombyggnationen av Vasagatan?

Att det fortfarande ar problem med transporter och leveranser namns som negativt med ombyggnationen.
Trafiksituationen (bil och taxi) tas ocksa upp pa minussidan. Nagra namner belysning.

Foretag

Svarare att stanna till med bil .
Vi férvantade mer belysning trad mm

Att man inte tog ett omtag kring belysning, framfor allt vid
McDonalds. .
Kanns som att "problemzonerna" under bron bredvid .
McDonalds, och ytan ned mot vattnet inte har férbattrats eller  «
att ingen anstrangning har gjorts dar for att skapa en férandring

i tryggheten géllande dessa platser, vilket kdnns konstigt. .
Den héga hastigheten pa cyklister .
Svart for oss att ta fram till var verksamhet med bil. Finns inga
papperskorgar. Kontakta tyckt till appen men ingen respons.
Fortsatt svart att fa transporter till kontoret. .
Fortsatt problem nattetid, inbrott, drogférsaljning, évernattande
och fylla.

Jag upplever att det blivit mer kder sedan ombyggnaden bil .
Mindre mdjlighet att stanna med bil eller buss for avlastning .
Att det pa det stora hela inte ar nagon storre férandring.

Inte tillrackligt estetiskt bra Behdvs fler trad Trevligare .
belysning behdvs

Annu en gang att man inte kan lasta av och pa Jéatte besviken
pa detta.

Ingen , kanske mindre parkering for bilar .
Lite knepigare att ta sig fram med bil men det ar det vart.
Fortfarande valdigt intensiv biltrafik och buller.

Fastighetsagare

Trangt for gaende. Cyklister respekterar inte trafikregler.
Uteserveringar och cykelparkering blockerar trottoaren.

Samre for leveranser till fastigheten

Kan inte anmarka nagot dar.

Den hoga hastigheten pa cyklister

Hur det skapats stora ytor for kriminell svarttaxi kring hotell och
Arlanda Express

Mer bilkder.

Svarigheten for taxi att komma till A-train eller Centralstationen.
Fortsatt problem nattetid, inbrott, drogférsaljning, évernattande
och fylla.

Forsamring for bilister.

Inte tillrackligt estetiskt bra Behdvs fler trad Trevligare
belysning behdvs

Daligt med lastplatser

Trafiksituationen utanfér Scandic och Centralstationen. Otydligt
hur bilar far/ska kéra. Oppna delar bjuder in fridkare.

Inget, men det kravs narvaro for att fa bort storande element
runt omkring. Tex alla moppar pa Vasaplan, évernattande i
vinklar och vrar. Storre insats av staden kravs kring stadning
och rondering.

Leveransmojligheter
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Andra synpunkter

Andra synpunkter pa ombyggnaden av Vasagatan

@
SWECO ﬁ

Avslutningsvis gavs de svarande mdjlighet att kommentera helt fritt. Synpunkterna skiljer sig inte fran sadant
som redan har tagits upp i fragebatteriet. Har foljer nagra exempel.

Foretag

Bara positivt

Mycket hundbajs pa Vasagatan. Utanfoér nr 52 ar det fel lutning
pa gatan sa att vattnet inte rinner bort utan skapar en stor pol
med vatten da det regnar.

Arbetet flot pa bra och vi fick bra info.

Alltid krangel med post, bud och hantverkare som inte kan eller
vill parkera ..

Kommunikationen gallande ombyggnationerna med X och Y har
fungerat fint, jag har till och med fatt telefonsamtal av
byggledare for att stdmma av infor vissa starter vilket verkligen
har uppskattats.

Fler papperskorgar, battre kontroll av 6évergivna cyklar/mopeder.
Lattare tillgang till var verksamhet med bil

Borde finnas mer parkeringsmdjligheter

Kunde vara bra, om det gick att minska bilars genomfartstrafik
Foreningen har ingang via Scandic Continental fran Vasagatan
och bestar av 18 lagenheter

Inga lyktstolpar pa Vasateaterns sida mellan Kungsgatan och
Norra Bantorget Det &r lite morkt

Nagon har inte tankt till kring trafiken, matmopeder, uteliggare
mm

Ni borde ta bort ljudet nar man trycker pa 6vergangsstallet som
spelar en trudelutt och sager "Valkommen till nya Vasagatan".
Vi har det om och om hela dagarna genom stédngda fénster.

Fastighetsagare

Det ar blivit snyggt

Upplever rérelsen av uteliggare inom vissa omraden pa
Vasagatan inte har férbattras efter ombyggnationen. Vissa
omraden upplevs fortfarande otrygga pa kvallar och néatter.
Att man inte behdll enkelriktningen av dstrajarnvagsgatan
Mellan Gamla brogatan och Olof Palmes gata

Det blev fint, men funkar inte. Anvand infrastruktur till att bygga
bort problem och otrygghet, inte skapa battre utrymme for det
och da framforallt svarttaxi

Tog tyvarr alldeles for lang tid.

Vi har fatt bra och kontinuerlig information fran staden under
hela processen. Jag ar néjd med den kommunikation vi haft
kring bygget.

Bra kommunikation under projektets gang.

Inte tillréckligt bra tyvarr

Inga

Tegelbacken for cyklister ar fortfarande osaker och dalig



Om de svarande

Drygt fyra av tio av de svarande foretagen ar
verksamma inom hotell och restaurang. 13 % har
butik, 15 % utgdrs av hotell och 24 % har kontor.

Sju av tio har entré mot gatan.

@
SWECO ﬁ
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Vasagatan Efterstudie - Resultat cykelrestid

Uppdragsnummer: 30045430

Resa

©OND G A WN S

10
1"
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
Medeltid

Datum

2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07
2023-11-07

Medel Norrgaende
Medel Sodergaende
Medel kvall

Medel morgon

Medel
Medel

Riktning
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende
Norrgaende
Norrgaende
Sodergaende
Sodergaende

norrgaende morgon
norrgaende kval |

Medel Soder gaende norgon
Medel Sodergaende kval |
langsamast sddergaende
Snabbaste sddergaende
langsamast norrgaende
Snabbaste norrgaende

Tidsperiod Véaderlek Ca.temp. Tid

Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall

Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Regn
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart
Halvklart

AN ANNTNNDDDDDDDDDDDDDDNDDDIDNDDDDDDDDOD DD D

08:03
08:04
08:11
08:12
08:19
08:21
08:24
08:25
08:29
08:31
08:36
08:38
08:42
08:44
08:49
08:50
08:54
08:55
09:00
09:01
16:35
16:36
16:41
16:42
16:48
16:50
16:55
16:56
17:00
17:04
17:05
17:10
17:13
17:18
17:24
17:26
17:30
17:31
17:35
17:38

Restid

04:28
04:30
04:50
04:34
03:59
04:06
03:13
03:25
03:51
04:03
04:40
04:03
04:04
03:54
02:52
03:03
04:01
03:49
03:50
04:43
04:28
04:38
03:34
04:15
04:14
04:31
04:28
04:42
04:51
04:38
03:46
04:38
05:08
04:54
03:04
03:58
04:45
05:16
03:57
04:37
04:12
04:24
04:00
04:24
03:59
04: 04
04: 44
03:55
04: 05
04:50
02:52
05:16
03:49

BILAGA 2A

Antal stopp Kommentar

Taxi som svangde in rakt framfér vid centralen, tvarstopp/néra krock

Big bag i halva cykelbanan vid norra bantorget

1

1

3

3

1

1

1

1

1

2

3

2

2

1

0

0

1

1

1

3

3 Big bag i halva cykelbanan vid norra bantorget
3 Bil i cb vid Méaster Samuelsgatan, stopp och nagot forlangd restid
1 Taxii cykelbana vid Arlanda express
1

2

2

3 Taxibil i cykelbanan vid centralen
3

3

3

2

3

3

4

0

2

3

3

2

2

Bil 1 vid Méster

), tvarstopp. Signalerna vid Tegelbacken ej i synk pa E

Langt stopp vid Kungsgatan

Tid
07:12

06:00
1,93
2,05
1,80

223 04:48
1,45
1,20

2,90 03:36
1,70
1,90

02:24

01:12

00:00

1.3 5 7 9 1113 15 17 19 21 23 25 27 29 31 33 35 37 39

—Tid
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Vasagatan Efterstudie - Resultat bilrestid

Uppdragsnummer: 30045430

Resa

CEND A WN =

40
Medeltid

Datum

2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09
2023-11-09

Medel Norradende
Medel Sodergaende
Medel kvall

Medel morgon

Medel
Medel
Medel
Medel

Riktning
Sodergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgéende
Sédergaende
Norrgaende
Sodergaende
Norrgéende
Sédergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgaende
Sodergaende
Norrgaende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgaende
Soédergaende
Norrgaende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgaende
Sédergaende
Norrgéende
Sodergaende
Norrgaende

norrgaende mor gon
norrgaende kvl |
Séder gaende nor gon
Séder gaende kval |

langsamast sédergaende
Snabbaste sddergaende
langsamast norrgaende
Snabbaste norrgaende

Tidsperiod Vaderlek

Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Morgon
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall
Kvall

Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Mulet
Regn
Regn
Regn
Regn
Rean
Regn
Regn
Regn
Rean
Regn
Regn
Regn
Rean
Regn
Regn
Regn
Rean
Regn
Regn
Regn

Ca. temp. Tid

COEOOEOOOOOOOOPEDEPEPRENNTNTITNINTINDDDDD DD DD D

07:27
07:32
07:37
07:42
07:47
07:53
07:56
08:02
08:07
08:11
08:17
08:22
08:27
08:33
08:38
08:45
08:53
08:59
09:07
09:14
15:49
16:11
16:15
16:35
16:41
16:57
17:03
17:20
17:25
17:32
17:36
17:43
17:47
17:54
17:58
18:04
18:11
18:17
18:20
18:26

Restid
2:41:00
3:30:00
2:51:00
4:26:00
3:36:00
2:23:00
3:26:00
3:26:00
2:53:00
3:48:00
3:08:00
3:22:00
3:33:00
3:34:00
4:25:00
7:25:00
3:59:00
6:35:00
4:58:00
3:24:00

13:41:00
3:46:00
13:45:00
9:32:00
12:48:00
4:11:00
15:04:00
4:18:00
5:55:00
3:42:00
5:09:00
3:59:00
4:22:00
3:56:00
3:39:00
2:32:00
3:06:00
3:35:00
4:05:00
2:46:00
5:01:51
4:12:30
5:51:12
6:11:33
3:52:09
4:11:18
3:57:18
3:24: 51
7:04:05
15:04:00
2:41:00
9:32:00
2:23:00

Antal stopp

SNRNN2NRNSNONWRANONRNN WONWRORINRNNNANNONON W = o
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2,10
1,77
1,77
2,23
4.00
1.00
3.00
0.00

BILAGA 2B

Kommentar

Lastbil i vid Ci Ho
Lite kd vid Vasaplan

fordon vid Kungsgatan blockerade rakt framkérande kofalt

Generellt sett lugnt, parkerade bilar i héger korfalt vid La Gare
Langre stopp vid OG vid Norra Bantorget

Bakom langsam bil vid Vasaplan

Ko vid Kungsgatan
Lastbil blockerade vid Vasaplan, stillastaende i cirka 45 sekunder pga det
Ko fran Soderkopplet till Master Samuelsaatan

Ké fran Centralplan till MS-gatan
Kb vid Vasaplan

Ko fran Norra Bantorget till Centralplan

K8 fran under Kungsgatan till Méster Samuelsgatan

Taxibil blockerade framkomlighet vid Adoln hotell

K8 fran under Kungsgatan till Méster Samuelsgatan

Kd vid Norra Bantorget fram till vénstersvang samt fran under Kungsbron till Méaster Samuelsgatan
Ingen kd vid Vasaplan léngre, k& vid Radisson

Lite kd vid Vasaplan

Lite ko vid Vasaplan

Ingen k3 langre

Ingen ko

Tid
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