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Sammanfattning

Stomlinje 4 har en viktig funktion 1 att trafikforsérja omriden 1
innerstaden som ligger langt ifran tunnelbanan och i att avlasta de
mest centrala delarna av tunnelbanenitet. Stomlinjen har ett stort
resande med omkring 35 000 resenérer per dygn.
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I budgeten for ar 2024 fick trafikkontoret i uppdrag att anldgga
busskorfalt 1dngs med tre utpekade strak for stombussar, varav ett
ska vara i vésterort, ett i sdderort och ett lings med hela linje 4.
Detta drende &r en aterredovisning av budgetuppdraget och ett
forslag till genomforandebeslut med atgarder som syftar till att 6ka
framkomligheten for stomlinje 4.

Trafikkontoret foreslar att busskorfilt anldggs pa ett antal platser
dar det idag saknas. Dessutom foreslas signalatgiarder pa ett par
platser for att 6ka framkomligheten pa de striackor som trafikeras av
stomlinje 4. Totalt innebér atgirdsforslagen att cirka 1,5 kilometer
nya busskorfilt infors 14ngs stomlinje 4.

Sammantaget forvintas de foreslagna atgérderna ge bussarna dkad
framkomlighet och kortare restider. De foreslagna atgirderna
forvéintas ge hogre medelhastighet for busstrafiken och framforallt
forutsdgbarhet d& nya busskorfilt foreslés pa flera strickor som idag
har ldg medelhastighet och stora variationer i restid mellan hog- och
lagtrafik.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Busskorfalt 1dngs med stomlinje 4 till en investeringsutgift
av 12 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stomlinje 4 ar Stockholms, och Sveriges, mest trafikerade busslinje.
Resandet pa linjen har minskat under pandemin och tidigare reste
fler 4n 60 000 passagerare med linjen. Nivéerna har sjunkit till
ungefdr 60 % av resandet innan pandemin och under 2023 reste
cirka 35 000 (februari 2023) resendrer/dygn med linjen varje
vardagsdygn. Det fordndrade resandet beror pa en dkad andel
distansarbete, men ocksa pa 0kning av andel resor med géng- och
cykeltrafik som skedde under pandemin. Aven andelen resor med
bil 6kade under pandemin, men har sedan dess minskat igen.

Stomlinje 4 har en viktig funktion, dels 1 att trafikférsorja omraden i
innerstaden som ligger langt ifrdn tunnelbanan eller dir byten krévs,
dels 1 att avlasta de mest centrala delarna av tunnelbanenétet och
ddrmed skapa utrymme for de tunnelbaneresendrer som gor langre
resor.

Stomlinje 4 trafikerar strackan Gullmarsplan-Radiohuset, se figur 1,
vilket dr en stricka pd ungefar 12 kilometer. Det faktum att de flesta
resendrer reser relativt korta strickor medfor att en hog och
regelbunden turtédthet har stor betydelse. For att uppné en hog
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reshastighet och skapa forutséttningar for en regelbunden turtéthet
har trafikkontoret genomfort trimningsétgérder for linje 4 i flera
omgangar, exempelvis i projekt som Trimningsatgirder for
stomlinje 1 och 4 och Pilotprojekt pa stomlinje 4. I pilotprojektet
infordes under 2014 nya busskorfalt, vajningsplikt pa anslutande
gator och forbud att svinga i vissa riktningar. Signalprioriteringen
sags Over och insatser gjordes for att forbattra regulariteten, det vill
sdga avstandet mellan bussarna. Dessutom gjordes forsok med
pastigning i fler dorrar med hjélp av trafikvirdar. Ett antal
hallplatser med fa pastigande och korta gdngavstand till
intilliggande héllplatser slutade trafikeras av linje 4. Atgirderna
ledde till minskade restider i bada riktningar, bade under for- och
eftermiddagsrusningen. Uppfoljningar visade ocksé att regulariteten
forbattrades.

Radiohuset

Gullmarsplan

I budgeten for r 2024 fick trafikkontoret i uppdrag att anligga
busskorfilt 1angs med tre utpekade strék for stombussar, varav ett
ska vara 1 vésterort, ett i sdderort och ett langs med hela linje 4.
Detta tjansteutldtande &r en aterredovisning av budgetuppdraget och
ett forslag till genomforandebeslut med atgarder som syftar till att
oka framkomligheten for stomlinje 4.
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Mal och syfte

I detta projekt studeras busskorfilt lings med linjestrackningen for
stomlinje 4 i enlighet med budgetuppdraget. Syftet ar att oka
framkomligheten for stomlinje 4.

En forbéttrad framkomlighet for kollektivtrafiken bidrar till
framkomlighetsstrategins mal om att fraimja kapacitetsstarka
fardmedel. Projektet svarar ocksé upp mot Trafikndmndens mél om
att satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Projektet svarar dessutom upp mot Kommunfullméktiges
inriktningsmal om att staden ska vara en stad dér framkomligheten
okar och utslappen minskar.

Befintlig situation

Idag finns busskorfalt 1dngs med stora delar av linjestrackningen for
stomlinje 4, se figur 2, exempelvis pa Skanstullsbron, Ringvigen,
delar av Hornsgatan, Langholmsgatan, Lilla Vésterbron,
Drottningholmsvagen, Odengatan och Valhallavdgen. Vid manga
korsningar &r det korta uppehall 1 busskorfalten for att mojliggdra
nddvindiga svingkdorfilt och svangrorelser 1 korsningarna.

Radiohuset

== Befintliga busskorfalt Gullmarsplan
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Den genomsnittliga hastigheten ldngs med linje 4 dr under 20 km/h,
det vill sdga under mélet i Region Stockholms Kollektivtrafikplan
2050. Pa vissa striackor dr medelhastigheten under 12 km/h och pa
enstaka platser runt 10 km/h, se figur 3. Att linje 4 har lag
medelhastighet pa vissa strackor beror generellt pa att linjen framst
trafikerar i innerstaden dér olika trafikslag och manga trafikanter
mots pa begriansad yta och korsningspunkter och vergéngsstillen
ar tatt placerade. I innerstaden forekommer ofta gatuparkering och
angoring langs med gatorna, vilket ocksa kan medfora légre
framkomlighet. De 14ga medelhastigheterna for linje 4 forklaras
ocksé av langa hillplatstider, vilket beror pd ett hogt resendrsantal
och ddrmed ménga resenirer som ska av och pé bussen vid varje
hallplats. P4 linje 4 har regionen infort att pastigning dr mojlig fran
alla dorrpar, vilket har minskat hallplatstiden pé strickan med
ndstan 6 min/avgang. Pastigning i alla dorrpar infordes forst som ett
forsok med start hosten 2022 och planeras att under sommaren 2024
permanentas bade pd stomlinje 4 och inforas pd stomlinjerna 1, 2, 3
och 6. Exempel pa strickor som fortsatt har 14g
genomsnittshastighet &r delar av Ringvédgen, Rosenlundsgatan,
Sankt Eriksgatan, Odengatan och Valhallavdgen. Varje stricka har
olika skal till den ldgre genomsnittshastigheten vilket beskrivs mer
nedan.
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Figur 3, Genomsnittlig hastighet for stomlinje 4.

Befintlig situation beskrivs ndrmare for varje delstricka langs med
linjestrickningen under avsnittet Atgirdsforslag.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Atgirdsforslag har stimts
av med trafikforvaltningen 1 Region Stockholm.

Atgardsforslag

Trafikkontoret har studerat framkomligheten lings med
linjestrackningen for stomlinje 4 och de strackor som idag saknar
busskorfilt och utifrén detta tagit fram forslag pé atgérder.
Trafikkontoret foreslar att busskorfélt anlédggs pé ett antal platser
dir det idag saknas. Atgirdsforslagen beskrivs nirmare i detta
avsnitt och innefattar bade atgirder som kan genomforas med
malning, skyltning samt signaldtgarder. Totalt innebar
atgdrdsforslagen att cirka 1,5 kilometer nya busskorfalt infors 1dngs
stomlinje 4.
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|—-Befint1iga busskorfalt

==Fareslagna busskorfalt Gullmarsplan

Figur 4, Oversiktskarta med dtgdrdsforslag for stomlinje 4. Pd rédmarkerade stréckor
finns idag befintliga busskorfdlt. Pa blamarkerade stréickor foreslas nya busskorfilt.

Pé foljande platser foreslas atgérder (se ldge 1 oversiktskartan i figur
4):
1. Ringvédgen, kollektivtrafikkorfalt pa strackan
Rosenlundsgatan-Sjukhusbacken

2. Hornsgatan, kollektivtrafikkorfalt 1 hogersvingen mot
Rosenlundsgatan

3. Léangholmsgatan, kollektivtrafikkorfalt mellan
Hogalidsgatan och Heleneborgsgatan

4. Visterbron, kollektivtrafikkorfdlt i bada riktningarna

5. Drottningholmsvégen, kollektivtrafikkorfalt 1 vastlig
riktning

6. Drottningholmsvégen, kollektivtrafikkorfalt 1 Ostlig riktning

7. Drottningholmsvigen och Sankt Eriksgatan, strypning av
inflode 1 signalen for att 6ka kapaciteten for buss

8. Odengatan, kollektivtrafikkorfélt frdn Roslagsgatan till
héllplats
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9. Valhallavdagen, kollektivtrafikkorfalt infor korsningen med
Odengatan

10. Valhallavigen, forlédngt kollektivtrafikkorfalt pa strackan
Skeppargatan-Erik Dahlbergsgatan

11. Valhallavigen, kollektivtrafikkorfélt pd strackan
Virtavigen-Banérgatan i bada riktningar

Ringvagen

Pé Ringvégen finns idag busskorfilt 1 badda riktningar pé storre
delen av den striacka som trafikeras av stomlinje 4, se figur 5.
Busskorfiltet avslutas 1 korsningspunkter for att mojliggora
nddvindiga svingrorelser. Ett nytt busskorfalt foreslas i det hogra
korfaltet 6stlig riktning pd Ringvégen, mellan Rosenlundsgatan och
Sjukhusbacken.

Busskorfiltet foreslds borja ungefir 40 meter efter korsningen med
Rosenlundsgatan for att ge dvrig trafik utrymme att védva in i det
vénstra korféltet och mojlighet att svéinga in pa Ringvigens
lokalgata.

P

S

g — P

Figur 5, Strdckor med befintliga busskorfilt pa Ringvdgen dr markerade med rott.
Foreslagen strdcka med busskorfdilt dr markerad med blatt.
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Figur 6, Ringvigen vid korsningen med Sjukhusbacken, i ostlig riktning.

Rosenlundsgatan

Rosenlundsgatan, mellan Krukmakargatan och Hornsgatan, har idag
ett korfilt 1 vardera riktningen pa berord stracka, med gangbanor
som l6per ldngs bada sidorna. I norrgéende riktning mot Hornsgatan
ar det idag endast tillatet for bussar och bilister med drende till
garaget pa strickan att trafikera. En busshéllplats samt en lastplats
finns i sddergéende riktning. Tillaten hastighet ar 30 km/h.
Cyklister fardas i1 blandtrafik. Genomsnittlig hastighet inklusive
héllplatsstopp for stomlinje 4 ldngs Rosenlundsgatan varierar
mellan under 12 km/h till 15 km/h, se figur 3.

Under 2019 reste knappt 12 000 resendrer per dygn lings
Rosenlundsgatan. Dock har resendrsantalet generellt minskat sedan
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dess och idag uppskattar kontoret att det dr cirka 9000 resenérer per
dygn.

Rosenlundsgatan trafikeras av ungefar 5 500 motorfordon per dygn
(2024).

Figur 7, Rosenlundsgatan.

Trafikkontoret foreslar att Rosenlundsgatan regleras som bussgata,
det vill séga sa att det endast &r tillatet for buss att trafikera dven i
s0dergéende riktning pa kvarteret mellan Krukmakargatan och
Hornsgatan, se figur 8. Langs med strickan finns vissa
verksamheter som kréver lastning och lossning. Dérfor foresléar
kontoret att det dven fortsdttningsvis ska vara mojligt for
leveransfordon att trafikera strackan i sydgaende fardriktning med
bibehéllen lastplats pa strickan. Atgirden medfor att befintligt
hogersvingskorfalt fran Hornsgatan till Rosenlundsgatan endast
kommer att vara mgjlig att anvindas av buss och for leveransfordon
och foreslas darfor regleras om till busskorfilt.

Ovrig trafik kommer att hinvisas till andra végar, exempelvis via
Torkel Knutssonsgatan och Krukmakargatan, se figur 8.
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B}

=fi Befintlig Eussgata
=g Foreslagen bussgata/busskorfalt
- Omledning ovrig trafik

Figur 8, Foreslagen reglering av bussgata pa Rosenlundsgatan mellan Krukmakargatan
och Hornsgatan och foreslagen alternativ fardvdg via Krukmakargatan-Torkel Knutssons
gata.

Langholmsgatan

Pé& Langholmsgatan reser idag ungefér 20 000 bussresenérer per
dygn. Det finns idag busskorfalt 1 sodergaende riktning. 1
norrgdende riktning finns tva korfalt for ovrig trafik. Fran
Liljeholmsbron kommer idag tva korfalt rakt fram in pa
Langholmsgatan. Om ett busskorfalt ska tillskapas pa
Langsholmsgatan méste ett korfalt fran Liljeholmsbron tas bort
infor korsningen. Detta foreslas utredas ndrmare efter
Liljeholmsbrons renovering och de ombyggnader som planeras pa
Langholmsgatan.
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Figur 9, Busskorfdlt pa Langholmsgatan.

For att 6ka busstrafikens framkomlighet pd Langholmsgatan
foreslar trafikkontoret att trafiksignalerna i korsningen mellan
Langholmsgatan och Hornsgatan far en mindre justering sa att
trafikflodet soderifrén fran Liljeholmsbron begrinsas. Detta
forvéntas forbéttra framkomligheten for busstrafik som trafikerar
Hornsgatan-Langholmsgatan sdsom linje 4, 74 och 94 och for de
ungefar 20 000 bussresenérer som varje dygn reser pa
Langholmsgatan. Atgirden kommer medfora en nigot forsimrad
framkomlighet for trafik som kommer frén Liljeholmsbron.
Kontoret uppskattar att paverkan pd restiderna blir smérre med ett
par sekunders forldngd restid samt att kderna blir nagot tiotal meter
langre under rusningstid. P4 Liljeholmsbron reser ungefar 3 000
bussresenérer per dygn och ungefér 11 000 fordon per dygn i
riktning norrut. Trafikndmnden har beslutat att anldgga ett nytt
signalreglerat 6vergangsstille pa Sodertiljeviagen i hojd med
Marievik, men trafikkontoret bedomer att denna atgérd inte kommer
att paverkas av det projektet.
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Figur 10, Langholmsgatan, norr om korsningen med Hogalidsgatan, i riktning norrut.

Liangre norrut pa Langholmsgatan, pa strickan mellan
Hogalidsgatan och Heleneborgsgatan, foreslés ett nytt busskorfilt i
hoger korfalt i norrgdende riktning under rusningstid. Kontoret
foresldr att det fortsatt dr parkeringsforbud under lagtrafik for att
mojliggora leveranser. Denna stracka dr idag reglerad med forbud
att stanna och parkera under rusningstid och parkeringsférbud under
ovrig tid, sa inga parkeringsplatser paverkas av denna atgird, se
figur 9 och 10. Atgirden forvintas inte pdverka framkomligheten
for ovrig trafik da storre delen av strickan redan idag ar
héllplatsomréde.

Vasterbron

Pa Visterbron finns idag tvd korfilt 1 respektive riktning.
Framkomligheten &r idag god for bade busstrafik och 6vrig trafik.
For att skapa kontinuitet langs med linjestrdckningen for linje 4
foreslas busskorfilt i det hogra korféltet i bada riktningar pa
Visterbron. Busskorfiélten foreslas borja och avslutas s att
tillracklig striacka finns kvar for vavningar och vaxlingar infor
signalkorsningarna pé vardera sidan om bron.

Korfalt har tidigare stingts av pa Visterbron i samband med
ombyggnader och har medfort mindre konsekvenser 1 form av
Okade restider men inte kobildning som véxer sig bakéat och skapar
blockeringar i omkringliggande korsningar. Trafikkontoret bedomer
utifran dessa erfarenheter att atgdrden inte kommer att medfora
stora negativa konsekvenser for ovrig trafik.
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Figur 12, Oversiktskarta som visar Visterbron. Befintliga busskorfilt dr markerade i rétt.
Foéreslagna nya strdckor med busskorfdlt dr markerade i bldtt.

Drottningholmsvagen

Pé Drottningholmsviagen finns idag busskorfalt pa delar av strackan,
1 Ostlig riktning mellan Hundra knutars backe och Fridhemsgatan
och 1 véstlig riktning pa en stricka véster om Fridhemsgatan. Har
foreslds nya busskorfilt 1 ostlig riktning pa strackan mellan
Fridhemsgatan och Sankt Eriksgatan. I vistlig riktning foreslas
busskorfilt efter det befintliga busskorfiltet fram till korsningen
med Mariebergsgatan.
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Forutom detta foreslas en begriansning av inflode av ovrig trafik
frdn Hundra knutars backe 1 form av en signalatgird. Denna atgird
beskrivs ndrmare 1 avsnittet om Sankt Eriksgatan.

Figur 13, Drottningholmsvigen i vistlig rikining infor korsningen med Lilla Visterbron.
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Figur 14, Oversiktskarta over Drottningholmsvigen. Befintliga busskérfilt dr markerade i
rott. Nya foreslagna busskorfdilt dr markerade i bltt.

Sankt Eriksgatan

Det finns idag busskorfilt i nordlig riktning péa delar av Sankt
Eriksgatan. I sydlig riktning finns det busskorfilt pd strackan mellan
Sankt Goransgatan och Drottningholmsvégen, se figur 15.
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Trafikkontoret har utrett och genomfort trafikanalyser for att studera
effekterna av att ta korfélt i ansprak for att anlédgga busskorfilt pa
hela eller storre delar av Sankt Eriksgatan och dven effekterna av att
justera trafiksignaler for att begransa trafikflodet in pa
Drottningholmsvégen och Sankt Eriksgatan for att pa sa satt
forbattra framkomligheten for stomlinje 4 pé strickan. Analyserna
visar att busskorfilt pa hela eller storre delar av Sankt Eriksgatan,
framf0r allt pa strickan mellan Fleminggatan och
Drottningholmsvégen, leder till storre negativa konsekvenser for
ovrig trafik. Detta leder till l1dngre koer bakaét till Norra
stationsgatan respektive Essingeleden och Tranebergsbron, vilket 1
vissa fall dven drabbar busstrafik. Trafikkontoret foreslar darfor inte
att gé vidare med detta forslag.

Genom att enbart gora en justering av trafiksignaler for att begrinsa
trafikflodet till 80-90 % pé Drottningholmsvagen och Sankt
Eriksgatan bedoms restiden for busstrafik minska med upp till 1
minut och 45 sekunder i sédergaende riktning och 15 sekunder i
norrgdende riktning. Denna dtgidrd medfor mindre negativa
konsekvenser for dvrig trafik dn alternativ med busskorfalt.
Anledningen till att restidsminskningen blir mindre 1 norrgdende
riktning &r att det idag redan finns busskorfalt pa en stor del av
strdckan 1 den riktningen.

Aven om konsekvenserna for dvrig trafik blir mindre med detta
alternativ bedéms den leda till 6kade koer. Pa Drottningholmsvigen
bedoms koerna stracka sig bakat 1dngs med hela Hundra knutars
backe och pa Sankt Eriksgatan bakét till Vanadisplan, se strickor
markerade 1 orange 1 figur 15. Restiden berédknas att 6ka med 2-4
minuter for ovrig trafik under rusningstid, framst i riktning norrut
men under eftermiddagsrusningen dven i riktning sdderut.
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Figur 15, Oversiksbild som visar forslag med begrinsning av trafik pa Sankt Eriksgatan.

Begrdnsning sker i trafiksignalerna vid de svarta markeringarna. Befintliga busskorfdlt dir
markerade i rott. Kolingder for ovrig trafik till f6ljd av begrdnsning av trafik dr
markerade med orange. Stricka med foreslaget nytt busskorfilt dr markerad i bldtt och ko
till foljd av foreslaget framtida busskorfdlt dr markerat med gult.

Fordrojningarna som kommer att uppsta infor
begriansningspunkterna, se Figur 15, for 6vrig trafik kompenseras i
viss méan av att framkomligheten for all trafik blir béttre pa strickan
efter begransningspunkterna.

Sankt Eriksbron ska renoveras med start fran hosten 2024, vilket
paverkar vad kontoret kan genomfora langs med Sankt Eriksgatan 1
detta skede. Renoveringen av Sankt Eriksbron beslutades av
trafikndmnden 1 april 2024. Efter att bron har renoverats foreslar
trafikkontoret, utover en begriansning av trafiken, dven att ett
kortare busskorfalt infors 1 sodergdende riktning mellan Sankt
Eriksplan och Fleminggatan. Detta forvantas minska restiden for
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busstrafik med ytterligare 30 sekunder i sodergidende riktning, det
vill séga en total forkortning av restiden med 2 minuter och 15
sekunder. Nér busskorfalt infors bedoms koerna for ovrig trafik oka
ytterligare 1dngs med Sankt Eriksgatan, se gul markering i figur 16.
Restiderna for ovrig trafik forvéntas 6ka med cirka 2 minuter under
maxtimmarna till f6ljd av busskorfiltet. Ovrig tid pa dygnet
forvéntas inte restiderna forsdmras da det dr farre motorfordon som
trafikerar Sankt Eriksgatan. Trafikkontoret bedomer att nyttan i
form av kortare restider for busstrafik till f6ljd av de foreslagna
atgdrderna &r sé stor att det Gverviger de negativa konsekvenserna
for biltrafiken. Inforandet av ett kollektivtrafikkorfalt medfor dven
att ytor pa strackan kan omdisponeras sa att en cykelinfrastruktur
kan byggas. Detta beskrivs ndrmare i ett kommande tjut gillande
cykelétgirder langs Sankt Eriksgatan.

Odengatan

Pa Odengatan finns idag busskorfilt pé delar av striackan dster om
Dalagatan.

Figur 16, Oversiktskarta éver Odengatan. Befintliga busskorfdilt dr markerade i rott.

Pa Odengatan foreslés ett nytt busskorfilt efter korsningen med
Roslagsgatan 1 6stlig riktning, forbi ldget for hallplats Roslagsgatan.
Detta kommer att underldtta inkdrningen till héllplats for
busstrafiken, som 1 mindre utstrackning paverkas av ovrig trafik.
Busstrafiken har redan idag en separat signal och slépps innan
biltrafiken 1 korsningen och striackan dér busskorfélt foreslés ar
redan idag ett hllplatsldge, sa effekterna pa restiden for bussen
forvintas inte bli stora men atgérden vintas bidra till att skapa
kontinuitet med busskorfilt langs med en storre del av
linjestrackningen.
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Figur 17, Odengatan vid busshdllplats Roslagsgatan i ostlig rikining.

Pa striackan véster om Dalagatan saknas idag busskorfalt.
Trafikkontoret foreslar inga busskorfilt pd denna stricka, vilket
beskrivs ndrmare under avsnittet om Avvégningar och i Bilaga 1.

Valhallavagen

P& Valhallavdgen finns idag busskorfalt pé stora delar av strackan i
bada riktningar.

Kompletterande busskorfalt foreslas pa striackor dér detta idag
saknas, ndmligen 1 véstlig riktning mellan Drottning Kristinas vig
vid héllplats Ostra station och korsningen med Odengatan, se figur
18. I 6stlig riktning foreslas befintligt busskorfilt forlangas pa
strackan mellan korsningarna med Artillerigatan och Skeppargatan.
Busskorfilt foreslas dessutom i det hogra korfaltet 1 bada riktningar,
bade 6stlig och vistlig riktning, pa strickorna mellan Banérgatan
och Virtavigen.

Striackan trafikeras av ungefdr 20 000 fordon per dygn i bada
riktningar. Atgirderna medfor att biltrafiken endast har ett korfilt
att fardas 1 pa ytterligare nigot langre stricka én idag, vilket
kommer att pdverka framkomligheten med nagot ldngre kder én 1
dagsliget framst vid korsningen med Odengatan.
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Figur 18, Oversiktskarta som visar befintliga busskorfdilt pa Valhallavigen i rétt och nya
foreslagna busskorfdlt i blatt.

Avvagningar

Vid négra platser foreslar trafikkontoret av olika anledningar inte
busskorfalt. Generellt foreslés inte busskorfalt pa strickor strax fore
korsningar for att ge utrymme for svingkorfalt och mojliggora
sviangrorelser i korsningarna. Ovriga strickor dir busskorfilt inte
foreslds beskrivs narmare 1 avsnittet om Avvagningar i Bilaga 1.

Konsekvenser

Framkomlighet for busstrafik

De foreslagna dtgarderna medfor att ungefdr 1,5 km nya busskorfilt
anldggs lings med linjestrackningen for stomlinje 4. Sammantaget
forvintas de foreslagna atgérderna ge bussarna okad framkomlighet
och kortare restider, framst pa grund av atgirden ldngs med Sankt
Eriksgatan som forvéntas ge en restidsforbattring med 2 min och 15
sek i sodergaende riktning. De foreslagna atgérderna forvintas ge
hogre medelhastighet och framfor allt forutsdgbarhet da nya
busskorfalt foreslas pé flera strackor som idag har lag
medelhastighet och stora variationer i restid mellan hog- och
lagtrafik.

Framkomlighet for dvrig trafik

De foreslagna dtgiarderna paverkar framkomligheten for 6vrig trafik
eftersom korfalt tas 1 ansprak och gors om till busskorfélt. Detta kan
skapa fordrojningar och koer for 6vrig trafik.

De foreslagna begransningarna av trafikflode pa
Drottningholmsvégen, Sankt Eriksgatan och Ldngholmsgatan
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trafik, bade busstrafik och annan trafik, efter trafiksignalerna.
Restiden for ovrig trafik beréknas forlingas med 2-4 minuter under
rusningstid, frimst i riktning norrut men under
eftermiddagsrusningen dven i riktning soderut. I praktiken bedomer
trafikkontoret emellertid att vissa trafikanter kommer att vilja andra
fardvigar och att kder och restider inte kommer att paverkas i lika
stor utstrdckning som de trafikanalyser som har genomforts visar.

Det foreslagna busskorfiltet pa Sankt Eriksgatan, som foreslas
inforas efter renoveringen av Sankt Eriksbron, forvéntas ge
ytterligare en 6kning av kderna samt en 6kning av restiden for ovrig
trafik under maxtimmarna. Atgirderna forviintas dock minska
restiden for busstrafiken med ytterligare 30 sekunder.

Trafiksakerhet

I detta drende foreslas endast atgérder inom befintligt gaturum.
Befintliga korfalt foreslas tas i ansprak for att skapa busskorfilt.
Trafikkontoret bedomer darfor att de foreslagna atgirderna inte har
nagon betydande paverkan pi trafiksdkerheten. Forbéttringar av
busstrafiken kan leda till en dverflyttning fran biltrafik till
kollektivtrafik och pa sikt medfora forbéttringar ur bland annat
trafiksdkerhetssynpunkt dé transportsystemet effektiviseras och
antalet fordon minskar.

Tillganglighet

De foreslagna dtgiarderna forvintas medfora en 6kad framkomlighet
och minskade restider for stomlinje 4. Detta &r en forbéttring for
alla resendrer, oavsett funktionsnedséttning, men ar av sérskild
betydelse for resenérer som har férre alternativ att resa med.
Exempelvis édldre, barn, ungdomar och personer med
funktionsnedsdttning dr grupper som ofta har farre alternativ att
vélja pa nér det kommer till transportalternativ och har ofta stor
nytta av en forbittrad kollektivtrafik for att kunna ta sig till arbete,
skola och aktiviteter.

Detta ligger i linje med fokusomréde tre 1 stadens Program for
tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséattning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Trygghet och jamstalldhet

Studier av resvanor visar att kvinnor star for en nagot storre andel
av resorna 1 kollektivtrafiken 4n mén, i genomsnitt 58 % av
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Jamstalldhet i transportsystemet handlar emellertid inte om att méins
och kvinnor beteende ska vara lika, utan om att konen ska ha
samma mdjligheter att resa och att inte ndgot av konen systematiskt
missgynnas. Viktigt att notera &r ocksa att skillnader mellan hur
kvinnor och min reser i Stockholm é&r relativt sma och att trenden &r
att de flesta skillnader minskar 6ver tiden.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Ett genomforandebeslut i augusti 2024 gor det mojligt for
trafikkontoret att genomfora foreslagna atgérder under hosten.
GenomfGrande av atgdrderna planeras ske med hjélp av kontorets
ramavtalsupphandlade entreprendrer for vigmarkeringar och
skyltar. Utvdrdering av genomforda atgarder planeras ske under
vintern 2024-2025 och under 2025. D4 kan dven mindre justeringar
av de genomforda atgérderna genomforas vid behov.

Aktivitet 2024 2025

Genomforandebeslut

Projektering

Upphandling

Entreprenad

X X [X X X

Utvardering

Trafik under byggtiden

Da 4tgérderna till storsta del innefattar mélning- och
skyltningsédtgiarder kommer genomforandet inte innebdra ndgon stor
paverkan pé framkomligheten pé det priméra vignitet. Viss
storning av trafiken kommer ske vid mélningsatgirderna, men dessa
kommer att utforas pa andra tider &n under rusningstid.

Intressenthantering och kommunikation

En kommunikationsplan kommer att uppréttas med riktade insatser
for att tillgodose intressenters och malgruppers behov.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Aterrapportering av budgetuppdrag
och genomforandebeslut for stomlinje 4 berdknas till 12 mnkr
brutto baserat pa framtagna trafikanordningsplaner, enligt tabell
nedan. Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen for
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kollektivtrafikatgidrder och bedéms kunna inrymmas inom
ndmndens langsiktiga investeringsplan.

Tidigare Kommande Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 4,5 1,5 5,0
Byggaktdrskostnader inkl. 1,5 1,0 2,5
byggledning och risk
Entreprenad 4,0 4,0
Index
Summa utgifter 6,0 6,0 12,0
Inkomst 2,0 2,0
Trafikférvaltningen
Summa inkomster 2,0 2,0
Netto 4,0 6,0 10,0

Driftkostnader

Kontoret berdknar att driftkostnaderna kommer vara 1 stort sett
ofordandrade till foljd av de foreslagna dtgirderna.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader om cirka 0,9
mnkr per &r fran och med ar 2026. Kapitalkostnaderna som avser
avskrivningar med prelimindr gensomsnittlig avskrivningstid om 10
ar och intern rénta om 2,8 %, minskar dérefter succesivt med gjorda
avskrivningar.

Risk/Osakerhet

Da malningsétgirderna ska genomforas under hdsten finns det en
risk att viderleken medfor att malningsatgérderna inte kan
genomforas eller att de blir forskjutna 1 tid. Malningsarbeten ér inte
mdjliga att genomfora om det &r for blott och regnigt ute. Kontoret
ser dd en risk att skyltningsarbeten och mélning av
vigmarkeringarna inte genomfors under samma period utan att
Komplettering med vigmarkering maste ske vid ett senare skede.

Aven om effekterna av de foreslagna atgirderna i flera fall studerats
med trafikanalyser kan oforutsedda konsekvenser uppsta.
Trafikkontoret planerar att folja upp genomforda atgérder under
vintern 2024-2025 och under 2025 och vid behov genomfora

justeringar.
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