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I gdngplan 2016 finns en malbild {6r 6kad gdngvinlighet i
Stockholm. Handlingsplan for gdng 2022-2027 pekar ut flera
atgirder som svarar mot malbilden. En av dtgédrderna ér att ta fram
ett prioriterat gdngvégndt. Det gavs dven som uppdrag i budgeten
for 2024.

Det prioriterade gdngvignitets syfte dr att peka ut ett gent ndtverk
av gangstrak som tillsammans binder samman stadens viktiga
méalpunkter. I ndtet framhélls strdk som fyller en sérskilt viktig
funktion ur ett gangperspektiv och ddr ménga ménniskor ror sig. [
det prioriterade gangvagnitet ingér ocksd framtida eller saknade
lankar som kan bidra till ett mer gent och sammanhidngande
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gangvagnit. Nitet ska i1 forsta hand ses som ett prioriteringsstod
som kan underlétta atgérdsplaneringen for flera olika delar av
stadens verksamheter.

Det prioriterade gdngviagnitet bestar av fyra olika straktyper:

o  Huvudgangstrak utgor basen i det prioriterade gangvégnétet.
Det bestar av gena kopplingar som knyter ihop stadsdelar och
viktiga mélpunkter.

o Stadslivsstrak dr huvudgéngstrak med utpraglade urbana
kvaliteter sdsom hog bebyggelsetithet, funktionsblandad
bebyggelse, hoga vistelsevirden, aktiva bottenvéningar och
befolkade gaturum.

o Framtida strdk ar prioriterade géngstrdk i omraden dir
planarbete pagér och/eller det finns en konkret idé om framtida
gatu- och bebyggelsestruktur.

o Strategiska kopplingar avser huvudsakligen saknade
gangforbindelser som kan hjilpa till att 6verbrygga barridrer
eller &stadkomma genare gangvigar mellan malpunkter. De &r
mer visiondra till sin karaktdr och genomforbarheten har i
allménhet inte studerats.

Forslaget till prioriterat gangvagnit &r brett forankrat inom staden
och bygger till stor del pd omradesansvariga trafikplanerares,
stadsplanerares och strategers lokalkdnnedom.

Det prioriterade gdngvignitet ska underlétta vid prioritering av
investeringséatgirder och av drift och underhall samt i olika typer av
tillstdnds- och upplatelsefragor som till exempel
uteserveringstillstdnd och trafikanordningsplaner. Det prioriterade
géngvigndtet ger ockséd information om var gangstrken kriaver
extra hog standard och omvérdnad i stadsbyggnadsprojekt eller
andra storre projekt som omfattar nybyggnation eller omdaning av
ett gaturum.

Det ar forsta gangen staden tar fram ett prioriterat gingvagnit och
mdnga osédkerheter kvarstr kring tillimpningen. Kontoret anser
dock att forslaget till prioriterat gdngvégnit har potential att vara ett
vardefullt stdd i den ordinarie verksamheten och fortsatta
planeringen for ett &nnu mer gangvinligt Stockholm.

Bakgrund

I gdngplan 2016 finns en malbild {6r 6kad gdngvinlighet i
Stockholm. Handlingsplan for gdng 2022-2027 pekar ut flera
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atgdrder som svarar mot malbilden. Den antogs i trafikndmnden 17
mars 2022. En av atgidrderna i handlingsplanen ar att ta fram et
prioriterat gdngvéigndit. Atgirden syftar till att ta fram och forankra
ett Overgripande och prioriterat gdngvagnit som binder ihop stadens
viktiga malpunkter. Det prioriterade gangvagnitet ska underlétta vid
prioritering av investeringsatgirder och av drift och underhall samt i
olika typer av tillstands- och upplatelsefragor som till exempel
uteserveringstillstand och trafikanordningsplaner. Det prioriterade
gingvignitet ger ocksé information om var gangstraken kriaver
extra hog standard och omvérdnad i stadsbyggnadsprojekt eller
andra storre projekt som omfattar nybyggnation eller omdaning av
ett gaturum.

I budgeten f6r 2024 finns dven foljande skrivelse “Ett prioriterat
gadngndt ska tas fram och dtgdrder pd ndtet genomforas for att
skapa ett sammanhdngande ndt av gangstrdk med hog standard”.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samrad med representanter
for stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
stadsdelsforvaltningarna.

Utmaningar

Det ér forsta gangen Stockholms stad tar fram ett prioriterat
géngvigndt och det har inte varit helt sjdlvklart hur vissa frdgor ska
hanteras.

Géende skiljer sig pé olika sétt fran andra trafikanter bade vad
géller beteende och behov av infrastruktur. En del av gangresan
bestar i att ta sig mellan malpunkter, men gidende nyttjar dven det
offentliga rummet for att ta del av folklivet och det staden har att
erbjuda eller for rekreation. Bedomningen av fotgdngares behov ér
mer komplex én for andra trafikslag och ganginfrastrukturens
standard spelar inte en lika avgdrande roll 1 att skapa en attraktiv
stad for gdende.

Ett av de viktigaste kriterierna for att skapa en gangvénlig stad ar
dock att gadngviagnitet dr finmaskigt och gent sé att det &r létt att
orientera sig och ta sig fram till fots. Gangresor &r oftast kortare an
2,5 km vilket innebdr att fotgéngare ror sig mer lokalt och kortare
strackor dn andra trafikantgrupper. Alla gdngbanor blir siledes
viktiga, vilket gor att det ibland &r svért att prioritera mellan flera
jambordiga strak. Gangresor dr ocksa grundldggande for allt
resande 1 staden da alla resor borjar eller slutar med en géngresa.
Kopplingen till kollektivtrafiken &r sarskilt viktig,
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kollektivtrafikresenérer dr ockséd géngtrafikanter. Samtidigt bidrar
kollektivtrafikens héllplatser och stationer till stadslivet genom att
befolka gaturummet. Detta syns extra tydligt 1 ytterstaden dir de
hoga flodena framst forekommer vid kollektivtrafikens knutpunkter
och lokala centrum. I innerstaden finns fler malpunkter och ldngre
sammanhéngande strak med hoga floden av méanniskor. Det gor att
resmonstren och behoven skiljer sig at i inner- och ytterstaden vilket
ocksa bidrar till att atgdrdsbehov och standardkrav skiljer sig at i
olika delar av staden.

Det prioriterade gangvagnatet

Det 6vergripande syftet med framtagandet av ett prioriterat
gingvagnat dr att locka fler ménniskor att ga — i enlighet med
gangplanens malbild om att stockholmare och besokare ska kunna,
vilja, veta och vaga ga. I gdngplanen konstateras ocksa att
fotgéingare dr en heterogen grupp trafikanter som anvénder stadens
offentliga rum pa ménga olika sétt. Den komplexa behovsbilden
innebar att en gdngvénlig stad behover innefatta bland annat:

e ett sammanhéngande och gent nitverk av gdngvéigar med
bra anslutning till kollektivtrafiken

e tit och funktionsblandad bebyggelse dir det dr ndra mellan
méalpunkterna

e attraktiva, universellt utformade och trygga offentliga rum

e begrinsade médngder biltrafik, laga hastigheter och
trafiksékra gangpassager.

Det prioriterade gdngvignitet fokuserar framst pa den forsta
punkten 1 listan, men ger ocksd exempel pa hur de prioriterade
strdkens attraktivitet kan starkas. I ndtet framhalls strdk som fyller
en sarskilt viktig funktion ur ett gangperspektiv och diar ménga
ménniskor ror sig. Materialet anger dven framtida eller saknade
lankar som kan bidra till att &stadkomma ett mer gent och
sammanhédngande gingvégnat. Nitet ska 1 forsta hand ses som ett
prioriteringsstdd som kan underlétta atgardsplaneringen for flera
olika delar av stadens verksamheter.

De strdk som ingar i det prioriterade gangvignatet har valts ut och
provats med stdd i1 bland annat plandokument, rdkningar av
gangfloden, GIS-baserade strakanalyser och platsbesok.

I utpekandet av de gangstrdk som ingar i det prioriterade
géngvignadtet har ingen hinsyn tagits till markégarskap eller
radighet — straken ar valda efter deras funktion och attraktionskraft
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ur ett fotgdngarperspektiv. Ungefér 95 procent av det prioriterade
gangvagnatet ligger inom stadens radighet men dér radighet saknas
kan trafikkontoret inte pa egen hand sikerstilla gangbanornas skick
och standard. Forhoppningen ar dock att utpekandet av sérskilt
viktiga gingstrak kan ge stod dven till andra fastighetségare och
markforvaltare 1 deras atgirdsplanering och prioritering.

Olika typer av utpekade gangstrak
Det prioriterade gdngviagnitet bestar av fyra olika straktyper:
e Huvudgangstrak
e Stadslivsstrak
e Framtida strak
e Strategiska kopplingar

Utover de utpekade straken finns en méngd andra gangbanor som
inte redovisas 1 de tillhérande kartorna. I bilden nedan illustreras
hur det prioriterade gangvagnitet ar uppbyggt och hur de
prioriterade straken forhéller sig till ej utpekade gangbanor och
gangvigar.

Gangbona/gdngvig

Huvudgdngstrak
Seadslvestrik
Framtida gamgstrak

Stroteqgisk koppling

Figur 1. Principiell illustration éver de utpekade straktyperna och hur de férhaller
sig till det dvriga gangvagnatet.

Huvudgangstrak

Huvudgéngstraken utgor basen i det prioriterade gdngvégnatet. Det
bestar av gena kopplingar som knyter ihop stadsdelar och viktiga
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Utover de grundldggande kraven som géller for alla stadens
gangbanor &r det sarskilt viktigt att sdkerstélla att huvudgangstraken
ar gena, trygga, tillgdngliga, trafiksékra, framkomliga och
lattorienterade.

Stadslivsstrak

Stadslivsstraken adr huvudgéngstrdk med sirskilt hoga urbana
kvaliteter. Stadslivsstraken dr attraktiva lagen for olika former av
affarsverksamhet eller andra funktioner som attraheras av hoga
gingfloden. P4 stadslivsstraken samlas manga ménniskor och hér &r
balansen mellan vistelse och rorelse viktig. Vistelsekvaliteterna
bidrar till trygghet och attraktivitet och dr i sig en anledning till att
det 4r ménga ménniskor i gaturummet. Samtidigt behover ocksa det
stora flodet av gdende ges utrymme for att kunna passera.

Framtida gangstrak

Framtida géngstrak ar strak dér planarbete pagar och/eller det finns
en konkret idé om framtida gatu- och bebyggelsestruktur. Hér
framhévs strak som kommer att ingé i det prioriterade gingvagnétet
efter genomforandet och vars utformning dérfor behover ges
sarskild omsorg i samband med till exempel planeringen av ett
investerings- eller exploateringsprojekt.

Strategisk koppling

De strategiska kopplingarna ar vagare 1 sin karaktér och inte
nodvindigtvis relaterade till pdgaende eller planerade projekt.
Strategiska kopplingar omfattar huvudsakligen saknade
gangforbindelser som kan hjilpa till att 6verbrygga barridrer eller
astadkomma genare gangvégar mellan mélpunkter.

I bilaga 1 finns en mer utforlig beskrivning av vad det prioriterade
véignitet dr, vad det bestar av for olika strék, hur nétet har tagits
fram samt kartor som visar de olika straktyperna och nitets
utbredning.

Rad vid planering och utformning av prioriterade strak

Generella riktlinjer och rad for utformning av all gdnginfrastruktur i
Stockholms stad &terfinns i handbockerna Planera for gdende’ och
Gata Stockholm?.

Utdver de grundldggande kraven som giller for alla stadens
géngbanor &r det sarskilt viktigt att huvudgangstriken dr gena,
trygga, tillgangliga, trafiksdkra, framkomliga och léttorienterade. 1

! Planera for gdende (tillstand.stockholm)
2 Handbok Gata Stockholm (tillstand.stockholm)



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/2020-planera-for-gaende.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/gata-stockholm.pdf
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bilaga 1 finns darfor rad for utformning vid planering av de
prioriterade straken.

Ekonomi

Trafikndmndens investeringar i framkomlighet for gdende utgar
fran mélen i gdngplanen: kunna, vilja, vaga och veta. En stor del av
stadens gangvégnit byggs ut inom exploateringskontorets
utbyggnadsprojekt. Dartill genomfors atgarder for att forbittra och
bredda infrastrukturen for gaende 1 majoriteten av alla cykelprojekt
som kontoret genomfor.

I trafikndmndens budget for 2023-2026 inryms en satsning pa
ganginvesteringar om 425 mnkr. Dartill genomfors en stérre mingd
reinvesteringsdtgarder for att dtgirda exempelvis bristande
beldggning och sé kallade potthal pé stadens gangbanor.

De flesta av kontorets pagaende investeringsprojekt ligger pa
strackor och platser som ingar i det prioriterade gingvégnitet.

Staden prioriterar gdngatgirder inom budgeten utifran foljande
parametrar:

Maluppfyllelse utifrdn malen i gdngplanen
Komplexitet/genomforbarhet
Samhéllsnytta

Kostnad

Tid

Kontoret strivar efter att ha en blandning mellan storre projekt som
tar flera ar att planera och genomfora och enklare projekt dér
planeringstiden dr kort men nyttan @nda &r hog 1 forhallande till
kostnad och nedlagd tid.

Projektidéer kommer frén identifierade brister 1 gdngvégnatet.
Bristerna identifieras bland annat genom egna inventeringar,
medborgarsynpunkter/privata aktorer och politiska uppdrag.

Det prioriterade gingvignatet ger stod for att styra nimndens
génginvesteringar till platser dir de ger storst nytta. Utpekandet av
ett prioriterat gdngvégndt innebér dock inte per automatik ett 6kat
investeringsbehov. Behovet av dtgirder varierar inom gangvignitet
och kommer att identifieras 1 kommande arbete.

Sopsaltning genomfors pa delar av det prioriterade gangvignatet.
Omfattningen av sopsaltade strak ses dver drligen och stdms av mot
det prioriterade gangvignatet.
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Trafikkontorets synpunkter

Forslaget till prioriterat gdngvégnét ar brett forankrat inom staden
och bygger till stor del pd omradesansvariga trafikplanerares,
stadsplanerares och strategers lokalkdnnedom. Ett forsta utkast pa
prioriterat gangvéagnit remitterades internt inom staden och de
inkomna synpunkterna har darefter inarbetats 1 kartor och
textmaterial. Férdndringarna efter kontorsremissen bestod till stor
del 1 att minska antalet stadslivsstrak och justera eller komplettera
de utpekade straken i kartmaterialet.

Det dr forsta gangen staden tar fram ett prioriterat gdngvignit och
manga osékerheter kvarstar kring tillimpningen. Kontoret anser
dock att forslaget till prioriterat gingvégnét har potential att vara ett
vérdefullt stdd i den fortsatta planeringen for ett annu mer
géngvinligt Stockholm.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att
trafikndmnden for egen del godkédnner forslag till prioriterat
gangvignat for Stockholms stad och hemstiller till
kommunfullméktige att godkénna nimndens beslut.

Slut

Bilagor

1. Stockholms prioriterade gangvagnit
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