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redovisning av uppdrag i kommunfullmaktiges beslut 2022-12-19
8 20, om projekt Bergholmsbacken.
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Sammanfattning

Kommunfullméaktige beslutade den 19 december 2022 att
godké&nna genomfdrandet av exploateringsprojektet
Bergholmsbacken innehallande bostéder, forskolor, skola och
utbyggnad av allménplats i Bagarmossen. |
genomforandebeslutet foreslas att byggtrafikens angoring ska ske
via en temporér byggvag som angér Gamla Tyresévagen.
Byggvégen var ej studerad i detalj vid genomforandebeslutet.
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Kommunfullmaktige gav exploateringskontoret i uppdrag att
studera byggvagen mer i detalj och dess konsekvenser pa
omgivningen samt belysa alternativa losningar till byggvégen.
Uppdraget skulle sedan redovisas for exploateringsndmnden.
Exploateringskontoret har sedan genomforandebeslutet och
uppdraget gavs bland annat genomfoért en barnkonsekvensanalys
och uppdaterat den bygglogistikutredningen som legat till grund
for valet av bygglogistik. Kontoret har dven tagit fram en
utredning av paverkan pa naturvarden och artskyddsbedémning
av faglar och fladdermass.

Kontoret har utifran fordjupade utredningar och
barnkonsekvensanalysen mer detaljerat utrett konsekvenserna
och analyserat dragningen av den foreslagna byggvagen. Utifran
ovanstaende arbete har kontoret bearbetat férslagen dragning av
byggvagen. Byggvagens dragning har andrats i delar jamfort med
tidigare forslag, dar byggvagen foreslogs ga i samma strackning
som en ledningsforlaggning.

| det bearbetade forslaget kommer de tunga transporterna att kdra
in via Vinggatan i Skarpnack for att sedan ansluta projektet
soderifran via park- och naturomradet mellan Bagarmossen och
Skarpnack. Byggvagen angor ifran Vinggatan och fortsatter
norrut mellan hundrastgarden och Skarpnécks sportfalt upp till
Skarpnacksvagen och sedan vidare pa befintlig gang- och
cykelvag upp till Bergholms bollplan. De avlastade/tomma
byggtransporterna slussas sedan i huvudsak ut genom
Bagarmossen via Sockenvégen. Léattare transporter som
hantverksbilar och budbilar angdr via Sockenvégen for att minska
belastningen pa Skarpnack. Byggvagen ska, som tidigare forslag,
enbart anvandas for projekt Bergholmsbacken.

Naturmarken som ianspraktas vid ledningsforlaggningen igenom
dungarna aterstalls 16pande och aterstallningsarbetena paborijas i
direkt anslutning till forlaggningen.

En checkpoint upprattas utanfor naromradet som darifran styr in
trafiken till och fran projektet. All tung trafik forbokar en specifik
passeringstid for varje transport.

Ett masslogistikcenter med stenkross upprattas ocksa pa
Bergholms bollplan for att minska bade CO--utslépp och antalet
tunga masstransporter. Det innebér att antalet transporter kommer
att minska fran de ursprungliga 76 000 transporterna som
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namndes i bygglogistikutredning fran 2017, till 60 000 under en
genomforandetid pa ca 5-6 ar. Det innebéar ca 3 tunga transporter
per timme i snitt.

Arendet

Arendet avser svar pd kommunfullmaktiges utlatande av §20 fran
motet den 19 december 2022, genomférandebeslut for
Overenskommelse om exploatering med forséljning respektive
tomtratt, for bostader inom fastigheten Skarpnacks gard 1:1, del
av fastigheterna Rustmastaren 2 och 5 samt fastigheten
Byaménnen 3 i Bagarmossen, projekt Bergholmsbacken.
Kommunfullmaktige beslutade da att godkanna
genomforandebeslutet med féljande tillagg enligt
kommunstyrelsens utlatande:

| arendet foreslas en byggvag genom Bagarmosseskogen, vilket
har oroat manga narboende. Alternativa losningar till foreslagen
byggvéag ska utredas och redovisas till exploateringsnamnden.

For- och nackdelar ska presenteras med andra mojliga,
foreslagna eller utredda alternativ som exempelvis Sockenvagen
eller Gamla Tyresovagen. Trafiksékerheten maste garanteras och
alla som vistas och ror sig i omradet ska kunna ha en saker och
bra narmiljé &ven under byggtiden.

En plan ska tas fram framover for hur man ska aterstalla marken
efter byggtiden for att minska eventuella skador pa naturvarden
och med malsattningen att istallet starka natur- och
rekreationsvarden.

Utdver en redogdrelse av alternativen ska aterkoppling goras pa
hur nuvarande forslag skulle kunna revideras sa att intranget i
naturmarken minimeras och det ska fortydligas om den
foreslagna byggvagen ska anvandas aven till andra projekt.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom exploateringskontorets avdelning
projektledning Farsta och Skarpndack.

Tidigare beslut
Exploateringsnamnden fattade 2016-12-15 inriktningsbeslut for
projektet Bergholmsbacken. Ndmnden fattade samtidigt beslut
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om att anvisa mark inom Bergholmsbacken till AB Boratt,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, Riksbyggen ekonomisk
forening, Skolfastigheter i Stockholm AB, Smaa AB och
Stockholms Stads Parkerings AB. Stadsbyggnadsndmnden har
godkant en start-PM for detaljplaneldggning 2017-02-09.

Kommunfullméktige fattade genomfdrandebeslut for projekt
Bergholmsbacken 2022-12-19.

Stadsbyggnadsnamnden godkande detaljplanen 2020-12-10,
kommunfullméktige antog detaljplanen 2022-12-19 och den vann
laga kraft 2024-04-03.

Bakgrund

Programmet for Bagarmossen-Skarpnack godkandes 2016
innehallande ett stort antal utvecklingsomraden i geografin.
Redan under programarbetet identifierades att bygglogistiken
skulle bli en utmaning i omradet. Omradet har begransade
tillfarter som dessutom inte ar grundlagda pa ett sadant satt att de
kan hantera stora mangder tung trafik.

For projekt Bergholmsbacken &r den idag méjliga angéringen via
Sockenvagen. Sockenvagen loper genom omradet och har
varierande geotekniska forutsattningar. Pa delar ar det lera dar
grundforstarkning saknas vilket innebér att vagen ej kan hantera
en storre mangd tung trafik.

Utifran de utredningar som gjordes i programmet har det varit
tydligt att, vid genomférandet av kommande projekt, avlasta
Sockenvagen i storsta mojliga man fran tung trafik dar sa ar
mojligt. For projekt Bergholmsbacken &r den mojligheten att
hantera de tunga transporterna via en temporar byggvag over
naturomradet mellan Skarpnéack och Bagarmossen samt jobba
med lokalt omhéndertagande av massor.

Forutsattningar i genomférandebeslutet

Den dragning av byggvégen som redovisades i
genomfdrandebeslutet, i en bilaga till 6verenskommelse om
exploatering, visade nedanstaende foreslagna dragning, se bild 1.
Dragningen var inte studerad i detalj, inriktningen var att
anlagga byggvagen tillsammans med Stockholm Vatten och
Avfalls sjalvfallsledning. Ledningen behdver anlaggas sa nara
fast mark som mojligt for att minska risken for sattningsskador.
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Dragningen nedan foljer en bergskam och ger ratt lutning for att
klara anslutningspunkten i vaster. De exakta forutsattningarna for
dragningen och utformningen av byggvagen avsags att hanteras i
kommande detaljprojektering.

e

|
|

\\

Bild 1, tidigare rédowsad fofeslagen dragnmg av byggvagen

Sockenvagen

Anledningen till att projektet i genomfdrandebeslutet foreslagit
en byggvég ér till stoérsta delen pga. av bygglogistiken och
Sockenvégens forutsattningar.

Sockenvagen &r redan idag en hogt belastad vag dar bade
trafikkontoret och Stockholm Vatten och Avfall vittnar om
vibrations- och sattningsproblematik. Orsaken &r att Sockenvégen
delvis &r anlagd pa lera utan forstarkning vilket medfor
vibrationsproblem for narliggande byggnader. Vibrationer som
aven riskerar fortplantar sig i ledningsnatet da fordon kor dver
vagbrunnarna, vilket forvérras vid dkat nyttjande av végen for
tung trafik.

Till skillnad fran projektet Bergholmsbacken som foreslas nyttja
en byggvég som tillfartsvdg, kommer Sockenvégen att behdva
nyttjas for tunga transporter till andra projekt i bade Bagarmossen
och Kérrtorp. Av den anledningen bor antalet tunga transporter
pa Sockenvégen begransas och i forsta hand betjana de projekt
som inte har nagon annan majlighet till tillfartsvag.

Kommande exploateringar i Bagarmossen och Kérrtorp bedéms
kunna genomféras under en utspridd tidsperiod dar det ocksa
finns majligheter att planera i tid nar projekten paborjas. De
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projekten & mindre i omfattning i forhallande till
Bergholmsbacken och inte beroende av varandra.

Sockenvagen kommer pa sikt att behdva rustas upp, men det ar
ett komplext, tidskravande och kostsamt arbete som inte ryms
inom projektets budget. Uppskattningsvis kan det innebéra nagot
ars projektering for att fa en uppfattning om omfattningen av
upprustningen och en mojlig skedesplanering for ett
genomforande. Innan en projektering ar klar &r det svart att
uppskatta en kostnad och omfattning, men tidigare berakningar
har landat pa flera hundra miljoner och en genomférandetid pa
flera ar. En upprustning av Sockenvagen hinner inte bli klar
innan Bergholmsbackens genomférande som planeras pabdrjas
under 2025.

Genomfdrda utredningar efter
genomfdrandebeslutet

Exploateringskontoret har sedan genomférandebeslutet arbetat
med utredningsuppdraget fran kommunfullméktige genom att
uppdatera bygglogistikutredningen och naturvérdesinventering, ta
fram en barnkonsekvensanslys och se dver
trafiksakerhetsperspektivet. Aven tydliggjort att byggvagen
enbart ska nyttjas inom projekt Bergholmsbacken.

Bygglogistikutredning som utrett alternativa dragningar av
byggvagen har aven mer detaljerat studerat logistikflodena i
projektet. Trafikmangderna har justerats utifran att lokal
masshantering sker inom projektet.

Utifran resultaten fran bygglogistikutredningen har en
barnkonsekvensanalys genomforts for vald dragning av byggvég
som ocksa inkluderat trafiksakerhetsperspektivet.

Barnkonsekvensanalysen har utgatt ifran barns malpunkter och
vistelsevarden, viktiga kopplingar och strak ur ett
barnrattsperspektiv samt | Ur och Skurs verksamheter. |
rapporten har ocksa korsningspunkter med gang- och
cykelpassager detaljstuderats for byggvégen.

Parallellt har &ven en uppdaterad naturvardesinventering
genomforts med inventering av faglar- och fladdermdss.
Inventeringen har dven foreslagit atgarder for att minimera
paverkan for djur och natur inklusive aterstéallandet av
naturmarken.
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Studerade alternativ

De alternativ som utretts som tillfartsvagar pa det befintliga
vagnétet for de tunga transporterna, &r Sockenvéagen och Gamla
Tyresovagen. | omradet mellan Skarpnéack och Bagarmossen dar
den temporara byggvagen foreslas anlaggas har tre alternativ
studerats. En dragning 6sterut langs Skarpnacksvagen for att
ansluta till Pilotgatan, en parallell separerad byggvég langs
Vinggatan och slutligen en férlangning av Vinggatan norrut.
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Bild 2, over5|ktskarta bla markerlng visar Sockenvéagen, I|Ia
markering Skarpnacksvagen via Pilotgatan och réd markering
Vinggatans forlangning via Gamla Tyresgvagen samt
Vinthundsvagen. Gron ring visar projektomradet.

Skarpnéacksvéagen osterut

Att dra byggvagen osterut langs Skarpnacksvagen for att sedan
ansluta till Pilotgatan har utretts och bedémts som ett samre
alternativ an via Vinggatan. Den 6stra dragningen innebar att en
storre del av parken avskdrmas och fler korsningar behdévs mellan
byggvégen och allmant flode, se bild 3 nedan.
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Bild 3, visar dragning av byggvag Osterut langs Skarpnacksvagen

Parallellt med Vinggatan

Inom ramen for barnkonsekvensanalys har ett alternativ om att
dra byggvagen i egen korridor parallellt med Vinggatan, i kanten
pa sportfaltet utretts. Alternativet har strukits da det inte var
mojligt att 16sa en trafiksaker korsningspunkt mellan byggvéag
och allmén gata utan att stanga av gang- och cykelvagen.

Vinggatans forlangning norrut via Gamla Tyresdévagen
Alternativet som kontoret foresprakar och som nedan redovisas i
detalj under rubriken nedan ” Bearbetat foreslag till byggvag”.
Byggtrafiken tas in via Gamla Tyres6véagen och vidare in pa
Vinggatan som sedan évergar i byggvégen. Pa den sodra delen av
Gamla Tyres6végen, som Bergholmsbackens byggtrafik kommer
att nyttja, ar barigheten forstarkt och gar att anvanda for tung
trafik.

Bearbetat forslag till byggvéag

Efter att byggvagen studerats i detalj tillsammans med
avvagningar i utredningarna har kontoret landat i att alternativet
att forlanga Vinggatan och ansluta till en byggvag ar det mest
fordelaktiga. Byggvagen planeras i Vinggatans forlangning
norrut i straket mellan Skarpnacks sportfalt och hundrastgarden,
for att ansluta till Skarpnacksvagen, se bild 3 nedan. | hérnan vid
Bergholmstorpet kommer byggvagen snedda i véstra hornet for
att minska paverkan for torpets verksamhet samt underlatta
passagerna vidare soder- och dsterut.
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Bild 4, oversiktsbild 6ver byggvagens dragning markerat i rott.

Vinggatan behdver breddas till 6 m norr om Skarpnécks allé for
att klara motande lastbilstrafik vilket medfor att gangbanan
nérmast Skarpndcks sportfalt flyttas. En 3,5 meter bred
kombinerad gang- och cykelbana anléggas vaster om traden pa
sportfaltet. Tva nya dvergangsstallen placeras i Vinggatans norra
del for att leda gangtrafikanter Gver gatan pa ett sakert satt, se
bild 5 nedan.

For att minska risken for kobildning och en stokig” trafikmiljo,
vilket dven paverkar bussens framkomlighet langre soderut pa
Vinggatan, har ett antal logistikmal/principer tagits fram.

e Inga trafikolyckor eller tillbud pga. byggtrafik till och
fran projektet ska forekomma, vare sig pa byggvégen eller
pa Vinggatan.

e Antalet leveranser ska minimeras med hjalp av lokal
masshantering och hog fyllnadsgrad i de transporter som
anlander.

e Endast projektgodkénda leveranser ska anvénda
Vinggatan.

e Planera ankommande byggleveranser och returer for att
undvika/minimera métande byggtrafik pa Vinggatan.
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e Vilka transporter som gar via Sockenvégen beslutas och
samordnas l6pande utifran behov av logistikpersonal.
Utgangspunkt ar att nyttja Sockenvagen for returer.

e Personella resurser (logistikpersonal) planeras ute pa
projektet som dagligen foljer upp och sékerstéller att
géllande logistikregler och rutiner efterlevs och att
trafikldsningar fungerar som planerat.

e Bygg — och anlaggningsentreprendrer ska planera och
boka sina leveranser i ett projektgemensamt
leveransbokningssystem.

e Logistikpersonal godkanner leveransbokningar, féljer upp
och samordnar/administrerar leveransbokningssystemet
for att jAmna ut leveransflodet.

e Nar behov finns kommer trafikvakter/flaggvakter att
placeras ut pa trafiksakerhetskansliga platser pa
Vinggatan.

| Vinggatans norra forlangning startar byggvégen, se bild 5
nedan. FOr att avlasta Vinggatan &r en véantzon placerad i borjan
av byggvégen innan den ljusreglerade bommen. Inpassering sker
endast under den redan forbokade tiden och efter identifiering,
forst da 6ppnas bommen. Byggvagen har en kérbana och kommer
inte medge motande trafik och har en maxhastighet pa 20 km/h.

Hundrastgarden blir kvar i sitt nuvarande lage, men utformningen
anpassas efter byggvagens dragning.
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2.

Bild 5, over5|ktllg utformning av byggvagen

Langs byggvagen finns tva slussar, se bild 4, som ar utformade
for att separera gang- och cykeltrafik och byggtrafik, en pa
Skarpnécksvagen och en ovanfor Bergholmstorpet. Utformningen
av slussarna ar i huvudsak lika dar illustrationerna mer i detalj
visar hur de anpassats till respektive plats. Utgangspunkten &r att
slussarna ar 6ppna for gang- och cykeltrafik all tid som inte
byggvagen nyttjas, som kvallar, helger och under lov.

Nar byggvagen ar i drift men det inte & nagon byggtrafik som
star och vantar vid slussen, ar gang och cykelkopplingen 6ppen,
se bild 6. Nar ankommande lasthil aktiverar en tryckplatta slar
ljussignalen om till rétt for gdng och cykeltrafik och
bommen/grinden gar ner, se bild 7. Efter att lastbilen passerat slar
ljussignalen om till grént och bommarna/grindarna 6ppnar igen
for gang- och cykeltrafik, se bild 8. Det & samma princip som for
vanliga trafikljusreglerade 6vergangsstallen, har forstarkt med
bommar/grindar.
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lllustrationer 6ver slussen pa Skarpnacksvagen

A
Bild 6, Skarpnacksvagens sluss som visar 6ppen passage for
gang- och cykeltrafik och stangd vag for byggtrafiken.

Bild 7, Skarpnacksvagens sluss som visar 6ppen passage for
byggtrafiken och stangd vag for gang- och cykeltrafik

Bild 8, Skarpnacksvagens sluss som visar att passagen éppnar
for gang- och cykeltrafik nar byggtrafiken passerat slussen.
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Oversiktlig illustration 6ver slussen norr om
Bergholmstorpet

Slussen norr om Bergholmstorpet ar utformad enligt samma
princip som vid Skarpnacksvagen, bild 9 nedan visar en
|Ilustrat|on over slussen.

Bild 9, Slussen norr om Bergholmstorpet som visar 6ppen
passage for gang- och cykeltrafik och stangd vag for
byggtrafiken.

Tillfart till Vinggatan
De redovisade vagarna till byggvagen fran genomférandebeslutet
ar fortfarande aktuell, via Nynasvéagen/Tyresovéagen och sedan
antingen Vinthundsgatan, Gamla Tyresovégen, Flygledargatan
eller Horisontvagen for att sedan kora in pa Vinggatan. Rutterna
ar markerade med olika farger pa bild 10 nedan dér ocksa
lastklass anges, dar BK 1 medger tyngre transporter dn BK 2.

ﬁ

Tyresovagen

Wl %
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Bild 10, alternativa tillfartsfartsvagar till Vinggatan

Bygglogistiska forutsattningar

Utgangspunkten bakom valet av transportvéagar och utférda
transportberakningar ar att en checkpointldsning utanfor
naromradet ar kopplad till projektet samt att ett
masslogistikcenter forldggs inom projektet.

Checkpointlésning

Projektet kommer att nyttja en checkpoint som &r en yta dit
byggleveranser anlander i vantan pa att lotsas vidare in till
projektet, se bild 11. Flera lampliga platser utreds och bland
annat undersoks om Slakthusomradets befintliga checkpoint kan
nyttjas. Checkpointen forbattrar leveransprecisionen och genom
sin funktion skapar den rutiner for hur byggtransporter ska
planeras.

Till checkpointen kopplas ett leveransplaneringssystem for att na
stors nyttoeffekt. | leveransplaneringssystemet bokar varje
byggentreprendr sina anlépande leveranser med inpasseringstid.
En administratér pa projektet samordnar och godkanner
bokningarna innan de klassas som godkénda och beviljas tilltrade
till byggomradet, via nagon av tillfartsvagarna som redovisats
ovan, se bild 10.

Utover checkpointen kommer det finnas bemanning pa plats.
Deras uppgift ar att sékerstalla logistiken fungerar, som att agera
flaggvakt, trafikvakt, aka med som lots vid behov samt
sékerstalla att all teknik fungerar 1&ngs byggvégen som bommar
och grindar vid slussarna.

Checkpoint
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Bild 11, exempelbild fran projekt Albano i Stockholm som visar
en checkpoint i férgrunden. | bakgrunden syns ett
masslogistikcenter (MLC).

Masslogistikcenter (MLC)

Projektet kommer jobba med ett masslogistikcenter pa
Bergholms bollplan, dar ska massor sorteras, krossas och foradlas
schaktmassor lokalt inom projektet for att sedan anvéndas till
aterfyllning inom projektet. Projektets entreprendrer tippar in
berg pa MLC och kdper sedan tillbaka foradlade massor.

En uppskattning av schaktvolymer har gjorts (volymen massor
som behdver tas bort fran projektet) och hur stora volymer som
behdvs for aterfyllnad for att dimensionera ytbehovet for MLC
och for att kunna rakna pa miljovinsterna. Ett ytbehov om ca
8000 m? uppskattas for MLC. Se 6versiktlig disposition och
placering pa bild 12 nedan.

Bl|d 12 oversiktlig dlsbosmon av massloglstlkcentret markerat i
gult.

Tidigare erfarenheter fran projekt i stadsnara miljoer som har haft
MLC och krossverksamhet visar pa att med ratt atgarder nas de
krav som stélls pa ljudnivaer fran anlaggningsentreprenader.

Pa Bergholmsbacken kommer MLC att placeras ca 200 m ifran
narmsta fasad. Pa referensprojekt har godkéanda ljudnivaer
uppnatts med kortare avstand mellan ljudkallan och narmsta
fasad. Gallande riktlinjer och bestammelser ska foljas avseende
buller och vibrationer. Kontoret kommer att stélla krav i anbud,
under projektering och under produktion.
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Exempel pa bullerdampande atgérder ar att bygga upp ljudvallar
med massor alternativ med containrar. Andra atgarder ar att
isolera ljudkéllan genom att sétta pa en ’kjol”. En bra atgérd for
att minska damm ér att anvanda en dimkanon. Se exempel pa bild
13 nedan

Behovet av krossverksamhet inom projektet planeras till 3-4
ganger om dret & 3-4 veckor per tillfalle. Krossning kommer att
utforas vardagar mellan kl. 09-15. Information om tider
kommuniceras i god tid till berdrda.

Bild 13 exempelbild pa en stenkross med forslag pa ljud- och
dammdampande atgarder.

Transport- och koldioxidberakningar

Om MLC har tillgang till en stenkross kan antalet transporter pa
stadens vagar ifran projektet kan minska med upp till 94 %. Det
motsvarar en minskning med ca 40 000 anldpande transporter.
CO- utslappen fran transporter minskar med upp till 88 %.

Transportberakning

Transportberakningen ar uppdelad pa transporter till
husbyggnation och transporter for masshantering och den utgar
ifran utbyggnadsordning och uppskattade volymer av massor.

Transportberékning husbyggnation

For husbyggnationen uppskattas 48 000 tunga transporter utifran
BK2 forutséttning, som ar den klass som géller for Sockenvégen,
Rusthallarvagen, Vinggatan och pa byggvagen. Berakningen
visar att i snitt anléper 25 tunga transporter per dag. Berakning &r
utifran en hog fyllnadsgrad och jamn fordelning Gver en
arbetsdag, arbetsvecka och arbetsmanad.
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Generellt utan nagon leveranssamordning anléper cirka 50 % av
transporterna under rusningstrafiken mellan 07-09. Med god och
gemensam leveranssamordning kan toppar jamnas ut.

Lattare transporter i form av budbilar, vars mangd ar mycket
varierande beroende pa hur den typen av transporter styrs, ar inte
medréknade i leveransberakningarna. Kontoret uppskattar
andelen latta transporter till ca 20 % vilka ej & medtagna i
tidigare namnd siffra.

Transportberdkning massor

Berékningen visar att upp mot 12 000 transporter behovs for att
transportera bort massor fran arbetsomradet och transportera
tillbaka massor for aterfylinad, utifran BK2 och 10 ton massor
per transport. Det blir i snitt 6 anlépande transporter per dag.
Med en lokal masshantering och stenkross kan antalet transporter
pa stadens gator reduceras till cirka 2 500.

Transportberékning totalt, husbyggnation och massor
Sammantaget innebér det ca 60 000 tunga transporter totalt som
nedbrutet blir i snitt ca 31 per dag, eller ca 3 st per timme.

Paverkan pa barn

En barnkonsekvensanalys (BKA) har tagits fram for byggskedet,
med fokus pa byggvagens paverkan pa barn och unga.
Utgangspunkten for arbetet har varit den tidigare genomforda
forenklade barnkonsekvensanalysen som gjordes 2015 i samband
med att programmet for Bagarmossen - Skarpnéck togs fram.

Ett byggprojekt av denna dignitet i befintligt bostadsomrade
medfor oundvikligen en negativ paverkan pa narboende och
manniskor som vistas regelbundet i naromradet.
Genomforandetiden for hela projektet planeras till 5-6 ar, dar
byggvéagen planeras att vara aktiv i ca 5 ar, vilket ar en lang tid ur
ett barns perspektiv. For individen s motsvarar det i praktiken
storre delen av 1) smabarnsaren 2) barnets lag- och
mellanstadietid eller 3) barnets tonarsperiod. Det ar darfor av
storsta vikt att negativ omgivningspaverkan minimeras i sa stor
utstrackning som mojligt.

Nyckeln for att minimera negativ omgivningspaverkan ar en
effektiv bygglogistik och det &r av stor vikt att detta ocksa
genomfars hela vagen genom projektet. Kompetensen uppges
finnas pa marknaden. I upphandlingen av entreprenor behover
kvalitetskrav stéllas och budget avsattas som mojliggor tankta
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I6sningar. Bestallarorganisationen behover ocksa noggrant félja
upp att kraven efterlevs, och resurser allokeras for detta.

Byggvégens storsta negativa konsekvenser ur ett
barnrattsperspektiv bedéms vara:

e Kumulativa paverkan for | Ur och Skurverksamhetens
mojligheter att hitta nya sammanhangande och ostérda
skogsplatser till foljd av hela byggprojektet, dér
nuvarande samlingsplatserna forsvinner till féljd av

byggvéagen.

e Boendemiljon pa norra Vinggatan med tung trafik utanfor
bostad och smalt gaturum. Potentiellt upplevd otrygghet
for oskyddade trafikanter 1&angs trottoar.

e Sikra skolvégar for barn till och fran Skarpnécks
sportfélt, dar Vinggatan ska korsas, under perioder med
manga tunga transporter.

Trafiksékerheten pa Vinggatan bedoms efter atgarder vara
acceptabla av trafiksékerhetsexpert. Det utesluter inte att de kan
forekomma oro bland vardnadshavare eller personal. Barn upp
till 12 &r har inte vad som kallas trafikmognad” och deras
hjarnor har inte utvecklats tillrackligt for att kunna bedoma risker
eller tinka pa konsekvenser. Trots “trafiktraning” kan impulser
sla till som innebar en risk. Skolor och féreningar behover
informeras om den nya trafiksituationen pa Vinggatan sa att de
har majlighet att vidta 6nskade atgérder.

Skulle det uppsta situationer nar flera lastbilar anlander samtidigt,
med kobildning som foljd sa behdver personella resurser sattas in
vid de korsningar dar manga barn passerar till sportfaltet som
flaggvakter.

| Ur och Skur-verksamheten har speciella forutsattningar.
Verksamheten kommer att paverkas negativt, med mycket oro
som foljd. Det &r en privat verksamhet som ut6var en uppskattad
verksamhet pa allman platsmark. Byggvagen innebér att deras
samlingsplatser behdver flyttas, samtidigt som de behdver
anpassa verksamheten till hela byggprojektet och forvéantade
storningar fran det. Saval samlingsplatser som
undervisningsplatser behdver ha vissa kvaliteter och ligga
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nagorlunda sammanhangande. Forutsatt att de nya
forutsattningarna kan hanteras, bedoms paverkan pa barnen vara
begrénsad, men skapa merarbete och oro bland verksamheten.
Exploateringskontoret ska arbeta tillsammans med verksamheten
for att hitta och skapa mojlighet till nya platsbildningar. Nar
byggprojektet ar avslutat kommer verksamheten ater kunna nyttja
omradena.

Vistelsevarden och barriareffekt

Angaende barns vistelsevarden i skogsomradena sa bedéms
byggvagens dragning vara en mattlig konsekvens. Kvallar och
helger kommer inga transporter att kora pa byggvagen. Dagtid
kommer sa att ske och det blir framfor allt forskolor, skolor och
fritids som i viss man forutsatts anpassa sin verksamhet nagot
genom att halla ett visst avstand till byggvagen. Det ar sannolikt
att i val av plats for naturlek sker anpassning framfor allt utifran
sjalva byggarbetsplatsen.

Den inhdgnade byggvégen skapar oundvikligen en barriéreffekt.
Rent praktiskt gar det att ta sig fram, men den visuella barriaren
kvarstar. Landskapet kommer att upplevas annorlunda. Ur ett
strikt barnrattsperspektiv bedoms detta vara en mattlig
konsekvens. Samtidigt bér man ha respekt for att upplevelsen av
denna barriér kan variera kraftigt mellan individer. Det kan
handla om allt ifran vilken relation méanniskor har till platsen till
vilka forutsattningar manniskor har att forflytta sig till andra mer
ostorda platser.

Forutsatt att samtliga vidtagna atgarder realiseras och
bygglogistiken fungerar som planerat sa & bedémningen att
konsekvenserna av byggvégen har minimerats i den utstrackning
som ar mojlig.

Rekommendationer for den fortsatta processen

e Upphandling och uppféljning av kravefterlevnad
| upphandlingen av entreprentr behover kvalitetskrav
stallas och budget avsattas som mojliggor tankta
I6sningar. Bestéllarorganisationen behéver ocksa folja
upp att kraven efterlevs, och resurser allokeras for detta.

Kravstall genom upphandling ekonomiska incitament for
entreprendren att sakerstélla att transportforetagen till och
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fran byggarbetsplatsen haller radande
hastighetsbegransningar.

e Information och kommunikation
Jobba med information kring alternativa gang- och
cykelvagar for 6kad orienterbarhet.

Tydlig kommunikation med kringliggande férskolor,
skolor, nérboende och féreningar kring tidplan for nar
transportarbetena ar som mest/ minst intensiva och nar
stenkrossning kommer att ske. Ge mdojlighet till att
planera in nyttjande av kringliggande naturomraden nar
intensiteten ar som lagst.

e LQpande dialog och férbattringar underhand
Staden och den upphandlade entreprendren bor ha en
I6pande dialog med skolrepresentanter i Skarpnack kring
den upplevda trafiksituationen pa Vinggatan och
kopplingen till Skarpnécks sportfalt, liksom med
narboende pa norra Vinggatan. | det fall trafiksituationen
blir otrygg eller osédker ska atgarder kunna vidtas med
kort framférhallning.

Under perioder med damning ska byggvégen vattnas for
att minska negativ paverkan pa manniskor som av olika
anledningar befinner pa gang- och cykelstrak intill

byggvégen.

e Badsta mdjliga teknik
Anvand senaste teknik som exempelvis tyst krossning, for
att minska bullernivaerna vid bergskross. Matning av
bullernivaer for att minimera stérningar

Miljokonsekvenser

Sammanfattningsvis bedoémer den genomforda utokade
naturvardesinventeringen att den planerade byggvagen medfor en
begransad paverkan pa omgivande naturmark.

Den bearbetade dragningen av byggvéagen kommer innebéra att
den i annu storre utstrackning forlaggs pa antingen befintliga
gang- och cykelvagar, pa redan ianspraktagen mark vid
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sportfaltet eller utifran de forutsattningar som detaljplanen anger.
En del av ytan som ianspraktas for byggvagen vid
Bergholmstorpet kommer sedan bli en naturlekpark.

Stockholms vatten och avfalls sjalvfallsledning kommer nu att
gravas ner i korta etapper i dungarna och aterfyllas sa fort
ledningen &r pa plats. Det innebdr att naturmarken &r uppgravd
under en betydligt kortare tid och aterstallningsarbetena kan
paborjas i direkt anslutning till ledningsférlaggningen.
Ambitionen &r att den kan anléggas enbart via ledningsschakten
igenom naturmarken, vilket i sa fall halverar bredden pa den
totala schakten. Dragningen kommer att anpassas for att
minimera skadan pa naturmarken sa mycket som majligt men
anda klara sjalvfallet. Befintliga gang- och cykelvagar kommer
att kunna nyttjas som vanligt och ansluta till Skarpnéckvagen.

Slutsats fran genomfdrd ekologiutredning for byggvagen
Byggvagen kommer att ga igenom, samt i nara anslutning till,
Lansstyrelsens utpekade skyddsvarda traédmiljoer s6der om
Skarpnacksvagen. Inga sarskilt skyddsvarda trad kommer dock
att beroras. FOr nagra ovriga naturvérdestrad kan skyddsatgarder
komma att bli aktuella for att till exempel undvika rotpaverkan.
Ett par trad kan ocksa behova beskaras for att byggtrafik ska
kunna kora pa véagen. Det slutgiltiga behovet och utformningen
av skyddsatgarder bor utredas vidare i detaljprojekteringen
tillsammans med en sakkunnig arborist. Ingen sérskilt kanslig
flora har identifierats i samband med utredningen varfor inga
séarskilda behov av att spara avbaningsmassor bedéms foreligga
ur den synvinkeln.

De planerade exploateringsarbetena beddms kunna genomféras
utan att medfora otillaten paverkan pa faglar och fladdermdoss
enligt 4 och 4 a § artskyddsforordningen, forutsatt att de
rekommenderade skyddsatgarderna for respektive artgrupp
vidtas. Dessa atgarder innebar bland annat att Bergholmstorpets
nuvarande forutsattningar for fladdermdss ska bevaras, att
skogsmiljoer i omradet ska bevaras intakta i sa stor utstrackning
som mojligt och att grova trad, haltrad och dod ved inte skatas
ned. Inga identifierade grova trad, haltrad eller staende déda trad
kommer behova tas ned i samband med byggvagen. Det &r dock
av stor vikt att merparten av traden, inklusive haltrad, far sta kvar
for att spridningssamband genom Bagarmossenskogen ska kunna
bevaras for alla berorda artgrupper. De trad som anda behdver tas
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ned till foljd av exploateringen ska placeras ut som faunadepaer i
omradet.

Skyddsatgarderna innefattar ocksa tidsrestriktioner for olika typer
av arbeten sasom rojning och avverkning vilket ska forlaggas
vintertid for att undvika negativ paverkan pa faglar och
fladdermdss. Genom att Naturvardsverkets riktlinjer for buller
ska innehallas vid exploateringen bedoms inte sadan stark
bullerpaverkan uppsta att berérda fagelarter paverkas negativt i
omradet. Det ar dock av stor vikt att riktlinjerna innehalls under
hackningsperioden (1 mars-15 juli) for att undvika negativ
paverkan pa hackande faglar. Om starkt bullerpaverkande arbete
ej kan undvikas for den ovan angivna perioden ska i stéllet
bullerddampande étgarder vidtas for att minimera risken for
otillaten stérning. Vidare bor bullerpaverkande atgarder endast
genomforas dagtid under perioden april-oktober for att undvika
att stora fodosokande fladdermoss. Ovriga atgarder innebér bland
annat att tillkommande nattbelysning i omradet ska undvikas,
begransas och minimeras for att minska paverkan pa
fladdermdss, samt nyplantering av buskar och uppséttning av
fagelholkar.

Genom att tillampa ovanstaende atgarder bedéms arbetet inte
medfora ndgon risk for paverkan pa bevarandestatusen for de
fagelarter som hackar inom eller i nara anslutning till omradet.
Genom att vidta dessa atgarder bedoms inte heller projektet
komma i konflikt med artskyddet avseende fladdermass.

For att undvika paverkan pa spridningsvégar for grod- och
kraldjur samt andra markbundna djur ar det aven viktigt att
passagemojligheter for dessa artgrupper sakerstalls i den vidare
projekteringen.

Kompensation for ianspraktagen gronyta
Kompensation for ianspraktagen grényta redovisades i
genomforandebeslutet och byggvagens marginella paverkan ar
inkluderad under genomforandet.

Tillganglighet

De tillkommande gang- och cykelkopplingarna 6ver byggvagen
och Vinggatan kommer att utformas i enlighet med géallande krav
med extra fokus pa trygga passager.
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Genomférandefragor

Tidplan och kommande beslut

I genomférandebeslutet redovisade projektet en prelimindr och
oversiktlig tidplan vilken uppdaterats, ny tidplan, se bilaga 4.
Detaljplanen har antagits av kommunfullmaktige 2023-12-19 och
vann laga kraft 2024-04-03. Mot bakgrund av detta &r planerad
byggstart varen 2025 och forsta inflyttning bedoms till ar 2028.

Nésta beslutstillfalle for exploateringsndmnden blir i samband
med slutredovisning, preliminart under 2030.

Kontorets synpunkter och férslag

Ekonomiska konsekvenser for staden

| budgeten fér genomfdrandebeslutet ar kostnaden for byggvagen
inkluderad. Kostnader for utredningarna som ligger till grund for
att besvara utlatandet fran kommunfullmaktige har tillkommit.
De foreslagna utokade trafiksakerhetslosningarna har okat
kostnaderna med ca 30 procent pa byggvagens ursprungliga
budget. Merkostnaden inryms i befintlig budget for projektet.

Hur byggvagens placering uppfyller stadens mal
Utgangspunkten i val av byggvég utgar ifran slutsatserna fran
barnkonsekvensanalysen, bygglogistikanalysen samt
naturvardesinventeringen som redovisas i drendet mer i detalj
under respektive rubrik och som ar med i sin helhet som bilagor
till arendet.

Kontorets sammanfattande bedémning

Kontoret anser att den foreslagna dragningen av byggvagen ar det
mest fordelaktiga alternativet. De atgarder som planeras for att
minska paverkan for manniskor och djur under
genomfdérandetiden bedéms vara vél avvagda. Kontoret foreslar
att namnden godkanner detta svar pa det utredningsuppdrag som
lamnades i samband med kommunfullmaktiges beslut om
genomfdrande av projekt Bergholmsbacken.

Slut
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