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Bakgrund och syfte

| kommunfullmaktige den 19/12 2022 beslutades det
att anta detaljplanen for Bergholmsbacken, men
med tilladgg att en barnkonsekvensanalys ska goras
for byggskedet, med fokus pa den byggvag for
tunga transporter som ska anlaggas och anvandas
under projektets genomférandetid.

Bland allmanheten i Skarpnack finns en stark oro for
konsekvenser for manniskor och ekologi under det
5-6 ar langa byggskedet'. | lokalpress och pa
sociala medier har det bland annat framkommit oro
for att byggvagen gar genom ett viktigt grénomrade,
med stdrningar for manniskor och djur. Oro finns
aven for sprangning och buller fran den stenkross
som ska anlaggas pa Bergholms bollplan och bidra
till lokal ateranvandning av massor.

"Syftet med BKA:n &r att tydliggbra konsekvenserna
av byggskedet samt rekommendera atgérder som
minimerar den negativa paverkan fér omgivningen,
med fokus péa barn.”

1 Beraknad tid for byggskede har varierat under arbetsprocessens
gang. | mars 2024 kom besked att den detaljplanelagda skolan och
forskolan skjuts pa framtiden. Det innebar att tiden da byggvéagen ar i

Metod

| samband med programarbetet 2015 togs en
forenklad BKA fram, vilket utgér en utgangspunkt i
arbetet. Stockholms stad har sedan programarbetet
genomférdes utvecklat en modell for integrerad
barnkonsekvensanalys (IBKA). Den ar uppbyggd
som en process (1. Tidig dialog och inventering. 2.
Framtagande av forslag 3. Konsekvensanalys av
forslaget 4. Aterkoppling) och innehaller tre
tematiska omraden:

e Miljo & hélsa
e Boende och vardagsliv
e Trygghet och tillganglighet

Detta PM avser konsekvensanalys av den byggvag
som ar en konsekvens av detaljplanen. De
tematiska omradena &r desamma.

Under respektive tematiskt omrade summeras ett
nuldge dar strackningen adderas, atgarder
redovisas och slutligen bedéms kvarstaende
konsekvenser efter atgarder.

| analysen tas hansyn till att barn ar olika. Formellt
sa definieras barn vara i aldern 0-18 ar. | denna

bruk forkortas, fran 6-7 ar till 5-6 ar och antalet byggtransporter under
denna genomférandeperioden minskar. Hur byggtransporterna vid
genomférande av skola och forskola kommer att ga ar i dagslaget inte
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konsekvensbeskrivning delas dessa in i
alderskategorierna
e Barniforskolealdern
e Barnilag- och mellanstadiealder
e Tonaringar

Dartill kan forutsattningar och konsekvenser
skilja sig at utifran genus samt att barn kan ha
saval fysiska som neuropsykologiska
funktionsvariationer.

For att kunna gbéra en bedémning har barns
malpunkter och strak inventerats genom:

e Lokalisering av forskolor och skolor,
som finns registrerade pa Stockholms
stad webbplats.

e Lokalisering av idrottsplatser som finns
registrerade pa Stockholms stad
webbplats.

¢ Datainventering av gang- och
cykelvagar

e Utdrag fran "har leker vi’

beslutat, men en utgangspunkt ar att de kommer att ga via
Rusthallarvagen.



e Intervju med rektor pa | Ur och Skur-
verksamheten

e Intervju med Idrottsforvaltningen och
Fastighetskontoret med ansvariga for
Skarpnacks sportfalt

e Insamling av uppgifter fran
Idrottsférvaltningens bokningssystem

e Platsbesdk

Avgransningar
| dialog med bestallaren sa avser denna BKA endast

konsekvenser av féreslagen byggvag.

Nuldge
Bagarmossen-Skarpnack ar barnrika omraden med

god tillgang till Iar- lek- och rekreationsmiljéer. De
respektive bostadsomradena skiljer sig at i karaktar,
men bada far anses ha god tillgang till grénomraden
och trafikseparerade gang- och cykelvagar. Nedan
beskrivs de for utredningen viktigaste malpunkterna
med vistelsevarden samt kopplingar och strak. Ett
separat avsnitt beskriver | Ur och Skur-
verksamheterna, som berors specifikt av
byggvagen.

Barns malpunkter och vistelsevarden

| omradet finns ett flertal férskolor och skolor, se
figur 1. Samtliga skolor i Skarpnack anvander utéver
sina respektive skollokaler Skarpnacks sportfalt for
idrottsundervisning. Fritidsverksamheterna anvander
aven de obokningsbara ytorna som finns pa
Skarpnacks sportfalt till idrottslek.

Forskolorna férutsatts nyttja sina egna lokaler samt
lekparker och narliggande gronomraden. |
undersokningen "Har leker vi” uppger
forskolepedagoger att de anvander stora delar av
skogspartiet mellan Bagarmossen och Skarpnéack
regelbundet for naturlek.

De tva grusplanerna Tatorps bollplan och
Bergholms bollplan uppges vara mindre populara da
konstgrasplaner lockar fotbollsspelande barn mer,
men att de anvands till viss del av ex.
fritidsverksamheterna.

Skogspartiet mellan Skarpnack och Bagarmossen
anvands flitigt. Omradet har manga upptrampade
stigar, innehaller spar av lek. Platser med hoga lek-
och vistelsevarden i skogspartiet bedéms vara
knutna till berghallar och "skogsmark”. Har finns
ocksa inslag av sankare partier, varpa lek- och
vistelsevarden ar av lite olika karaktar i skogspartiet.
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Vid platsbestk observerades det att motionsstigen
som loper genom skogspartiet anvands flitigt av
unga som gamla.

Bergholmstorpet ligger langs gang- och cykelvagen
norr om Skarpnack, pa vag mot Bagarmossen.
Platsen har fina vistelsevarden och forutsatts nyttjas
flitigt under delar av aret. Angen strax vaster om
Bergolmstorpet (och gangvag) bedéms vara nagot
sank.

De anlagda lekplatserna ar val definierade och
forutsatts vara valanvanda och uppskattade.

Skarpnécks sportfélt

Skarpnacks sportfalt ar en stor resurs och malpunkt
i omradet. Har ryms en fullstor idrottshall, fem
omkladningsrum, fyra naturgrasplaner fér framfor allt
fotboll, en stor konstgrasplan for fotboll, tva
konstgrasplaner for rugby, en baseboll- och
softbollplan. Har finns aven plats fér spontanidrott,
hang- och grillplats.

Skolorna i Skarpnack bedriver som tidigare namnts
sin idrottsundervisning pa Skarpnacks sportfalt.
Vardagar under var- och hosttermin ar skolorna
inbokade i idrottshallen ki 8-16. Under vecka 14-23



respektive 34-43 ar skolorna aven inbokade pa
konstgrasplanen narmast Vinggatan, och da sker
idrottsundervisning bade inom- och utomhus.
Skolorna férlagger aven sina friluftsdagar pa
Skarpnacks sportfalt.

Under skolterminerna bedrivs féreningsidrott pa
samtliga av Skarpnacks sportfalts planer och i hall ki
16-22. Tider da planerna inte nyttjas for
foreningsidrott ar de dppna fér spontanidrott.

Under fyra (4) veckor pa férsommaren sa
arrangeras det fotbollsskolor pa Skarpnacks
sportfalt och pa helger spelas det matcher pa de
olika planerna. Dartill &r det manga, barn och vuxna
som cyklar eller promenerar dver och runt
Skarpnacks sportfalt, med eller utan hund.

Viktiga kopplingar och strak ur ett
barnrattsperspektiv

I ndra anslutning till projektomradet och byggvag
finns ett flertal viktiga gang- och cykelstrak som
nyttjas frekvent av saval barn som vuxna. For
cykelpendlare ar det 6st-vastliga straket langs med
skogspartiet mycket viktigt. Det finns ett flertal nord-
sydliga kopplingar mellan Bagarmossen-Skarpnack,
med olika bredd och kupering.

Den anlagda motionsstigen i skogspartiet bedéms
vara viktig ur rekreationssynpunkt samt tillgangliggor
stora delar av skogen som naturlekomrade for barn
och barngrupper.

Pa Vinggatan i hojd med Skarpnacks sportfalts
parkeringsplats finns en busshallplats pa bada sidor
gatan dar linjerna 180 (Orhem-Karrtorp) och 181
(Farsta Strand — Skarpnack) stannar. Denna
busshallplats forutsatts serva manga av de barn
som reser till Skarpnacks sportfalt med
kollektivtrafiken. Det andra alternativet att resa med
kollektivtrafiken ar med tunnelbana till Skarpnack
och darefter ca 400 meters promenad langs
Skarpnacks allé.

Det har i BKA:n fér programmet Bagarmossen —
Skarpnack framkommit att bade Vinggatan och
Skarpnéacks allé uppges vara problematiska ur
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trafiksakerhetssynpunkt da4 manga barn korsar
gatan lite hur som helst pa vag till Skarpnacks
sportfalt.

Med hjalp bokningsstatistiken fran Stockholms stads
idrottsforvaltning s& uppskattar vi antalet barn som
ror sig till och fran Skarpnacks sportfalt under de
tider som byggtrafik kan férvantas till 800-1000
barn/vecka. Merparten av barnen bedéms roéra sig i
Ost-vastlig riktning till Skarpnécks sportfalt, dver
Vinggatan, och sedan tillbaka at andra hallet. Det
motsvarar i snitt ca 20 barn/ timme som passerar at
ena hallet + 20 barn/ timme som passerar at andra
hallet. Dessa kan forvantas passera individuellt, i
mindre gruppkonstellationer eller i stdrre grupper.



i

ygv g) samt planrad utt r bj/ggtansprterl allmén gata (blé strdckning). lllustration:

White




I Ur och Skur

| Ur och Skur i Skarpnack ar en av fa | Ur och Skur-
verksamheter i sddra Stockholm och bestar varen
2023 av en F-3 skola med 56 barn och tva férskolor
med ca 75 barn totalt. Hosten 2023 upptas en tredje
forskola i verksamheten. Skolan och férskolorna har
fysiska adresser Vinggatan och Drakflygargatan,
men bedriver sin huvudsakliga verksamhet i
skogspartiet mellan Skarpnack och Bagarmossen.
De utomhusplatser som anvands fér undervisning ar
planlagt som allman platsmark, ej for forskole-/
skolverksamhet. En dverenskommelse finns med
stadsdelsforvaltningen om att nyttja omradet for
verksamheten och stadsdelen har aven varit
behjalplig med att 1dgga ut stockar och gora
platsbildningar i skogen. Forskolan och skolan ar
populdra. Manga av barnen ar boende i
Bagarmossen och Skarpnack, men
utomhuspedagogiken lockar aven vardnadshavare
fran andra delar av staden att placera sina barn har.

Barn 1-5 ar

Fran april till november sker i princip all verksamhet
utomhus. Barnen &ater, sover, leker och utfér sina
toalettbehov utomhus. Rent praktiskt transporterar
personalen en hel del material som behdvs i
verksamheten som sovsackar, talt, liggunderlag,

mat, toalett mm mellan férskolorna och
hemskogsplatserna varje dag.

Verksamheten 6ppnar klockan 07.00,
samlingsplatsen ar da intill hundrastgarden, dar det
erbjuds frukost. Klockan 9 gar de aldersindelade
forskolegrupperna till respektive hemskogsplatser.
Vintertid ar det lamning och hamtning inomhus, men
barngrupperna vistas fortfarande mycket utomhus,
och promenerar da i grupp via innergardarna rakt
upp i skogen.

| viss man roterar férskolan och skolan mellan olika
samlingsplatser. Att vistas pa samma platser i flera
ar innebar ett slitage pa markvegetationen. Darav
behdver man skifta platser och lata marken fa vila
med jamna mellanrum. Viktigt nar platser i skogen
valjs ut ar att det ska vara nara att ta sig in om nagot
skulle handa. De som arbetar i kdket finns nara och
kan hjalpa till om de behdéver. De yngsta barnen
behdver ha sina skogsplatser narmare férskolans
lokaler &n de aldre.
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Figur 2 Pa andra sidan gangbanan skymtar
férskoleverksamheten med samlings- och vistelseplats.

Figur 3 Spér av lek och upptrampade stigar i skogsbrynet.
| bakgrunden Bergholmstorpet.



Barn 6-9 ar

Skoleleverna borjar i "skolskogen” kl 07.30 varje
morgon. D& upptagningsomradet for
skolverksamheten ar relativt stort sa skjutsas en del
barn med bil, medan andra gar eller cyklar. De barn
som lamnas/ hamtas med bil slapps i regel av pa
Vinggatan och promenerar rakt upp i skogen.

En bra undervisningsplats behdver vara nagorlunda
plan fér att kunna anldgga "stockringar”. Det
behover finnas en bra balans mellan sol och
skugga, for mycket skugga medfér mygg och
insekter. Det behoéver finnas trad i narheten, sa att
l&rarna kan spanna upp saker och visa saker i
undervisningen. Skogsplatserna behdver aven ligga
i narheten av varandra i ett nagorlunda slutet
omrade. Ur ett sakerhetsperspektiv behdver det
finnas andra grupper och vuxna i narheten som kan
hjalpa till om nagot skulle handa. Grupperna far inte
vara isolerade fran varandra. Pedagogerna ska
kunna ha kontakt med varandra, utan att grupperna
stor varandra.

| viss man gor saval skolan som férskolan utflykter
till andra platser och omradet, men den
huvudsakliga vistelsen ar i skogspartiet.

Figur 4 Pedagoger har snt ett lakan som undervisningsduk mellan
tva tréd i "skolskogen”.
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Om byggviagen

Antal byggrelaterade transporter och atgarder
for att minska mangden transporter

Stockholms stad har latit en bygglogistikkonsult géra
en fordjupad analys av byggtransporter under
genomférandeperioden till och fran projekt
Bergholmsbacken?. De beskrivna férutsattningarna
ar hamtade fran denna rapport.

Genomférandetiden berdknas paga i ca 5-6 ar.
Initialt byggs lokalgator ut, varpé husbyggnation i
vastra delen startar ar 2-3 i planomradets vastra
sida. Nar den vastra delen &r inflyttad startar
husbyggnation pa 6stra sidan.

Byggtransporter med anledning av utbyggnationen
kan delas in i 1) transporter till husbyggnation och 2)
transporter for masshantering. Byggrelaterade
transporter inkluderar bade tunga och lattare
transporter.

Totalt berdknas byggnationen generera 48 000
tunga transporter, raknat i anlép. Siffrorna bygger pa
en hdg fyllnadsgrad av leveranser. Utan
leveranssamordning anléper ca 50% av

2 Rapport Logistikanalys — Foérdjupad analys av Bergholmsbacken.
Svensk bygglogistik AB 2023-03-10

transporterna under rusningstrafik. Med god och
gemensam leveranssamordning kan toppar jamnas
ut. Tunga transporter sker under byggarbetstid,
mandagar till fredagar. Dartill tillkommer lattare
transporter sa som budbilar, vilka beraknas utgéra
ca 20% av siffran ovan.

Enligt rapporten kravs ca 42 000 transporter for att
transportera bort massor fran arbetsomradet samt
att transportera tillbaka massor for aterfylinad.
Genom att anlagga ett s.k. lokalt
masslogistikcentrum (MLC) kan antalet transporter
till foljd av masshantering reduceras till ca 12 000.

Ett masslogistikcenter innebar att sprang- och
schaktmassor krossas, sorteras och foéradlas pa
plats for att sedan ateranvandas som
aterfylinadsmassor pa plats. Behovet av
krossverksamhet planeras till 3-4 ganger om aret, ca
3-4 veckor/ gang och endast dagtid kl 9-15. Riktlinjer
for buller och vibrationer finns. Exempel pa
bullerdampande atgarder ar att bygga upp ljudvallar
med massor alternativt med containrar. Det gar
aven att isolera ljudkallan genom att satta pa en
"kjol” pa sjalva krossen. MLC planeras anlaggas pa
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nuvarande Bergholms bollplan med stenkross s&
langt fran befintlig bostadsbebyggelse som majligt.

Totalt (fér masshantering och husproduktion)
berdknas ca 60 000 tunga transporter att anldpa till
Bergholmsbacken férutsatt lokal masshantering. |
snitt innebér det knappt 31 transporter/ dag.

Strackning

Innan byggtransporter foér husbyggnationen blir
inslappta pa byggarbetsplatsen maste de forst
anlanda till en sa kallad checkpoint. Checkpoint har
till syfte att samordna antalet transporter till
byggarbetsplatsen, och har kan/ far chaufférer och
lastbilar vila/ vanta pa att klartecken for att anlanda
till byggarbetsplatsen. En checkpoint kan vara
bemannad eller obemannad, alt variera under olika
perioder. Exakt lokalisering for checkpoint ar i
skrivandets stund inte beslutad, men den kommer
att placeras utanfor naromradet.



Anloépande transporter fran checkpoint kommer alla
att passera antingen via Tyresévagen/
Flygledrargatan/ Horisontvagen, Tyresévagen/gamla
Tyresdvagen/Horisontvagen alternativt via
Vinthundsvage/ Gamla Tyres6vagens.

Darefter foreslas byggtransporterna att svanga in pa
Vinggatan. | Vinggatans norra del, foreslas
byggtransporterna att fortsatta rakt fram i en ny och
separat byggvag genom nuvarande hundrastgard,
vidare ut pa befintlig gang- och cykelvag mot
Bergholmstorpet och vidare norrut till
byggarbetsplats. Figur 5 ger en dverblick éver
dragning av byggvag genom nuvarande parkmark.
Figur 6-10 illustrerar olika strackor av byggvagens
dragning med tillhérande atgarder och
anpassningar.

Atgarder for att sikerstilla sidkra passager och
framkomlighet pa byggvagen

| syfte att sakra framkomligheten fér gangtrafikanter
och cyklister langs gang- och cykelvagarna samt
motionsslingan i naturomradet sa har tva
trafikslussar planerats in langs med byggvagen.
Placering av dessa slussar ses i figur 5 och
respektive I6sningen visas som bildserie i figur 11
respektive figur 12.

Figur 5. Oversikt av planerad stréckning av byggvég genom parkstrak. lllustration: White

3 Se Rapport Logistikanalys, Férdjupad analys av Bergholmsbacken
2024-04-1, Svensk Bygglogistik
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Figur 6 Kérbanan pa Vinggatans norra del breddas till 6 meter. Ett (1) oxeltrdd intill korsningen Vinggatan/ Drakflygargatan félls i syfte att méjliggéra breddning.

lllustration: White
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PASSAGER TILL NATURMARKEN.
MANUELLT GRINDAVSTANGNING.
GRINDEN r GPPEN UNDER

EX.VIS HELGER & SEMESTERPERIODER

GVAGAR

BEFINTLIG
ANGS/GRASMARK

W W

| DAGENS KANT FOR »
" | GANG- OCH CYKELBANA

Figur 8 Inhdgnad byggvédg, med breddad gang- och cykelbana séder om byggvédg. Sédra slussen samt grindar med passage till naturmark markerad. Illlustration: White
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White
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Figur 12. Norra slussen i tre sekvenser.
Gang- och cykelbanan liksom
motionsslingan &r i regel éppen.
Ankommande lastbilar invéntar grén
signal vid grind. Passagerna stdngs da
tillfélligt. Efter lastbils passage genom
sluss éppnar gang- och cykelstréken
aterigen upp. lllustration: White



Bygglogistiska atgarder for att minska
storningar fran byggtransporter pa Vinggatan

| syfte att minska risken for kobildning och en
"stokig” trafikmiljo, vilket aven paverkar bussens
framkomlighet langre soderut pa Vinggatan, sa har
ett antal logistikmal/ principer tagits fram.

e Inga trafikolyckor eller tillbud pga byggtrafik
till och fran projektet ska forekomma, vare
sig pa byggvagen eller pa Vinggatan

e Antalet leveranser ska minimeras mha av
lokal masshantering och hog fylinadsgrad i
de transporter som anlander.

e Alla leveranser till byggarbetsplats maste
godkannas vid check point innan de far
anvanda sig av Vinggatan

e Projektet ska planera ankommande
byggleveranser och returer sa att métande
byggtrafik pa Vinggatan i férsta hand
undviks, i andra hand minimeras

e Under perioder med hoég intensitet, ska
Sockenvagen anvandas for uttransport av
tomma byggtransporter, for att undvika
moétande byggtrafik pa Vinggatan.

e Vilka transporter som gar ut via
Sockenvagen beslutas och samordnas
I6pande utifran behov av logistikpersonal.

o Personella resurser (logistikpersonal)
ansvarar for att folja upp och sakerstélla att

gallande logistikregler och rutiner efterlevs
och att trafikldsningar fungerar som planerat

e Bygg — och anlaggningsentreprendrer skall
planera och boka sina leveranser i ett
projektgemensamt leveransbokningssystem

e Logistikpersonal godkanner
leveransbokningar, féljer upp och
samordnar/administrerar
leveransbokningssystemet for att jdAmna ut
leveransflédet

e Nar behov finns kommer trafikvakter/
flaggvakter att placeras ut pa
trafiksakerhetskansliga platser pa Vinggatan

Tillgdnglighetsatgarder pa Vinggatan

Norra delen av Vinggatan ar ca 5,5 meter bred,
vilket ar lite for smalt for att tva lastbilstransporter
ska kunna motas utan att nagon av dem behdver
kora upp pa trottoaren. Genom hart stallda krav och
uppféljning av en effektiv bygglogistik ska moétande
byggtrafik pa Vinggatan undvikas, men pa allmanna
gator kor aven andra typer av tunga transporter,
som tex sopbilar, varpa gatan behdver
dimensioneras for att moéjliggéra moéten mellan tva
tunga transporter. Absolut minimum for att tva
lastbilar ska kunna moétas pa en rakstracka ar 6,0
meters bredd. De forutsatts da halla en mycket lag
hastighet. Det bedéms vara mgjligt att bredda
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Vinggatan till 6,0 meters bredd men inte mer, pga
tréd i allé. En oxel kommer dock att behdva fallas for
att mdjliggdra 6,0 meters bredd 6verallt.

| avvagningen mellan ytterligare breddad kérbana
och bevarande av trad, sa har projektet prioriterat att
behalla traden och lata transporterna anpassa sig
efter forutsattningarna.

En 3,5 meter bred kombinerad gang- och cykelbana
foreslas anlaggas vaster om traden pa Skarpnacks
sportfalt, se figur 7. Tva nya 6vergangsstallen
placeras i Vinggatans norra del for att leda
gangtrafikanter dver gatan pa ett sékert satt, se figur
7.

Byggvagens dragning har vid den norra slussen
anpassats i syfte att bevara tva aldre tallar med hogt
ekologiskt varde.



Utrett alternativinom ramen for BKA

Inom ramen for barnkonsekvensanalys har ett
alternativ om att dra byggvagen i egen korridor
parallellt med Vinggatan, i kanten pa Skarpnacks
sportfalt utretts. Alternativet foll pa att det inte var
mojligt att fa till en trafiksaker korsningspunkt mellan
byggvag och allman gata utan att stdnga av en
gang- och cykelvag.

Andra alternativa dragningar av byggvagen har
utretts i andra processer och redovisas i Rapport
Logistikanalys.
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Forvantade konsekvenser for barn

Det ar i praktiken omdgjligt att genomféra denna typ
av byggnation helt utan stérningar p4 manniskor och
milj6. Men projektet har lagt tid och resurser pa att
soka I6sningar som i sa stor utstrackning som
majligt minimerar negativ paverkan av byggvagen
pa barn (och vuxna) som regelbundet vistas eller
bor i néra anslutning till byggvagen. Arbetet har
skett i nara samarbete mellan BKA-konsult och
projektledning, trafiksdkerhetsexpert,
landskapsarkitekter och bygglogistiker. Slutsatserna
kring forvantad paverkan pa barn &r till syvende och
sist BKA-konsultens.

Atgarder fér att minimera den slutliga paverkan
bygger pa principerna:
1. Foérebygga stérning, genom:
o lokal masshantering
o effektiv bygglogistik
2. Trafiksakerhetsatgarder for att férebygga
skada:
o trafikslussar och sakra passager

3. Tillganglighetsatgarder i syfte att forenkla
framkomlighet foér gaende och andra
trafikslag an byggtrafik:

o breddning av korfalt pa norra
Vinggatan samt tva nya

overgangsstallen i Vinggatans norra
del
o ny dragning och breddning av gang-
och cykelbana i Vinggatans norra
del
4. Informera
o Tydliggdra kopplingar genom
skyltning
o Trafiksakerhetsinformation till skolor
och féreningar kring ny
trafiksituation pa Vinggatan
5. Kompensera — genom ex hjalp med att
skapa nya platsbildningar i skogen at | Ur
och Skur.

Det ar kvarvarande konsekvenser som bedéms,
vilka forutsatter att de planerade atgarderna
genomfors.

Miljé och hélsa

Barn pa férskola och skola

| Ur och Skur-verksamheten uppger att det anser
det vara uteslutet att vara kvar pa nuvarande
skogsplatser, framst pga buller men ocksa pga
damning och trafiksékerhet. Framfor allt platserna
for lAmning/ hamtning och skolskogen ligger nara
den planerade byggvagen. Verksamheten kommer
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att soka sig till andra platser i skogen, i nulaget vet
man inte vilka.

Konsulten finner det fullt rimligt att verksamheten vill
halla ett visst avstand till byggvagen, sarskilt da barn
ar mer kansliga for damning och utslapp an vuxna.
Dartill kan sma barn kan vara mycket nyfikna pa
lastbilar, och det kan innebara ett stresspaslag for
pedagogerna om forskolebarnen soker sig till
byggvéagen, aven om den kommer att vara
inhagnad. Buller fran byggarbetsplatsen vid ex
sprangningar och andra ljudalstrande byggmoment
kommer att vara markbart sarskilt i nara anslutning
till byggarbetsplats. Foér | Ur och Skur-verksamheten
innebar byggvagens dragning en barriareffekt som
forsvarar sdokandet efter alternativa samlings- och
skogsplatser med sa lite stérning som mojligt fran
byggbuliret.

Verksamheten kommer att behdva anpassa sig till
de nya férutsattningarna och verksamheten kommer
att gora allt de kan for att sakerstalla att barnen
aven fortsattningsvis har en halsosam utemiljo.
Forutsatt att verksamheten hittar nya skogsplatser
med 6nskade kvaliteter, s& kommer den forvantat
negativa paverkan pa barn pa férskola och skola |
Ur och Skur till féljd av byggvagens dragning
sannolikt att bli relativt begransad. Daremot kommer



det att innebara merarbete for personalen, se vidare
under avsnitt "laromiljder”.

Det finns en identifierad risk att de yngsta barnen
kommer att behdva vara inomhus lite mer én
tidigare, da det sannolikt blir Iangre att promenera till
skogsplatserna. Utifran | Ur och Skur-pedagogiken
sa innebar det en férsdmring. Och ja,
utomhusvistelse ar bevisat bra for barn. Samtidigt ar
bedémningen att &ven de yngsta barnen pa | Ur och
Skur kommer att vistas utomhus betydligt mer an de
flesta andra jamnariga barn pa férskolor i
Stockholm, varpa den negativa halsopaverkan for
de yngsta barnen beddms bli relativt begransad.

For verksamheten sa kommer byggvagen att
innebéra en icke sjalvvald férandring i arbetsmiljo.
Ny samlings- och undervisningsplatser kommer att
behdva anlaggas och delvis nya rutiner etableras.
Det kommer att bli lite langre for personalen att bara
utrustning. Exploateringskontoret stéller sig positiva
till att kompensera for "flytt” av skogsplatser, ex
genom rdjning av sly fér att skapa nya
platsbildningar och anlaggning av stockar.

Barn som vistas i omradet och férbipasserande

| samband med byggnation ska transporter halla
max 20 km/ h varpa lagstadgade granser for buller
vid fasad forutsatts foljas.

Byggtransporter kommer att vara aktuella dagtid,
vardagar varpa storningar fran byggtrafik till storsta
del paverkar de forskole- och fritidsgrupper som
nyttjar omradena for naturlek. Nar byggtrafiken ar
som mest intensiv sa kommer det i snitt att passera
en byggtransport var 10:e minut.

Byggvéagens strackning i sig med tillférd byggtrafik
beddms inte medféra sadana bullernivaer att
mojligheterna for lek i naturomradena omintetgors.
Daremot kommer buller fran byggarbetsplats att
uppsta, framfér allt under anldggningsskedena och
under perioder med stenkrossning. Det finns inga
bullerberakningar for dessa arbeten, men de ar
desamma oavsett byggvagens strackning. Buller
fran byggarbetsplats kommer sannolikt att medféra
att forskolor och fritidsverksamheterna valjer att
halla ett visst avstand till byggarbetsplats och
byggvag. Lépande information och dialog med
forskolor och skolor samt narboende ar viktig sa att
de kan planera for alternativa aktiviteter i perioder
med intensiva byggarbeten.
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Stenkrossens syfte ar att minska antalet transporter
for en totalt sett minskad miljépaverkan. En
minskning av antalet transporter ar direkt positivt ur
ett barnperspektiv med hanseende till utslapp,
damning, buller och trafiksékerhet. Den besparing
av koldioxidutslapp som en kraftig reducering av
antalet transporter medfor ar ocksa positivt ur ett
mer langsiktigt barnperspektiv.

Under helger och semesterperioder pagar varken
byggarbeten eller byggtrafik och platser for naturlek
och vid Bergholmstorpet bedéms kunna fortga som
tidigare, om an med en visuell barriar langs

byggvagen.

Under perioder s kommer damning att uppsta vilket
paverkar barn och vuxna som av olika anledningar
befinner pa gang- och cykelstrak intill byggvagen.



Boende och vardagsliv

Vistelsevérden

Byggvagen kommer oundvikligen att innebara
paverkan pa naturleksomraden och upplevelsen av
att vistas pa de Oppna ytorna langs med nuvarande
gang- och cykelvag. Den inhagnade byggvagen
skapar en ny barriar och rérelsefriheten i att kunna
korsa gangstraket och den 6ppna ytan var som helst
begrénsas. Negativ paverkan pa sjalva
naturleksomradena i skogspartierna bedoms dock
som mattliga da dessa ar fortsatt tillgangliga.

Det kommer fortsatt att finnas en god tillganglighet i
nord-sydlig riktning samt stlig vastlig, delvis
parallellt med byggvag. | nord-sydlig riktning finns
alternativa gang- och cykelvagar. Genom att
anlagga en passage over byggvagen vid
motionsstigen sa kommer slingan att vara fortsatt

tillganglig.

Ytorna vid och runtom Bergholmstorpet bedoms
ocksa paverkas i begransad omfattning. Byggvagen
har justerats nagot i sidled for att halla ett nagot
storre avstand gentemot Bergholmstorpet.
Byggtransporter férvantas inte ske pa kvallar eller
helger.

Boendemiljé

Langs med den foreslagna byggvagen genom
parkomradet finns inga direkt narboende som berdérs
av byggvagens strackning. Langs Vinggatan dar
byggvagen 6vergar till allman gata finns narboende
vars boendemiljo kommer att férsamras utifran ett
nulage. Denna del ar idag en lugn miljé med fa
transporter. Flera av lagenheterna i markplan har
uteplatser mot Vinggatan. En métes-/ vantficka for
lastbilar planeras innanfor grind pa byggvag, dar
hundrastgarden ligger idag. Syftet ar att minska
antalet tillfallen da lastbilar star och vantar pa
Vinggatan, precis intill bostaderna.

Langre s6derut pa Vinggatan ar korfaltet nagot
bredare, har finns en busshallplats som trafikeras
regelbundet av tva busslinjer, samt annan tung trafik
till och fran Skarpnacks allé. Férandringen i denna
del av Vinggatan blir ddrmed inte lika pataglig som i
den norra delen.

Antalet byggtransporter till och fran byggarbetsplats
kommer att fluktuera under byggperioden.
Anlaggning av allman platsmark pagar under hela
byggprojektets gang. Respektive kvarter har olika
tidplaner, men alla inleder med
grundlaggningsarbeten dar antalet transporter av
massor kan begransas kraftigt genom lokal
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masshantering. Forutsatt att inget oforutsett uppstar
som hindrar denna I8sning, sa beraknas antalet
masstransporter variera fran nagon enstaka ar 1, till
en handfull ar 2, och runt 12 anlép/ dag ar 3, for att
sedan aterigen minska.

Efter grundlaggning foljer stomresning, som ar det
mest transportgenererande byggmomentet. De
forsta transporterna for stommar uppskattas anlanda
runt ar 3 och da i storleksordningen runt ca 15
transporter per dag (enkel vag). | genomsnitt under
hela projektperioden berdknas antalet
byggrelaterade transporter vara ca 25 st anlép per
dag. Som mest, nar byggnation av flera kvarter
pagar parallellt, forvants det bli ca 60 anlop per dag.
Nar antalet transporter ar som hogst, och nar det
inte gar att undvika métande byggtrafik 1angs
Vinggatan kommer tomma lastbilar, under vissa
férutsattningar, att kunna slappas ut via
Sockenvagen. Detta for att minimera stérningar fér
narboende pa Vinggatan.

Gatan kommer att breddas till 6,0 meter for att méta
riktlinjer for gatubredd for att tva tunga fordon ska
kunna métas utan att behdva ta gangbana i
ansprak.



Transporterna kommer att paga dagtid, vardagar,
vilket uppskattningsvis innebar att narboende barn i
forskole- och skolaldern allt- som oftast ar pa
forskolan/ skolan. Ingen negativ paverkan pa barns
nattsdmn ar att vanta.

Storst negativ paverkan ar att vanta for narboende
pa Vinggatan som dr hemma dagtid, ex
foraldralediga med sma barn, nar barn ar sjuka eller
forskola/ skola av olika anledningar ar stangda, vid
vissa lov utanfér allman semesterperiod. Samt
ovriga boende som vistas mycket i hemmet dagtid.

| syfte att minimera stérningar fér narboende och
minska risken for olyckor ar det av mycket stor vikt
att chaufférerna haller angiven hastighet. Pa denna
plats ar det inte lampligt att inféra farthinder i form
av gupp pga risk for vibrationer i bostadshusen.
Andra metoder for att begransa samt folja upp
byggtransporternas hastighet pa Vinggatan bor
vidtas, se vidare under slutsatser och
rekommendationer.

Laromiljéer

Rent formellt s& bedrivs | Ur och Skur-verksamheten
pa allman platsmark, omradet ar juridiskt sett inte
planlagt for forskola/ skola. Men ur ett

barnrattsperspektiv och ur verksamhetens
perspektiv ar skogspartiet att likstalla med en
[aromiljo.

Byggvagen kommer att skara av skogspartiet i Ost-
vastlig riktning, och da | Ur- Skurverksamheten
kommer att vilja halla en viss buffertzon till
byggvagen. Detta begransar vilka delar av skogen
verksamheten kan valja. Just nu tittar man pa att
flytta delar av verksamheten vasterut, vilket innebar
att trolig gangvag kommer att ske éver Skarpnéacks
sportfalt eller genom sddra slussen.
Konsekvenserna blir storst for de yngsta barnen
som kommer att fa langre att ga till skogen. Det
innebar aven ett merarbete for pedagogerna, vilket
kan resultera i att de yngsta barnen far vara mer
inomhus och pa garden. Byggvagen innebar de
facto stor oro fér verksamheten och
vardnadshavare.

Konstgrasytan pa Skarpnacks sportfalt ar ocksa den

en laromiljo for idrottsundervisning. Paverkan pa
denna laromiljé beddms som mattlig.
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Trygghet och tillganglighet

Trygga och sékra skolvagar

Skarpnacks sportfalt nyttjas for skolidrott for
samtliga skolor i Skarpnack, och passager 6ver
Vinggatan ar saledes en del av ett strak som faller
inom begreppet "trygga och sakra skolvagar”.

| barnkonsekvensanalysen fran 2015 uppges att
Vinggatan och Skarpnacks allé ar problematiska ur
trafiksynpunkt. A ena sidan bjuder utformningen in
till att gatorna korsas lite hur som helst, & andra
sidan gar det pa vissa strackor att fa upp viss
hastighet for fordonstrafiken.

Med anledning byggvagens tillskott av transporter
sa har projektet gatt igenom ett antal olika
alternativa dragningar i ett forsdk att undvika
Vinggatan, vilka alla fallit pa att de medfér andra
negativa konsekvenser ur trafiksédkerhetssynpunkt.

Slutsatsen ar att det mest trafiksakra alternativet
anda ar att l1ata byggtransporterna ga i Vinggatan,
forutsatt att de atgarder som namns i rapporten
ocksa vidtas. Samtidigt sa innebar det en férsamring
av trafiksakerheten pa Vinggatan jamfort med ett
nulage, sarskilt for oskyddade trafikanter. Den
smalaste sektionen pa norra Vinggatan bedéms av
projektets trafiksdkerhetsexpert som acceptabel.

Det ar av stor vikt for trafiksékerheten att skolor och
féreningar informeras om den nya trafiksituationen
pa Vinggatan. Det kan till exempel vara som sa att
skolbarn som tidigare promenerat sjalva till
gymnastiken kan behdva vuxennarvaro vid korsning
av Vinggatan, nar byggtrafiken &r som mest intensiv.

Som tidigare beskrivits s kommer | Ur och Skur-
verksamheten att behdva anpassa sina lamnings-
och hamtningsplatser utifran byggvagens dragning
for att mojliggéra trygga och sakra skolvagar.

Tillgénglighet/ framkomlighet

Den av trafiksakerhetsskal inhagnade byggvagen
mellan Bagarmossen och Skarpnack kommer
oundvikligen att skapa en ny barriar genom
omradet. Det kommer under hela byggperioden vara
mojligt att g& och cykla parallellt med byggvagen,
men det kommer inte att vara mdjligt att korsa
byggvagen var som helst. Projektet har kartlagt de
viktigaste rorelsestraken i omradet och arbetat for
att framkomligheten ska vara acceptabel under hela
byggperioden. Tva passager, i form av sluss med
bommar anlaggs, dels langs gang- och cykelbanan i
Ost-vastlig riktning, i nord-sydlig riktning dar
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motionsslingan i skogen korsar byggvagen, se figur
5-12.

Dartill finns tva alternativa gang- och cykelvagar i
nord-sydlig riktning mellan Bagarmossen och
Skarpnack, om an nagot kuperade, i det fall man vill
undvika att promenera precis intill byggvagen.

En planerad I6sning som behdéver studeras mer i
detalj ar en grind 6ster om sddra slussen som kan
sta dppen for fotgdngare nar byggvagen inte
anvands, ex helger, och som ar stangd 6vrig tid.
Den typen av grind behdver da stanga av sjalva
byggvagen sa att inte ex radjur tar sig in dar och
“fastnar” i byggvagen, se figur 8.



Slutsatser och reckommendationer

Ett byggprojekt av denna dignitet i befintligt
bostadsomrade medfér oundvikligen en negativ
paverkan pa narboende och manniskor som vistas
regelbundet i ndromradet. Byggperioden forvantas
paga under 5-6 ar, vilket &r en lang genomférandetid
ur ett barns perspektiv. For individen sa motsvarar
det i praktiken storre delen av 1 smabarnsaren 2)
barnets lag- och mellanstadietid eller 3) barnets
tonarsperiod. Det ar darfor av storsta vikt att negativ
omgivningspaverkan minimeras i sa stor
utstrackning som mgjligt.

Allmanheten har i dverklaganden uttryckt en oro och
frustration 6ver att byggvagen dras igenom ett
parkomrade istéllet for att nyttja befintlig
gatustruktur. Projektledningen har utrett detta
alternativ och funnit att Sockenvagen i kombination
med andra befintliga och tillkommande byggprojekt
blir dverbelastad. Denna BKA fokuserar saledes pa
foreslagen byggvag. En 16sning som framkommit
inom ramen fér BKA- processen ar mojligheten att
lata lastbilar som l[amnat av tung last pa
byggarbetsplatsen aka ut via Sockenvagen i syfte
att undvika trangsel och métande byggtrafik pa
Vinggatan.

Nyckeln for att minimera negativ
omgivningspaverkan ar en effektiv bygglogistik och
det ar av stor vikt att detta ocksd genomfors hela
vagen genom projektet. Kompetensen uppges
finnas pa marknaden. | upphandlingen av
entreprendr behover kvalitetskrav stallas och budget
avsattas som mdjliggoér ténkta Idsningar.
Bestallarorganisationen behdver ocksa folja upp att
kraven efterlevs, och resurser allokeras for detta.

Att minska mangden byggrelaterade transporter
genom lokal masshantering bedéms ocksa som
Overvagande positivt, &ven om de medfér vissa
stérningar. Metoder utvecklas kring "tystare
krossning” och projektet bér efterstrava att anvanda
basta majliga teknik for att halla nere bullernivaerna
fran detta moment.

Slutlig bedémning
Byggvéagens storsta negativa konsekvenser ur ett
barnrattsperspektiv bedéms vara:

1. Kumulativ paverkan for | Ur och Skur-
verksamhetens majligheter att hitta nya
sammanhangande och ostérda skogsplatser
till foljd av hela byggprojektet, dar
samlingsplatserna férsvinner till féljd av

byggvagen.
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2. Boendemiljon pa norra Vinggatan med tung
trafik utanfér bostad och smalt gaturum.
Potentiell upplevd otrygghet for oskyddade
trafikanter langs trottoar.

3. Sakra skolvagar for barn till och fran
Skarpnéacks sportfalt, dar Vinggatan ska
korsas, under perioder med manga tunga
transporter.

I Ur- och Skur

I Ur och Skur har speciella forutsattningar. Det rader
ingen tvekan om att verksamheten paverkas
negativt, med mycket oro som f6ljd. Det &r en privat
verksamhet som utdvar en uppskattad verksamhet
pa allman platsmark, med stadens tillatelse.
Byggvagen innebar att deras samlingsplatser
behover flyttas, samtidigt som de behdver anpassa
verksamheten till hela byggprojektet och férvantade
storningar fran det. Saval samlingsplatser som
undervisningsplatser behdver ha vissa kvaliteter och
ligga nagorlunda sammanhangande.

| skrivandets stund finns inga svar pa exakt hur
detta ska l6sas, mer an att ambitionen finns att det
ska I0sas. Forutsatt att det I6ser sig, beddéms
paverkan pa barnen vara begransad, men skapa
merarbete och oro bland verksamheten. Som



kompensation s& har Exploateringskontoret utlovat
stéd for nya platsbildningar. Nar byggprojektet ar
avslutat kommer verksamheten ater kunna nyttja
omradena.

Skulle det mot férmodan inte I6sa sig, sa ar det en
stor negativ konsekvens for verksamheten med
aven for de barn som gar i férskola och skola har.

Norra Vinggatan
Norra Vinggatan ar smal, ocksd med breddning 6,0

meter. | teorin ska lastbilar inte métas pa denna vag,

och om de gor det ska breddningen majliggéra att
tva lastbilar kan métas. Under byggnationens forsta
ar nar antalet transporter ar relativt fa bor det
fungera relativt val. Nar antalet byggtransporter ar
som mest intensivt kan det trots bygglogistik och
utslapp via Sockenvagen uppsta diverse méten
transporter emellan. Det kan da uppsta situationer
ex vid mycket sn6 dar den tillgangliga gatubredden
krymper och det blir fér smalt fér att kunna métas.
Aven privatbilister kan uppleva att utrymmet for ar
smalt for att kunna/ vaga moéta en tung transport pa
Vinggatan, varpa oro och osakerhet kan uppsta.

Det bor darfor upprattas en kommunikationskanal
mellan representanter fran narboende pa norra
Vinggatan, bestallarrepresentant och entreprendr

dar boende kan signalera om trafiksituationen pa
Vinggatan blir otrygg. Vid uppkomsten av otrygg
eller osaker trafikmiljé pa Vinggatan behéver
projektet utdka antalet sakerhetsatgarder. Det kan
vara allt fran att satta in flaggvakter ill
signalreglering. En sista utvag ar att bredda gatan
ytterligare, vilket krdver nedtagning av 10 oxlar.

Sékra skolvagar

Trafiksdkerheten pa Vinggatan bedoms efter
atgarder vara acceptabla av trafiksakerhetsexpert.
Det utesluter inte att de kan férekomma oro bland
vardnadshavare eller personal. Barn upp till 12 ar
har inte vad som kallas "trafikmognad” och deras
hjarnor inte har utvecklats tillrackligt for att kunna
beddma risker eller tinka pa konsekvenser. Trots
“trafiktréaning” kan impulser sla till som innebar en
risk. Skolor och féreningar behdver informeras om
den nya trafiksituationen pa Vinggatan sa att de har
mojlighet att vidta 6nskade atgarder.

Skulle det uppsta situationer nar flera lastbilar
anlander samtidigt, med kobildning som féljd sa
behdver personella resurser sattas in vid de
korsningar dar manga barn passerar till Skarpnacks
sportfalt som flaggvakter.
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Vistelsevérden och barridreffekt

Angaende barns vistelsevarden i skogsomradena sa
beddms byggvagens dragning vara en mattlig
konsekvens. Kvallar och helger kommer inga
transporter att kdra pa byggvagen. Dagtid kommer
sa att ske och det blir framfor allt férskolor, skolor
och fritids som i viss man forutsatts anpassa sin
verksamhet nagot genom att halla ett visst avstand
till byggvagen. Det ar sannolikt att i val av plats for
naturlek sker anpassning framfor allt utifran sjalva
byggarbetsplatsen.

Den inhagnade byggvagen skapar oundvikligen en
barridreffekt. Rent praktiskt gar det att ta sig fram,
men den visuella barriaren kvarstar. Landskapet
kommer att upplevas annorlunda. Ur ett strikt
barnrattsperspektiv sa beddms detta vara en mattlig
konsekvens. Samtidigt bor en ha respekt for att
upplevelsen av denna barriar kan variera kraftigt
mellan individer. Det kan handla om allt ifran vilken
relation manniskor har till platsen till vilka
forutsattningar manniskor har att forflytta sig till
andra mer ostérda platser.

Forutsatt att samtliga vidtagna atgarder realiseras
och bygglogistiken fungerar som planerat sa ar
bedémningen att konsekvenserna av byggvagen har
minimerats i den utstrackning som ar magjlig.



Rekommendationer till den fortsatta processen

1. Upphandling och uppféljning av kravefterlevnad
| upphandlingen av entreprendr behdver
kvalitetskrav stallas och budget avsattas som
mojliggdr tankta I6sningar. Bestallarorganisationen
behdver ocksa folja upp att kraven efterlevs, och
resurser allokeras for detta.

Kravstall genom upphandling ekonomiska
incitament for entreprendren att sékerstélla att
transportforetagen till och fran byggarbetsplatsen
haller radande hastighetsbegréansningar.

2. Information och kommunikation
Jobba med information kring alternativa gang- och
cykelvagar for 6kad orienterbarhet

Tydlig kommunikation med kringliggande férskolor,
skolor, ndrboende och féreningar kring tidplan for
nar transportarbetena ar som mest/ minst intensiva
och néar stenkrossning kommer att ske. Ge mdjlighet
till att planera in nyttjande av kringliggande
naturomraden nar intensiteten &r som lagst.

3. Lépande dialog och férbéattringar underhand
Staden och den upphandlade entreprentren bér ha
en I6pande dialog med skolrepresentanter i
Skarpnack kring den upplevda trafiksituationen pa
Vinggatan och kopplingen till Skarpnéacks sportfalt,
liksom med narboende pa norra Vinggatan. | det fall
trafiksituationen blir otrygg eller osaker ska atgarder
kunna vidtas med kort framforhallning.

Under perioder s& med damning - vattna byggvagen
for att minska negativ paverkan pa manniskor som
av olika anledningar befinner pa gang- och
cykelstrak intill byggvagen.

4. Basta mdéjliga teknik

Anvand senaste teknik for ex tyst krossning, for att
minska bullernivaerna vid bergskross. Matning av
bullernivaer for att minimera stérningar.
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