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1. Bakgrund

Denna rapport ar framtagen for att ge en uppdaterad bild av projekt Bergholmsbacken och hur den
paverkar omgivningen. Rapporten ar en fordjupning av den mer 6vergripande analys som utfordes
2017, utifran den projektinformation som finns idag. Rapporten syftar till att ge beslutsunderlag for
val av bygglogistiklosning. Rapporten omfattar analys av transportvagar, transportberakningar ocksa
effekter med ett lokalt masslogistikcenter och Checkpoint.

2. Utbyggnadsordning
Utifran gallande forhandling med byggaktoérerna gors groventreprenad pa allménplatsmark med
vagar och VA upp till AG klart innan byggaktérerna startar husproduktionen i nedan kronologisk
turordning:

Kvarter A

Kvarter B, D, F, K, H, I*.

Kvarter C och E.

Kvarter J*

*kvarter | (forskola) och kvarter J (skola) ar inte inkluderade i skedesplanerna da byggstart ar
framflyttad till 2045+ och darmed langt efter det att bostadshusen ar fardigstallda.

PWNPE

| anslutning till inflyttningar utfors finentreprenaden med kantsten, gangbanor och trad.
Exploateringen planeras paga i ca 5-6 ar. Ar 1 paborijas groventreprenad allmanplatsmark med
utbyggnad av lokalgator. Husbyggnationen startar ar 2-3 pa vastra sidan av exploateringsomradet.
Na&r den vastra delen ar inflyttad startar husproduktionen pa den 6stra sidan.

Inom ramen for detta uppdrag har inga detaljerade skedesplaner tagits fram i omradet.

3. Transportberakning

En uppdelning av transporter till husbyggnation och transporter for masshantering har gjorts utifran
utbyggnadsordning och uppskattade volymer massor.

3.1 Transportberakning husbyggnation:
Totalt anloper 48 000 tunga transporter utifran BK2 forutsattning, som ar den klass som galler for
Sockenvagen, Rusthallarvagen och alternativ 1 genom parken. Berakningen visar att mellan ar 2 och
fardigstallandet anl6per i snitt 25 tunga transporter per dag. Berdkning ar utifran en hog fylinadsgrad
och jamn fordelning dver en arbetsdag, arbetsvecka och arbetsmanad.

Generellt utan nagon leveranssamordning anléper cirka 50 % av transporterna under
rusningstrafiken mellan 07-09. Med god och gemensam leveranssamordning kan toppar jamnas ut.

Lattare transporter i form av budbilar, vars mangd dr mycket varierande beroende pa hur den typen
av transporter styrs, dr inte medraknade i leveransberakningarna. Vi uppskattar andelen latta
transporter till ca 20 % vilka ej ar medtagna i tidigare namn siffra.

3.2 Transportberdkning massor
Det kravs ca 42 000 transporter utifran BK2 och 10 ton massor per transport, for att transportera
bort massor fran arbetsomradet samt att transportera tillbaka massor for aterfylinad. Genom att
anlagga ett s.k. lokalt masslogistikcentrum (MLC) kan antalet transporter till f6ljd av masshantering
reduceras till ca 12 000, eller cirka 6 anl6pande transporter per dag.



4. Analys av transportvag till arbetsomradet

Vilken tillfartsvdag som anvands for byggtrafik och vilken tillfartsvdg som anvands for allman trafik
efter den forsta inflyttningen paverkar utbyggnadsordning och arbetsytor pa byggomradet. Generellt
ar det fordelaktigt for allmanheten och for produktionen om byggproduktionen kan hallas atskild sa
lange som mojligt fran det allmanna flodet. Det skapar sdakra byggomraden och majlighet till en
effektiv bygglogistik och produktion. | utredningen 2017 var ett av férslagen att etablera en tillfallig
byggvag genom parken for att minska risken for akuta atgarder pa Sockenvagen. Férutom
Sockenvagen har ocksa Gamla Tyresovagen (nordliga delar) en vibrationsproblematik. Nedan beskrivs
narmare for och nackdelar med val av tillfartsvag.

4.1 Sockenvagen:
Sockenvagen ar redan idag en hogt belastad vag. Langs med stora delar av vagen ligger dldre smahus
som sedan tidigare haft problem med vibrationer. Bland annat pa grund av vibrationsproblem finns
risk for ytterligare férsamringar vid 6kat nyttjande av vagen for tung trafik. Risk finns att vagen
kommer att behova forbattras/forstarkas oavsett om Sockenvéagen anvands som byggvag till
projektet eller inte. Om Sockenvagen behover stangas av under projekttiden behover en tillfallig
byggvag genom parken uppforas. Att andra byggvag (utan att ha planerat for det) under pagaende
exploatering kan fa negativa konsekvenser da utbyggnadsordningen ar planerad utifran
tillfartsvagen. Om begransningar pa bruttovikter behodvs inforas 6kar antalet transporter och CO;
samt paverkar byggnadskostnaderna negativt.

Den fordel som ar uppenbar utan hansyn till ovan risker och dess konsekvenser ar att ingen tillfallig
byggvag behovs genom parken med allt det innebar.

4.2 Tillfartsvagar soderifran
Sockenvagen och norra delen av Gamla Tyresdvadgen kan undvikas. Via Nynadsvagen och Tyresdvagen
finns flera alternativ att nd Vinggatan. Antingen via Vinthundsvagen som ar BK 1 klassad, via Gamla
Tyresovagen eller via Horisontvagen som ar BK 2 klassade.

Genom funktionen Checkpoint som beskrivs i kap. 6 kan transporterflodet till Vinggatan styras till alla
dessa alternativ utifran vagarnas begransningar. Transportflodet kan alltsa férdelas mellan de olika
alternativen for att inte belasta endast en transportvag.
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Fig. 1 Oversikt tillfartsvigar till Vinggatan och dess bdrighetsklass.

4.3 Tillfallig byggvag
Flera mojliga byggvagar genom parken ar maéjliga. Tva tillfalliga byggvagar genom parken har
analyserats som alternativ till Sockenvigen, alternativ 1 och alternativ 2. Ovriga alternativ bedéms
som samre da de ar langre, har fler korsningar och stanger av parken mer.

Vagens utformning behover planeras sa att sa fa korsningar uppkommer mellan byggvagen och
allmént flode och pa ett sddant satt att parkens tillganglighet inte paverkas mer dn nédvandigt. Ur
sakerhetssynpunkt behover en saker barridr och sikra korsningar komma pa plats. Atgérder behéver
sattas in vid behov for att minimera buller, vibrationer och damm. Om vagen endast dr 6ppen for
byggtrafik ar det latt att infora ex. hastighetsbestammelser och satta upp en biltvattsbage for att
minska buller och damm. Detta ar svarare att gora pa Sockenvégen da den ar 6ppen for allman trafik.
Riktlinjer for buller, vibrationer och damm skall foljas.
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Fig. 2 Utformning byggvdg alternativ 2.

Forslag pa utformning av alternativ 1 visas nedan. Med en grind eller bom&ppning i sdder ges en
signal till en GC grind/bom som stanger GC-vagen. Nar ingen byggtrafik registreras 4r GC-passagen
genom korsningen 6ppen. | anslutning till infarten finns en ficka for byggfordon som sakerhetsventil.
Byggtrafiken kontrolleras med hjalp av grindarna eller bommarna i bada dndar av vagen. Vagen ar
dimensionerad for enkelriktad trafik och med en vagavskiljande barriar och staket till GC-vagen, se
sektionsritning nedan. Byggvadgens utformning innebar att parken halls “6ppen” sdder och 6ster om
byggvadgen och dragningen ar i huvudsak pa befintlig vag. Endast sma ingrepp pa gréna ytor behover
goras fran hundrastgarden fram till Skarpnacksvagen.
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Fig. 4 Forslag pa utformning av tillféllig byggvdg alternativ A, sektionsritning



Nedan visas forslag pa GC-vagens dragning Over tid utifran gallande utbyggnadso
halls pa utsidan av exploateringen och inga omlaggningar behovs goras séder om
exploateringsomradet.
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Fig. 5 Férslag pG GC-vdg o6ver tid utifran gdllande utbyggnadsplan

Utformningsforslagen ovan har vidareutvecklats och beskrivs i detalj i barnkonsekvensanalysen.

4.4 ntilliggande verksamheter

En barnkonsekvensanalys har bestallts dar intilliggande verksamheter som exempelvis ”I Ur och Skur’

’

och boende beaktas. Trafiksakerhetslsningar och utformning av transportvagar fram till byggvagen
ses Over pa bland annat Vinggatan. Tillganglighet till idrottsplatsen beaktas under utformningen av

byggvagen och GC-vagen.
4.5 Konklusion

Sockenvagen:

Utreda om Sockenvagen och Rusthallarvagen behover forstarkas eller inte for att klara minst
BK2 krav under hela exploateringstiden. Beakta att Sockenvdagen kommer att vara aktuell for
kommande exploateringsplaner norr ut.

Om gatuarbeten behovs utforas under exploateringstiden kommer byggtrafiken att forstarka
de kder och framkomlighetsproblem som i allmanhet uppstar.

Om Sockenvégen behdver forstarkas rekommenderas att vagarbeten och ledningsarbeten ar
klara innan exploateringen startar. Att andra byggvag under projekttiden ar negativt da
byggnadsordning planeras utifran byggvagen.

Om vagarna kan garanteras BK2 hela exploateringstiden kan dessa anvandas som byggvag.
Den planerade utbyggnadsordning behover da ses 6ver och justeras for att sdkerstalla ett sa
sakert omrade som mojligt for allmanhet och byggproduktion.



e Beakta en 6kad risk utanfor skolan vid rondellen Sockenvagen/Rusthallarvigen. Storst risk vid
morgonrusning da barn lamnas av samtidigt som byggtransporter ar som flest.

e Nuvarande hojdbegransningar pa Sockenvagen anses inte paverka exploateringen vare sig
negativt eller positivt.

Tillfallig byggvag alternativ 1:

o VibedOdmer att alternativ 1 ar det basta alternativet. Alternativ 2 innebar att en storre del av
parken avskarmas och fler korsningar behdvs mellan byggvagen och allmant fléde.

e Vagen bidrar till att inte forsdmra kvaliteten pa Sockenvagen.

e Vagen kan dimensioneras for BK2.

e Presenterad utformning har relativt sett liten paverkan pa parken och parkens besokare.
Utformas med en korsning pa Skarpnacksvagen och en korsning norr om Bergholmstorpet.
Den storsta delen av parken halls 6ppen utan att behdva korsa byggvagen.

e Bidrar till att skapa ett sdkert och kontrollerat transportfldde. Med behdorighetskontroll av
fordon i bada dndar, regleras access till byggvagen. Endast transporter till projektet tillats
utifran godkanda tider. Detta blir mycket svarare pa Sockenvagen.

o Enkelt att reglera hastighetsbestammelser for att minimera buller och damm. Enkelt att
ytterligare minimera damm genom asfaltering och vid behov etablera en biltvattsbage.

e Samordningsytor (MLC) ar planerade pa Bergholms bollplan som skall byggas sist i ordningen.
Via byggvagen sker da ett naturligt transportflode till dessa ytor vilket skapar ett sdkrare
byggomrade jamfort med om Sockenvéagen anvands.

e Anslutningar fran Tyresévagen och Nynasvagen och vidare in pa Vinthundsgatan, Gamla
Tyresévagen och Horisontvagen till Vinggatan bedéms som goda.

5. Analys masslogistikcenter (MLC)
Pa ett sa kallat masslogistikcenter (MLC) sorteras, krossas och foradlas schaktmassor (uttagna
massor) lokalt pa projektet for att sedan anvandas till aterfyllning pa projektet. Projektets
entreprendrer tippar in berg pa MLC och koper sedan foradlade massor fran MLC. Med ett
fungerande MLC reduceras transportavstand och transporter pa stadens gator.

Studier visar att 16 % av CO; utslappen fran infrastrukturprojekt kommer fran transporter pa vagarna
till och fran projektet. Sammantaget stod byggtransporterna for ca 50% av de urbana
godstransporterna i Sverige (Trafikanalys Statistik, 2020) och runt 20% av den totala transporterade
vikten i Sverige (Sveriges Byggindustrier, 2010). Byggtransporterna maste dartill dela
vaginfrastrukturen med 6vriga anvandare och denna ytterligare trafikbelastning 6kar kder och
forseningar i samhallet. Det gor att byggtransporterna inte bara skapar egna utslapp utan ocksa
genom sin blotta mangd och narvaro skapar ytterligare utslapp.

Ett MLC planeras pa Bergholmsbacken i sodra andan av exploateringsomradet pa Bergholms bollplan.
En uppskattning av schaktvolymer har gjorts (volymen massor som behéver tas bort fran projektet)
och hur stora volymer som behovs for aterfylinad for att dimensionera MLC ytan och for att kunna
rékna pa miljévinster med ett MLC. Ett ytbehov om ca 8000 m2 uppskattas for MLC och Checkpoint.
Se oversiktlig disposition och placering nedan.
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Fig. 6 Oversiktlig disposition och placering av MILC markerat i gul cirkel

Schaktvolymen uppskattas till cirka 170 000 m3, dar entreprenadberg utgor storsta delen. Volymen
aterfylinad &r cirka 110 000 m3. Ateranvindningsgraden uppskattas till 70 % forutsatt att en
bergkross kan foradla entreprenadberg till aterfylinadsfraktioner. 30 % uppskattas ga till deponi.

Till Bergholmsbacken kommer en digital applikation “effektiv utlastning” att anvdandas. Med appen
kommunicerar inblandade resurser med varandra och delger viktig information tillvarandra. Syftet
och malet med applikationen ar att effektivisera masshanteringen och 6ka fyllnadsgraden och
dessutom effektivisera all administration som ar forknippad med processen. Resultatet av
anvandandet pa andra liknande projekt har okat fylinadsgraden och minskat pa administrativa
kostnader.

5.1 Transportanalys masshantering

En transportberakningsjamforelse har utforts for att visa pa skillnaden mellan en lokal masshantering
och utan lokal masshantering. For att gora en jamforelse har narmsta grustag identifierats som klarar
att hantera projektets massor. Grustaget ligger i Jordbro cirka 2 mil ifran projektet.

Barighetsklass ar en viktig parameter vid berdkning av transporter da den avgor hur tung last som
kan transporteras. Ar den svagaste ldnken pa en transportvag klassad BK2 kan, med Jordbros
fordonsflotta, 10 ton massa transporteras med singelbil och 30 ton massa transporteras med
bil+slap. Transporterna kan alltsa tredubblas om forutsattningarna pa byggprojektet dr sadana att bil
+ sldp inte kan anvandas. Eftersom det ar stora volymer som skall bort fran kvartersmark
rekommenderar vi att samordning av masshantering sker mellan allmanplatsmark och kvartersmark
for att 6ka mojligheten till optimerad transportsamordning.



5.2 CO; berdkning masshantering:

Om MLC har tillgang till en stenkross, visar berdkningsmodellen nedan att antalet transporter pa
stadens vagar kan minska med upp till 94 %. Det motsvarar en minskning med ca 40 000 anlépande
transporter. CO, utslappen fran transporter minskar med upp till 88 %. | berdkningen ligger att
transportavstandet till deponi antagits vara samma, 3 mil, och att varje transport lastar 10 ton
massor med undantag fran deponitransporter med MLC déar 30 ton/transport anvands.
Transportstrackan till jordbo ar 2 mil och till MLC 200 meter. Antalet ton till deponi har antagits vara
densamma i bada fallen. Nyckeltal for forbrukning ar 4 liter/mil och 2,67 kg CO,/mil diesel.

|Ber5kningsmode|l CO2 masshantering med tillgéngi Med MLC | Utan MLC |
Intippning

Vikt "ut" till intippning (ton) 178500 178500
Transportavstand intippning (tur och retur) (mil) 0,04 4
Lastkapacitet per transport (ton/trp) 10 10
Antal transporter per vikt 17850 17850
Kg Co2 7626 762552
Deponi 30 %

Vikt "ut" till deponi (ton) 76500 76500
Transportavstand till deponi (tur och retur) (mil) 6 6
Lastkapacitet per transport (ton/trp) 30 10
Antal transporter per vikt 2550 7650
Kg Co2 163404 490212
Aterfyllnad

Vikt "in" aterfylinad (ton) 165000 165000
Transportavstand aterfyllnad (tur och retur) (mil) 0,4 4
Lastkapacitet per transport (ton/trp) 10 10
Antal transporterper per vikt 16500 16500
Kg Co2 70488 704880
Summa Kg Co2 241518 1957644
Minskning med Kg Co2 88%

Summa transporter pa stadens gator 2550 42000
Minskning med transpororter pa stadens gator 94%

[Transportkostnad kr | 4280280kr| 36960000 kr|

Fig. 7 Berékningsmodell transporter och kg CO,. En jimférelse mellan MLC och Jordbros
grustag

Om forutsattningarna skulle vara optimala och alla transporter till Jordbro kan frakta 30 ton per
transport minskar transporter med 84 % och utsldappen av CO,; med 63 % forutsatt att lastkapaciteten
ar oférandrad med MLC (enligt exemplet ovan).

5.3 Kostnadsanalys masshantering

Priset pa atervunnen massa ar generellt ca halften av priset for taktbrutet material (SGU, 2020;
SVOA, 2020; SGU, 2017). En stor del av kostnaden for masshantering ar den for transport (SGU,
2020). For att se om detta rimmar med Bergholmsbacken har Jordbro grustag anvants som referens.

Kostnaden for att tippa in entreprenadberg ar i dagsldaget O kr/ton da det finns ett 6verskott i
Stockholm i dagslaget. Att tippa in skut kostar ca 50 kr/ton och for schaktmassor mellan 250-350
kr/ton. For Bergholmsbacken raknar vi forenklat med 0 kr intippningskostnad.
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Kostnad for kop av schaktmassor for olika vanligt forekommande fraktioner mellan 0-150 mm fran
Jordbro ligger i snitt pa 86 kr/ton. Transportkostnaden &r cirka 50 kr/ton for bil-slap (30 ton/trp) och
cirka 90 kr/ton for singelbil (10 ton/trp) fran Jordbro.

| projektet Norra Djurgardsstadens (NDS), som har ett MLC, ligger snitthanteringskostnaden pa ca 70
kr/ton for alla massor. Priset pa massor fran NDS (70 kr/ton) &r alltsa nagot billigare &n snittpriset
fran Jordbo (86 kr/ton).

Om vi gor antagandet att kostnader for att kdpa massor (inklusive administration och andra
omkostnader) ar detsamma kan man saga att kostnadsbesparingen som goérs med ett MLC helt
kommer fran minskade transportkostnader (avstand). Berdkningsexemplet ovan visar att
transportkostnaden minskar fran cirka 37 miljoner kr till cirka 4,3 miljoner kr = 32,7 miljoner kr vilket
ar en minskning med 88 %. Om alla transporter till och fran Jordbro skulle kunna hanteras med
bil+sldp blir transportkostnaden ca 22 miljoner kr att jamfora med ca 4,3 miljoner kr med MLC. Det
ger en besparing pa cirka 17,7 miljoner kr. | berdkningen av transportkostnader har
transportkostnaden fran Jordbro “rakt” raknats om till meter for att ge en transportkostnad inom
byggomradet pa 200 meter.

5.4 Buller, vibrationer och damm
Tidigare erfarenheter fran projekt i stadsndra miljoer som har haft MLC och krossverksamhet menar
att med ratt atgarder nas de krav som stélls pa ljudnivaer fran anlaggningsentreprenader.

Pa Bergholmsbacken kommer MLC att placeras ca 200 m ifran ndrmsta fasad. Pa referensprojekt har
godkanda ljudnivaer uppnatts med kortare avstand mellan ljudkallan och ndrmsta fasad. Géllande
riktlinjer och bestammelser skall foljas avseende buller och vibrationer. Stockholm Stad kommer
stalla krav i anbud, under projektering och under produktion.

Exempel pa bullerddmpande atgarder ar att bygga upp ljudvallar med massor alternativ med
containrar. Andra atgarder ar att isolera ljudkallan genom att satta pa en “kjol”. En bra atgard for att
minska damm &r att anvanda en dimkanon.

Behovet av krossverksamhet pa projektet planeras till 3-4 ganger om aret & 3-4 veckor per tillfalle.
Krossning kommer att planeras att utforas dagtid mellan kl. 09-15. Information om tider
kommuniceras i god tid till berérda.
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Fig. 8 Exempelbild pd en stenkross som kan anvéndas med en ljudvall av massor och en dimkanon

4.7 Sammanfattning masshantering MLC

Vi rekommenderar ett MLC med stenkross. En mycket effektiv [6sning som reducerar CO,-utslapp
kraftigt, minskar antalet transport kraftigt och dessutom halveras kostnader fér massor. Mycket berg
behover schaktas bort fran kvartersmark. Att samordna schaktarbeten pa allménplatsmark och pa
kvartersmark rekommenderas starkt. En samordning minskar risken for skador pa ledningar och
gator och 6kar mojligheten till battre optimerade transporter och arbetsomraden.

6. Checkpoint

Definitionen pa en Checkpoint ar en yta pa eller i anslutning till ett arbetsomrade dit byggleveranser
anlander i vantan pa att bli inslappta till sin lossningsplats. Checkpoints anvdnds pa
stadsutvecklingsprojekt for att kontrollera byggflodet pa och omkring arbetsomradet. En Checkpoint
forbattrar leveransprecisionen och genom sin funktion skapar den rutiner for hur byggtransporter
skall planeras. En Checkpoint anvands framfor allt for byggentreprendrer pa kvartersmark och nar
byggarbetsplatser ar begransade till sin yta och nar tillgdngligheten till arbetsplatser ar
storningskanslig.

Behov av Checkpoint uppstar normal nar husbyggnationen statar. En placering av en Checkpoint
brukar planeras i direkt anslutning till ett byggomrade alternativt i ndromradet om det bedéms som
battre, utifrdn bedémd storningskansligheten och andra typer av risker. Flera lampliga platser utreds
och bland annat undersoks placering i Slakthusomradet.

Till en Checkpoint behdvs ett leveransplaneringssystem for att na storst nyttoeffekt. |
leveransplaneringssystemet bokar varje byggentreprenér sina anlépande leveranser med
inpasseringstid. En administrator pa projektet samordnar bokningarna och godkdnner bokningarna
innan dom klassas som godkanda och beviljas tilltrade till byggomradet.
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Checkpoint

Fig. 9 Exempelbild fran projekt Albano i Stockholm som visar en Checkpoint i férgrunden. |
bakgrunden syns ett MLC.

7. Sammanfattning och jamforelse med rapport fran 2017

| detta kapitel jamfors rapport fran 2017-07-05 med uppdateringar som ar gjorda utifran nya
forutsattningar sedan 2017.

Rapport fran 2017-07-05 visar antalet transporter till omrade 4, som Bergholmsbacken ligger i. |
omrade 4 ingar Skarpnack, Bagarmossen och Karrtorp IP. | snitt skulle da 26 tunga transporter anlépa
i timmen till omrade 4, eller 208 transporter per dag. Detta utifran den projekttid som da gallde och
den BTA och infrastrukturomfattning som da lag tid grund fér analysen. Bakomliggande siffror for
endast Bergholmsbacken var da totalt 76 000 transporter for bade husbyggnation och infrastruktur.
Cirka 20 % latta transporter tillkommer till de tunga transporterna. Siffrorna ar berdknade utifran en
hog fyllnadsgrad med god planering.

Beslut har fattats att planera for en lokal masshantering da effekterna anses betydande for miljon
och for intilliggande boenden och besdkare. Uppdaterade berdkningar visar att med lokal
masshantering anléper cirka 12 000 transporter till Bergholmsbacken. Detta blir i snitt cirka 6
anlépande transporter per dag. Utan lokal mashantering uppskattas antalet transporter till cirka 42
000 eller 24 transporter per dag.

For husbyggnationen uppskattas nu att 48 000 tunga transporter anloper till Bergholmsbacken. Detta
blir i snitt cirka 25 transporter per dag. Till detta tillkommer ca 20 % latta transporter.

Sammanfattningsvis uppskattas nu alltsa att totalt (husproduktion + infrastruktur med lokal

masshantering) anloper 60 000 transporter vilket i snitt blir 31 tunga transporter per dag. Detta ar en
minskning med 16 000 transporter jamfért med rapporten 2017. Antalet BTA har 6kat med néastan
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10 000 sedan 2017 men trots detta uppskattas antalet transporter i stallet minska, mycket pa grund
av att lokal masshantering planeras.

Utférd barnkonsekvensanalys for Vinggatan lyfter bland annat att det ar viktigt att minimera
motande byggtrafik pa den norra delen av Vinggatan. Sockenvagen kommer darfér att nyttjas for
returtransporter och for anl6ép av lattare transporter under vissa forutsattningar. Utifall att samtliga
uppskattade latta transporter skulle returneras via Sockenvagen skulle belastningen pa Vinggatan
kunna reduceras med cirka 10 000 transporter, eller med cirka 10 tur och returer per dag i snitt.
Tillats dven returer ut via Sockenvagen innebar det ytterligare en minskad belastning och risk for
motande byggtrafik pa Vinggatan. Da det blir viktigt for projektet att ta kontroll 6ver byggtrafiken for
att undvika moétande byggtrafik har det beslutats att anvanda en Checkpoint-funktion under
husbyggnationsskedet. Checkpoint placeras utanfér naromradet och till detta adderas ett
leveransplaneringssystem for att optimera nyttoeffekten av den.

Projektet beddms behdva sdkerstalla att nedan funktioner och tjanster behovs pa projektet med
bakgrund av barnkonsekvensanalysen, mal att reducera CO, utsldpp, fa en effektiv byggproduktion
och darmed skapa forutsattningar for ett tryggt och sakert omrade och byggomrade som haller
tidplanen.

- Lokal masshantering (beslut har fattats att anvanda detta)

- Detaljprojekterade trafikomlaggningar och l6pande 6versyn av dessa (har paborjats)

- Behovsbemannad Checkpoint (utanfor byggomradet och naromradet)

- Behovsbemanning av trafikvakter pa Vinggatan

- Leveransplaneringssystem (IT-stod)

- Administration av IT-stod och aktiv/daglig samordning med byggentreprendrer

- Framtagning och forvaltning av logistiska regler och rutiner — kontraktshandlingar till

verksamma bygg — och anlaggnings entreprendrer
- Personal for I6pande uppfoljning och forbattringsarbete

Ovan listade funktioner och tjanster ar tidigare beprévat pa liknande stadsutvecklingsprojekt med
gott resultat. Med detta sagt bedoms de risker och utmaningar som projektet star infor att kunna
hanteras, under férutsattning att en upphandling av tjanster och funktioner upphandlas i ratt tid dar
erfarenhet av liknande projekt utgor en stor del av utvarderingen.
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