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Sammanfattande analys

Ett Stockholm som haller samman med en stark och jamlik vdilfdrd i hela staden

For att Stockholm ska hélla samman med en stark och jamlik vélféard i hela staden behover
alla fa goda och likvirdiga forutsattningar. For trafikkontorets del innebér detta att mojliggora
for alla, oavsett alder eller funktionsformaga, att kunna anvédnda det offentliga rummet. Barn
ska kunna ta sig till skolan pa ett sdkert sétt och det offentliga rummet ska erbjuda trygga och
kreativa miljoer som ar utformade efter deras behov. Under éaret har kontoret utvirderat tester
av bilfria zoner vid stadens skolor och forskolor genom att gator stangs av for biltrafik och
omvandlas till lekgator. For narvarande pagar arbete med att ta fram forslag pa permanent
utformning av lekgatorna. Barn och unga har dven involverats i arbetet med utvecklingen av
det offentliga rummet, bland annat pé kajer och vid skolor. Nar kontoret gor investeringar
laggs ett sérskilt fokus pa stadens fyra prioriterade fokusomraden: Jarva, Hagsétra-Régsved,
Skdrholmen och Farsta. Under ret aktiverar kontoret till exempel torg 1 nérférort genom
enklare investeringsatgirder som exempelvis sittplatser for att aktivera torgen. I samverkan
med berdrda stadsdelsndmnder genomfor kontoret dven investeringsdtgarder i stadens
fokusomraden for att permanent aktivera torgen, i samverkan med naringsliv, fastighetsdgare
och kulturliv.

Stockholm ska dven vara en dldrevianlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgédngligheten och framkomligheten i1 stadsmiljon skapar ocksa béttre
forutsittningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum.

Niér kontoret utvecklar det offentliga rummet ska konst, kulturell verksamhet och rekreation
framjas i syfte att hoja stockholmarnas livskvalitet. Kontoret har under aret samordnat arbetet
med att inrédtta fler badplatser i staden. Tillsammans med berorda aktorer har flertalet platser
utretts for att avskaffa badforbudet och tillgangliggora bad pa. Ett 20-tal platser har utretts och
flera av dem har initialt visat sig vara lampliga att tillgéngliggora bad vid. Vidare utredning
under sommaren rorande till exempel badvattenkvaliteten under sommarhalvaret fortsétter
parallellt med att arbete for att mojliggdra bad och planering med berdrda forvaltningar kring
detta fortgar.

Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en rittvis klimatomstdillning

Stockholm ska vara virldsledande i klimatomstéllningen, med mélet att fram till 2030 minska
utsléppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med dr 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Trafikkontoret genomfor tillsammans med
andra berdrda forvaltningar dtgérder for att nd en utsldppsfri innerstad 2030, dér elektrifiering
och utbyggnad av publik laddinfrastruktur &r en viktig del tillsammans med att flytta resandet
till gdng, cykel och kollektivtrafik. Kontoret ska dessutom inféra miljézon klass 3 1 ett omrade
i city 31 december 2024 och forbereda for ett beslut om utdkning. Under dret utreds
gransdragningen av det geografiska omrddet i City for etapp 2 i dialog med andra aktorer.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frdmja hallbart resande som bidrar till
minskade utslépp. Arbetet utgar frdn Framkomlighetsstrategin som anger att staden ska
prioritera kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga de som har potentialen att transportera flest
ménniskor pé liten yta. Dessa fardmedel &r ocksd de som &dr mest energisndla och har minst
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klimat- och miljopaverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och Europas frimsta
cykelstad, dir kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att uppna detta
investerar kontoret 2 mdkr i framkomlighetsdtgéirder for gang, cykel och kollektivtrafik under
perioden 2023-2026. Kontoret har tagit fram ett prioriterat gangviagnat som varit pa
kontorsremiss hos berdrda forvaltningar och som beslutades av nimnden 1 augusti. Kontoret
forbereder dven for att anldgga busskorfilt ldngs tre utpekade prioriterade strak for
stombussar till hosten.

For att bekdmpa klimatférandringarna behdver Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk mangfald. Handlingsplanerna for biologisk méangfald samt for
klimatanpassning ar viktiga verktyg i kontorets arbete. Trafikkontoret leder utvecklingen av
stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidtar dtgirder for att
stadsmiljon ska kunna st emot skyfall och andra extrema vider. Kontoret har under aret
paborjat en ny etapp av Gronare Stockholm i1 samarbete med stadsdelsforvaltningarna for att
stiarka den biologiska méngfalden och i ir har projektet dven ett stirkt fokus pé social
héllbarhet.

Stockholm ska erbjuda en hilsosam och god livsmiljo med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Under &ret har kontoret tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall AB paborjat
framtagandet av ett investeringsprogram for utredande och genomforande av atgérder i de
lokala atgérdsprogrammen for vattenforekomster.

Ett Stockholm med en stabil och hdllbar ekonomi med utbildning, jobb och bostdider for alla
For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jamstélld och jamlik stad behdver stadens
ekonomi vara stark, vilket ar sdrskilt utmanande under 2024 eftersom den radande
lagkonjunkturen bestér. For trafikkontorets del innebir det bland annat att géra noggranna
avvigningar infor investeringar, reinvestera 1 stadens befintliga infrastruktur och anlédggningar
och en utvecklad portfoljstyrning. Stadens ekonomi stirks av att fler stockholmare arbetar,
och kontoret anstéllde i &r 6ver 320 feriearbetande ungdomar under sommaren. Trafikkontoret
erbjuder dven sina egna medarbetare ett hallbart arbetsliv och stravar efter att vara en modern
och attraktiv arbetsgivare med fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssitt samt en
aktiv verksamhetsutveckling. Ett starkt nédringsliv bidrar till en héllbar tillvéxt och kontoret
fortsatter att framja foretagande 1 det offentliga rummet samt forbéttrar servicen till
néringslivet.

Stockholms stad véxer vilket stéller stora krav pa en hog bostadsbyggnadstakt. Malet ar att
140 000 bostédder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll 1
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem ér en forutsittning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i1 den véxande staden. Under 2024 fortsétter kontoret arbetet med
att utveckla en dvergripande produktionsplanering for trafikkontorets projekt.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomraden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska ha en god krisberedskap och
sakerhetsarbetet har stirks under aret, bland annat genom bildandet av den nya
sakerhetsenheten i februari. En levande stad &r en trygg stad och kontoret ska fortsdtta arbeta
for levande och attraktiva offentliga rum. Det gors exempelvis inom ramen for Levande
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Stockholm. Kontoret fortsitter dven att samordna stadens arbete for en hog och enhetlig
standard pa renhéllningen 1 hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dir alla dr vidlkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande f6r
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell laggning eller alder. Kontorets dialog med
stockholmarna &r viktig och under 2024 ser kontoret 6ver mdjligheten att forbattra
svarshanteringen gillande medborgarforslag. Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen
med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten.

Sammanfattande ekonomisk analys

Lagkonjunkturen har medfort tuffa ekonomiska forutsittningar for kontoret med hoga
prisokningar. Inflationen &r nu nere vid Sveriges Riksbanks mél for inflation men de hoga
priserna ar kvar att hantera. Kontoret har under de senaste tre aren haft en brant
kostnadsokning i form av indexdkningar for entreprenadkop och konsulter. Utdver detta finns
osdkerheter kopplade till det ridande globala ekonomiska klimatet, dir marknadspriserna for
stal, betong och asfalt under borjan av 2024 ar fortsatt hoga. Prisnivaerna pdverkas bland
annat av omvérldsldget och utvecklingen av den svenska kronans valutakursfluktuationer,
vilket gor deras framtida utveckling svar att forutsdga. Kontoret konstaterar att det reella
vérdet pa ndmndens budget har sjunkit i takt med att marknadspriserna 6kat. Det medfor en
okad utmaning att prioritera mellan olika drift- och investeringsbehov for att sdkerstélla att
resurserna allokeras dit de gor storsta mojliga nytta.

I tertialrapporten for driftbudgeten prognosticerar kontoret ett dverskott pd 35 mnkr mot
budget beroende pé att kapitalkostnaderna ar lagre till f6ljd av att farre projekt aktiverats
under aret. Det beror pa att projektens slutdatum har blivit senarelagda. Kontoret ser flera
ekonomiska utmaningar sdsom att prognosen for intéikter indikerar ett lagre utfall 45 mnkr for
boendeparkeringen och 28 mnkr lagre for felparkeringen 1 jamforelse med budget.
Intaktsbortfallet kompenseras 1 viss man under dret av att andra intékter 6kar dock ar vissa
engangseffekter under aret. De kraftiga snofallen under arets forsta manader med flera padrag
paverkade dven ekonomin negativt.

I tertialrapporten for investeringsbudgeten prognostiserar kontoret ett dverskott om 120,5
mnkr jAmfort med budget. Detta beror pa minskade prognoser for vissa projekt, sdsom
arbetena vid Hasta gard och G/C-bron vid Slussen. Forseningar som uppstatt under aret har
bland annat mojliggjort tidigarelagda materialinkdp och arbeten fran 2025. Prognoserna
paverkas fortfarande av osdkerheter pa grund av bland annat pressade tidplaner i vissa projekt
samt det globala ekonomiska klimatet. For att disponera budgetmedlen inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan sa effektivt som mdjligt arbetar kontoret med dverplanering. I
prognosen for tertialrapport 2 uppgér dverplaneringen for innevarande ar till cirka 165 mnkr.
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Uppfdljning av Kommunfullmaktiges inriktningsmal

KF:s inriktningsmal: 1. Ett Stockholm som haller samman med en
stark och jamlik valfard i hela staden

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska hélla samman med en stark och jadmlik vélfard i hela staden behover
alla fa goda och likvérdiga forutsittningar. For trafikkontorets del innebér detta att mojliggora
for alla, oavsett dlder eller funktionsforméga, att kunna anvédnda det offentliga rummet, alla
dagar i veckan dret om. Barn ska kunna ta sig till skolan pé ett sékert sétt och dven fa
mdjlighet att vistas i trygga och kreativa miljoer som &r utformade efter deras behov. Under
2024 har kontoret utvirderat tester av bilfria zoner vid stadens skolor och forskolor genom att
gator stangs av for biltrafik och omvandlas till lekgator. For ndrvarande pagar arbete med att
ta fram fOrslag pd permanent utformning av lekgatorna.

Stockholm ska dven vara en dldrevianlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgingligheten och framkomligheten i stadsmiljon skapar ocksé béttre
forutsittningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum.

Nar kontoret utvecklar det offentliga rummet ska konst, kulturell verksamhet och rekreation
framjas 1 syfte att hoja stockholmarnas livskvalitet. Under forsta halvan av 2024 har kontoret
utrett forutsédttningarna for fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och vinterbadplatser med
mojlighet till bastubad samt tagit fram ett forslag pa stadsdvergripande samordning och
ansvarsfordelning mellan stadens ndmnder.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.1 Alla barn och ungdomar ska ges
mojlighet till jamlika uppvaxtvillkor och trygghet samt en rik fritid

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far jamlika och goda mdjligheter till
sjalvforverkligande. For att uppna detta behover skolvigarna vara trygga och sékra, och det
offentliga rummet behover vara inkluderande for barn. Under 2024 har kontoret utvecklat
arbetet med lekgator, som innebér att stinga av gator néra skolor och forskolor for biltrafik
och moblera for lek och vistelse. Testerna som genomfordes under 2023 har utvérderats och
for ndrvarande arbetar kontoret med att ta fram en permanent utformning.

Trafikkontoret tillimpar barnperspektivet vid planering av det offentliga rummet, med sérskilt
fokus vid platser dir barn och unga vistas. [ manga av kontorets projekt gors sérskilda
satsningar dar barn bjuds in till dialog for att utveckla idéer och bidra till utformningen av
stadsmiljon, till exempel genom offentlig konst. I Jdrva har barn och unga tillsammans med
en konstndr genom Stockholm konst tagit fram ett konstverk som star pd Akalla torg.
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Namndmal: Stockholm ar en barnvanlig stad med sakra skolvagar och lekfulla
offentliga miljéer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Det blir léttare for barn och unga att cykla och ga till skolan
* Trafiksékerheten okar vid skolor och forskolor
* Fler platser i det offentliga rummet uppmuntrar till lek och vistelse for barn och unga

Analys

Ett sitt for trafikkontoret att bidra till att géra Stockholm till en barnvénlig stad &r att lata barn
och unga vara delaktiga i utvecklingen av de offentliga rummen. Nér kontoret ska genomfora
fordndringar 1 miljoer dér barn och unga vistas, som vid skolor, bostidder och parker, bjuds
barn och unga in att reflektera dver sin omgivning och komma med nya idéer for stadens
offentliga rum. Under sommaren har kontoret tillsammans med ett flertal andra forvaltningar
samt foretaget Rookie Startups arbetat for att stirka ungdomars forméga att driva
samhéllsutveckling och verka som entreprendrer. Med utgdngspunkt i Jirva utarbetade
ungdomar forslag till att battre kommunicera renhéllningsinsatser och Tyck-till-appen.

Inom ramen for Levande Stockholm stirker kontoret barn och ungas méjlighet till inflytande
over det offentliga rummets utformning. I Jirva genomfordes en medskapandeworkshop
tillsammans med barn och unga i omradet for att dels diskutera hur de vill anvénda torget,
dels ta fram ett konstverk for Akalla torg. Workshopen resulterade i en stensoffa som unga
fick vara med och utforma. I Skirholmen har elever vid Sétraskolan fétt uttrycka sina framtida
dromyrken som under sommaren pryder blomurnor pa Sétra torg. Som del i stadens arbete
med stérkta vistelsevdrden for barn och unga har kontoret exempelvis vid Sétra torg
tillsammans med kulturforvaltningen erbjudit cykelskola for barn samt méjliggjort stopp av
Barnens bokbuss som ska stimulera till ldsning.

Trafikkontoret arbetar dven for att 6ka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifrén Plan for
sdkra och trygga skolviigar, dir barns och ungdomars behov ér utgdngspunkten. Under 2024
genomfors atgirder vid fem skolor i Skiirholmen, Bandhagen och Orby. Konceptet med
cykelskola fortsétter och erbjuds i1 forsta hand skolorna i Jarva. Bilfria zoner vid skolor och
forskolor, sé kallade lekgator, testades pa tre platser under 2023 och kontoret arbetar med att
utvdrdera och presentera forslag till permanent utformning. Bilfria zoner bidrar till att luften
blir renare och skolomraden blir sékrare for barn sé att de kan leka, vistas och rora sig fritt pa
storre ytor anpassade for dem. Kontoret haller pa att utvirdera testet av lekgatorna och tittar
bland annat vidare pd hur drift och skdétsel av bilfria gator ska hanteras.
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Konstverk pd Akalla torg av konstndren Jelena Rundqvist.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.2 Alla barn ska ges likvardig mojlighet till
utveckling och larande i forskolan och skolan

“ Inga data

Analys

Malet dr 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom forskola och skola, och
trafikkontorets rddighet dr darfor begrinsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte ér stark nog for att motivera ett nimndmal.

Kontoret arbetar for att Stockholm ska vara en barnvénlig stad genom att bland annat skapa
trygga, trafiksékra utemiljoer i ndrheten av skolor och forskolor och offentliga rum som
uppmuntrar till lek och rorelse. Kontorets arbete beskrivs ndrmare under mal 1.1.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.3 Stockholms stad ska ge stéd och
omsorg dar behoven ar som storst

" Inga data

Trafiknamnden, Tertialrapport 9(94)



Analys

Malet &r 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom vard, skola och omsorg och
trafikkontorets rddighet &r darfor begrinsad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Trafikkontoret arbetar for att stadens offentliga rum ska vara tillgangliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell laggning eller alder. Arbetet med att skapa
inkluderande offentliga rum beskrivs under mal 1.1, 1.4 och 3.7. Under 3.7 redovisas dven
kontorets arbete med att sékerstélla réttigheter for personer med funktionsnedséttning i
enlighet med Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning 2024-2029.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.4 Stockholm ska vara en bra stad att
aldras i - med god omsorg och stor trygghet

Uppfylls helt

Analys

Det ska vara tryggt och sikert for dldre att forflytta sig i staden. Aldre ir en viixande grupp i
befolkningen, som ofta har begrinsad rorlighet. Stockholm ska vara en stad dir ingen ska
kénna sig begrinsad av sin funktionsformaga, ddr alla aldrar kan moétas i och ta del av det
offentliga rummet. Handlingsplanen for dldrevénlig stad dr vigledande for kontorets arbete
och déar pekas bland annat halkbekdmpning och trygghetsatgirder ut som sérskilt viktiga.
Kontoret genomfor en rad atgérder for att forbattra gdngvinligheten och vintervighallningen
for fotgdngare. Under tertial 2 har kontoret genom analys av flodesmitningar och foreslagna
prioriterade géngstrak presenterat potentiella strék for 6verging frén traditionell snérdjning
till sopsaltning. Dock har sopsaltning ett hogre avtalat pris jimfort med traditionell snérojning
varfor en utokad budget ér en forutsittning for utokad sopsaltning. Trafikkontorets generella
arbete med att tillgédnglighetsanpassa stadsmiljon bidrar ocksa till en dldrevanlig stad, savil
som kontorets arbete med att skapa trygga och attraktiva offentliga rum.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar aldrevanliga med tillgangliga och
framkomliga utemiljoer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Tillgéngligheten i stadsmiljon okar
* Snérdjningen av gangbanor forbéttras och utdkas
* Fler sittmobler tillkommer i det offentliga rummet

Analys
Stockholm ska vara en éldrevénlig stad dir dldre kan fardas tryggt, fritt och sikert och
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uppleva stadslivets konst, kultur och rekreationsmojligheter. Stadens handlingsplan for en
dldrevénlig stad ar vigledande for kontorets arbete och dir anges att atgarder for trygghet och
halkbekdmpning &r sarskilt viktiga i det offentliga rummet. Under 2024 utvecklar kontoret
effektiva metoder for vintervighallning for fotgdngare och tar fram ett prioriterat gangvagnat.
Syftet ar att skapa ett ssmmanhingande nitverk av gdngvigar som binder ihop viktiga
malpunkter, bland annat sparstationer och andra kollektivtrafikknutpunkter. Pa de hir straken
ror sig flest médnniskor och det prioriterade gdngvagnétet fungerar som en grund for
prioriteringar av investeringsatgéirder, drift och underhéll. Utékningen av sopsaltning dr en av
metoderna for drift som utvecklas och utdkas under 2024. Vid prioritering av strak som ska
saltsopas har de prioriterade gangvégnitet beaktats men dldreboenden och sjukhus har ocksa
varit viktiga parametrar vid forslag till nya strdk. Arbetet med vintervaghallning och
framkomlighet for gang beskrivs ndrmare under méal 2.3. Kontorets arbete med att 6ka
tillgéngligheten i stadsmiljon som beskrivs under mal 3.7 bidrar ocksa till en dldrevénlig stad
dér alla kan forflytta sig oavsett rorelseforméga.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.5 Alla stockholmare ska ha tillgang till ett
rikt kultur-, idrotts- och foreningsliv

Uppfylls helt

Analys

Trafikkontoret spelar en viktig roll 1 att stdrka kulturlivet och att tillgdngliggora kulturen for
stockholmarna i det offentliga rummet. I egenskap av tillstandsgivare for evenemang ansvarar
kontoret for att gora det latt for arrangdrer att genomfora kulturella evenemang. Nér staden
star som vérd for evenemang ska kontoret bidra till planering, genomférande och utvirdering
av dessa och under aret deltar kontoret 1 arbetet med planering av ishockey-VM ér 2025.
Kontoret fortsitter dven att forbattra servicen till naringslivet genom en mer effektiv
tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhéllen och god service.

Nérvaron av kultur 1 det offentliga rummet ska 6ka och vid utveckling och forvaltning av
stadsmiljon ska konst och kulturell verksamhet inkluderas och uppmuntras. Under 2024 har
kontoret en rad aktiviteter fOr att frimja kultur 1 det offentliga rummet, till exempel genom
Levande Stockholm. Fem av arets sommarplatser innehdller konst dér Akalla torg har haft ett
sarskilt fokus pa verksamhet utformat utifran dialog. Dessutom erbjuds stockholmare och
besokare ett brett utbud av kulturella forestdllningar genom ett ndra samarbete med stadens
kulturverksamheter. Kontoret har tillsammans med kulturforvaltningen mdjliggjort att nio
olika kulturella akter besoker 19 sommarplatser. Dessutom genomfor Parkteatern Stadsteatern
olika teater- och dansforestéillningar pé fyra olika torg i ytterstaden.

Kontoret har samordnat arbetet med att inrdtta fler badplatser i staden. Tillsammans med
berdrda aktorer har flertalet platser utretts for att avskaffa badférbudet och tillgéngliggora bad
pa. Ett 20-tal platser har utretts och flera av dem har initialt visat sig vara lampliga att
tillgdngliggdra bad vid. Vidare utredning under sommaren rorande till exempel
badvattenkvaliteten under sommarhalvaret fortsitter parallellt med att arbete for att
mojliggora bad och planering med berdrda forvaltningar kring detta fortgér.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ U Stockholm Business Region ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
arbetsmarknadsnamnden, idrottsnamnden, kulturnamnden,
trafiknamnden och utbildningsnamnden samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp for stora evenemang
samordna stadens planering, genomférande och utvardering av
ishockey-VM ar 2025

Analys

Kontoret har bistatt i den stadsgemensamma planeringen av insatser under ishockey-VM 2025. Arbetet har bestatt av
inventering av hur kontorets verksamheter kan bidra samt deltagande i den stadsdvergripande planeringen. Kontoret ser
over hur driftinsatser samt tillfallig aktivering genom exempelvis Levande Stockholm kan tillféra stadens vardskap.

@ U Trafiknamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsnamnden, fastighetsndmnden, idrottsndmnden, miljo-
och héalsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
stadsdelsndmnderna och Stockholms Hamn AB samordna
inrattande av fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och
vinterbadplatser med méjlighet till bastubad samt utreda funktion,
stadsdvergripande samordning och ansvarsférdelning for dessa

Analys

Under forsta halvan av 2024 har kontoret utrett forutsattningarna for fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och
vinterbadplatser med mojlighet till bastubad sam tagit fram ett férslag pa stadsévergripande samordning och
ansvarsfordelning mellan stadens namnder.

{E} U Trafiknamnden ska i samrad med kommunstyrelsen, 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsnamnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsdelsnamnderna och Stockholms Hamn AB identifiera lampliga
platser att avskaffa badférbudet pa

Analys

Kontoret har samordnat arbetet med att inratta fler badplatser i staden. Tillsammans med berdrda aktérer har flertalet platser
utretts for att avskaffa badférbudet och tillgangliggora bad pa. Ett 20-tal platser har utretts och flera av dem har initialt visat
sig vara lampliga att tillgangliggéra bad vid. Vidare utredning under sommaren rérande till exempel badvattenkvaliteten under
sommarhalvaret fortsatter parallellt med att arbete for att méjliggéra bad och planering med berérda férvaltningar kring detta
fortgar.

Namndmal: Stockholms offentliga rum framjar kulturell verksamhet, konst och
evenemang

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Fler offentliga platser rymmer konst och kultur
* Fler badplatser inréttas 1 staden

Analys

Stockholm ska vara en levande kulturstad dér alla ska kunna ta del av och utdva kultur.
Genom nédra samverkan med exempelvis kulturforvaltningen, naringslivet och
stadsdelsforvaltningarna arbetar trafikkontoret for att frimja kulturell verksamhet, konst och
evenemang i det offentliga rummet. Det gors bland annat inom konceptet Levande
Stockholm, som beskrivs ndrmare under mél 3.6. Kulturell verksamhet och konstnérlig
utsmyckning &r en central del av Levande Stockholms arbete for att levandegora det offentliga
rummet. For att nd denna malséttning fortsétter kontoret att samverka med
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Kulturforvaltningen, Stockholm konst, Kulturhuset, Stadsteatern och Parkteatern. Samarbetet
med dessa aktdrer mojliggor olika former av kulturella inslag 1 flera av Stockholms
stadsdelar. Kontoret deltar ocksa vid planering, genomfdrande och utvérdering av evenemang
dar staden star som vérd, exempelvis vid ishockey-VM 2025 dér kontoret medverkar 1
planeringsarbetet.

Under tertial 2 genomf6r kontoret bilfria helger pa Sveavigen i syfte att minska
storningsproblemen langs gatan och istillet skapa en levande yta for kultur, evenemang och
sociala moten. Under premiédrhelgen 15-16 juni bjods det pa bade musik, performance och
cykelskola forutom mojligheten att bara vistas och umgas. Sveavigen stingdes av for biltrafik
mellan Odengatan och Kungstensgatan och besoktes av manga som lockades att uppleva
gatan pa ett helt nytt sdtt. Ytterligare tre helger i augusti och september kommer genomforas
pa liknande sitt.

Kontorets arbete for att uppmuntra kulturell verksamhet och evenemang grundas péa den
strategiska inriktningen om att utveckla Stockholm som evenemangs- och upplevelsestad 1
stadens kulturstrategiska program. For att uppmuntra kulturell verksamhet dr allménna
sammankomster, till exempel framférande av konstnarliga verk, pa stadens mark
avgiftsbefriade. Detsamma giller alla evenemang utan marknadsforingssyfte riktade mot barn
och ungdomar.

Nér evenemang dger rum pa offentlig plats, tar gatumark i ansprék eller genererar storre
trafikméngder &r trafikkontoret en viktig aktor. Det ska vara enkelt for arrangorer att bade
soka tillstand for och att genomfora evenemang 1 Stockholm. Under 2024 fortsétter kontoret
att forbéttra servicen till ndringslivet och andra aktdrer genom en mer effektiv
tillstindsprocess for att arrangorer ska f& snabb, sammanhallen och god service. Inom ramen
for detta deltar kontoret 1 den samordning som kommunstyrelsen leder kring utveckling av e-
tjanster och det digitala motet med staden for foretag. Kontorets arbete for att forbéttra
servicen till ndringslivet beskrivs ndrmare under mal 3.2.

Trafikkontoret har fétt i uppdrag att samordna arbetet med att anldgga fler nya strandbad och
vinterbadplatser och har under forsta delen av 2024 tillsammans med berorda forvaltningar
och bolag utrett funktion och ansvar for stadens rekreationsbad sdsom bryggbad, strandbad
och plaskdammar. Kontoret utreder dven forutséttningarna for fler vinterbadplatser med
mdjlighet till bastubad. Kontoret har genomfort intervjuer och workshops med berora
forvaltningar och bolag och tagit fram ett forslag till fortydligade och nya ansvarsforhéllanden
rorande badplatser for att {2 ett effektivare arbete kring anldggande och drift av tillkommande
badplatser. Detta forslag ska framgent vidare forankras i respektive forvaltning och bolag.
Inom ramen for uppdraget att inrétta fler badplatser utreder kontoret dven mdjligheten att
avskaffa badforbudet och tillgdngliggora bad i olika skala pa ett tjugotal platser i samrdd med
berdrda forvaltningar. Detta gors 1 samrdd med berdrda forvaltningar som bidrar, dels med
lokalkdnnedom och historik om respektive plats, men dven med att ta fram ny kunskap genom
till exempel vattenprovtagning.
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KF:s inriktningsmal: 2. Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder
en rattvis klimatomstallning

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara vérldsledande i klimatomstéllningen, med maélet att fram till 2030 minska
utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med &r 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Stadens klimathandlingsplan &r ett viktigt
verktyg for att uppnd detta och nir den nya planen antas kommer kontoret att implementera
den. Kontoret leder satsningen Elektrifieringspakten och deltar dven i ett pilotprojekt med
innovativ gatuladdning under ledning av Stockholm Parkering AB. Projektet syftar till att pa
sikt tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens mal. Kontoret bidrar med utredning
och tekniska fragor gillande specifika platser pa gatumark samt lampliga tekniska Idsningar.
Kontoret har inlett en dialog med tre aktorer som &r villiga att genomfora ett pilotprojekt med
laddning fran belysningsnétet pa gatumark. Nu pagér arbete med att, utifran ldrdomar och
erfarenheter fran tidigare arbete, identifiera ldmpliga platser i ytterstaden dér en eller flera
piloter kan genomforas. Vidare fortsétter arbetet tillsammans med stadsdelsforvaltningarna
for att utreda och erbjuda platser till laddoperatorer 1 ytterstaden.

Kontoret ska dessutom infora milj6zon klass 3 i ett omrade i city 31 december 2024 och
forbereda for ett beslut om utdkning. Under aret utreds gransdragningen av det geografiska
omrédet i City for etapp 2 i dialog med andra aktorer.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frdmja hallbart resande som bidrar till
minskade utsldpp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka firdmedel, det vill sdga de som har potentialen att
transportera flest ménniskor pa liten yta. Dessa fardmedel 4r ocksé de som dr mest energisnéla
och har minst klimat- och miljopéverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dér kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppna detta investerar kontoret 2 mdkr i framkomlighetsétgérder for gdng, cykel och
kollektivtrafik under perioden 2023-2026. Kontoret har tagit fram ett prioriterat gangvagnét
som varit pd kontorsremiss hos berdrda forvaltningar och som véntas presenteras for nimnden
1 host. Kontoret forbereder dven for att anldgga busskorfilt langs tre utpekade prioriterade
strdk for stombussar till hosten.

For att bekdmpa klimatforandringarna behdver Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk mangfald. Handlingsplanerna for biologisk méngfald samt for
klimatanpassning r viktiga verktyg 1 kontorets arbete. Trafikkontoret leder utvecklingen av
stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidtar dtgirder for att
stadsmiljon ska kunna sta emot skyfall och andra extrema vader. Tva projekt har startat upp
inom ramen for gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken
1 Kista. Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stérkt fokus pa social hallbarhet.
Ett brett urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen paborjats. Projektforslag tas fram
under hosten och projekten kommer sedan att planeras under 2025 och genomforas under
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2026. Stockholm ska erbjuda en hélsosam och god livsmiljé med ren luft, rent vatten och
minskat buller. Kontoret arbetar 1 ndra samverkan med Stockholm Vatten och avfall (SVOA)
for att utarbeta ett investeringsprogram som moter stadens behov av atgarder enligt de lokala
atgiardsprogrammen for vattenforekomster. Programmet giller de kommande éren och
beskriver hur samverkan med SVOA, genom stadens dagvattenavtal, ger forutsattningar for
de foreslagna dtgérderna.

Under 2024 har kontoret &ven genomfort strategiska projekt i linje med de lokala
atgdrdsprogrammen for vattenforekomster. Ett sddant projekt dr anldggandet av
genomslépplig asfalt pd en parkering i Vastberga industriomrade 1 syfte att fordréja dagvatten
och pa sé sétt minska avrinningen till ledningsnét. Projektet pabdrjades i juni och beréknas
dérmed vara klart efter sommaren. Anlédggningens funktion och driftbehov kommer f6ljas upp
under kommande ar.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt —
genom minskade utslapp och okad koldioxidlagring

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbrianslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasa
senast ar 2030. For att klara mélen behover staden véxla upp sitt klimatarbete, och 1 egenskap
av véghallare bér trafikkontoret ett sdrskilt ansvar for att bidra till minskade utsldpp inom
transportsektorn. Kontoret ska bland annat fridmja en 6kad elektrifiering och héllbar
energiforsorjning samt genomfora atgarder for minskad biltrafik.

Bland konkreta atgidrder kan ndmnas att kontoret ska infora miljozon klass 3 i ett omrade i
city 31 december 2024, och forbereda for beslut om utdkning. I arbetet for att nd en
utslappsfri innerstad 2030 &r dven ett fortsatt arbete for 6kad elektrifiering och utbyggnad av
publik laddinfrastruktur viktigt. Arbetet bedrivs 1 samverkan med milj6forvaltningen,
Stockholms stads Parkering AB och néringslivet. Kontoret leder satsningen
Elektrifieringspakten som syftar till att 6ka etableringstakten for laddinfrastruktur tillsammans
med foretag och organisationer. Under ret har tva av Elektrifieringspaktens medlemmar,
Hufvudstaden och Nima Energy, invigt ett stort antal snabbladdare som bland annat kommer
tillfredsstélla behov frdn en alltmer elektrifierad taxiflotta.

Vidare arbetar trafikkontoret for att minska kontorets egna utsldpp, exempelvis genom
armaturbyten 1 kontorets belysningsanldggningar. Kontoret stiller ocksa miljokrav vid
upphandlingar och fasar ut fossila branslen 1 upphandlingar av transporter, entreprenader och
arbetsmaskiner. Kontoret har paborjat arbetet med att ta fram delmal for hur fossila brinslen
ska fasas ut till ar 2030 1 upphandlingar samt redovisa hur mélet ska uppnas. Trafikkontoret
har bland annat genomfort workshops med representanter frdn samtliga avdelningar och ett
forslag till handlingsplan f6r att uppnd en fossilfri organisation 2030 &r framtagen och
kommer att presenteras i augusti. Krav pé fossilfrihet stdlls i samtliga relevanta upphandlingar
och en modell for klimatkalkylsberdakning finns framtagen och testas i1 projekt Tegelbacken.
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Kontoret planerar att under tidig host g ut med en inbjudan om konkurrenspriglad dialog for
fossil- och/eller utsldppsfri entreprenad pa Mister Samuelsgatan/Jakobsbergsgatan. I augusti
tog trafikndmnden ett genomforandebeslut for projektet Kollektiv- och cykeldtgdrder ldngs
med Bussens vdg dar kontoret har foreslagit att entreprenaden till stora delar ska genomforas
elektrifierad. Upphandling sker med konkurrenspriaglad dialog och entreprenadstart planeras
till 2025-2026.

Kontoret fortsétter att kontinuerligt planera for fler piloter med elektrifierade entreprenader
och planerar att ta upp beslut for minst ett projekt till under senhdsten 2024.

. Utfall Utfall .
Indikator ::fra'ﬁ Al man/ kvinnor/ ;J;fzazsll = :;?gnos Arsmal éKl!:s.rsnél Period
pojkar flickor
U Kopt energi i 59,4 GWh 48 1735 2024
stadens GWh GWh
organisation
¥ Relativ 230 Tas 2024
energianvandning (kWh/e fram av
nhet) namnd/
styrelse
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
(¥} ¥ Miljs- och halsoskyddsnamnden ska i samarbete med 2024-01-01  2024-12-31

fastighetsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden och
stadsdelsnamnderna kartlagga omraden i staden eller som staden
ager som kan restaureras och bli kolsankor samt berékna hur
mycket koldioxid som kan bindas i dessa

Analys

Arbetet leds av miljéférvaltningen och trafikkontoret kommer att bidra med kartlaggning av vaxtbaddar i stadens GIS-
underlag for att fa en helhetsbild av utbredningen.

{E} U Milj- och halsoskyddsndmnden ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen, arbetsmarknadsndmnden, servicenamnden,
trafiknamnden, AB Familjebostader, AB Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Stockholm Vatten och Avfall AB och S:t Erik
Markutveckling AB utreda och planera for en aterbrukscentral av
byggmaterial for stadens verksamheter dar kvarteret Gjutmastaren
i Ulvsunda ska utgoéra pilot

Analys

Trafikkontorets deltog i maj pa ett uppstartsméte med miljéforvaltningen. Miljéforvaltningen utreder for narvarande
verksamhetens organisatoriska placering, organisatoriska form samt fragor rérande drift, styrning och upphandling.
Uppdraget kommer sannolikt att fortsatta under 2025.

@ U Milj- och halsoskyddsnamnden ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
servicenamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden och i
samrad med kommunstyrelsen kartlagga tillgang till data fér analys
och uppféljning av stadens klimatmal samt ta fram forslag till
insatser for 6kad datatillgdng med fokus pa digitala tekniker

Analys

Trafikkontoret har haft kontakt med miljéférvaltningen som ska bjuda in berérda forvaltningar till ett méte i nartid. Kontoret har
anstallt en ny miljo- och klimatsamordnare som kommer vara ansvarig for trafikkontorets delar.

{¥} ¥ Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samarbete med 2024-01-01  2024-12-31
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafikndmnden ta fram en plan och finansieringsmodell for att
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

identifiera platser for insamling av forpackningar samt skrymmande
forpackningar i staden for att méta kommande lagkrav

Analys

Berdrda parter fran SVOA, Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har ett méte inplanerat i borjan
av september for att se dver ansvar och struktur fér hur detta arbete ska planeras och skétas.

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Utslidppen frin transportsektorn minskar i Stockholm

» Tillgdngen pé publika laddplatser 6kar

* Forbéttrade forutsattningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anldggningar ar fortsatt 1ag

* Biokolsproduktionen okar

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar vad giller minskade klimatutslépp. I egenskap av
véighallare verkar kontoret for att transportsektorns klimatpaverkan ska minska, vilket ska
bidra till att uppna stadens klimatméal om en klimatpositiv stad 2030 och en fossilbrinslefri
organisation 2040. En av de stora utmaningarna nir regionen véxer &r att tillgodose
efterfrigan pa okat resande, samtidigt som klimatpéverkan ska minska. Under aret ska ett nytt
miljoprogram och en ny klimathandlingsplan antas dér dtgérder for minskade utsldpp inom
trafiksektorn kommer att vara en del. For trafikkontorets arbete innebér detta 1 huvudsak ett
fortsatt frimjande av de hallbara transportslagen, vilket beskrivs ndrmare under mél 2.3.
Under fyra helger 1 juni, augusti och september stings Sveavigen mellan Odengatan och
Kungstensgatan av for biltrafik, och gatan levandegors med tillfdllig torghandel, loppisar,
kulturevenemang och plats for vistelse. Kontoret utreder dven trafiklosningen 1 Gamla stan 1
syfte att sékerstélla tillgénglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende samtidigt som
ovrig biltrafik ska minska. Atgérder utifrin utredningens slutsatser ska genomfdras senast
sommaren 2025.

Minskad klimatpaverkan genom okad elektrifiering

Trafikkontoret genomfor tillsammans med andra berdrda forvaltningar atgérder for att nd en
utsldppsfri innerstad 2030, dér elektrifiering och utbyggnad av publik laddinfrastruktur ir en
viktig del tillsammans med att flytta resandet till gang, cykel och kollektivtrafik. Arbetet
bedrivs 1 samverkan med miljoforvaltningen, Stockholms stads Parkering AB, bostadsbolag,
Fastighetskontoret och néringslivet. Det dr laddoperatdrer som ansvarar for att ansoka om och
sedan anldgga laddstolpar pa gatumark, men kontoret arbetar med nétverket
Elektrifieringspakten som syftar till att samla aktorer som tillsammans vill pdskynda
omstéllningen till en utsldppsfri trafik 1 Stockholm. Totalt &r det 13 nya medlemmar som har
anslutit sig till Elektrifieringspakten under tertial 1 och 2 och en medlemstraff holls i april.
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Samtliga medlemmar i Elektrifieringspakten har under tertial 2 getts mojlighet att ange vilka
omraden som de anser att medlemmarna ska samverka kring under hosten 2024 och framat.
Under tertial 1 har kontoret tillsammans med berorda forvaltningar och bolag bildat en
samordningsgrupp for att mojliggora en snabb elektrifiering genom gemensam malstyrning.
Under tertial 2 har ett forslag till atgardsomraden att arbeta vidare med tagits fram och
forankrats.

Arbetet med att utveckla en systematisk avtalsuppfoljning har fortsatt dér uppfoljningen av
stdllda miljokrav dr en naturlig del. Samverkan med miljoforvaltningen sker for att utveckla
materialkrav och minska klimatavtrycket. Tre personresursforstirkningar har dessutom
genomforts inom upphandling, trafikplanering och stadsmiljo.

Kontoret deltar dven i ett pilotprojekt med innovativ gatuladdning under ledning av
Stockholm Parkering AB, i syfte att pa sikt tillhandahalla gatuladdning i1 enlighet med stadens
mal. Kontoret bidrar med utredning och tekniska fragor gillande specifika platser pa
gatumark samt ldmpliga tekniska 16sningar. Kontoret har inlett en dialog med tre aktérer som
ar villiga att genomfora ett pilotprojekt med laddning fran belysningsnitet pa gatumark. Nu
pagér arbete med att, utifrdn ldrdomar och erfarenheter fran tidigare arbete, identifiera
lampliga platser i ytterstaden dér en eller flera piloter kan genomforas. Vidare fortsétter
arbetet tillsammans med stadsdelsforvaltningarna for att utreda och erbjuda platser till
laddoperatdrer 1 ytterstaden.

En effektiv och elektrifierad godstrafik

Under 2024 ska trafikkontoret slutfora arbetet med att revidera godstrafikplanen i samverkan
med néringslivet. I arbetet har samverkan skett med berorda forvaltningar och bolag inom
staden, men dven externa aktorer som exempelvis fastighetsdgare, transportdrer och berérda
branschorganisationer. Kontoret fortsétter arbetet for att effektivisera godstrafiken genom till
exempel off peak-leveranser, det vill sdga nattleveranser med tysta lastbilar eller leveranser
vid andra tider da det kommunala végnitet dr mindre belastat. Trafikkontoret bygger kunskap
och utvecklar 16sningar i ett flertal projekt med externa parter. Bland annat rérande smarta
16sningar for Gamla stan, miljézon klass 3 och undersoker mdjligheten for att 6ka
anvindningen av jarnvég for godstransporter. Vidare fortsétter arbetet med att tillsammans
med Gvriga berdrda ndmnder ta fram trygga, smarta och effektiva stéllplatser for
godstransporter pd vidg. Under 2024 fortsétter kontoret i samarbete med Stockholms Hamn
AB ta fram mél och forslag pé atgarder for att 6ka dverflytten av gods fran vég till vatten.

Kontoret deltar inom ett flertal externfinansierade test- och innovationsprojekt tillsammans
med akademi och néringsliv 1 syfte att 6ka kunskapen, inhdmta béttre godstrafikdata och
utveckla nya l0sningar for hdllbara godstransporter. Ett flertal av dessa beror det fordndrade
logistiksystem som foljer av elektrifieringen och hdjda malséttningar kring fossilfria
transporter. Exempel p detta dr 1 Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI)-projektet
HITS 2024 dér det studeras nya affarsmodeller och mdjligheter till samlastning for att
effektivisera godsleveranser in till staden men ockséd underlitta omstéllningen till fossilfria
fordon 1 logistikkedjan. Ett annat exempel dr Interreg-projektet UrbFrail dar kontoret,
tillsammans med Berlin stad och universitet frin Warszawa, ur ett systemperspektiv
undersoker hur staden kan nyttja befintliga stadsnéra jarnvéagsspar for sista-milen leveranser.
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Tillsammans med verksamheter och aktorer aktiva i Gamla stan vidareutvecklar staden de
idéer som genererades i forstudien LIM — lyckat inférande miljozon i Gamla stan med mal om
mer hallbara leveranser i omradet 1 linje med utvecklingen av stadsmilj6zonen.

Minskade utsldpp inom den egna verksamheten

Stadens organisation ska vara fossilbrénslefri senast &r 2030. Staden ska halvera
konsumtionsutslépp till ar 2030 och kontoret avser att vidta atgirder for att na mélet inom den
egna radigheten, vilket frimst berdr bygg- och anldggningsverksamheten. Arbetet har fortsatt
med att utveckla en systematisk avtalsuppfoljning dar uppfoljningen av stéllda miljokrav ér en
naturlig del. Samverkan med miljoforvaltningen sker for att utveckla materialkrav och minska
klimatavtrycket. Tre personresursforstarkningar har dven genomforts inom upphandling,
trafikplanering och stadsmiljo.

Trafikkontoret kan ocksd minska stadens utsldpp genom att arbeta mer cirkulért. Kontoret har
under aret medverkat till att utreda och planera for en aterbrukscentral av byggmaterial for
stadens verksamheter dér kvarteret Gjutmastaren 1 Ulvsunda ska utgora pilot. Ett annat
exempel pa cirkulért arbete dr stadens anvindning av biokol i1 véxtbdddar som dels syftar till
att skapa vilmaende gronska i stadsrtummet och dels fungerar som en kolsdnka. Kontoret
deltar i arbetet med att kartldgga omraden i staden, bade omraden som staden dger och inte
dger, som kan restaureras och bli kolsédnkor samt berdkna hur mycket koldioxid som kan
bindas i dessa. Dessutom ska kontoret paborja arbetet med att minska anvdndningen av jord
innehéllande torv under aret. En konsultrapport har tagits emot och drendet kommer
presenteras for ndmnden 1 host. Kontoret har d&ven genomfort provtagning av saltmingder i
gatutrddens blad.

Kontoret minskar dven energiférbrukningen exempelvis genom att byta ut armaturer i
kontorets belysningsanldggningar. Dessutom sker kontinuerliga utviarderingar av andra
mdjligheter att effektivisera energianvindningen, sdsom for broar, hissar, rulltrappor och
trafiktunnlar.

Som en stor bestdllare kan kontoret genom miljokrav vid upphandlingar paverka marknaden 1
en mer hallbar riktning och kontoret ska fortsatta att tillimpa de miljokrav for entreprenader
som tagits fram i samarbete med Trafikverket, Goteborgs stad och Malmo stad. Kontoret
arbetar med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt i enlighet med
kemikalieplanen och med att minska spridningen av mikroplatser i enlighet med stadens
handlingsplan for mikroplaster. I upphandlingar av transporter, entreprenader och
arbetsmaskiner fasas fossila brénslen ut till ar 2030 genom att infor varje upphandling
undersoka mojligheten att skdrpa miljokraven, och avtalsvillkor som mdjliggdr uppfoljning
sakerstills. Entreprenadverktyg och arbetsmaskiner ska som utgangspunkt vara eldrivna i nya
upphandlingar. Under 2024 tar kontoret fram delmal for hur fossila branslen ska fasas ut till ar
2030 i upphandlingar samt redovisa hur mélet ska uppnas. Klimatkrav ur ett
livscykelperspektiv stélls vid ombyggnation eller nybyggnation av végar, broar, parker och
torg.

Forslaget till handlingsplan som kommer att redovisas under hosten innehaller delmél och
atgdrdsforslag. Forslagen kommer att innebéra att trafikkontoret blir en fossilfri organisation
2030. Konkurrenspréglad dialog dr en upphandlingsmetod som anvénts med framgéng av
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exploateringskontoret for att minimera klimatutsldppen vid entreprenader och som
trafikkontoret kommer att anvédnda sig av vid ldmpliga entreprenader. Kontoret planerar att
under tidig host ga ut med en inbjudan om konkurrenspriglad dialog for fossil- och/eller
utsldppsfri entreprenad pa Mister Samuelsgatan/Jakobsbergsgatan. Under samma period
forvéntas trafikndmnden ta ett genomforandebeslut for projektet Kollektiv- och cykeldtgdrder
ldings med Bussens vig dér kontoret foreslar att entreprenaden till stora delar genomfors
elektrifierad. Upphandling sker med konkurrenspriaglad dialog och entreprenadstart planeras
till 2025-2026.

Kontoret fortsétter att kontinuerligt planera for fler piloter med elektrifierade entreprenader
och planerar att ta upp beslut for minst ett projekt till under senhosten 2024. En utveckling av
sddana projekt ingar i handlingsplanen for fossilfrihet.

Kontrollerna av att miljokraven efterlevs genomfors regelbundet och kontoret anvénder
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Analysera de interna planeringsdokumenten som t.ex. Gata 2024-01-01 2024-12-31
Stockholm och Teknisk handbok utifran stadens mal kring att
minska biltrafiken och utslappen fran transporter

Analys
Kontoret planerar att paborja detta arbete under hésten.

{E} Genomfora tidiga utredningar sasom behovsanalyser och 2024-01-01 2024-12-31
forstudier for atgarder som bidrar till minskad biltrafik

Analys

Arbete pagar med att utreda atgarder i transportsystemet som kan bidra till malet om minskad biltrafik genom en férbattrad
tillganglighet och attraktivitet for att forflytta sig gaendes, med cykel eller med kollektivtrafik. Det kan handla om nya lankar
som knyter ihop stadsdelar eller 6verbryggar barridrer, omférdelning av ytor och féréandrade regleringar. Arbetet ar langsiktigt
och kommer att fortsatta under 2025.

Ay Ta fram delmaél fér hur fossila brénslen ska fasas ut till &r 2030 i 2024-01-01 2024-06-30
upphandlingar samt redovisa hur malet ska uppnas

Analys

Ett forslag till handlingsplan finns framtagen och handlingsplanen kommer att presenteras under hésten.

(v} Under ledning av Stockholms stads Parkering AB delta i 2024-01-01 2024-12-31

pilotprojekt med innovativ gatuladdning i ndgot av stadens
omraden med lagre tillgang till publik laddinfrastruktur senast ar
2026, i syfte att tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens
mal.

Analys

Kontoret deltar i ett pilotprojekt med innovativ gatuladdning under ledning av Stockholm Parkering AB, i syfte att pa sikt
tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens mal. Kontoret bidrar med utredning och tekniska fragor gallande specifika
platser pa gatumark samt lampliga tekniska I6sningar. Kontoret har inlett en dialog med tre aktérer som &r villiga att
genomfora ett pilotprojekt med laddning fran belysningsnatet pa gatumark. Nu pagar arbete med att, utifran Iardomar och
erfarenheter fran tidigare arbete, identifiera lampliga platser i ytterstaden dar en eller flera piloter kan genomféras. Vidare
fortsatter arbetet tillsammans med stadsdelsforvaltningarna for att utreda och erbjuda platser till laddoperatérer i ytterstaden.
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KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.2 Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden okar

Uppfylls helt

Analys

Stockholm &r en av virldens vackraste stdder med hoga naturviarden och cirka 40 procent av
kommunens yta utgérs av gronomraden av olika slag. For att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad behover den biologiska mangfalden 6ka och stadens grona vérden stirkas.
Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljoprogram, handlingsplanen for
biologisk méangtfald och riktlinjerna for Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett
samordningsansvar och den storre satsning som pagétt sedan 2017 for att forstirka
gronstrukturen ska fortsitta till och med 2026. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Vérflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken i Kista.
Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett starkt fokus pé social hallbarhet. Ett brett
urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen péborjats. Projektforslag tas fram under
hosten och projekten kommer sedan att planeras under 2025 och genomforas under 2026.

En stark gron infrastruktur krivs for att hantera effekterna av ett forandrat klimat och stadens
ekosystemtjanster fyller en viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av
stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsitter i enlighet med stadens
handlingsplan for klimatanpassning. Trafikndmnden har inlett planeringen och prioriteringen
av platser for mikroparker i olika typer av stadsstruktur och urval av platser fér mikroparker
och dricksvattenfontiner pagar. Trafikkontoret arbetar 4ven med att ta fram en prototyp for
dricksvattenfontéiner.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
miljé- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknamnden paborja arbetet med att ta fram en strategi for skydd
av naturomraden

Analys
Kontoret har involverats i arbetet och kommer att delta i en projektgrupp tillsammans med &vriga férvaltningar.

ICE} U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
miljé- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden och stadsdelsnamnderna utreda en modell for att
starka de ekologiska vardena och den biologiska mangfalden i
staden som helhet

Analys

Stadsledningskontoret har bildat en styrgrupp dar trafikkontoret deltar med en representant. Ett internt méte for skydd av
naturomraden har bokats in och kontoret har aven bjudits in till arbetsméten och workshops under hésten.

{E} U Kommunstyrelsen ska i samarbete med milj6- och 2024-01-01 2024-12-31
halsoskyddsnamnden, servicenamnden, trafiknamnden,
stadsdelsndmnderna och Stockholm Vatten och Avfall AB utreda
och lIamna forslag pa hur klimatanpassningsarbetet ska
genomforas. Prioritering, ansvarsfordelning, upphandling och avrop
av konsulter ska definieras

Analys
Arbetet har paborjats, en projektplan har tagits fram och behandlats i projektets styrgrupp.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} U Stadsbyggnadsnamnden, exploateringsnamnden och 2024-01-01 2024-12-31
trafiknamnden ska i samrad med miljé- och halsoskyddsnamnden,
utbildningsnamnden, stadsdelsnamnderna, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB och SISAB utreda hur effekter av varmebdlja kan
inkluderas och hanteras i stadsutvecklingsprocessen

Analys

Stadsbyggnadskontoret har bildat en styrgrupp dar trafikkontoret har en representant. Kontoret har aven bjudits in till
workshops och arbetsmoten under hosten.

@ U Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samrad med 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen och trafiknamnden utreda funktion och ansvar
for en kontaktvag in fér medborgare vid skyfall och
dversvamningar, samt ha beredskap for kommunikationsinsatser
gentemot invanare

Analys

Uppdraget blir en fortsattning av arbetet med att utreda ansvarsgranser och rutiner fér kommunikation vid skyfall som gjordes
under 2023 och kommer att ledas av Stockholm Vatten och Avfall. Kontoret avser att delta nar arbetet paborjas.

ICE} U Trafikndmnden ska analysera hur trad pa gatumark paverkas av 2024-01-01 2024-12-31
klimatférandringar och narmiljén

Analys

Kontoret har tagit emot en konsultrapport som granskas under sommaren. Arendet &r planerat att presenteras fér namnden
under hosten. Kontoret har aven genomfért provtagning for saltmangder i blad hos gatutrad.

{E} U Trafikndmnden ska genomfora ett gronskande 2024-01-01 2024-12-31
klimatanpassningspaket med plantering av fler trad och mer
skuggande vaxtlighet, anlaggning av mikroparker och fler
vaxtbaddar samt uppsattning av dricksvattenfontaner i varje
stadsdel

Analys

Trafikndmnden har inlett planeringen och prioriteringen av platser f6r mikroparker i olika typer av stadsstruktur. Urval av
platser for mikroparker och dricksvattenfontaner pagar tillsammans med ett arbete att ta fram en prototyp for
dricksvattenfontéaner.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska genomféra projekt eller testoaddar dar 2024-01-01 2024-12-31
hardgjord yta omvandlas till multifunktionella mikroparker

Analys

Trafiknamnden har inlett planeringen och prioriteringen av platser for mikroparker i olika typer av stadsstruktur. Urval av
platser for mikroparker pagar. Mikroparken pa Lysviksgatan i Farsta har ett beslut pa genomférande med byggstart i ar.

{E} v Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
fastighetsndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, berérda stadsdelsnamnder, AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB, Stockholm Vatten och
Avfall AB och i samrad med kommunstyrelsen pabdrja arbetet med
att ta fram atgardsplaner baserat pa genomférd risk- och
sarbarhetsanalys for skyfall

Analys

Kontoret har i samarbete med berdrda férvaltningar och bolag fortsatt arbetet med att ta fram atgardsplaner baserat pa
genomford risk- och sarbarhetsanalys for skyfall. Under aret tar kontoret fram planer for tre avrinningsomraden: Ballstaans
avrinningsomrade, Norra innerstaden och ett omrade kring Enskede. Dessa tre omraden representerar olika typer av
forutsattningar for skyfallsarbetet och resultatet fran dessa kan darmed ligga till grund for strategiska avvagningar for
kommande skyfallsatgarder.

Kontoret har samverkat med 6vriga deltagande organisationer inom staden samt fort dialog med ett flertal externa aktérer
som bedriver samhallsviktig verksamhet, om hur externa behov och perspektiv bér hanteras inom atgardsplanerna. En
central del av arbetet har varit att identifiera skyddsvarda och sarbara platser, saval inom stadens verksamheter som hos
externa aktorer. Detta har gjorts bland annat genom att initiera en konsekvensberakning for samhallstérande regn med
analys Over hur olika atgarder kan minska konsekvenser och kostnader for staden. Under tertialen uppdaterades dessutom
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
Stockholms stads nya skyfallsmodell, som beskriver oversvamningsrisker och darmed far stor paverkan for atgardsplanerna.

Kontoret har &ven paborjat arbetet med att analysera hur atgardsplanerna kan visualiseras och interageras i en digital
karttjianst som alla stadens intressenter kan na. Arbetet synkroniseras med andra delar av kontorets resurser inom IT,
exempelvis i arbetet med nya S-GIS. Flera digitala analysverktyg har utvecklats i mjukvaran FME, som kommer anvandas for
att ta fram battre beslutsmaterial till atgardsplanerna.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samarbete med stadsdelsnamnderna pabérja  2024-01-01 2024-12-31
en ny etapp av Gronare Stockholm med ett starkt fokus pa social
hallbarhet

Analys

Tva projekt har startat upp inom ramen for gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken i
Kista. Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett starkt fokus pa social hallbarhet. Ett brett urval av projekt har
kommit in och urvalsprocessen paborjats. Projektforslag tas fram under hésten och projekten kommer sedan att planeras
under 2025 och genomféras under 2026.

{E} v Trafikndmnden ska i samrad med exploateringsnamnden pabdérija 2024-01-01 2024-12-31
processen med att éverfora drifts- och forvaltningsansvar av Hasta
gard till fastighetsnamnden. Hasta gard ska utvecklas till en
levande 6ppen stadsbondgard med djur och café tillganglig for
besodkare i alla aldrar

Analys

Drift- och forvaltningsansvar av Hasta gard dverfors i en pagaende process. Skotselavtalet mellan trafikkontoret och
entreprendren Gron Stad upphor den 31 augusti. Fran och med den 1 september Overtar fastighetskontoret ansvaret for
markskotseln av Igelbackens kulturreservat i de delar som forvaltas av trafikkontoret. Férvaltning av garden och dess marker
Overtas av fastighetskontoret och ansvaret for verksamhetsutvecklingen pa garden 6vertas till fullo av fastighetskontoret.

(v} ¥ Trafiknamnden ska ka andelen héggrés vid ytor som inte anvénds ~ 2024-01-01  2024-12-31
for rekreation, genom att i férsta hand anlagga angsmark, i andra
hand genom att minska antalet klipptillfallen i stor omfattning

Analys

En yta bestaende av cirka 1,3 hektar vid Akallalanken (ndra Hasta gard) har gjorts om till &ngsyta. Ytan har tidigare varit en
akeryta som har varit igenvuxen under nagra ar.

Namndmal: Stockholm har en stark grén infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet och mikroparker
* Den biologiska mangfalden 6kar i Stockholm

* Krontickningsgraden okar

* Séarbarheten for skyfall och virmebolja minskar

Analys

Kontorets reinvesteringar 1 parker, tridvard och klimatanpassning bidrar till att stdrka stadens
grona infrastruktur och 6ka den biologiska mangfalden. Stadens handlingsplaner for biologisk
mangfald och klimatanpassning samt stadens miljoprogram utgor viktiga verktyg for
kontorets arbete, och gemensamt for samtliga omraden ir att de bygger pa samverkan med
andra forvaltningar och bolag inom staden.

Ett gronare Stockholm
For att den grona infrastrukturen ska hdnga ihop och vara stark 1 hela staden krivs ett
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samordnat arbetssitt kring utvecklingen av den. Trafikkontoret ansvarar tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna for samtliga parkinvesteringar, for att samordna och utveckla
stadsdelsforvaltningarnas stadsmiljoverksamhet samt for stadens gemensamma parkdatabas. I
enlighet med kommunstyrelsens riktlinjer for ett Gronare Stockholm leder trafikkontoret en
samordningsgrupp som ska stirka arbetet med gron infrastruktur och mangfunktionalitet i
stadens parker och gronomraden.

Inom ramen for satsningen Gronare Stockholm genomfor kontoret investeringar i parker
runtom i staden. Arbetet sker i ndra samverkan med stadsdelsforvaltningar och
miljoforvaltningen, och i dialog med medborgarna. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Vérflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken i Kista.
Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stirkt fokus pa social hallbarhet. Ett brett
urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen péborjats. Projektforslag tas fram under
hdsten och projekten kommer sedan att planeras under 2025 och genomforas under 2026.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk mangfald ar vigledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tva styrdokumenten.
Kontoret ska fortsitta att genomfora aktiviteter i enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssitt och konkreta dtgirder i stadsmiljon. I detta arbete ingar bland annat
framtagandet av en plan for hantering av invasiva arter. Kontoret starker d&ven
parkkvaliteterna i staden, bland annat med hénsyn till biologisk mangfald och
skyfallshantering. Trafikndmnden har inlett planeringen och prioriteringen av platser for
mikroparker i olika typer av stadsstruktur. Urval av platser for mikroparker och
dricksvattenfontdner pdgar samtidigt som ett arbete med att ta fram en prototyp for
dricksvattenfontaner.

Kontoret arbetar strategiskt med ett ldngsiktigt perspektiv pa stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartldggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omrdden (ESBO) som kontoret fortsétter delta i vara av vikt for att
kunna folja utvecklingen 6ver tid.

Ett kontinuerligt arbete for kontoret dr dven att mojliggora fler odlingslotter, kolonilotter och
gemensamhetsodlingar pa lamplig mark, utan att naturmark tas i ansprak. Férutom att
stadsodling tillfor gronska i stadsbilden och dédrmed skapar mer attraktiva offentliga rum, kan
det ocksa stirka den sociala gemenskapen. Fler véxter bidrar till en béttre livsmiljo for
pollinerande vixter och stirker ddrmed den biologiska mangfalden. Under varen och
sommaren har arbetet med att ta fram ett program for stadsnira odling fortsatt.

Programmet visar stadens viljeinriktning for att skapa ett langsiktigt hallbart arbete med
stadsndra odling genom att presentera bade en framtidsvision och konkreta forslag pa
utveckling. Mélséttningen &r att forbéttra mojligheten for stockholmare att dgna sig at
stadsndra odling i olika former. Programmet kommer att foreslds for antagande och for vidare
remisshantering inom staden i trafikndmnden 1 september.

Stadens tradbestdnd utgor ett viktigt bidrag till den biologiska mangfalden i staden.
Livsvillkoren for stadens cirka 50 000 gatutrdd forbittras lopande, bland annat genom
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beskérning, vaxtbdddsrenoveringar samt ny- och dterplantering. Kontoret arbetar i enlighet
med Stockholms stadsévergripande tradmal som innebér att dels ska krontdckningsgraden
oka, dels ska varje nedtaget trdd pa gator, torg och i anlagda parker erséttas med tva nya.
Dessutom antogs nya riktlinjer for tradvérd i trafikndmnden i februari som kontoret foljer.
Genom tradvard och slyrdjning vid gator och torg bidrar kontoret &ven till 6kad trygghet och
trafiksdkerhet for gaende och cyklister. Kontoret arbetar &ven med att analysera hur trdd pa
gatumark paverkas av klimatfordndringar och nérmiljon, exempelvis sopsaltning, med
ambitionen att presentera ett drende for ndimnden 1 host. Kontoret har &ven genomfort en
provtagning for saltméngder i blad hos gatutrid.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga i kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskallor i stadens naturomraden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som dr beroende av dygnets morka timmar. Biologisk mangfald ir ett av fem fokusomréden i
den strategi for Stockholms utomhusbelysning som kontoret dr med och arbetar fram.
Kontoret deltar och driver dven projekt for att minska belysningens péverkan pa klimat och
miljo, exempelvis genom nirvarostyrning, vilket far positiva effekter pa den biologiska
mangfalden.

Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krdvs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behover anpassas for att klara
langsiktiga klimatforandringar och extrema viaderhindelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsdtgdrder och motverkande av virmedar utifrdn virmekarteringen med
prioritet pd platser med storst behov. Kontoret forbereder for ett gronskande
klimatanpassningspaket med plantering av fler trdd och mer skuggande vixtlighet, anldggning
av mikroparker och fler vixtbaddar samt uppsattning av dricksvattenfontiner 1 varje stadsdel.
Kontoret deltar dven i1 arbetet med att utreda hur effekter av virmebdlja kan inkluderas och
hanteras 1 stadsutvecklingsprocessen.

Stadens miljoprogram och handlingsplan for klimatanpassning ar vigledande for kontorets
arbete. Kontoret har i samarbete med berorda forvaltningar och bolag fortsatt arbetet med att
ta fram atgérdsplaner baserat pd genomford risk- och sérbarhetsanalys for skyfall. Under éret
tar kontoret fram planer for tre avrinningsomraden: Béllstadns avrinningsomrade, Norra
innerstaden och ett omrdde kring Enskede. Dessa tre omraden representerar olika typer av
forutsittningar for skyfallsarbetet och resultatet fran dessa kan ddrmed ligga till grund for
strategiska avvigningar for kommande skyfallsatgérder.

Kontoret har samverkat med 6vriga deltagande organisationer inom staden samt fort dialog
med ett flertal externa aktorer som bedriver samhaéllsviktig verksamhet, om hur externa behov
och perspektiv bor hanteras inom atgéardsplanerna. En central del av arbetet har varit att
identifiera skyddsvéarda och sdrbara platser, savél inom stadens verksamheter som hos externa
aktorer. Detta har gjorts bland annat genom att initiera en konsekvensberidkning for
samhéllstorande regn med analys 6ver hur olika dtgirder kan minska konsekvenser och
kostnader for staden. Under tertialen uppdaterades dessutom Stockholms stads nya
skyfallsmodell, som beskriver 6versvdmningsrisker och darmed fér stor padverkan for
atgirdsplanerna.
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Kontoret har dven paborjat arbetet med att analysera hur atgirdsplanerna kan visualiseras och
interageras 1 en digital karttjdnst som alla stadens intressenter kan nd. Arbetet synkroniseras
med andra delar av kontorets resurser inom IT, exempelvis i arbetet med nya S-GIS. Flera
digitala analysverktyg har utvecklats i mjukvaran FME, som kommer anvéndas for att ta fram
battre beslutsmaterial till dtgardsplanerna. Trafikkontoret fortsétter 4ven att leda arbetet och
utvecklingen betrdffande lokalt omhindertagande av dagvatten 1 vixtbaddar till gatutrdd och
annan vaxtlighet genom renovering med sé kallad skelettjordsteknik som staden anvénder sig
av. Denna jord, baserad pa biokol, krossad sten och kompost, bidrar till forbéttrad
dagvattenhantering genom att vattnet fordrdjs eller helt tas upp av trdden. Riktlinjerna och
atgiardsmattet vid planering och projektering av dagvattenhantering beaktas regelmaéssigt vid
nybyggnad och stérre ombyggnationer. Riktlinjer for arbetet med att forbattra vattenkvaliteten
1 sj0ar och vattendrag finns i stadens vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pa att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikfororenat dagvatten.
Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mal 2.4.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
@ Mojliggora fler odlingslotter, kolonilotter och 2024-01-01 2024-12-31
gemensamhetsodlingar pa lamplig mark, utan att naturmark tas i
ansprak
Analys

Under varen och sommaren har arbetet med att ta fram ett program for stadsnara odling fortsatt. Programmet visar stadens
viljeinriktning for att skapa ett langsiktigt hallbart arbete med stadsnéra odling genom att presentera bade en framtidsvision
och konkreta forslag pa utveckling. Malsattningen ar att forbattra mojligheten for stockholmare att 4gna sig at stadsnara
odling i olika former. Programmet kommer att foreslas for antagande och for vidare remisshantering inom staden i
trafiknamnden i september.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.3 Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten dkar och utslappen minskar

Uppfylls helt

Analys

Transporter utgor den storsta kéllan till utslapp i Stockholm, och fram till &r 2030 ar malet att
utslédppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent jaimfort med ar 2010 och
biltrafiken ska minska med 30 procent jamfort med ar 2017. For att klara detta behdver
transportsystemet fraimja héllbart resande och under perioden 2023-2026 investeras 2 mdkr 1
framkomlighetsatgarder for gang, cykel och kollektivtrafik. Framkomlighetsstrategin ar
vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka fardmedel, dka pélitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter. Under hosten 2024 fortsitter kontoret arbetet med att ta fram en trafik-
och gatumiljoplan for City, med utgangspunkt att bidra till malet om 30 procent minskad
biltrafik till ar 2030 samt att na dit genom att prioritera framkomlighet for gdende, cyklister
och kollektivtrafik. Planen ska visa pa stadens vilja hur strak, gator och platser i Stockholms
city kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla city.

Milet ér att Stockholm ska bli Europas framsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgarder for att ge mer utrymme for cykel. Under dret har kontoret borjat att se
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over signalprioriteringen langs stora gang-, cykel- och busstrék for att underlétta
framkomligheten, inkluderat hur gron vag kan skapas for de héllbara trafikslagen. Flera
atgdrder genomfOrs under éret, bland annat genom cykelprioritet genom kamera och
detektorer 1 ett antal korsningar, férlingning av grontid for fotgdngare och prioritering 1
signaler for linje 76. Stockholm ska dven vara en gron promenadstad och kontoret fortsatter
att ta fram ett prioriterat gangnédt och utreda atgérder for att skapa ett ssmmanhingande nit av
gangstrak med hog standard, med sérskild prioritet pd gdngvégar fran och till kollektivtrafik.
Kontorets arbete med att 6ka framkomligheten for bussar viaxlas ocksa upp, bland annat
genom att anldgga busskorfalt ldngs tre utpekade prioriterade strék for stombussar, varav ett
strak ska vara 1 vésterort, ett 1 séderort och ett ska vara ldngs hela linje 4.

Innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030 och biltrafiken ska minska till forman for en
levande stad med mer utrymme for folkliv och vistelse. Kontoret har i uppdrag att infora en
Stadsmiljozon 1 Gamla Stan. Ett led i detta arbete &r att ta bort alla parkeringsplatser i véstra
Gamla stan under sommaren 2024 for att istéllet renodla parkering till Skeppsbron. Pa
Skeppsbron kommer en tredjedel av parkeringsplatserna att utgd under 2024. P4 ytorna dir
parkering forsvinner kommer uteserveringar, binkar och gronska att tillkomma och ytorna fa
ett storre fokus pa gaende. Under juni manad 6ppnades stadsmiljézonen i Gamla stan med
bland annat sandstrand och kajbalkong pd Munkbrohamnen. Arbetet med stadsmiljézonen &r
ett pagéende och langsiktigt arbete. Kontoret har dven gjort Strandvégens kaj bilfri under
sommaren 2024. Parkeringsplatser har tagits bort, och ytorna har istéllet mdblerats och
aktiverats inom ramen for Levande Stockholm. Under hdsten 2024 utreds vidare en
permanent borttagning av parkeringsplatserna och forslag pa utformning av berdrd del av
kajen.
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Saﬁstmnd och kab&lkgd Mnkbro.han%nen

Stockholm ska ha god framkomlighet dret om och trafikkontoret ansvarar for snérdjning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Liangs utpekade strak halls en hogre standard pé vintervighéllningen och totalt sopsaltas 26
mil cykelbanor, 22 mil intilliggande gdngbanor samt 3 mil vanliga gangbanor i City.

. Utfall Utfall .
Indikator E:f;llc;dens man/ kvinnor/ lz.l;fza?:l = ::I)é%nos Arsmal éKrFs.:iél Period
pojkar  flickor
© T Andel lediga 12,6 % 15%  15% 2024
avgiftsbelagda
parkeringsplatser i

innerstaden, dagtid

Analys

Den senaste matningen som gjordes varen 2024 visar att malet om 15 procent lediga platser i innerstaden &r inom rackhall.
Resultatet ar, enligt matningen, 14,95 procent lediga platser i innerstaden under dagtid vilket innebar att andelen lediga
platser 6kat med 2.35 procentenheter sedan hdstens méatning.

O T Andel meter 100 % 100%  Tas 2024
nybyggd cykelbana fram av
som foljer namnd
cykelplanen
O U Antal publika 1200 st 2000st Tas 2024
laddplatser fram av
namnd/
styrelse
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Utfall Utfall

Periodens Utfall VB Prognos KF:s

Indikator man/ kvinnor/ . Arsmal | . Period
utfall pojkar flickor 2023 helar arsmal
U Genomsnittlig 16,1 km/h 18,6 18,6 2024
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
innerstaden
U Genomsnittlig 28,4 km/h 28,6 28,6 2024
hastighet for km/h km/h
stombusstrafiken i
ytterstaden
Hastighetsefterlevn 75 % Tas 2024
ad fram av
namnd
Minskade utslapp -20 % -20 % 2024

fran transporter,
jamfért med 2010

Minskat -13 % -13 % 2024
biltrafikarbete,
jamfért med 2017

Q9 49Q 9 g

Stockholmarnas 47 41 55 % Tas 2024
néjdhet med fram av
snordjning/sandnin namnd
9

U Upplevd 69 % 69 % 69 % 66 % 67 % Tas 2024
trafiksakerhet for fram av
gaende och namnd
cyklister
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} v Exploateringsndmnden ska i samarbete med trafikndmnden och 2024-01-01 2024-12-31

ovriga berdrda namnder utreda atgarder for att effektivisera
planeringsprocessen i exploateringsprojekten samt sakerstalla en
god stadsmiljé och trafikplanering enligt framkomlighetsstrategin

Analys
Kontoret har annu inte blivit involverade i detta arbete men avser att delta nar det blir aktuellt.

(¥} ¥ Kommunstyrelsen ska i samrad med trafiknamnden utreda 2024-01-01  2024-12-31
majligheten for Stockholms stad och Region Stockholm att nyttja
varandras ytor for samhalls- respektive kollektivtrafikinformation

Analys
Kontoret har en pagaende dialog med stadsledningskontoret om uppdraget.

ICE} U Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafikndmnden 2024-01-01 2024-12-31
samverka med Region Stockholm i syfte att analysera och utreda
atgarder som behdver genomforas i regionens arbete att starta tre
ny pendelbatlinjer till 2026/2027. Malet med samverkansarbetet ar
att sakerstalla stabila ekonomiska foérutsattningar, bland annat
genom avsiktsforklaringar och modeller fér eventuella atgarder for
pendelbatlinjerna samt fér den fortsatta utvecklingen av
kollektivtrafik pa vatten

Analys

Stockholms hamnar har gjort sjdmatningar och i september ska trafikférvaltningen presentera en analys for
resandepotentialen for nya pendelbatslinjer. Stockholms hamnar ska da ha gjort en forsta uppskattning av kostnader for
deras investeringar kopplat till inférandet av pendelbatslinjerna. Utifran det underlaget kommer kontoret att titta vidare pa
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
kostnader for investeringar vid bryggor pa enskilda platser.

{E} U Trafikndmnden ska anlagga busskorfalt langs tre utpekade 2024-01-01 2024-12-31
prioriterade strak for stombussar, varav ett strak ska vara i
vasterort, ett i sdderort och ett ska vara langs hela linje 4

Analys

Aterrapportering av budgetuppdrag om busskérfalt pa linje 4 planeras till augusti eller septembernamnden. Aterrapportering
av busskérfalt i sdderort och vasterort planeras under sen host 2024.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska fortsatta arbeta med ett helhetsgrepp pa 2024-01-01 2024-12-31
trafiksituationen kring Jarvafaltet, utefter utredningens forslag

Analys

Kontoret har identifierat ett antal atgarder for att forbattra allmanhetens tillgang samt minimera biltrafiken pa faltet. Bland
atgarderna kan ndmnas fortydligad och utvecklad gangvagvisning, nya gangkopplingar fran framfor allt sddra Jarva och
forslag pa forstarkta och tillgangliga kopplingar pa faltet fér gang och cykel. Kontoret foreslar dessutom begransningar av
motorfordonstrafikens angéringsvéagar och majliga parkeringar. Ett tjansteutlatande har skickats pa kontorsremiss till andra
berérda forvaltningar i juni 2024. Remissperioden stracker sig till 27 augusti. Darefter planeras behandling i trafikndmnden
under hdsten 2024.

@ U Trafiknamnden ska genomfora fyra bilfria helger pa Sveavagen 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Under tertial 2 genomfér kontoret bilfria helger pa Sveavagen i syfte att minska stérningsproblemen langs gatan och istéllet
skapa en levande yta for kultur, evenemang och sociala méten. Under premiarhelgen 15-16 juni bjods det pa bade musik,
performance och cykelskola férutom mojligheten att bara vistas och umgas. Sveavagen stangdes av for biltrafik mellan
Odengatan och Kungstensgatan och besdktes av manga som lockades att uppleva gatan pa ett helt nytt satt. Ytterligare tre
helger i augusti och september kommer genomforas pa liknande satt.

@ U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden och 2024-01-01 2024-12-31
stadsbyggnadsnamnden och i samrad med Storstockholms
brandférsvar utreda hur en tidigare samordning kan komma till
stand i syfte att sakerstalla framkomlighet for rdddningstjénsten vid
planering eller tillstandsprévning av lednings-, bygg- och
infrastrukturprojekt, exempelvis genom att ta fram en modell for
I6pande samordning

Analys

Ett par méten har genomférts under varen tillsammans med Storstockholms brandférsvar (SSBF). Det har konstaterats att
den trafikinformation som publiceras pa trafiken.nu dven delges SSBF. Kontaktvag finns etablerad fér hur SSBF kontaktar
trafikkontoret vid fragor eller synpunkter. Redan idag finns rutin for hur raddningstjanst ska remitteras i tidigt skede innan
beviljade tillstand erhalles.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2024-01-01  2024-12-31
exploateringsndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
Stockholms Stads Parkerings AB samt dvriga berérda namnder
och bolagsstyrelser skapa en samordningsgrupp for att mojliggéra
en snabb elektrifiering genom gemensam malstyrning. | uppdraget
ingar att se Over avgiftsmodeller i syfte att 6ka hemmaladdningen

Analys

Samordningsgruppen har etablerats och genomfort en rad méten dar behov och utmaningar har diskuterats. Detta har
resulterat i en atgardslista pa 22 atgardsomraden som skulle majliggéra en snabb elektrifiering. Av dessa har fem atgarder
prioriterats sarskilt av gruppen och ett utkast till genomférandeplan har tagits fram. Arbetet och atgardslistan har ocksa
férankrats i olika sammanhang.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samarbete med Stockholms Hamn AB ta fram ~ 2024-01-01  2024-12-31
mal och forslag pa atgarder for att 6ka 6verflytten av gods fran vag
till vatten

Analys

Kontoret har tillsammans med Stockholms Hamnar inlett en dialog for fortsatt samverkan i uppdraget. En intern projektgrupp
kommer att etableras efter sommaren. Kontoret har inom ramen fér uppdraget pabérjat en inventering av pagaende initiativ
och projekt som skulle kunna bidra till uppdragets maluppfylinad.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} U Trafikndmnden ska om mdjligt géra om de aterkommande 2024-01-01 2024-12-31
sommargagatorna till permanenta gagator

Analys

Planering for att gora Rorstrandsgatan till permanent gagata pagar. Trafiknamnden tog inriktningsbeslut om detta juni 2024
och utredning for fler gagator pagar.

@ U Trafiknamnden ska se Over signalprioriteringen langs stora gang-, 2024-01-01 2024-12-31
cykel- och busstrak for att underlatta framkomligheten, inkluderat
hur gron vag kan skapas for de hallbara trafikslagen

Analys

Arbetet med att inféra bussprio i fem signalreglerade korsningar som trafikeras av réda bussar har utférts. Korsningarna som
har valts ut &r tre korsningar pa Folkungagatan for linje 76 och 66, korsningen Oxenstiernsgatan/Djurgardsvagen for linje 69
och 76 samt Tegnergatan/Dalagatan for busslinje 61 och 53. Kontoret genomfor aven en utvardering av forbattrad
framkomlighet for dessa bussar i berérda korsning i samverkan med Keolis.

Test med gangprio pa ett signalreglerat évergangstalle pa Ringvagen har pabdrjas. Utrustning ar uppmonterad och test
kommer paborjas under september. Fortsatt arbete med cykelatgarder i trafiksignaler I1angs med Hasselbystraket pagar och i
Gamla Stan har tva signalreglerade gangpassager programmerats om till att alltid aterga till gron signal fér fotgéngare. Fler
planeras utféras under hosten. Tva signalreglerade korsningar i Vasterort, en vid en skola och en vid ett LSS-boende, har
kompletterats med radardetektering for méjlighet till férlangning av grontid for fotgdngare vid behov. | en korsning i Vasterort
planeras ett test med att satta upp forstarkt information/digital varningsskylt for hdgersvangande fordon gentemot
passerande cykel.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska skapa fler bilfria zoner vid stadens skolor och ~ 2024-01-01  2024-12-31
forskolor genom att gator sténgs av for biltrafik och omvandlas till
lekgator med olika typer av mobleringar och lekredskap

Analys

Kontoret utreder drift- och underhallskostnaden for arbetet med bilfria zoner. Det finns ett utkast pa genomférandebeslut
framtaget men kontoret har inte beslutat vilka skolor som kan bli aktuella &nnu.

0 Trafikndmnden ska ta bort alla parkeringsplatser i vastra Gamla 2024-01-01 2024-06-30
stan till sommaren 2024 for att istallet renodla parkering till
Skeppsbron. En tredjedel av parkeringsplatserna pa Skeppsbron
tas bort

Analys

Alla lokala trafikforeskrifter avseende parkering i vastra Gamla stan har upphavts och gatorna har méblerats och ett flertal
parkeringsplatser har tagits bort. Parkeringsplatser och parkering pa Skeppsbron har minskat med en tredjedel.

(¥} ¥ Trafiknamnden ska utreda forutséttningama att inrétta busskérfalt — 2024-01-01  2024-12-31
och hallplatser pa Centralbron, i syfte att forbattra framkomligheten
for busstrafiken

Analys

Utredning pagar. Kontoret har bade utrett fysiska mojligheten till busshallplatser pa Centralbron och nu pagar trafikanalyser
av konsekvenserna av inrattandet av busskorfalt i respektive riktningar. Kontoret planerar att aterkomma till nAmnden under
hdsten med avrapportering av arendet.

0 Trafiknamnden ska utreda hur Strandvagens kaj ska goras bilfri till 2024-01-01 2024-08-31
sommaren 2024

Analys

Under sommaren 2024 har parkeringsplatsen pa kajen varit avstangd. Laddplatserna som finns pa strackan ar undantagna.
Strackan har méblerats och aktiverats inom ramen foér Levande Stockholm. Pa platsen har aven ett konstverk varit
utplacerat. UtOver stadens egna installationer har ett par kiosker varit upplatna for férsaljning av glass, kaffe och bakverk.
Under aret kommer en utredning rérande kajens framtida anvandning tas fram.

{E} U Trafiknamnden ska utreda och foresla atgarder i trafikseparerade 2024-01-01 2024-12-31
omraden i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten for
gang- och cykeltrafik i Jarva, exempelvis nya trottoarer och
Overgangsstallen

Analys
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Kontoret utreder atgarder for beslut och genomforande mellan 2024-2026. Syftet ar att oka framkomligheten och
trafiksakerheten for gang- och cykeltrafik i Jarva, genom exempelvis nya trottoarer och 6vergangsstallen och utvecklade och
fortydligade cykel- och gangstrak. Trafiknéamnden fattade den 13 juni ett inriktningsbeslut om gangatgarder pa Krallingegrand
och Spanga kyrkvag i Tensta.

{E} U Trafikndmnden ska utreda trafikiésningen i Gamla stan under 2024  2024-01-01 2024-12-31
och atgarder ska inféras senast sommaren 2025, i syfte att
sakerstalla tillganglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende
samtidigt som 6vrig biltrafik ska minska

Analys

Utredning pagar. Kontoret utreder olika scenarios for trafikféringen mellan Sédermalm och City genom Gamla stan och
trafiken inne i inre Gamla stan. Kontoret planerar att aterkomma till ndmnden under hdsten/vintern med svar pa
budgetuppdraget.

@ U Trafikndmnden ska 6ka ambitionen kring cykelparkering, med 2024-01-01 2024-12-31
byggande av fler parkeringar inklusive sakra parkeringar for
lastcyklar, med sarskilt fokus pa kollektivtrafikknutpunkter

Analys

Ett nytt genomférandebeslut togs i trafiknamnden under varen. Detta mojliggor en fortsatt hog utbyggnadstakt om cirka 2000
parkeringar per ar. Extra vikt ligger vid stadens fokusomraden, platser for lastcyklar samt fler platser vid
kollektivtrafikknutpunkter.

I:E']' U Trafiknamnden ska Oka takten i att skapa trygga gangvagar till och 2024-01-01 2024-12-31
fran busshallplatser vid stombussnatet och soka trygghetsmedel
for belysningsatgarder kopplat till detta arbete

Analys

Genomforandebeslut for trygghets- och tillganglighetsatgarder vid busshallplatser i Jarva och sdderort togs av trafiknamnden
i juni 2024. Ett antal av dessa hallplatser trafikeras av stombussar. Kontoret ser dven dver tillgangligheten till hallplatser i
flera andra pagaende investeringsprojekt.

(¥} ¥ Trafikamnden ska bygga cykelgator av enklare karaktar med fokus ~ 2024-01-01  2024-12-31
pa reglering av gatan pa fler stéllen, bland annat i narférort

Analys
Forslag pa platser och utformning finns framtaget och beslut vantas tas i host.

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler viljer att cykla och ga

* Framkomligheten for bussar 6kar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pa stadens vignit, gdngbanor och
cykelbanor minskar

* Forbittrad vintervdghallning for gdende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Malet ar att
utsldppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jaimfort med ar 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri 2030. Under aret ska kontoret slutfora
framtagandet av en trafik- och gatumiljéplan for City, med utgdngspunkt i mélet om 30
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procent minskad biltrafik till & 2030 och prioritering av framkomlighet for gédende, cyklister
och kollektivtrafik. For att minska utsldppen fran stadens transportsystem investeras 2 mdkr
under perioden 2023-2026 i framkomlighetsdtgirder for gang, cykel och kollektivtrafik sa att
de hallbara transportslagen blir sjdlvklara val f6r stockholmarnas resor.
Framkomlighetsstrategin dr vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka
fardmedel, 6ka pélitligheten for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva
vistelseytor samt nyttja den nya teknikens mojligheter.

Kontoret genomfor en rad aktiviteter som syftar till att frimja héllbara transporter och minska
utslappen fran transporter. Den 31 december 2024 ska miljozon klass 3 inforas i ett omrade i
city och under éret utreder kontoret gransdragning av det geografiska omradet 1 City for etapp
2. Kontoret utreder dven trafiklosningen i Gamla stan och dtgérder ska inforas senast
sommaren 2025, i syfte att sdkerstélla tillganglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende
samtidigt som Ovrig biltrafik ska minska. Nér kontoret gor investeringar laggs ett sérskilt
fokus pé stadens fyra prioriterade fokusomraden: Jarva, Hagsétra-Ragsved, Skdrholmen och
Farsta. Kontoret fortsédtter med att ta ett helhetsgrepp Over trafiksituationen pa Jarvafiltet.
Kontoret har identifierat ett antal atgirder for att forbéttra allménhetens tillgdng samt
minimera biltrafiken pa féltet. Forslagen till atgérder har varit pa remiss under sommaren och
bland atgérderna kan ndmnas fortydligad och utvecklad gangvagvisning, nya gangkopplingar
frén framfor allt sddra Jarva och forslag pé forstdrkta och tillgangliga kopplingar pa filtet for
gang och cykel. Kontoret foreslar dessutom begransningar av motorfordonstrafikens
angoringsvégar och mdjliga parkeringar. Under aret utreder och genomf6r kontoret dtgérder 1
trafikseparerade omraden i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten for gang- och
cykeltrafik i Jarva, exempelvis nya trottoarer och dvergéngsstillen.

Europas framsta cykelstad

Stockholm ska striva efter att vara Europas framsta cykelstad. Det ska vara latt, tryggt och
sdkert for cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga.
Kontorets arbete for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbéttra framkomligheten for
cyklister utgar frén stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen,
identifierar de viktigaste cykelstrdken och beskriver prioriterade atgérdsomraden. Centralt 1
kommande arbete ar att fortsétta bygga ut ett sammanhédngande och kapacitetsstarkt cykelnét
med tillrickligt breda cykelbanor som &r separerade frin gaende och motorfordon.

Kontoret har paborjat arbetet med att bygga cykelgator av enklare karaktiar med fokus pa
reglering av gatan pa fler stéllen, bland annat i nirforort. For ndrvarande pagér utredning och
prioritering av platser. Vidare har dven 6kat ambitionen kring cykelparkering, med byggande
av fler parkeringar inklusive sikra parkeringar for lastcyklar, med sérskilt fokus pa
kollektivtrafikknutpunkter. Kontoret presenterade den hdjda ambitionsnivén for nimnden i
april.

Kontorets investeringar i utbyggnaden av stadens cykelinfrastruktur fortsitter, exempelvis
langs Johanneshovsvégen, Elsa Brandstroms gata och Drottningholmsvégen. Kontoret verkar
ocksa for att sikerstilla god framkomlighet for cykel runt och vid Slussen. Aven
omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret har
sedan 2021 en cykeljour som atgérdar behov och hinder snabbt for att frimja
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framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar &ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

En gron promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dir det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gangstrdk och dvergangsstillen i hela staden. Gangvianligheten ska forbéttras
1 enlighet med den av kommunfullméktige antagna gangplanen, som syftar till att starka
gangtrafiken i staden och skapa ytor for okat stadsliv och trivsammare vistelsemiljoer.

Under éaret har kontoret fortsatt arbetet med att ta fram ett prioriterat gangnit och utreda
atgédrder for att skapa ett sammanhédngande nét av gangstrak med hog standard, med fokus pa
gangvégar till och fran kollektivtrafik. Kontoret dkar takten 1 att skapa trygga gangvégar till
och frén busshéllplatser vid stombussnatet och sokt trygghetsmedel for belysningsatgarder
kopplat till detta arbete. Ett genomférandebeslut for detta antogs i trafikndmnden 1 april.
Exempel pa dtgirder ar forlangning eller tillgénglighetsanpassning av hallplatser for personer
med funktionsnedséttning, forbéttring av belysning, vegetationsskotsel, hastighetsddmpande
atgirder, nya ganganslutningar samt tillgidnglighetsanpassning av befintliga 6vergangsstillen.
Nir det géller tillgdnglighetanpassning av héllplatser pdgar detaljprojektering och kontoret
planerar for att ombyggnationen ska starta sent hosten 2024 och fortsitta 2025. Under hosten
kommer kontoret fortsitta utreda behov av belysningsatgirder vid busshallplatser som
trafikeras av stombuss.

Under aret planeras flera investeringsprojekt inom géang, till exempel pabdrjas forberedande
arbeten med att omvandla Tegelbacken frin en trafikplats till en attraktiv plats for vistelse.
Entreprenadstart for Tegelbacken planeras till tidig host. Okad gangvinlighet beaktas i
samtliga projekt, vilket innebér att manga aktiviteter for 6kad gangvénlighet utférs inom
ramen for kontorets ordinarie verksamhet, utan att vara sirskilt utpekade gangprojekt.

Kontoret kommer dven att genomfora reinvesteringar, bredda dvergangsstillen vid platser
med hoga gangfloden samt genomfora trafiksékerhetshojande atgarder sdsom att
hastighetssdkra gang- och cykelpassager. Inom ramen for arbetet med hastighetsplanen och
sakra skolvdgar hastighetssikrar kontoret ett stort antal dvergangsstillen.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfalt pd lampliga strickor, béttre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler. Kontoret har paborjat arbetet for att
anldgga busskorfilt 1dngs tre utpekade prioriterade strak for stombussar, varav ett strak ska
vara 1 vasterort, ett 1 soderort och ett ska vara ldngs hela linje 4. Kontoret utreder dven
forutsédttningarna att inrdtta busskorfilt och héllplatser pd Centralbron, i syfte att forbattra
framkomligheten for busstrafiken. Tillsammans med Stockholms Hamn AB (SHAB)
samverkar kontoret med Region Stockholm i syfte att analysera och utreda atgérder som
behodver genomforas i1 regionens arbete att starta tre ny pendelbétlinjer till 2026/2027. Under
arets har lampliga bryggldgen studerats och forutsattningar kartlagts. SHAB har gjort
sjomitningar och 1 september ska trafikforvaltningen presentera en analys av
resandepotentialen for nya pendelbatlinjer och SHAB ska ha gjort en forsta uppskattning av
kostnader for deras del. Baserat pa denna information kan kontoret titta vidare pa kostnad {for
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eventuella brygginvesteringar pa enskilda platser.

Arbetet med att i samverkan med Region Stockholm ta fram en kollektivtrafikplan f6r stadens
gator har fortsatt under aret. Samtidigt pagar utredning, projektering och/eller genomférande
av atgarder ldngs med stomlinjerna, exempelvis atgiarder for att forbattra framkomligheten
langs busslinje 176/177 samt busslinje 2 och 3. Kontoret kommer dven pabdrja arbetet med att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken genom sa kallade trimningséatgérder vid
Brommaplan. Samtidigt fortsitter kontoret studera mojliga nya trafiklosningar pa
Brommaplan som i enlighet med uppdraget kan bidra till malet om 30 procent minskad
biltrafik till 2030, 6ka framkomligheten for alla trafikslag med sérskilt fokus pa
kollektivtrafik, cyklister och gdende samt oka trafiksdkerheten for framst oskyddade
trafikanter. Dessutom deltar kontoret tillsammans med Region Stockholm i linjestudier av
framtida expressbusslinjer. Kontoret fortsitter att optimera trafiksignalerna och se over
befintliga samordnade signalsystem for att minska vantetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsstrategin och plan for gatuparkering. Parkeringsstrategin ingar numera i
Framkomlighetsstrategin och kontoret arbetar for att slutféra en samlad parkeringsplan for
bilparkering pa savél gatumark som kvartersmark. Kontoret foljer 16pande bade
verksamhetens intékter samt strategins och planens langsiktiga effekter pa andelen lediga
platser runt om i staden. Malet dr att 15 procent av innerstadens parkeringsplatser pd gatumark
ska vara tillgdngliga. Detta mal beaktar inte att beliggningsgraden varierar mellan olika delar
av innerstaden. Malet syftar till att underldtta for nytto-och besokstrafiken att hitta
parkeringsplats nira sin destination och pa sa sétt minska soktrafiken.

For ndrvarande arbetar kontoret med att justera granserna for parkeringstaxeomréadena i
innerstaden. Fordndringarna pa gator som foreslds ga fran taxa 3 till taxa 2 motiveras bland
annat av en beldggningsgrad pd néstan 95 procent. Kontoret arbetar 16pande med att
mojliggdra for fler korttidsparkeringar 1 hela staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny
rutin for tidsreglering av &ndamadlsplatser. Det innebir att kontoret 1 hogre grad skyltar
parkeringsplatser sa att de kan fungera som till exempel lastplats vissa tider av dygnet, och
ovriga tider av dygnet nir behovet av lastplats inte ar lika stort, fungera som
korttidsparkering. I ytterstaden ar flertalet centrumbildningar reglerade med tidsbestimd
parkering for att underlétta besoksparkering.

Mobilitetstjdnster

Under de senaste aren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjénster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser i grunden positivt pd utvecklingen av mobilitetstjdnster, som
innebdr fler alternativ till framforallt de kortare resorna. Samtidigt medfor det utmaningar,
exempelvis att ménga elsparkcyklar parkeras oldmpligt. Kontoret mojliggdr en organiserad
parkering, bland annat med uppmalade parkeringsplatser och stéll, och fortsétter att debitera
elsparkcykelbolagen for flyttarna som gors av olovligt uppstéllda elsparkcyklar. Vidare ska
kontoret fortsétta ha en 16pande dialog med elsparkcykelaktorerna. Kontoret fortsdtter att folja
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utvecklingen av olika mobilitetslosningar och deltar dven i det av miljoforvaltningen ledda
arbetet att samverka inom staden kring delad mobilitet i syfte att bygga 6kad kunskap. Efter
att 1anecykelsystemet hdvdes har trafikndmnden fattat beslut om att hoja
markupplételseavgiften for reklam. Detta ger staden dkade intékter som motsvarar
reklambolagens nytta av platsen. Ldnecyklar &r en fortsatt viktig fraga for Stockholms stad
och trafikkontoret arbetar med att titta pa en mojlig utformning av ett framtida
lanecykelsystem.

Regional framkomlighet

Under kommande femérsperiod planeras manga storre trafikpaverkande arbeten i centrala
Stockholm. Det géller dels kontorets egna arbeten sasom upprustningar av Klaratunneln och
Kungsgatan, dels andra stora infrastrukturprojekt sdsom tunnelbaneutbyggnaden och det
fortsatta arbetet med Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den
regionala framkomligheten krdvs god framforhéllning och proaktiv planering och under 2024
genomfor kontoret trafiksystemanalyser infor samordning av storre projekt. For att mojliggora
att réitt objekt tas med i analyser av framkomlighet under byggtid utvecklas kontorets
portfdljstyrning av projekt. Aven inom den regionala samordningen genomfors
trafiksystemanalyser.

Kontoret medverkar dven i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sésom nya tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forléingning till centralen och Sparvig Syd. Kontoret
verkar for att Sparvig syd, med en nyttoskapande strickning som mojliggor stadens planerade
bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid bytespunkterna
Flemingsberg, Skiirholmen, Breding, Fruéingen och Alvs;j, blir av. Stadens mal om minskad
biltrafik med 30 procent till 2030 ska beaktas vid val av Sparvigens strackning. Vidare deltar
kontoret dven i de padgaende tunnelbaneprojekten till Nacka och Slakthusomrédet liksom
tvirbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett annat stort strategiskt
projekt som kontoret medverkar 1 &r ombyggnaden av Slussen, som leds av
exploateringskontoret.

Kontoret fortsétter samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att virna framkomligheten pa det priméra védgnatet, det vill
sdga det vagnat som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser dr av sdrskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstorningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att skapa bittre underlag for beslut, 6ka samordningen och samverkan med andra berérda
aktorer for att koordinera och kommunicera trafikstorande projekt samt verkar for att minska
antalet dterkommande arbeten pd en och samma gata. Under dret har kontoret i samarbete med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret och i samrad med Storstockholms
brandforsvar utrett hur en tidigare samordning kan komma till stdnd i syfte att sdkerstdlla
framkomlighet for rdiddningstjansten vid planering eller tillstandsprovning av lednings-, bygg-
och infrastrukturprojekt, exempelvis genom att ta fram en modell for l6pande samordning.
Tva inledande moten har genomforts med representanter fran brandforsvaret och en rutin har
tagits fram. Uppfoljning efter sommaren med berdrda aktorer &r inplanerat for att astadkomma
en battre samordning och ett smidigare informationsutbyte.
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Trafikstorningsperspektivet ska finnas med i tidiga skeden av planeringsprocessen, dir
mojligheten att paverka genomforandet dr storre dn under pagaende projekt. De principer och
avvigningar som staden gor i projekt med storre bedomd trafikpaverkan ska fortsatt
tydliggoras, bland annat 1 de tjdnsteutlatanden som presenteras for ndmnden.

Utvecklad vintervighdllning for framkomlighet daret om

Stockholm ska ha god framkomlighet aret om och trafikkontoret ansvarar for snérojning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Léangs utpekade primira cykelstrak samt intilliggande gangstrak hélls en hogre standard pa
vintervaghallningen, totalt 26 mil cykelstrdk och 22 mil géngstrak. Kontoret utvecklar
effektiva metoder for snordjning av gdngbanor och inkluderar dessa i ordinarie
driftverksamhet. Under vintern 2023-2024 har temperaturen ofta pendlat runt noll med ménga
snofall. Detta har gjort att det efter snofall bildats snomodd, som nir graderna kryper ner mot
minus frusit och skapat utmaningar med halka pa bland annat gdngbanor. P4 de sopsaltade
strdckorna har utmaningarna varit betydligt farre dd metoden gér ut pa att borsta bort all sn6
fran vigbanan for att sedan tillfora en saltlosning som arbetar bast nir temperaturen &r runt
noll, vilket det ocksa manga génger varit under denna vinter.

Kontoret har minga parallella avtal for gatudrift och arbetar 16pande med att utvirdera och
optimera dem. Kontoret ska dven fortsitta att utveckla avtalsuppfoljningen for att sdkerstélla
att den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksckerhet

Det ska vara sékert att firdas 1 Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksékerhet dr stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under aret genomfor
kontoret atgdrder i enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksdkerhetsprojekt och med att integrera trafiksidkerhetshdjande atgérder i 6vriga projekt.
Sarskild vikt 1aggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa géng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att oka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifrdn
Plan for sikra och trygga skolvdgar. Under 2024 kommer atgédrder genomforas vid fem
skolor i Skirholmen, Bandhagen och Orby. Kontoret ska fiven skapa bilfria zoner vid stadens
skolor och forskolor genom att gator stangs av for biltrafik och omvandlas till lekgator med
olika typer av mobleringar och lekredskap, vilket beskrivs ndrmare under mal 1.1. Géllande
lekgator s& utreder kontoret fortfarande den permanenta utformningen. Utdver att genomfora
fysiska dtgérder i1 stadsmiljon foljer kontoret Iopande upp TA-planer for att sdkerstdlla god
framkomlighet for gdende och cyklister vid vdgarbeten.

Ritt hastighet pd stadens gator dr en forutséttning for att minska antalet doda och skadade 1
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutsittningarna och fa béttre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta. For arbetet med hastighetsplanerna &r staden uppdelad i
fem delomraden och 2024 planeras genomfdrande av fysiska atgirder i Ostermalm, Farsta,
Alvsjo, Bromma, Vantdr och Hisselby. Arbetet har pabérjats i alla omraden forutom i
Bromma dér arbetet pdborjas efter sommaren. Kontoret har en hog ambitionsniva och
utvecklar kontinuerligt arbetssitt utifran nya ldrdomar i syfte att uppnd en hogre
trafiksékerhet.
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Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fairdmedlen skiljer sig mellan man och kvinnor, sa ocksa i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2019 utgér mén
ndstan tva tredjedelar av alla stockholmares resor dir bilen dr det huvudsakliga fardsattet.
Samtidigt star kvinnorna for tva tredjedelar av alla resor till fots. For cykel- och
kollektivtrafikresor dr fordelningen mellan konen jamnare men trots det star mannen for en
nagot storre andel av cykelresorna én kvinnorna medan det motsatta géller for
kollektivtrafikresor. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt for méns och kvinnors
beteende och virderingar &r det viktigt att komma ihag att variationen inom respektive grupp
ar betydligt storre dn skillnaden mellan genomsnitten. Resvanorna ar heller inte statiska, utan
fordndras over tid, ofta med en tydlig koppling till fordndrade varderingar och livsmonster 1
samhéllet 1 6vrigt. Generellt sker fordndringar av resvanor over en lang tid. De skillnader i
resvanor som kan observeras mellan méin och kvinnor har sillan uppkommit i
transportsystemet, utan ir snarare ett uttryck for de skillnader mellan konen som finns 1 det
Ovriga samhéllet. Jamstélldhet i transportsystemet handlar heller inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha samma mojligheter.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Olika former av data gor det mdjligt for trafikkontoret att 6ka forstielsen for hur
stockholmarna reser, och genom att dela trafikdata skapas dven mojlighet att skapa synergier
for att forsta hur transportsystemet hinger ihop med 6vriga delar av samhéllet. Kontoret
fortsdtter att anvinda, dela och tillgdngliggdra 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga
och privata aktorer. Det handlar exempelvis om att mojliggora automatisk hantering av
restidsdata och att tillgdngliggdra olika former av data i1 kontorets informationslager for storre
mdjligheter for analys och nya insikter. Inom det nya EU-projektet deployEMDS kommer
kontoret att anvéinda uppfoljning av miljézon klass 3 och biltrafikminskning som fallstudier
for delning av data med malet att paverka utvecklingen av nya EU-standarder for data inom
mobilitetsomrddet. Kontoret bygger och driftsitter nya fasta métstationer for gdng och
kommer dven att pabdrja arbetet med att ersétta de fasta mitstationerna for cykel. Parallellt
med detta fortsétter kontoret att utforska nya former for inhdmtning av trafikrelaterad data i
samverkan med akademi och néringsliv. Det kan handla om nya typer av sensorer med flera
funktioner i gaturummet men ocksa genom att ta del av mobildata eller data via plattformar
som 1 fallet med de kommersiella elsparkcyklarna. Kontoret ska dven 1 arbetet med bland
annat framkomlighetsfrigor integrera och strategiskt nyttja teknikutveckling och innovationer
som till exempel sensorer, 1 syfte att optimera trafiksystemet, minska resursforbrukning och
oka effektiviteten. Ett exempel pd innovativa sensorer dr ovanndmnda gang- och
cykelrdknarstationer, samt upphandling av sensorer for métning av regelefterlevnad inom
Miljozon klass 3. Kontoret har d&ven upphandlat byggande av nya trafikmétningsstationer vid
milj6zon klass 3 och inom ramen f6r deployEMDS tagit fram en implementationsplan for det
fortsatta projektets utveckling av standarder for datadelning.
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Utfall Utfall

Indikator ::fra'ﬁ el man/ kvinnor/ ;J;fzazsll = :;?gnos Arsmal éKl!:s:rsnél Period
pojkar flickor
Cykelantal 75 977 st 81 000 2024
st
Passager Over 8 300 7 700 2024
innerstaden, tunga
lastbilar
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
{E} Anvanda, dela och tillgangliggora 6ppen trafikdata i samverkan 2024-01-01 2024-12-31

med offentliga och privata aktorer

Analys

Under aret har kontoret pabdrjat en forstudie av ett nytt trafikdatasystem dar delning av data internt och externt ar en av
forutsattningarna. Kontoret deltar ocksa i EMDS (European Mobility Data Space) som handlar om att skapa en datamarknad
for mobilitetsdata pa europeisk niva, dar ett forsta steg blir att skapa en sadan fér Stockholm (SMDS). Syftet ar att olika
aktorer har en gemensam plats att publicera vilka data man kan dela och pa vilket satt. Det innebar att deltagare i xMDS kan
t.ex. satta restriktioner pa anvandning av data eller ta betalt.

Under arets andra tertial har kontoret borjat rigga for att samla mer data i en gemensam databas for att mojliggora fler och
effektivare analyser. Arbete pagar med automatisering av delar av trafikutvecklingsrapporten och inom EU-projektet EMDS
planerar kontoret for ett konsortieméte i Stockholm i oktober.

.[;l | samrad med Region Stockholm kartlagga var biltrafiken skeridag ~ 2024-01-01 2024-06-30
i Stockholms kommun och hur den kan ersattas med buss eller

sparbunden trafik gallande bade vardag och helg, i syfte att na

malet om minskad biltrafik

Analys

Kontoret har ett ndra samarbete med trafikférvaltningen och ar 6verens om var i geografin som genomférandet av atgarder
har stor potential till att flytta Gver resenarer fran bil till kollektivtrafik. En viktig del av att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft ligger i att forbattra framkomligheten i de utpekade primara och sekundara straken i kollektivtrafikplanen,
framforallt beddms den potentialen finnas for tvarresor i de yttre delarna av staden. Kontoret stravar efter ett forbattrat utbyte
av data med andra offentliga och privata aktorer for att ytterligare forbattra forstaelsen for anvandningen av
transportsystemet samt hur prioriteringar i detta kan ge 6verflyttning till hallbara fardmedel.

Ta fram ett prioriterat gangnat och genomfora atgarder for att 2024-01-01 2024-04-01
skapa ett sammanhangande nat av gangstrak med hog standard.

Atgérder fér att skapa trygga gangvégar till och fran kollektivtrafik

ska prioriteras.

Analys
Kontoret har tagit fram ett prioriterat gangnat som beslutades av trafiknamnden den 29 augusti.

Trafikndmnden ska i samrad med exploateringsnamnden samt 2024-01-01 2024-06-30
milj6- och halsoskyddsnamnden ta fram alternativa ytor och

metoder for att hantera sné som plogats bort fran stadens gator

och torg, i syfte att undvika tippning i vattenférekomst

Analys

Kontoret har en pagaende dialog med exploateringskontoret avseende kommunaltekniska ytor. Kontoret har genomfort en
omvarldsbevakning och har tagit fram ett férslag pa yta for snésmaltning.

.El Trafikndmnden ska utreda forutsattningarna att tidigarelagga 2024-01-01 2024-06-30
byggstart gallande busskorfalt vid trafikplats Gubbangen

Analys

Under 2024 kommer alla objekt i Iansplanen att uppdateras i enligt med lansplaneprocessen. Kontoret har tagit fram nya
kostnadsuppskattningar for ny bussramp vid Trafikplats Gubbangen. De nya kostnaderna kommer inga i den
samhallsekonomiska berakning som Trafikverket tar fram for alla objekt i lansplanen. Arbetet kommer att genomféras under
hdsten 2024. Kontoret arbetar parallellt med att ta fram en ny avsiktsforklaring gallande medfinansiering fran kringliggande
kommuner i likhet med den avsiktsforklaring som tidigare fanns mellan kommunerna.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} Utveckla effektiva metoder fér snordjning av gangbanor och 2024-01-01 2024-12-31
inkludera dessa i ordinarie driftverksamhet

Analys

Kontoret har genom intern samverkan med sin grund i gangflédesanalyser och féreslagna prioriterade gangstrak presenterat
potentiella strak for 6vergang fran traditionell snérdjning till sopsalning. Sopsaltningen har dock en hégre avtalad kostnad
jamfért med traditionell snordjning varfor tillskott av medel kravs for att utdkas sopsaltning till ytterligare strak.

ICE} Utveckla kontorets forméga att berakna klimateffekter av kontorets ~ 2024-01-01 2024-12-31
atgarder och projekt

Analys

En klimatkalkylsmodell finns framtagen, en kompletterad version av Trafikverkets modell. Modellen testas nu i projekt
Tegelbacken.

{E} Utveckla kontorets férmaga att pedagogiskt beskriva stadens 2024-01-01 2024-12-31
transportsystem

Analys

Under arets andra tertial har utrullningen och den kontorsinterna spridningen av Staden och transportsystemet fortsatt med
seminarier for hela Tekniska Namndhuset samt enskilda fordjupade dragningar pa enhetsniva.

@ Utveckla Munkbroleden med stérre plats for gaende och cyklister 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Trafikkontoret arbetar med genomférandet av cykelprojektet Riddarholmskanalen och ar delaktiga med trafikplanerare inom
exploateringsprojektet Slussen. Kontoret ser aven éver mojligheterna till tilifélliga bra I6sningar under genomférandet av
bagge dessa. Utdver detta ar kontoret med i investeringsprojektet for utvecklingen av Kornhamnstorg och Malartorget som
inkluderar Munkbroleden. Under hésten fastslas Munkbroledens férutsattningar for utveckling i Trafikutredningen fér Gamla
Stan.

ICE} Utvardera pilotférsék med gestaltning fér en delstracka pa ett 2024-01-01 2024-12-31
pendlingsstrak/regionalt cykelstrak for att forbattra straket med
malning och forstarkt skyltning

Analys

Under varen slutférdes de sista malnings- och skyltningsatgérderna langs strickan Gullmarsplan-Orby. Utvardering av
forsoket pabdrjas efter sommaren.

@ Verka for att en gang- och cykelbro byggs mellan Strandvagen och  2024-01-01 2024-12-31
Djurgarden, med inriktning att Kungliga Djurgardsférvaltningen star
fér huvudfinansieringen och att férsdket med bilfritt sédra
Djurgarden permanentas

Analys

Trafikkontoret har varit ute pa gemensamt platsbesék med Kungliga Djurgardens forvaltning (KDF) pa Djurgarden och
studerat platsen for brons ténkta landfaste narmare. En motesserie har initierats dar Stockholms hamnar bjuds in under
hosten. Tidigare utredningar och kostnadsbedémningar analyseras tillsammans med den konsult som gjort berakningarna
som underlag for vidare arbete.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.4 Stockholmarnas hilsa ska framjas
genom ren luft, rent vatten och giftfria miljoer

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla kan andas frisk luft, dér vattenkvaliteten &r god, och dér
miljon &r fri fran gifter och kemikalier. Ett led 1 arbetet for renare luft &r att kontoret ska
infora milj6zon klass 3 1 ett omrade i city 31 december 2024, och utreda grinsdragningen for
en utdkning. Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten i staden ska fortsétta for att uppna
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miljokvalitetsmalet for frisk luft. Trafikkontoret kommer att analysera behovet av och foresla
lampliga dtgdrder som bidrar till miljomalet frisk luft samt konsekvensbedéma atgirderna.
Dessa atgarder kommer dven forbéttra forutséttningar att nd WHO:s riktlinjer for luftkvalitet.
Trafikkontoret kommer darutdver att analysera och presentera atgérder som kan genomforas
for att n& WHO:s riktlinjer {or luftkvalitet.

Kontoret har paborjat kartldggning av atgirder och anstéllt en klimat- och miljésamordnare
som borjar i augusti och som kommer att halla ihop arbetet med en projektgrupp inom
avdelningen under hosten.

Vidare arbetar kontoret for att minimera buller genom grona losningar som bade skapar ett
naturligt l[judddmpande skydd, skapar mer attraktiva miljoer och bidrar till fler
ekosystemtjanster. Kontoret arbetar dven for att motverka den negativa vattenpdverkan som
kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Vidare fortsétter arbetet med att genomfora
atgdrder i enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av mikroplast och
handlingsplanen for minskad nedskrépning pa land och i vatten.

. Utfall Utfall
Indikator E;;llc;dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = :;?égi’nos Arsmal gl!:s.:ﬁl Period
pojkar flickor
U Andel avslutade 100 % Tas 2024
bygg- och fram av
anlaggningsentrepr namnd/
enader dar varor styrelse
miljdbeddmts och
loggats i
Byggvarubedémni
ngen
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

(¥} ¥ Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafiknamnden utreda ~ 2024-01-01  2024-12-31
framtida investerings- och finansieringsbehov av
Hammarbyslussen

Analys
Arendet kommer att lyftas p& héstens férsta méte med Stockholm Hamn AB.

@ U Trafiknamnden ska i samarbete med Stockholm Vatten och Avfall 2024-01-01 2024-12-31
AB ta fram ett investeringsprogram for utredande och
genomfdrande av atgarder i de lokala atgardsprogrammen for
vattenférekomster i enlighet med gallande dagvattenavtal och
under 2024 soka avsatta medel i central medelsreserv for
genomfdrande av atgarder

Analys

Kontoret arbetar i nara samverkan med Stockholm Vatten och avfall (SVOA) for att utarbeta ett investeringsprogram som
moter stadens behov av atgarder enligt de lokala atgardsprogrammen for vattenférekomster. Programmet avser de
kommande aren samt beskriver hur samverkan med SVOA, genom stadens dagvattenavtal, ger férutsattningar for de
foreslagna atgarderna.

Under 2024 har kontoret aven genomfort strategiska projekt i linje med de lokala atgardsprogrammen for vattenforekomster.
Ett sAdant projekt ar anlaggandet av genomslapplig asfalt pa en parkering i Vastberga industriomrade i syfte att fordréja
dagvatten och pa sa satt minska avrinningen till ledningsnat. Projektet pabodrjades i juni och berdknas darmed vara klart efter
sommaren. Anlaggningens funktion och driftbehov kommer féljas upp under kommande ar.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

(¥} ¥ Trafiknamnden ska i samrad med miljé- och 2024-01-01  2024-12-31
halsoskyddsndmnden pabdrja atgarder utifran utredningen om hur
Varldshalsoorganisationens (WHO) gransvarden for luftkvalitet kan
nas

Analys

Trafikkontoret och miljéférvaltningen har utrett vilka atgarder som skulle krévas for att nd WHO:s nya riktvarden for luftkvalitet
till ar 2030. Inom utredningen har berakningar for halter av partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO2, utforts for olika scenarion
och atgarder med potentiellt stor effekt pa luftkvaliteten. Berakningarna bygger pa antagna scenarier som ar befasta med
oséakerheter. Utredningen ar @annu inte beslutad i néamnden. Nar utredningen &r beslutad kommer arbete med atgarder att
inledas i enlighet med beslutet.

{E} U Trafikndmnden ska inféra miljozon klass 3 i ett omrade i city 31 2024-01-01 2024-12-31
december 2024, och beslut om utékning tas under forsta halvaret
ar 2025. Gransdragningen av det geografiska omradet i City for
etapp 2 ska utredas under 2024

Analys

| bérjan av maj tog Kommunfullmaktige beslut att godkanna inférandet av miljozon klass 3 i omradet i city. Arbete med att
kommunicera kring inférandet drog igang i stérre skala genom inlégg i sociala medier. Beslutet har 6verklagats till
forvaltningsratten och till Iansstyrelsen. Stadens yttrande till handlingarna i férhandlingen Iamnas in i slutet av augusti.
Lansstyrelsen har avslagit 6verklaganden eftersom det &nnu inte finns nagon foreskrift att dverklaga.

Arbete med att planera placering av skyltar ar i slutfasen, liksom planering av hur omradet ska gestaltas efter inforandet.
SNABBSAM har bytt namn till STOLT och blev beviljat. Arbetet inom STOLT kompletterar arbetet inom miljézonen dar det
finns finansiering for att testa och utveckla nya smarta I6sningar for att fa till ett bra genomférande. Arbete med att utreda
utvidgning av zonen har pabdrjats och @nnu finns inget forslag. Underlag for beslut ska vara klart under 2025.

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés

* Nedskrdapningen minskar och staden blir renare
» Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som ar god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrépningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete dr bland
annat stadens atgérdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskrapning pa land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbattra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsitter, bland annat utifrn intentionerna i stadens miljoprogram, och malet &r att staden ska
nd miljokvalitetsmélet for frisk luft. Under 2024 har kontoret fortsatt att arbeta med
dammbindning av gator och trafikleder, tidig vérstadning av gator, stidning med ny teknik
och optimerad halkbekdmpning. Kontoret har ett bland annat ett pagdende arbete tillsammans
med miljoforvaltningen, dir vissa utpekade strak behandlas med CMA-blandning (calcium
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magnesium acetat) for att binda PM10.

Som ett resultat av kontorets atgiarder, samt inférande av dubbdicksforbud pa tre gator, har
antalet dygnsoverskridanden avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet
behover dock drivas vidare och staden har alltjaimt f6r hoga partikelhalter for att klara det
nationella miljomaélet om frisk luft. I januari 2020 inforde kontoret en miljobilszon klass 2 pé
Hornsgatan, och den 31 december 2024 ska kontoret infora en miljozon klass 3 i ett omrade i
City. Kontoret utreder dven griansdragningen for en utokning av miljozonen for beslut forsta
halvaret 2025. Milj6zonen bidrar bade till renare luft och mindre buller och skapar ddrmed en
bittre livsmiljo i City. Trafikkontoret kommer i enlighet med budgetuppdraget for 2024
vidare analysera och aterkomma med forslag pa trafikstyrande atgérder som kan paborjas for
att n& WHO:s riktlinjer.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgérdsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgérdsprogram
togs fram under 2023 och kontoret har paborjat implementeringen av programmet efter att det
antogs av kommunfullméktige den 17 juni. Vid stora infrastrukturprojekt &r buller och
vibrationer ofrdnkomligt och kontoret arbetar for att pa basta sétt hantera storningar av detta
slag. For att minimera uppkomsten av buller arbetar kontoret bland annat med atgarder for
minskad biltrafik, minskad dubbdédcksanvindning, bullerddimpande beldggningar och forsok
med eldrivna arbetsmaskiner. Kontoret arbetar &ven med bullerskyddsatgirder och ett av
kriterierna for val av projekt inom Gronare Stockholm ér att det ska bidra till minskat buller. I
detta arbete kan stadens handbok for grona 16sningar for en battre ljudmiljo ligga till grund.
Grona bullerskydd skapar en mer attraktiv urban miljo och starker stadens ekosystemtjénster
samtidigt som bullret minskar. Under 2024 planerar kontoret en rad atgirder, exempelvis ett
forsok med skidrmkron pa en befintlig bullerskyddsskdrm som planeras till hosten.

En ren stad pa land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskridpning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar 16pande med spolningar, skurningar, plockning av skrédp, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrapningen och hélla staden ren.
Kontoret samordnar och utvecklar hela stadens renhéllning i samverkan med berorda
forvaltningar. I arbetet for en ren stad &r handlingsplanerna for minskad nedskrépning, klotter
samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Kontoret gor sirskilda insatser for att omradet
runt Arsta partihallar ska héllas rent och tryggt. Kontoret har utdkat maskinsopning och
plockstddning, 6kat antalet tomningar av papperskorgar, samt utvirderat mojligheten att 6ka
den ordinarie stddfrekvensen i omradet. Omradet kommer &ven ha en hog prioritet nér det
géller kontroller av driftinsatser fran trafikkontorets. Kontoret avsitter &ven medel for att
kunna hantera tjuvtippningar i storre utstrdckning an tidigare. Vidare genomfor kontoret en
kommunikationskampanj for minskad nedskrédpning.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sj0ar och vattendrag finns i stadens
vattenprogram och for kontorets del ligger fokus pa att motverka den negativa vattenpaverkan
som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten. Kontoret arbetar tillsammans med
Stockholm Vatten och Avfall AB for att ta fram ett investeringsprogram for utredande och
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genomforande av atgirder i de lokala atgirdsprogrammen for vattenforekomster i enlighet
med géllande dagvattenavtal. Kontoret kommer dven att soka avsatta medel i central
medelsreserv for genomforande av atgirder.

Kontoret genomfor dven atgarder 1 enlighet med handlingsplanen f6r minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrépning pa land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret anviander
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt. Arbetet med héllbara val i verksamheten genom inkép och
upphandlingar beskrivs under mal 2.1.

. Utfall Utfall .
Indikator E;;llc;dens man/ kvinnor/ ;J;fzasll = :;?égi’nos Arsmal 2;‘:1& Period
pojkar flickor

Andel prioriterade 100 % 100 % 2024

och relevanta avtal

enligt

kemikalieplanen

utan avvikelse fran

stallda

kemikaliekrav

Antal nya 0 3 2024

bullerskyddsatgard

er

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
ICE} Genomféra en kommunikationskampanj for minskad nedskrépning ~ 2024-01-01 2024-12-31
Analys
Kontoret har genomfort en kampanj enligt ett befintligt koncept som innebar att synliggora olika typer av skrép pa marken,
sasom fimpar, tuggummi, snus och plast, och paminna om att skrap hor hemma i papperskorgen. Annonseringen startade
vecka 24 i juni och vantas paga till sista veckan i september vecka 39. Detta for att ha en stark narvaro av kampanjen under
de manader nar mest skrap felaktigt hamnar pa marken eller i vattnet. Kontoret anvander stadsinformationstavlor, bade
analoga och digitala, som kompletteras med mediekdp i sociala medier, annonser i tryckt lokalmedia, annonsering med
banners pa utvalda webbsidor samt ljudspottar i natverk for poddar.

KF:s inriktningsmal: 3. Ett Stockholm med en stabil och hallbar
ekonomi med utbildning, jobb och bostader for alla

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jimstélld och jamlik stad behdver stadens
ekonomi vara stark, vilket dr sdrskilt utmanande under 2024 eftersom den radande
lagkonjunkturen bestdr. For trafikkontorets del innebér det bland annat att géra noggranna
avvigningar infor investeringar, reinvestera 1 stadens befintliga infrastruktur och anlédggningar
och en utvecklad portfoljstyrning. Stadens ekonomi stirks av att fler stockholmare arbetar,
och trafikkontoret bidrar till detta genom att tillhandahélla sa kallade Stockholmsjobb at
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arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Trafikkontoret erbjuder dven sina egna
medarbetare ett héllbart arbetsliv och strévar efter att vara en modern och attraktiv
arbetsgivare med fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssétt samt en aktiv
verksamhetsutveckling. Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvixt och kontoret
fortsatter att fraimja foretagande i det offentliga rummet samt forbéttrar servicen till
ndringslivet.

Stockholms stad vixer vilket stiller stora krav pd en hog bostadsbyggnadstakt. Mélet dr att
140 000 bostéder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll i
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem dr en forutséttning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i den védxande staden. Under 2024 fortsatter kontoret arbetet med
att utveckla en overgripande produktionsplanering for trafikkontorets projekt. Arbetet ska
resultera 1 ett nytt arbetssétt dédr de olika projektens tidplaner och kalkyler kan aggregeras pé
portfoljniva, och dir konsekvenserna for transportsystemet kan illustreras pa en karta.
Avsikten dr att ge ett tydligare beslutsunderlag vid prioriteringar mellan olika projekt.
Kontoret hoppas kunna lansera det nya arbetssattet under hosten 2024.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomraden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och sikerhetsarbetet stirks under aret, bland annat genom bildandet av en sékerhetsenhet frdn
och med den 1 februari 2024. En levande stad &r en trygg stad och kontoret ska fortsétta
arbeta for levande och attraktiva offentliga rum. Det gérs genom olika former av aktivering av
offentlig plats och utveckling av det offentliga rummet, exempelvis genom Levande
Stockholm men dven permanenta atgérder.

Kontoret fortsétter dven att samordna stadens arbete for en hog och enhetlig standard pa
renhéllningen i hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla dr vdlkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsférmaga, sexuell ldggning eller &lder. Kontorets dialog med
stockholmarna dr viktig och under 2024 ser kontoret 6ver mdojligheten att forbattra
svarshanteringen géillande medborgarforslag. Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen
med omvirlden genom fortsatta internationella samarbeten.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.1 Stockholms ekonomi ar stark, hallbar
och lagger grunden for en jamlik valfard

Uppfylls helt

Analys

En budget i balans och langsiktigt hdllbara finanser dr forutsdttningar for att Stockholms
trafik- och utemilj6 ska fungera bade nu och i framtiden i hela staden. Grundldaggande
principer for trafikkontorets ekonomiska forvaltning &r att nyttan av skattebetalarnas pengar
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ska maximeras och att medlen ska vdrnas genom rittvisande redovisning och god
internkontroll. Arbetet for att sdkerstdlla en langsiktigt hallbar ekonomi &r sérskilt viktigt
under 2024 da den lagkonjunktur som Sverige gick in i under 2023 bestar.

Det totala investeringsutrymmet i staden ar begrénsat och varje genomford investering leder
till framtida kostnader for avskrivningar och rinta som belastar driftbudgeten, det vill sédga
utrymmet for att driva verksamhet i staden. Nér staden védxer behdver nya investeringar goras,
samtidigt som det finns ett stort reinvesteringsbehov i befintlig infrastruktur. Det begransade
utrymmet for investeringar kriaver darfor noggranna avvéagningar om vilka projekt som ger
storst samhallsnytta och vad som é&r rétt kvalitet i varje enskilt projekt. Kontoret fortsétter att
utveckla investeringsplaneringen for att forbéttra kvaliteten 1 dessa avvagningar. Kontoret
arbetar bland annat for en 6vergripande produktionsplanering for trafikkontorets projekt, och
utvecklar arbetet med portfoljstyrning. Aven kontorets avviigningar kopplat till driftbudgeten
utvecklas for att den vdxande stadens dkande driftbehov ska kunna motas.

. Utfall Utfall i
Indikator ol man/ kvinnor/ Horllhete) Prognos Arsmal [(F.s o Period
utfall . . 2023 helar arsmal
pojkar flickor
U Andel 33 % 100 % Tas 2024
investeringsprojekt fram av
vars namnd/
genomférandebesl| styrelse
ut arigod
Overensstammelse
med
inriktningsbeslut
U Namndens 97,4 % 100,3 % 100 % 100 % Tertial
budgetfdljsamhet 22024
efter
resultatéverféringa
r
U Namndens 97,4 % 100,3 % 100 % 100 % Tertial
budgetfdljsamhet 22024
fore
resultatéverféringa
r
%/ Namndens 0% +H-1%  +-1% 2024
prognossakerhet
T2
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
{E} U Trafiknamnden ska 6ka ansdkningsgraden av externa medel och 2024-01-01 2024-12-31
forskningsprojekt inom relevanta delar av namndens verksamhet, i
synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-finansiering
Analys
Under tertial 1 och 2 har trafikkontoret deltagit i totalt nio ansékningar om externfinansiering. Tva av dessa har beviljats,
6vriga har annu inte fatt besked om tilldelning/avslag.

Trafiknamnden, Tertialrapport 46(94)



Namndmal: Trafikkontorets ekonomi ar langsiktigt hallbar
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* En budgetfoljsamhet pa eller under 100 %.
* En prognossékerhet pa +/-1 % i tertialrapport 2 jaimfort med bokslut.
* En samlad produktionsplanering

Analys

En langsiktigt hallbar ekonomi dr en forutséttning for att trafikkontoret ska klara av att mota
bade dagens och morgondagens behov. Sveriges Riksbanks mal for inflation dr nu uppnétt
och en konjunkturaterhdmtning &r i sikte men priserna &r p en fortsatt hog nivd Det innebér
att de ekonomiska avvégningarna kvarstar och behover goras noggrant for att sikerstélla en
ekonomi i balans.

En ansvarsfull ekonomi och budget i balans

Trafikkontoret ska sékerstilla att skattebetalarnas pengar virnas och att nyttan maximeras.
Det gor kontoret genom att arbeta systematiskt med uppfoljningar av det ekonomiska utfallet.
Prognos for arsutfall for bide drift- och investeringsverksamheten ldmnas 16pande till
forvaltningsledning och nimnd. Bade for drift- och investeringsverksamheten ar det viktigt att
ha beredskap for fordndrade forutséttningar, exempelvis kan en snorik vinter innebdra dkade
kostnader, en 6verklagad upphandling av parkeringsdvervakning innebira minskade intdkter
och en reviderad tidplan for ett ombyggnadsprojekt innebéra bade tidigare- eller senarelagda
investeringsutgifter. Under éret fortsitter kontoret att noggrant folja parkeringsintékternas
utveckling for att forbéttra de 1dngsiktiga intéktsprognoserna.

Kontoret arbetar for en god portfoljstyrning och prioriterar dven att utveckla en samlad
produktionsplanering som ska utgd frdn bade kontorets investeringsekonomi och pdverkan pa
trafiksystemet. Under aret utvecklar kontoret ett digitalt verktyg som ska visualisera
entreprenadtider och projektinformation och som kommer att mojliggdra en kvalitetssédkrad
och systematisk portfoljstyrning. Ambitionen &r att verktyget ska vara fardigt att anvénda till
hosten. Trafikkontoret har flera stora investeringsprojekt i sin planering dér flera utgor viktiga
lankar 6ver Saltsjo-Malarsnittet for flera trafikslag. Kontoret kan konstatera att nagra av dessa
stora ersdttningsinvesteringar kommer generera mycket stora trafikstdrningar under sin
genomforandetid. Kontoret behover darfor noggrant undersoka forutséttningar, konsekvenser
samt hur eventuella trafikstorningar kan mildras. Genomforandet av dessa projekt behdver
samordnas utifran bade prioritet for genomforande, ekonomiska ramar,
produktionsforutsittningar samt trafiksystempaverkan. Kontoret fortsétter dven att utveckla
beslutsunderlagen for att sdkerstélla att prioriteringar gors och beslut fattas utifrdn en korrekt
uppfattning av projekts utgifter och forutsittningar. Kontorets handlingsplan avseende
forbattrade underlag for genomforandebeslut dr utgdngspunkten i kontorets
utvecklingsinsatser for att forbattra beslutsunderlagen.
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Drift och underhall for en hallbar ekonomi

Trafikkontoret har 1 uppdrag att forvalta stadens infrastruktur, vilken bestar av gator, broar,
tunnlar, belysning och trafiksignaler men ocksé torg, gatutrdd och kommuncentrala parker.
Kontoret ansvarar ocksa for ett stort antal hissar, rulltrappor, fontdner med mera. Att ansvara
for denna infrastruktur &r en av kommunens kdrnverksamheter och i uppdraget ingar drift,
l6pande underhall, ersdttningsinvesteringar samt utveckling for att sékerstélla langsiktigt
héllbara anldggningar. Stadens anldggningar behdver vara héllbara ur flera aspekter. Férutom
teknisk héllbarhet ska de dven vara miljomaéssigt hallbara, vilket innebér att anldggningarna
successivt behdver moderniseras for att mota nya krav.

Att ta hand om stadens befintliga infrastruktur och anldggningar ar en forutséttning for
langsiktigt hallbara finanser, ndgot som sker i enlighet med ett antal beslutade
reinvesteringsprogram, till exempel for stadens trafiksignaler, gatuytor, belysning och
cykelbanor. Utdver detta finns ocksa flera reinvesteringsprojekt dd manga dldre anldggningar
kommer att krdva mer omfattande atgérder och under aret kommer bland annat entreprenaden
for Bergbanan i Skdrholmen att paborjas. Vidare fortsétter planeringen for flera stora projekt
déribland renovering av Liljeholmsbroarna och Vasabron.

Den snabba utbyggnadstakten av Stockholms infrastruktur under 1900-talet, med en kulmen
under 60- och 70-talet, gor att staden idag har ett stort bestand av aldrande infrastruktur som
har ett 6kande behov av drift, underhdll och reinvesteringar. Férutom att utfora planerade
reinvesteringsatgarder, fortsitter kontoret att systematiskt arbeta med tillstdndsinventering,
planering och samordning. Vidare fortsatter kontoret att béarighetsklassa stadens broar for att
kunna faststélla vilken viktbegransning som bor gilla pa respektive bro. Arbetet gér enligt
plan och kontorets ambition &r att klassa tio broar under dret. Nér de offentliga rummen ar vl
underhallna och i gott skick sa bidrar det dven till att staden uppfattas som trygg och attraktiv
att vistas 1, och kontorets arbete med trygghet beskrivs under mél 3.6.

Nér staden fortitas och stadsdelar dndrar karaktdr 6kar forvintningarna péd véghallningen i
dessa omraden och omprioriteringar kommer att krdvas. Kontoret analyserar 16pande behoven
i stadens omraden och later detta styra hur resurserna for barmarksrenhallning och
vintervaghdllning fordelas. Storre justeringar kan 1 regel frimst genomf6ras i samband med
nya upphandlingar.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.2 | Stockholm ska alla ges maéjlighet till ett
eget jobb

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska alla ménniskor ges forutséttningar att kunna forsorja sig sjélva och
trafikkontoret har 1 egenskap av kommunal forvaltning en viktig samhallelig uppgift i att
medverka till att sénka trosklarna till arbete for grupper som star langt ifran arbetsmarknaden.
Kontoret tillhandahéller darfor sé kallade Stockholmsjobb at arbetsmarknadsforvaltningens
maélgrupper, bland annat med uppgift att plockstdda, felanmila och atgdrda andra brister 1
stadsmiljon. I de avtal dér det dr lampligt har kontoret fortsatt att stdlla krav pa att
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entreprendrer anstiller ménniskor som star langt ifran arbetsmarknaden. Varje sommar
anstéller kontoret ocksé feriearbetande ungdomar som ges ett forsta steg in pa
arbetsmarknaden, samtidigt som de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens
offentliga rum rena och attraktiva. Under sommaren feriearbetade 325 ungdomar pa kontoret.

Ett starkt ndringsliv skapar fler jobb och trafikkontoret arbetar for att det ska vara latt for
foretag att etablera sig i Stockholm. Stadens néringslivspolicy ér vigledande for kontorets
arbete. Under aret har kontoret medverkat till revideringen av styrdokumentet genom
intervjuer. Kontoret forbéttrar dven servicen till naringslivet genom samordning av tillstands-
och tillsynsprocesser, snabbare drendehantering och effektivare arbetssétt. En forstudie har
tagits fram fOr att titta pa mojligheterna att automatisera vissa steg och forenkla
drendehanteringen via kontorets systemstdd, som till exempel béttre e-tjanster och bra
funktioner for forenklat remissforfarande. Kontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga
rum bidrar ocksa till ett bittre foretagsklimat.

. Utfall Utfall
Indikator ol man/ kvinnor/ SaElE Prognos Arsmal [(F.s n Period
utfall X X 2023 helar arsmal
pojkar flickor
U Antal 336 408 336 330 st Tas Tertial
tilhandahallna framav 22024
platser for feriejobb namnd/
styrelse
. U Antal 24 65 24 90 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 22024
platser for namnd/
Stockholmsjobb styrelse

Analys

Trafikkontorets avtal kraver tva anstallda per ar och kontoret har idag 12 avtal. Kontoret kan darfér som mest erbjuda 24
personer ett Stockholmsjobb i ar.

U Antal 2 st 6 st 2 st 2 st Tas Tertial
tillhandahallna framav 22024
praktikplatser for namnd

hégskolestuderand
e samt platser for
verksamhetsférlag
d utbildning

U Antal ungdomar 325 st 164 st 161 st 394 st 325 330 st 11 000 Tertial
g‘ som fétt feriejobb i st 2 2024
stadens regi

U Naringslivets 68 73 73 2024
néjdhet vid
kontakter med
staden som
myndighet

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ U Kommunstyrelsen ska i samarbete med arbetsmarknadsnamnden,  2024-01-01 2024-12-31
exploateringsndmnden, kulturndmnden, miljé- och
halsoskyddsnadmnden, servicendmnden, socialndmnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, utbildningsndmnden och
Stockholm Business Region AB se 6ver och revidera stadens
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

naringslivspolicy samt ta fram en bilaga till naringslivspolicyn med
en etableringsstrategi for Stockholm

Analys
Arbetet med néringslivspolicyn pagar och drivs av stadsledningskontoret. Trafikkontoret deltar bland annat i intervjuarbetet.

Namndmal: Trafikkontoret bidrar till en stark arbetsmarknad och ett gott
foretagsklimat

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* 90 platser for Stockholmsjobb tillhandahalls.
* 300 sommararbetande ungdomar anstélls.
* Néringslivets ndjdhet med trafikkontoret okar.

Analys

Alla stockholmare ska ges mojlighet till ett eget jobb

Genom att fler stockholmare far mojlighet till jobb och stadens néringsliv véaxer skapas en
stark ekonomi med héllbar tillvéxt. Trafikkontoret ska underlétta for mdnniskor att komma in
pa arbetsmarknaden, sérskilt langtidsarbetslosa och ungdomar. Ett sétt att gora detta ar att i
samarbete med arbetsmarknadsforvaltningen tillhandahalla praktiktillfdllen for
Stockholmsjobb. Arbetsuppgifterna inkluderar att plockstidda, felanméla och dtgérda brister 1
stadsmiljon. Om praktikperioden faller vil ut kan aspiranterna sedan erbjudas
Stockholmsjobb.

I en del av kontorets driftsavtal stdlls krav pd att entreprendrer ska anstélla personer som star
langt ifran arbetsmarknaden. Kontoret har fortsatt att arbeta in detta krav i allt fler avtal i
samband med nya upphandlingar. Under 2024 ser kontoret dven dver mdjligheten att 1 6kad
utstrackning tillgéngliggora arbetsplatser genom sociala krav 1 upphandlingar. Kontoret deltar
ocksa 1 arbetsmarknadsétgirder i samarbete med andra forvaltningar, till exempel med
arbetsmarknadsforvaltningens Lundaverkstad, som lagar och séljer vidare cyklar som kontoret
omhéndertagit, och med Sodermalms stadsdelsforvaltnings servicegrupp som bland annat
plockar skrip och river affischer.

Ett attraktivt foretagsklimat

Stockholm ska ha ett attraktivt foretagsklimat dar foretag kan verka och vixa. Det ska vara
latt for foretag att komma i kontakt med och fé svar av trafikkontoret och kontorets arbetssétt
ska forenkla foretagarnas vardag. Kontoret ska vara tydligt, samordnat och serviceinriktat i
kontakten med néringslivet. Stadens néringslivspolicy ligger till grund for kontorets arbete,
och under aret medverkar kontoret till att revidera policyn. Kontoret arbetar &ven med att
forbattra servicen till néringslivet genom samordning av tillstdnds- och tillsynsprocesser,
snabbare drendehantering och effektivare arbetssitt.

Trafikkontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga rum och god framkomlighet f6r
ménniskor och gods ger forutsattningar for ett attraktivt foretagsklimat, dér savél stora som
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sma foretag vill verka och expandera och dédrigenom skapa fler arbetstillfallen. Arbetet med
trygga och attraktiva offentliga rum beskrivs nirmare under mél 3.6. Kontorets arbete med
platssamverkan fortsitter, och innebér ett sérskilt ndra samarbete med niringslivet, dir staden
och boende tillsammans med fastighets- och centrumigare och andra lokala foretagare gor
platser tryggare och attraktivare. For att foretag ska kunna starta, verka och véxa arbetar
kontoret dven for att den dagliga driften i stadsmiljon, sdsom snérdjning, renhédllning och
klotterbekdmpning, héller en hog kvalitet i hela staden.

Vidare ar kontorets arbete for béttre framkomlighet och effektiva transporter ocksé positivt ur
ett ndringslivsperspektiv. Dels eftersom det underléttar for stockholmarna att nd olika
verksambheter, dels for att det underléttar foretagares mojlighet att transportera bade sig sjélva
och varor i staden. Mojligheterna till nya lastplatser for varuleveranser och upphdmtnings-
/avlamningsplatser for taxi provas nar dnskemal inkommer frdn branschen och
leveranstrafiken fortsétter att utvecklas tillsammans med néringslivet och akademin,
exempelvis avseende geofencing och off peak-leveranser. Fran och med den 1 februari
infordes dessutom lattnader med 2000 kronors ldgre kostnader for nyttoparkering A
(servicefordon som har verksamhet dygnet runt) och B (servicefordon som har verksamhet
mellan klockan 07-19 alla dagar), i enlighet med kommunfullméktiges beslut i december
2023. Trots den korta tiden for genomforande fran kommunfullméktiges beslut till
ikrafttridandet verkstilldes genomforandet framgéngsrikt.

Utover detta deltar kontoret 16pande i1 lokala néaringslivsrad, foretagarforeningar och
samverkansforum for att hélla en nira kontakt med stadens néringsidkare.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
ICE} Delta i projektet Gemensam tillsyn under ledning av 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen

Analys

Trafikkontoret har haft representanter i projektet som deltagit pa samordnad tillsyn tillsammans med forvaltningarna
Stadsbyggnadskontoret, Miljéférvaltningen, Socialférvaltningen och Stockholms brandférsvar. Representanter har aven
deltagit i planeringsméten dar tillsynsobjekt valjs ut samt dar metod arbetats fram fér gemensam tillsyn. Omraden dar
samordnad tillsyn genomfoérts dar enheten deltagit ar Kista, Gamla stan, Ragsved C och Varberg C. Under hosten kommer
fortsatt metodarbete paga.

{E} Forbattra servicen till naringslivet genom digitalisering, samordning  2024-01-01 2024-12-31
av tillstands- och tillsynsprocesser, snabbare drendehantering och
effektiva arbetssatt

Analys

Projektet Forbattrad tillstdndsgivning har sedan 2023 arbetat med att se 6ver olika typer av I6sningar for att hitta ett
gemensamt systemstdd for de tre tillstandstyperna TA-plan, marktillstand och schakttillstand. Under februari 2024 har
projektet tillsammans med en konsultfirma tagit fram forutsattningar fér att genomféra en forstudie, som nu har levererats till
projektet.

Forstudien har identifierat ett antal utmaningar som Trafikkontoret har idag och dartill fangat upp 6nskemal i en framtida
systemldsning tillsammans med e-tjanstelésningar. | forstudien presenteras en helhetsldsning tillsammans med estimat
avseende tid och kostnad som projektets styrgrupp (objektstyrgruppen for objektet; tillstandsgivning och reglering av det
offentliga rummet) avser fatta beslut om under hosten 2024.

I:E']' Se 6ver mojligheten att i 6kad utstrackning tillgangliggéra 2024-01-01 2024-12-31
arbetsplatser genom sociala krav i upphandlingar

Analys

Tack vare kontorets krav pa att anstélla minst en person per ar (sjudrigt avtal) gallande gatudrift Enskede Arsta Vantér
kommer kontoret totalt under avtalsperioden att anstélla sju personer som idag befinner sig langt fran arbetsmarknaden.
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KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.3 | Stockholm ska alla ha ratt till ett bra
boende som de har rad med

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska det finnas bostéder for alla. Befolkningstillvéxten stdller hoga krav pa en hog
bostadsbyggnadstakt och mellan 2010 och 2035 ska 140 000 nya bostdder byggas.
Trafikkontoret spelar en central roll i detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem ar en
forutséttning for att bostads- och arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden.
Vigledande ar Framkomlighetsstrategin, som anger hur staden ska kunna véxa med bista
mdjliga funktion i trafiksystemet och skapa ett transportsnélt och hallbart samhélle. Under
2024 medverkar kontoret till stadens satsning Fokus Jarva for att kraftsamla for utvecklingen
av Jarva med utgdngspunkt i 6versiktsplanen och med stort fokus pa genomforandekraft.
Trafikkontoret deltog i stadens arrangemang under Jarvaveckan i maj-juni, och informerade
besokare om hur staden arbetar med att utveckla gator, torg och andra offentliga rum.

Nér nya omrdden ér byggda ar det trafikkontoret som ska skdta om stadsmiljon. For att
sakerstélla attraktiva offentliga rum med effektiv drift och underhéll i framtiden deltar
kontoret i ett tidigt skede 1 stadsutvecklingsprocessen. Nar nya omraden byggs, eller nér
befintliga omraden skiftar karaktér, genereras mojligheter inom allt fran framkomlighet till
gronstruktur och dagvattenhantering. Att hitta bra 16sningar fran borjan &r betydligt mer tids-
och kostnadseffektivt dn att genomfora atgirder i efterhand. Det &r av sérskild vikt att planera
for trygga miljoer, dir varken kvinnor, mén eller hbtqi-personer hammas av otrygghet. For att
mojliggora detta och sidkerstilla att trafik- och driftsperspektiven finns med i tidiga skeden, ar
nidra samverkan med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret en nddvandighet.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-08-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden och Jarva
stadsdelsnamnd foresla atgarder for utveckling av Tensta Centrum
med omnejd inom ramen for arbetet med Fokus Jarva

Analys

Trafikkontoret deltar aktivt och bidrar inom sina ansvarsomraden i utvecklingen av Tensta Centrum, till en bdrjan inom ramen
for det uppdrag stadsbyggnadskontoret fatt.

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-08-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsndmnd, Stockholms Stads Parkerings AB och andra
berérda namnder foresla atgarder for utveckling av Ragsved
Centrum med omnejd inom ramen for arbetet med Fokus
Hagsatra-Ragsved

Analys

Trafikkontoret medverkar inom Fokus Hagsétra Ragsved med flertalet kompetenser relaterat till trafik. Aven
stadsdelssamordningen fokuserar pa atgarder i Ragsved Centrum, som exempelvis samordnad stadning av
Ragsvedsslingan, upprustning av fontanen, trygghetsatgarder, justerad reglering av parkering.
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Namndmal: Stockholm vaxer med en sammanhangande och hallbar infrastruktur i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Tillgdngen till kommunaltekniska ytor dkar
* Stadens fokusomréden stérks

Analys

En hallbar och sammanhdngande stadsutveckling

Niér Stockholm vixer ska staden fortsdtta halla samman. Det ska finnas en sammanhéngande
infrastruktur som binder ihop staden, dir segregationen bryts och manniskor fran olika delar
av staden ska kunna mdétas 1 det offentliga rummet. For trafikkontorets del innebér det ett
aktivt deltagande i stadsutvecklingen. Ett stort antal byggprojekt pagar i staden och kontoret
foljer och medverkar pé olika sétt i samtliga stadsutvecklings- och exploateringsprojekt.
Kontoret har tvd huvudsakliga roller, dels att vara myndighetsinstans i form av vighéllare,
dels att pa bestéllning vara sakkunnig inom kontorets ansvarsomraden.

Kontoret effektiviserar kontinuerligt arbetsprocesserna och anpassar organisationen for att
kunna méta de krav och forvantningar som bostadsbyggnadstakten innebér, till exempel pagér
ett arbete med att utveckla Teknisk handbok och att i samarbete med exploateringskontoret
utveckla processbeskrivningen Ledstdngen.

Kontoret deltar fran ett tidigt skede i samtliga exploateringsprojekt for att sékra bland annat
god framkomlighet, trafiksdkerhet och attraktiva offentliga rum. En samlad
produktionsplanering tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
stadsledningskontoret sdkerstéller en mer effektiv stadsutveckling. Under 2024 utvecklar
kontoret en overgripande produktionsplanering for trafikkontorets egna projekt, vilket
beskrivs ndrmare under mal 3.1.

For att mojliggora en fortsatt hog bostadsbyggnadstakt fortsétter kontoret att bista
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret i att undersoka infrastrukturbarridrer som
kan omvandlas till levande, urbana strak. Vidare bistar kontoret exploateringskontoret i
samordningen avseende logistik, masshantering och forsorjningsinfrastruktur i planering och
genomforande av stadsutvecklingsprojekt.

Nya bostéder byggs ofta nira vdgar och spar dér farligt gods transporteras och det finns stora
osdkerheter nér det giller tillimpningen av géllande lagstiftning for skyddsavstand, vilket
leder till fordrojt eller minskat bostadsbyggande. Trafikkontoret har hér en viktig roll att spela
genom att till exempel ta fram underlag, analysera trafikflodet, anpassa lokala
trafikforeskrifter och utfarda dispenser.

Med de pagdende klimatférdndringarna foljer 6kade vattenfloden, med 6kad markinstabilitet
och markerosion som f6ljd, vilket redan uppmirksammats pa flera platser i staden. Under
2024 stéarker kontoret sin kompetens inom geoteknik och geohydrologi for att staden ska sta
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battre rustad infor anldggningsarbeten och utveckla strategier for stadens hantering av de
okade vattenflodena bade i samband med nyexploateringar och i redan bebyggda omraden.
Rekryteringen ar klar och en geotekniker borjar pa trafikkontoret under hosten.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} Identifiera behov av, och arbetssétt for, sérskilda satsningar foér att ~~ 2024-01-01 2024-12-31
Oka framkomligheten och fortsatta att utveckla attraktiva offentliga
rum i Jarva pa kortare och langre sikt, dar sociala och ekologiska
hallbarhetsaspekter vager tungt

Analys

Trafikkontoret bidrar aktivt till arbetet med Fokus Jarva for att fa till en sammanhangande satsning och en samlad plan for
utvecklingen av Jarva med stort fokus pa genomférandekraft. Under 2024 fortsatter arbetet med att 6ka trivseln,
tillgangligheten och tryggheten i omradet, bland annat genom att utveckla de offentliga rummen i samverkan med andra
berérda aktorer och genom dialog med medborgare. Under 2024 har férslag for forbattringar av trafiksituationen pa
Jarvafaltet tagits fram och atgarder pagar som mojliggor genare gang och cykellésningar i den trafikseparerade miljon i
Jarva.

I:E']' Starka kontorets kompetens inom geoteknik och geohydrologi 2024-01-01 2024-12-31

Analys
Kontoret har anstallt en ny person som kommer arbeta inom dessa kompetensomraden.

{E} Utveckla arbetssétt for att starka sociala hallbarhetsaspekter i 2024-01-01 2024-12-31
kontorets projekt

Analys

Under aret har ett arbete initierats med att kartlagga de sociala hallbarhetsaspekter som ar mest relevanta utifran
Trafikkontorets verksamhet. Under hdsten fordjupas arbetet ytterligare.

@ Vidareutveckla kontorets portfoljstyrning 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Arbetet ska resultera i ett nytt arbetssatt dar de olika projektens tidplaner och kalkyler kan aggregeras pa portféljniva, och dar
konsekvenserna for transportsystemet kan illustreras pa en karta. Avsikten ar att ge ett tydligare beslutsunderlag vid
prioriteringar mellan olika projekt. Kontoret hoppas kunna lansera det nya arbetssattet under hdsten 2024.

{E'J' Vidareutveckla produktionsplaneringen for trafikkontorets projekt 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Under 2024 har projekttidplanerna for alla enskilda projekt (5mnkr) éverforts fran MS-Project till tidplaneprogrammet TOJ.
Tidplanerna aggregeras och importeras till GIS tillsammans med projektinformation fran Agresso. Projektens
entreprenadtider visualiseras utifran detta underlag i QGIS.

Just nu pagar kvalitetssakring av de enskilda projektens tidplaner och kalkyler och under hosten hoppas kontoret komma
igang med scenarioanalyser och trafikanalyser for dimensionerande projektkombinationer. Kontoret ser ocksa éver
arbetssatten i samband med tertialavstdmningarna.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.4 Medarbetare i Stockholm ska ges goda
forutsattningar att gora ett bra jobb

Uppfylls helt

Analys

Stockholms stad ska vara en arbetsgivare med trygga anstéllningar, goda arbetsvillkor och dér
verksamhetens kvalitet stindigt utvecklas. Genom systematiska uppfoljningar av arbetsmiljon
och en god kompetensforsorjning ska trafikkontoret sdkerstilla ett hallbart arbetsliv dér
méinniskor trivs och utvecklas inom staden. Vidare fortsétter kontoret att utveckla sitt
ledarskap och medarbetarskap, och strategiskt arbeta for att stirka kontorets
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arbetsgivarvarumarke.

Trafikkontoret stravar efter att vara en innovativ och ldrande organisation, som dr drivande 1
att nd nya losningar pa de utmaningar som staden stdr infor, som utvarderar effekterna av
genomforda dtgarder och som arbetar for att realisera digitaliseringens fulla potential.
Kontoret har under aret 6kat ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av ndmndens verksambhet, 1 synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering.

. Utfall Utfall
Indikator el man/ kvinnor/ SuElE Proognos Arsmal [(F.s o Period
utfall X X 2023 helar arsmal
pojkar flickor
¥ Aktivt 82 81 83 83 2024
g’ Medskapandeinde
X
U Sjukfranvaro 28 % 1,9 % 3,6 % 2,3% 3.2% 3.2% Tas Tertial
g’ framav 22024
namnd/
styrelse
U Sjukfranvaro dag 0,9 % 0,7 % 1,1 % 0,6 % 1% 1% Tas Tertial
t_'}J’ 1-14 framav 22024
namnd/
styrelse

Namndmal: Trafikkontoret ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor,
effektiva arbetssatt och en hallbar arbetsmiljo

Uppfylls helt

Forvantat resultat

+ Kontorets sjukfrdnvaro dr fortsatt 14g.

» Kontorets Aktivt Medskapandeindex (AMI) okar.
« Okad systematik i arbetsmiljdarbetet.

* Effektiva processer over hela kontoret.

» Starkt innovationsformaga.

Analys

For att klara av att kunna leverera pd nuvarande och framtida uppdrag behdver kontoret
standigt ha fokus pa att vara en attraktiv arbetsgivare. En viktig del i detta dr att vara en
inkluderande arbetsplats dér alla medarbetare aktivt bidrar till utvecklingen av staden.
Trafikkontoret ska vara en arbetsplats som speglar samhillets sammanséttning av individer
och kontoret strivar efter att 6ka mangfalden och arbetsannonser utformas sé att ingen grupp
kénner sig exkluderad. Frihet frdn diskriminering 4r centralt och nolltolerans rader mot
krankande sdrbehandling och trakasserier.

Ett vilutvecklat ledarskap och medarbetarskap ér tva centrala delar for att lyckas leverera i de
1 manga delar komplexa uppdrag som trafikkontoret har. En gemensam forstéelse for
kontorets olika uppdrag ér darfor avgdrande for ta tillvara medarbetarnas kompetenser och
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stirka kontorets formaga att vara innovativt och samverkande. Under aret har kontorets chefer
fortsatt att arbeta med en gemensam helhetsbild kopplad till mal och uppdrag. Kontoret kar
dven erfarenhetsutbytet mellan chefer pd kontoret i syfte att stirka ledarskapet och forstaelsen
for varandras perspektiv.

I december antog kommunfullmiktige stadens riktlinje for chefsstruktur. Riktlinjen ska stodja
forvaltningar och bolag i arbetet att organisera stadens verksamheter pé ett sitt som framjar
ett 1angsiktig hallbart arbetsliv for alla anstdllda, savél medarbetare som chefer. Med riktlinjen
som stod gor forvaltningar och bolag nu en verksamhetsanalys. Kontoret har pabdrjat detta
arbete enligt stadsledningskontorets instruktioner. Nésta steg ar att i fokusgrupper diskutera
chefers upplevelser av tillgdngliga stodfunktioner och 6vriga paverkansfaktorer och
organisatoriska forutséttningar for ett hallbart chefs- och ledarskap.

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och ddrmed sékra kompetensen for kontorets uppdrag nu och i
framtiden. Det gors bland annat genom att kompetensplaneringen ingar i kontorets
verksamhetsplanering och genom att sékerstélla systematik och delaktighet i processen.

Under aret fortsitter kontorets strategiska arbete med att stidrka bade trafikkontorets
arbetsgivarvarumarke och for staden som helhet genom stadsévergripande kommunikation.
Kontoret har paborjat ett arbete for att ta fram och beskriva ett arbetsgivarlofte, som riktar sig
till bade anstillda och potentiella medarbetare. I arbetsgivarloftet beskrivs de unika
forménerna som trafikkontoret erbjuder som arbetsplats i relation till den kompetens och
erfarenhet som medarbetarna bidrar med. Arbetsgivarloftet ska vara kirnan 1 allt som
kommuniceras bade internt och externt for att vicka ratt forvantningar hos nuvarande och
potentiella framtida medarbetare. Kontoret har under arets andra tertial tagit fram ett forslag
till arbetsgivarlofte som kommer att bearbetas och forankras internt. Vidare ska kontoret ta
fram en plan for hur arbetsgivarloftet ska kommuniceras och anvindas i praktiken. For att
marknadsfora trafikkontoret som arbetsgivare tar kontoret emot praktikanter och
exjobbsarbeten frdn universitet samt kommunicerar via LinkedIn. Tillsammans med andra
tekniska forvaltningar drivs ocksd TN Akademin, ett program som riktar sig till specialister,
projektledare och nyckelpersoner pa kontoret, och fokuserar pa ledarskap och personlig
utveckling.

Kompetensforsorjning

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och ddrmed sékra kompetensen for kontorets uppdrag nu och i
framtiden. I kontorets kompetensforsorjningsplan anges att kontoret ska vidareutveckla
kontorets sdkerhets- och beredskapsarbete, effektivisera kontorets verksamhet genom
digitalisering och utveckla GIS som verktyg samt utveckla arbetssitt for att stirka sociala
héllbarhetsaspekter i kontorets projekt, vilket foljs upp som aktiviteter under mal 3.5, 3.4 och
3.3.

En god arbetsmiljo

Kontoret ska vara en trivsam arbetsplats med god arbetsmilj6 och 14g sjukfranvaro och
kontoret fortsdtter att stirka sitt systematiska arbetsmiljoarbete. Trafikkontoret har tidigare
genomfort uppfoljningen av kontorets arbetsmiljoarbete genom kontorets egen rutin for
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uppfoljning av systematiskt arbetsmiljoarbete. Genom den nya stadsgemensamma strukturen
och process for arlig uppfoljning som lanserades 2023 kvalitetssdkras efterlevnad av
personaladministrativa befogenhetsfordelning (PAF) och arbetsmiljopolicyn samtidigt som
kontoret skapar forutsédttningar for att chefer ska uppfylla kraven i arbetsmiljolagstiftningen. I
och med ett standardiserat arbetssitt Gver hela staden blir dven kvaliteten pa uppfoljningen
battre vilket pa sikt bidrar till ett hdllbart arbetsliv for kontorets medarbetare.

Kontoret erbjuder dven friskvardsbidrag och friskvardstimme. Arbetsmiljon foljs kontinuerligt
upp och utvecklas i samverkan med fackliga organisationer och bade chefer och
skyddsombud utbildas I6pande i1 arbetsmiljofrdgor. Cheferna utbildas dven i stadens
rehabiliteringsprocess och vikten av tidiga insatser for att halla bade den kortsiktiga och den
langsiktiga sjukfranvaron pa en lag niva. Vid arbetsrelaterade orsaker och sjukdomar anlitas
alltid foretagshilsovarden.

Digitalisering

Omviérldens krav och forvintningar pa trafikkontorets digitala mognad 6kar, exempelvis vad
géller hantering av data. Det handlar dels om att invanare och niringsliv har 6kade
forvantningar pa datans tillgédnglighet, dels om att datans kvalitet behover vara hog eftersom
den kan ligga till grund for olika smarta losningar i gaturummet, till exempel geofencing.
Kontoret ska under de kommande &ren vidareutveckla arbetet med att visualisera, analysera
och tillgidngliggora data sd att det kan bidra till att effektivisera verksamheten och forbittra
forutsattningarna for &nnu mer kunskapsbaserade beslut.

Kontoret fortsétter att anvédnda, dela och tillgdngliggora 6ppen trafikdata i samverkan med
offentliga och privata aktorer. Arbetet for utveckling av geofencing fortsétter inom ramen for
det nationella Fol-programmet for geofencing samt inom de innovationsprojekten GeoSence,
Nordic Way 3 och Smarta Urbana trafikzoner. Kontoret deltar dven 1 utvecklingen av en
gemensam GIS-plattform for de tekniska forvaltningarna i syfte att underlétta gemensam
dataforvaltning och 6ka formagan att skapa insikter genom analys av data.

Arbetet med att infora en ny loT-plattform (Internet of Things) for smart trafikstyrning och
datainsamling fortloper. Plattformen mojliggdér en mer dynamisk styrning av trafiksignaler
och trafikinformationstavlor baserat pa externa datakillor som exempelvis luftkvalitetsdata
eller sensorer. Kontoret installerar &ven ett Al-baserat system med sensorer for gang- och
cykelmitningar, vilket beskrivs ndrmare under mél 2.3.

Digital arkivering av teknisk dokumentation dr en utmaning for kontoret och kontoret
fortsitter att utveckla projektarkivet Armaria, som dr ett gemensamt system for trafikkontoret
och exploateringskontoret.

En innovativ organisation

Innovationsarbetet har en viktig roll 1 utvecklingen av kontorets verksamhet for att mota de
utmaningar som staden star infor. Det kan handla om att testa nya tekniker eller arbetssatt i
verksamheten eller 1 en sa kallad testbddd. Kontoret arbetar aktivt med att utveckla arbetssitt
och styrning av innovationsarbetet med en tydligare koppling till kontorets mél och
utmaningar. Under aret fortsétter arbetet och kontoret ska 6ka ansdkningsgraden av externa
medel och forskningsprojekt inom relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet
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kopplat till klimatkontrakt och EU-finansiering.

Idag deltar kontoret 1 19 externfinansierade forsknings- och innovationsprojekt och kontoret
ska fortsétta bygga upp ett systematiskt och utatriktat arbete samt delta som en aktiv part i
innovationsarbeten inom staden och externt. Under tertial 2 har en innovationsledare
rekryterats som kommer arbeta med systemdemonstratorn STOLT som beviljades under
samma period. Projektet ska fungera en plattform och ett verktyg i arbetet mot stadens mal
om utsldppsfri innerstad 2030 genom demonstrationer som minskar bilresande, elektrifierar
transporter och genererar en mer attraktiv stadsmiljo. Totalt under tertial 1 och 2 har kontoret
deltagit i nio ansdkningar om nya forsknings- och innovationsprojekt. Tva av dessa har fatt
besked om tilldelning &n sé lange och bada har beviljats (STOLT och PACES).

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Arbeta strategiskt med kontorets arbetsgivarvarumarke. 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontoret arbetar bland annat med att ta fram ett sa kallat EVP (Employer Value Proposition), det vill sdga arbetsgivarlofte,
riktat till bade anstéllda och presumtiva medarbetare. Arbetsgivarloftet beskriver de unika formaner som trafikkontoret
erbjuder som arbetsgivare. Arbetsgivarloftet syftar bland annat till att utgéra karnan i allt som arbetsgivaren kommunicerar,
bade internt och externt, for att vacka ratt forvantningar hos framtida och nuvarande medarbetare.

@ Effektivisera kontorets verksamhet genom digitalisering och 2024-01-01 2024-12-31
utveckla GIS som verktyg

Analys

Verksamhetsutveckling med digitalisering och GIS har varit i fokus under varen. Projekt Atlas har kartlagt trafikkontorets
anvandning av geodata for att kunna stalla ratt krav pa den nya stadsgemensamma geodataplattformen. Samtliga
verksamheter som anvander GIS-baserade systemstdd har deltagit i arbetet. Vidare har de stora utvecklingsprojekten
Férbéttrad tillstdndsgivning och Effektivare underhallsplanering varit delaktiga i kravarbete.

@ Starka kontorets systematiska arbetsmiljéarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Trafikkontorets chefer har under varen genomfort skyddsronden i stadens stadsgemensamma system ILS-webb for att pa ett
strukturerat satt starka kontorets systematiska arbetsmiljdarbete. Under hosten ska kontoret for forsta gangen genomféra
den arliga uppféljningen enligt ny rutin i ILS-webb. Vidare har varje chef arbetat vidare med resultatet fran arets
medarbetarenkat och gjort handlingsplaner for att forbattra sina resultat.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.5 Hog beredskap och stark radighet ska
rada i alla verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Analys

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestillare, och kontoret upphandlar arligen for 6ver tvd miljarder kronor. Som stor
bestillarorganisation dr det sérskilt viktigt att kontoret har en fortsatt stark radighet sa att det
rader en hog beredskap och att verksamheten utfors med sd hog kvalitet som mojligt. Detta
uppnas genom att kontoret ska fortsétta stilla hoga krav, exempelvis inom miljo, och genom
att utveckla avtalsuppfoljningen for att sikerstilla att kraven uppfylls. Kontoret leder arbetet
med kommunkoncernens gemensamma ink&pskategori Tekniska konsulter — bygg- och
projektledning samt inkopskategori Park, gata och parkering. Vidare har kontoret pabdrjat en
fordjupad utredning kring 6vertagandet av upphandlade driftverksamheter i egen regi samt
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komma med implementeringsplan utifran resultat fran utredningen. Kontoret arbetar dven for
att ha en god krisberedskap och deltar i arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil
beredskap.

. Utfall Utfall i
Indikator el man/ kvinnor/ SuElE Proognos Arsmal [(F.s o Period
utfall . . 2023 helar arsmal
pojkar flickor
%) Andel elektroniska 97,01 % 90 % Tas 2024
inkép fram av
namnd/
styrelse
U Andel 100 % 81 % 81 % 2024
upphandlade avtal
dar kontinuerlig
uppfdljning
genomforts
¥ Genomforda 100%  100% 2024
atgarder inom risk-
och
sarbarhetsanalys
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
(¥} ¥ Trafiknamnden ska utféra férdjupad utredning kring évertagandet ~ 2024-01-01  2024-12-31
av namndens upphandlade driftverksamheter i egen regi samt
komma med implementeringsplan utifran resultat fran utredningen
Analys
Arbetet med den fordjupade utredningen och strategi for verksamheter i egen regi pagar och kommer delredovisas under
tertial 3.

Namndmal: Trafikkontoret har en hog beredskap och stark radighet inom sina
verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Utvecklad upphandlingsverksamhet
* Utvecklad avtalsuppf6ljning
« Stérkt krisberedskap

Analys

Utvecklad upphandlingsverksamhet och avtalsuppfoljning

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret dr bestdllare. Under 2024 fortsatter kontorets utvecklingsarbete inom
upphandlingsverksamheten for att bli en mer professionell bestillarorganisation, med fokus pé
att infora ett kategoribaserat arbetssétt och strategisk avtalsstyrning. Stadens program for
upphandling och inkdp, tillhdrande tillimpningsanvisningar och trafikndmndens
upphandlingspolicy utgor bas for kontorets arbete med upphandling och kontorets rutiner
utvecklas 16pande for att sékerstélla hog kvalitet i upphandlingarna.
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Kontoret utvecklar miljokraven vid upphandlingar i linje med nationella miljo- och klimatmal
som en del av arbetet for minskad klimatbelastning av entreprenader till ar 2030. Under 2024
tar kontoret fram delmal for hur fossila brénslen ska fasas ut till ar 2030 i upphandlingar samt
redovisar hur malet ska uppnas. Vidare fortsitter arbetet for att hitta nya metoder for
uppfoljning av krav i driftsavtal och teckna flexibla avtal med mdjlighet att utoka miljokrav
under pagéende avtalsperiod, bland annat med stdd av byggvarubedomningen. Arbetet med
miljokrav i upphandlingar beskrivs dven under mal 2.1.

Kontoret ansvarar dven for att utveckla kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori
Tekniska konsulter — bygg och projektledning samt Park, gata och parkering.

Kontorets arbete med barmarksrenhallning och vintervdghallning sker med upphandlade
driftentreprenorer och de senaste ren har kontoret genomfort ett utvecklingsarbete av
styrningen av dessa entreprenader. Arbetet har inkluderat inférande av fler systematiska och
dokumenterade stickprov én tidigare, for att i hogre utstrackning kontrollera entreprendrerna
pa ett likvirdigt sitt. I de fall stickproven visar att avtal inte foljs ska viten delas ut och
kontoret ser 16pande 6ver befintliga avtal samt utvecklar nya avtal.

Allt eftersom avtalsuppfoljningen utvecklas &r det viktigt att de lirdomar som gors far
spridning i organisationen och det interna informationsutbytet kring avtalsuppfoljning ska
starkas, till exempel genom interna nitverk. Under 2023 utredde kontoret mojligheten att
bedriva ndgon av kontorets driftverksamheter i egen regi och identifierade fyra
verksamhetsomraden. Under 2024 gor kontoret en fordjupad utredning samt tar fram en
implementeringsplan utifrin resultatet fran utredningen.

Hog sdkerhet och god beredskap

Kontoret ska ha en god krisberedskap, en tydlig kontaktyta gentemot andra parter och en
effektiv intern samordning. I bérjan av 2024 bildade kontoret en sékerhetsenhet med uppdrag
att samordna, initiera, stodja och folja upp trafikkontorets 16pande sdkerhetsarbete. Det
systematiska informationssékerhetsarbetet utvecklas 1 enlighet med stadens riktlinje for
informationssikerhetsarbete, bland annat genom informationsklassningar och tva omfattande
utredningar av kontorets IT-infrastruktur for att identifiera brister. Kontoret fortsétter att
inventera och dokumentera vilka informationsklassningar som ar genomforda och arbetar med
registerforteckning, informationsklassningar utifrdn framtagen prioriteringslista och
utveckling av rutiner for att tydliggora informationssékerhet i inkdpsprocessen.

Kontoret har sedan tidigare identifierat samhillsviktig respektive kritisk verksamhet, skattat
risker samt tagit fram forslag pé riskhanteringsatgirder. Atgirderna syftar till att siikerstilla
god framkomlighet for medborgarna och forvéntas hoja forvaltningens formaga att hantera
storningar, 1 kris och ytterst h6jd beredskap. Kontoret deltar i stadens sektorsorganisation for
civil beredskap. Under éret arbetar kontoret for att hdja den egna féormagan inom civil
beredskap. Forutom att genomfora risk- och sérbarhetsanalyser samt delta i
sektorsorganisationen for civil beredskap arbetar kontoret &ven med administrativ beredskap.
Exempelvis tas en utbildnings- och 6vningsplan fram och minst en 6vning ska genomforas.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ Delta i arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap  2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontoret deltar i stadens sektorsorganisation for civil beredskap, dar trafikkontoret leder arbetet inom transportsektorn.
Arbetet inom transportsektorn har under varen fokuserat pa att identifiera sektorns ansvarsomraden och vilket
samordningsbehov som finns, internt i staden som externt. Varens arbete kommer vara ett underlag infor hdstens
sektorsvisa risk- och sarbarhetsanalysarbete som da startar och som kommer paga under 2025.

@ Utveckla kontorets systematiska informationssakerhetsarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Det systematiska informationssakerhetsarbetet utvecklas vidare under aret. En lokal anvisning for trafikkontorets
informationssakerhetsarbete faststalldes i maj 2024. Den organisatoriska hemvisten pa kontoret for fragan har skiftat for att
fa till stand synergieffekter och ett mer effektivt informationssékerhetsarbete. Informationsklassningar genomférs fortldpande
och en sammanstallning av tidigare utférda informationsklassningar har upprattats. Under hdsten kommer den interna
kontrollen av informationssakerheten starkas och I6pande utredningar for att identifiera forbattringsomraden genomféras.

ICE} Vidareutveckla kontorets sakerhets- och beredskapsarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontorets sakerhets- och beredskapsarbete ar fortsatt under utveckling. En sakerhetschef har rekryterats och utformningen
av den nya sakerhetsenheten pagar. Arbete med 2024-2025 ars RSA-process pagar och analysen vantas slutforas efter
sommaren. Kontorets sékerhetsskyddsarbete &r under ett omtag dar behov av rutiner och arbetssatt ses over.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.6 Tryggheten ska 6ka genom
forebyggande insatser

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en trygg och attraktiv stad. Som forvaltare av stora delar av stadens
offentliga rum &r det trafikkontorets ansvar att sékerstélla att de ar trygga och attraktiva. Detta
sakerstills genom drift och underhéll av stadsmiljon, till exempel att alla gator, vigar och
broar stidas och snordjs, gatubelysningen fungerar, skrdapkorgar toms, klotter saneras,
skadedjur bekdmpas, skyltar och vigmairken dr tydliga, samt att stadens alla anlédggningar,
sasom broar och tunnlar, r i god kondition. Kontoret fortsdtter att arbeta i enlighet med
handlingsplanerna for minskad nedskrdpning, minskat klotter och skadedjursbekdmpning.
Genom att delta i sa kallad platssamverkan fortsétter kontoret att tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna och andra nimnder, bolag och externa parter identifiera otrygga
platser och genomfora dtgiarder som okar tryggheten. Kontinuerligt arbete for att ta fram
aktuella platser pagdr. Enklare investeringsatgérder ska bjuda in till vistelse storre delen av
dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden och andra prioriterade platser i ytterstaden.

Till exempel pdgar genomforande av upprustning pa Riksdalertorget i Hagerstensdsen, sa vil
som dtgérder i ndmndens fokusomriden sa som projektering och genomférande av ett flertal
olika projekt 1 Hjulsta torg, Rinkeby torg, Akalla, Ragsved, Hogdalen samt Farsta centrum.
Exempel pé atgirder ir sittplatser, lek, viixtlighet och dricksvattenfontéiner. Aven tgirder
som underléttar for torghandel och evenemang ingér.

Elforsorjningen till torghandeln har setts dver och en priolista har tagits fram. Aven en lista
over behovet av vatten kopplat till torghandel har tagits fram. Kontoret ser ocksd over hur
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kontoret kan trygga en god tillgang till evenemangsel. Utdver detta genomfors dven
trygghetsatgarder pa ett flertal platser, bland annat Maltesholmstorget i Hisselby strand med
syfte att minska incitamenten for den 6ppna droghandeln samt underlétta for torghandel och
aktiviteter.

En levande stad dr en trygg stad och fortsétter att stérka det offentliga rummets roll som
vistelseplats, exempelvis inom konceptet Levande Stockholm som i ar omfattar 45
sommarplatser dir Kornhamnstorg och Mélartorget dr nya inslag.

Utfall Utfall
man/ kvinnor/
pojkar flickor

KF:s
arsmal

Periodens
utfall

Utfall VB Prognos

2023 helar et

Indikator Arsmal

Andel 75 % 75 % 75 % 79 % 79 % 79 % 2024
stockholmare som

upplever trygghet i

den stadsdel dar

man bor

+0,

Stockholmarnas 66 % 65 % 67 % 63 % 73 % 73 % 2024
nojdhet med

renhallning och

stadning

Stockholmarnas 70 % 69 % 71 % 68 % 73 % 73 % 2024
ndjdhet med

skotsel och

stadning av park

och grénomraden

0,4 +d

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

(¥} ¥ Trafiknamnden ska aktivera torg i narférort genom enklare 2024-01-01 2024-12-31
investeringsatgarder som exempelvis sittplatser for att aktivera
torgen, i samverkan med naringsliv och kulturliv

Analys

Kontoret arbetar kontinuerligt med att ta fram aktuella platser. Enklare investeringsatgarder ska bjuda in till vistelse storre
delen av dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden och andra prioriterade platser i ytterstaden. Exempel pa atgarder ar
sittplatser, lek, véxtlighet och dricksvattenfontaner. Aven atgarder som underlattar for torghandel och evenemang ingar. Till
exempel pagar genomférande av upprustning pa Riksdalertorget.

{E} v Trafikndmnden ska i samarbete med berérda stadsdelsndmnder 2024-01-01 2024-12-31
genomfora investeringsatgarder i stadens fokusomraden for att
permanent aktivera torgen, i samverkan med naringsliv,
fastighetsagare och kulturliv

Analys

Kontoret arbetar med att ta fram forslag pa platser for permanent aktivering. Enklare investeringsatgarder ska bjuda in till
vistelse storre delen av dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden.

Till exempel pagar projektering och genomférande av ett flertal olika projekt i kontorets fokusomraden i bland annat Hjulsta
torg, Rinkeby torg, Akalla, Ragsved, Hégdalen samt Farsta centrum. Exempel pa atgérder &r sittplatser, lek, véxtlighet,
dricksvattenfonténer. Aven atgarder som underlattar for torghandel och evenemang ingar.

@ U Trafikndmnden ska i samarbete med stadsbyggnadsnamnden och 2024-01-01 2024-12-31
Stockholms Stads Parkerings AB samt i samrad med S6dermalms
stadsdelsndmnd inleda utvecklingsarbete fér Medborgarplatsen
med fokus pa att skapa goda fldden och aktivering av platsen

Analys

Arbete pagar for Medborgarplatsen. Bade genom aktivering i samarbete med Sédermalms Stadsdelsfoérvaltning och genom
Levande Stockholm sommaren 2024. Trafikkontoret ser dven dver hur en enklare omgestaltning av platsen kan vara méjlig
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

under nuvarande ekonomiska ramar. Kontoret utreder aven ur ett langre perspektiv Vika mojligheter och vad som skulle
kravas for insatser for att ta ett stérre omtag av platsen.

@ U Trafikndmnden ska inkludera Kornhamnstorg och Mélartorget i 2024-01-01 2024-12-31
Levande Stockholm 2024 och sedan rusta upp torgen till attraktiva
motesplatser

Analys

Kornhamnstorg och Malartorget ar tva centrala sommarplatser inom Levande Stockholm 2024 som dessutom bidrar till
kontorets dvergripande arbete med att erbjuda stockholmarna en stadsmiljézon i Gamla stan. Genom att tillskapa nya ytor
Okar vistelsevardena for saval bestkare som stockholmare. Det dialog- och intressentarbete som legat till grund for
utformningen kommer bli en central del i arbetet med att utveckla Levande Stockholm.

Namndmal: Stockholm ar en attraktiv stad med levande och trygga offentliga rum i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Stockholmarnas trygghet dkar

* Forbittrad samverkan med stadsdelsforvaltningarna

* Levande Stockholm utvecklas

* Fler kajer och vattennéra ldgen utvecklas for 6kad vistelse
* Nedskrépningen minskar

* De offentliga rummen i Jarva utvecklas

Analys

Trygghet och sdkerhet i det offentliga rummet

Stockholm ska vara en attraktiv stad med ett levande stadsliv ddr alla kdnner sig trygga. For
att uppna detta arbetar kontoret bland annat med att levandegdra stadsmiljon och mojliggora
for okad vistelse, stirka belysningen i morka gédng- och cykeltunnlar och placera ut fysiska
trafikhinder pa av polisen utpekade platser. Arbetet kraver samarbete och mycket av det sker
inom ramen for arbetet med platssamverkan som leds av stadsdelsforvaltningarna. Det
innefattar samverkan kring specifika platser med lokala aktorer som privata fastighetsdgare,
handlare, boende och stadens andra verksambheter, i syfte att uppna tryggare och attraktivare
offentliga rum.

Kontoret har beviljats medel av Brottsforebyggande radet for kompetensutveckling inom
trygghet. Insatserna sker under hosten och kommer ha fokus pé 6ppna drogscener, samordnad
tillsyn samt hur torg kan planeras utifran olika trygghetsaspekter.

Kontoret arbetar for att integrera trygghetsperspektivet, bade 1 kontorets egna projekt men
ocksa 1 exploaterings- och stadsbyggnadsprojekt, for att tidigt kunna bedoma risk, behov,
gestaltning, atgiard och kostnader for specifika platser. Trafikkontoret deltar dven i
trygghetsvandringar tillsammans med stadsdelsforvaltningar, polis, fastighetsédgare och
boende och fangar dér upp vilka dtgédrder som kan genomforas for att 6ka tryggheten.
Tillsammans med andra berdrda forvaltningar och bolag bidrar kontoret till
stadsdelsforvaltningarnas och polisens arbete med att ta fram lokala ldgesbilder. Kontoret
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deltar dven i det forstérkta regionala samverkansarbetet géllande att minska antalet 6ppna
drogscener 1 ldnet. Dessutom fangas dven idéer och dnskemal upp kring otrygga platser
genom Tyck till-appen. Kontoret har utarbetat former for hur Tyck till-data som beror
trygghetsomradet kan visualiseras och ligga till grund for kommande ldgesbilder bade ur ett
lokalt och ett stadsovergripande perspektiv. Att prioritera trygghetsfragor &r sirskilt viktigt for
att kvinnor och méan ska ha lika mdjligheter att nyttja stadens offentliga rum. Studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning 4n man anpassar sitt beteende utifran upplevelser av otrygghet.
Kontorets arbete ar darfor positivt ur ett jimstilldhetsperspektiv, men utgdér ocksa exempel pa
god planering som gynnar alla grupper i samhéllet.

Trygga och attraktiva torg

Trafikkontoret ansvarar for torghandeln i staden och arbetar aktivt for att 6ka tryggheten pa
torgen. Arbetet har initialt fokuserat pd nagra torg i ytterstaden, exempelvis Akalla,
Skirholmen och Hisselby, men dven Ostermalmstorg och Hotorget. Gronska, trid, sittplatser,
kultur och uteserveringar &r viktiga pa stadens torg for att skapa en mer levande och tryggare
stadsmiljo. Under aret aktiverar kontoret torg i narforort genom enklare investeringsatgérder
som exempelvis sittplatser for att aktivera torgen, i samverkan med néringsliv och kulturliv. I
samverkan med berorda stadsdelsndimnder genomfor kontoret dven investeringsatgarder i
stadens fokusomraden for att permanent aktivera torgen, i samverkan med néringsliv,
fastighetségare och kulturliv. Kontoret har borjat undersoka platser inom Levande Stockholm
dér permanenta atgirder skulle vara mojliga, samt sett over planerade projekt for 2024 dér
mojlighet skulle kunna finnas for att addera atgdrder som permanent aktiverar torgen.
Mojlighet till permanent aktivering kommer vara del av diskussioner vid val av platser till
Levande Stockholm 2025.

Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna fortsitter att stdrka och kontoret bidrar till deras
arbete tillsammans med berorda fastighetsidgare for att uppméarksamma hogtider genom
utsmyckning, belysning och moblering pa torg i stadens fokusomraden. Kontoret har haft
dialog med berorda stadsdelsforvaltningar som samtliga har inkommit med forslag pa
prioriterade hogtider och evenemang dér trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna kan
samverka for att gora insatser 1 det offentliga rummet. Under perioden har kontoret samverkat
med Farsta stadsdelsforvaltning for att uppméarksamma evenemangen Férskolans dag samt
We love Farsta.

Kontoret arbetar med torgen ur ett helhetsperspektiv, och ser till samspelet mellan olika
funktioner pd torgen, till exempel moblering, belysning och andra markupplatelser. Samtidigt
laggs fokus pa samverkan och trygghet utifran varje torgplats unika forutsittningar. Arbetet
utgér frin stadens gestaltningsprogram for torghandel och torgen ska vara trivsamma, stidade
och trygga vistelsemiljoer. Kontorets kontrollanter genomfor kontinuerliga inspektioner for
att forstérka tillsynen av torghandelsverksamheten.

En levande stad

For att stadens offentliga rum ska vara attraktiva behover de vara levande platser dér
ménniskor vill stanna upp och vistas. Konceptet Levande Stockholm ska fortsitta for att skapa
ett 0kat stadsliv med trivsamma vistelsemiljéer, bland annat med sommargégator,
sommartorg, sommarkajer och pop up-parker. De senaste aren har konceptet utvecklats med
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fler platser, trygghetsatgarder och forbittrad gestaltning. Trafikkontoret har under éret
etablerat 45 sommarplatser, vilket dr en 6kning fran tidigare ar. Under perioden har ett stort
fokus varit att pdborja arbetet for att utveckla konceptet. Befintliga gator har blivit l&ngre och
torgen har nu en tydligare trafikreglerande funktion genom att intilliggande ytor och
parkeringar blir en del av etableringen. Resultatet av detta kommer att analyseras och ligga till
grund for utvecklingen av Levande Stockholm som koncept.

En viktig del av Levande Stockholm 2024 var att bidra till kontorets dvergripande arbete med
att erbjuda stockholmarna en stadsmiljozon 1 Gamla stan. Genom att tillskapa nya ytor okar
vistelsevédrdena for sdvil besokare som stockholmare. Det dialog- och intressentarbete som
legat till grund for utformningen kommer bli en central del 1 arbetet med att utveckla Levande
Stockholm.

Genom att addera sittplatser, belysning och gronska kommer sommarplatserna pé
Kornhamnstorg och Mélartorget att bidra till platsens attraktivitet for savél stockholmare som
besokare. Utformningen har en tydlig koppling till Mélarens vatten vilket binder samman de
bada platsernas uttryck. Infor etablering har kontoret fort dialog med naringsidkare om hur
platserna erbjuder nya mdjligheter till stadsliv, exempelvis genom uteserveringar.

Under aret kommer kontoret dven arbeta for att utveckla hur Levande Stockholm kan tillfora
gronska 1 stadsmiljon. Detta sker exempelvis genom en utdokad budgetpost for gronska vid
befintliga platser samt sdrskilda insatser som en tradutstdllning 1 Gamla stan. Budget for
gronska har dkat med 20 procent jamfort med tidigare ar vilket bland annat har resulterat i
storre planteringsramar som tillfér mycket gronska.

Kontoret ska dven bidra till genomforandet av Stockholms stads kajstrategi och skapa béttre
vistelseviarden genom till exempel soldéck, konstutstillningar och forstarkta parkkvaliteter
som gynnar biologisk méngfald och skyfallshantering. Infor etablering av sommarplatser
2024 har kontoret samverkat med Stockholms Hamnar for att identifiera viktiga platser dir en
tillfallig aktivering kan stérka vistelsekvalitéerna. Kontoret har under perioden placerat ut
moblemang som bade mojliggdr for nya former av vistelser pa platsen samt har ett
trafikreglerande syfte. Exempel pa detta &r solsoffor vid Kornhamnstorg, hdngmattor vid
strandvdgen, hammocks vid Mélartorget samt Twister vid Bergsunds strand.

Gronska bidrar ocksa till att skapa attraktiva offentliga rum och kontoret arbetar inom ramen
for Blomsterprogrammet med ambitionen att s minga som mojligt ska fa gladjas at
blomsterprakten. Darfor fordelas blommorna dver stadens olika delar och placeras ut pa
Stockholms mest populdra platser och vid knutpunkter for kollektivtrafiken. Under 2024 ska
kontoret dessutom 1 samarbete med andra berdérda namnder slutfora arbetet med att ta fram ett
program for frimjande av stadsnéra odling. I programmet ingér strategier for att mojliggora
fler odlingslotter, kolonilotter och gemensamhetsodlingar. Arbetet med stadsodling beskrivs
daven under mal 2.2. Stockholm ska vara en levande stad aret om, och under 2024 fortsétter
kontoret att levandegdra staden vintertid med ljusinstallationer, vaxter, moblering och
gestaltning inom ramen for konceptet Levande Stockholm Vinter. Kontoret har pabdrjat
processen for att genomfora vinterplatser 2024. Dessa dr Kornhamnstorg, Milartorget,
Skeppsbron, Swedenborgsgatan, Sandésgatan, Gustaf Adolfs torg, Odenplan,
Medborgarplatsen, Tenstagangen, Akalla Torg, Ragsvedstorget, Liljeholmstorget och Sétra
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torg. Under julsdsongen ska de offentliga rummen i City dekoreras med julbelysning i
samarbete med City i Samverkan for att sdtta Stockholm pa kartan som en attraktiv och
upplevelserik juldestination.

En ren stad

En ren stad bidrar till trygga och attraktiva offentliga rum. Trafikkontoret arbetar 16pande med
spolningar, skurningar, plockning av skrip, tomning av papperskorgar och sanering av klotter
for att minska nedskrdpningen och halla staden ren. I arbetet for en ren stad &r
handlingsplanerna for minskad nedskrapning, klotter samt skadedjursbekampning viktiga
verktyg. Under ledning av Stockholm Vatten och Avfall AB medverkar kontoret till att ta
fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera platser for insamling av férpackningar
samt skrymmande forpackningar i staden for att méta kommande lagkrav. Kontoret gor dven
en sirskild insats for att hilla omradet runt Arsta partihallar rent och tryggt, och under aret
planerar kontoret en kommunikationskampanj fér minskad nedskrédpning. Kontoret har sedan
tertial 1 paborjat de utdkade renhéllningsinsatserna i omrddet i enlighet med uppdraget.

For att sikerstilla en hog standard pé driften av stadens offentliga rum har uppfoljningen av
kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska och
dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som sékerstiller att kontrollerna genomfors
pa ett likvardigt sitt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2024 fortsétter
utvecklingsarbetet. For att utveckla avtalsuppfoljningen genomfor kontoret en pilot av ett
avvikelseforum for att mojliggora en enhetlig reglering av dokumenterade avvikelser inom
barmarksrenhéllningen och vintervighallningen.

I en ren, attraktiv stad behover de offentliga rummen vara framkomliga och inte tas 1 ansprak
pa ett olovligt sétt, exempelvis genom byggsickar som ldmnas pa gatan. Kontoret fortsétter att
verka for en dndring av ordningslagen 1 syfte att ge kommunen mojligheter att agera nér
offentlig plats tas 1 ansprak utan tillstand eller i strid med villkoren for givet tillstdnd.

Vilfdardsbrott

Trafikkontoret har under &ret stirkt sitt arbete kopplat till att forebygga och motverka
valfardsbrottslighet och néirliggande omraden, exempelvis brott och fusk med foreningsstod
samt avfallsbrottslighet. Kontoret har ett pdgdende arbete med att utveckla
upphandlingsverksamheten och avtalsuppfoljningen. Under aret har kontoret dven utdkat sina
kontroller 1 alla upphandlingar genom att prenumerera pé tjinsten Kap.13, som kontrollerar
styrelsemedlemmar, vd, verkliga huvudman och registrerade foretradare. Utdver Kap.13 har
kontoret dven tagit fram dndrade rutiner for enhetliga och utékade dvergripande kontroller
under avtalsperioden. Exempelvis arbetar kontoret med att ta fram checklistor som stod for
vilka krav som ska f6ljas upp och hur de ska f6ljas upp under avtalsperioden.

Hosten 2022 inleddes ett samarbete med Skatteverket 1 form av gemensam uppf6ljning och
tillsyn géllande torghandeln. Kontoret ser ett fortsatt stort behov av samarbete tillsammans
med externa parter som Skatteverket, Polisen och Migrationsverket for att stdvja den
organiserade brottsligheten som skapar otrygghet och osund konkurrens.

Kontoret deltar dven 1 det stadsovergripande projektet Gemensam tillsyn. Inom arbetet ser
man over hur staden som helhet kan bli mer effektiv i sitt arbete med tillsyn samt hur stadens
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forvaltningar bittre kan samarbeta kring tillsynsfragor. Sarskilt intressanta objekt som
projektet tittar pad och som berdr kontorets verksamhet ar t.ex. restauranger,
forsiljningsverksamheter, butiker och torghandel.

Vid ansokan av torgplats tillimpas idag lokala ordningsforeskrifter for torghandel dar sokande
bland annat ska vara godkédnd for F-skatt samt vara kreditgodkénd. Kontoret har vid
inkommen ansdkan dven gjort sa kallad l[dmplighetsprovning dér s6kandes ldmplighet utretts
och beaktats. Tidigare handlingar samt ekonomisk skotsamhet ses darfor ocksa over vid
ansOkan av en torgplats. Detta gors dock endast om det kan antas péverka tillstaindshavarens
regelefterlevnad under sokt tillstandperiod.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

ICE} Bidra till stadsdelsndmndernas arbete med att tillsammans med 2024-01-01 2024-12-31
berorda fastighetsagare uppmarksamma hogtider genom
utsmyckning, belysning och méblering pa torg i stadens
fokusomraden.

Analys

Kontoret har haft dialog med berérda stadsdelsforvaltningar som samtliga har inkommit med férslag pa prioriterade hogtider
och evenemang dar trafikkontoret och stadsdelsférvaltningarna kan samverka for att géra insatser i det offentliga rummet.
Under perioden har kontoret samverkat med Farsta stadsdelsforvaltning for att uppmarksamma evenemangen Forskolans
dag samt We love Farsta.

@ Rusta upp och utveckla stadens torg och torghandelsverksamheter  2024-01-01 2024-12-31
i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg, med sarskild
inriktning pa stadens fokusomraden och ytterstaden.

Analys

Kontinuerligt arbete for att ta fram aktuella platser pagar. Enklare investeringsatgarder ska bjuda in till vistelse stdrre delen
av dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden och andra prioriterade platser i ytterstaden.

Till exempel pagar genomférande av upprustning pa Riksdalertorget sa val som atgéarder i kontorets fokusomraden sa som
projektering och genomférande av ett flertal olika projekt. Kontoret har pagéaende projekt vid Hjulsta torg, Rinkeby torg,
Akalla, Ragsved, Hogdalen samt Farsta centrum. Exempel pa atgarder ar sittplatser, lek, vaxtlighet, dricksvattenfontaner.
Aven atgarder som underlattar fér torghandel och evenemang ingar.

Elférsérjningen till torghandeln har setts éver och en prioriteringslista har tagits fram. Aven en lista dver behovet av vatten
kopplat till torghandel har tagits fram. Kontoret ser ocksa dver hur kontoret kan trygga en god tillgang till evenemangsel.
Utover detta genomfors aven trygghetsatgarder pa ett flertal platser, bland annat Maltesholmstorget i Hasselby strand med
syfte att minska incitamenten fér den 6ppna droghandeln samt underlatta for torghandel och aktiviteter.

ICE} Tillsammans med socialndmnden och stadsdelsndmnderna delta i 2024-01-01 2024-12-31
det forstarkta regionala samverkansarbetet gallande att minska
antalet Oppna drogscener i lanet

Analys

Kontoret har blivit beviljade 50 tkr i medel fran Brottsférebyggande radet som kommer anvandas fér kompetenshéjande
insatser under aret, bland annat riktat mot personal kring hur staden kan arbeta samlat mot 6ppna drogscener. Insatserna,
som forvantas att genomforas till hsten, planeras tillsammans med Lansstyrelsen Stockholm och Polismyndigheten.

ICE} Utveckla kontorets arbete med Arsta partihallar 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontoret har under aret arbetat med tjuvtippning av moébler och slyrojning i omradet pa ett flertal adresser. Kontoret har aven
fokuserat pa manuell stadning sdsom plockstadning och grovstadning av till exempel pallar samt flytt av frammande storre
foremal fran kérbana/gangbana. Avslutningsvis har &ven omradesbevakning genomférts av kontoret for att sakerstalla
ordinarie drift i omradet.

ICE} Utveckla kontorets férmaga att prioritera mellan olika ansprak pa 2024-01-01 2024-12-31
det offentliga rummet

Analys

Arbetet med att ta fram ett planeringsstod fortskrider enligt plan. Arbetet innehaller manga nya fragor och Trafikkontoret
arbetar darfér iterativt och testar oss fram. Det finns behov av fortsatta strategiska diskussioner om vad staden vill. Arbetet
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
kommer paga under hosten och eventuellt stracka sig in under varen 2025.

Trafikkontoret anordnar &ven Trafikkontoret forum dar varens sista mote om gréna visioner for staden var uppskattad av
medarbetarna. Under hésten planeras ytterligare tre tillfallen.

{E} Utveckla stadens kajer i enlighet med kajstrategin for battre 2024-01-01 2024-12-31
vistelsevarden genom t.ex. soldack, konstutstallningar och
forstarkta parkkvaliteter som gynnar biologisk mangfald och
skyfallshantering

Analys
Ett arbete med att samla vad som gjorts och vad som kan gdras har pabdérjats pa kontoret. Till exempel har ett arbete med
att inventera behovet av nya sittplatser langs Norra och Sédra Hammarbyhamnen pabdrjats.

Tva nya kajbalkonger &r uppforda juni 2024. En storre kajbalkong ar placerad vid Munkbrohamnen och en nagot mindre vid
Kungsholms Strand. Vid Munkbrohamnen har dessutom tillfalliga atgarder for aktivering av kajomradet gjorts. Har har bland
annat en mindre strand med solstolar byggts pa kajen vaster om Gamla Stans tunnelbanestation.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.7 Stockholm ska vara en 6ppen, jamstalld
och demokratisk stad som samarbetar internationellt

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en 6ppen och demokratisk stad dar alla dr vdlkomna och ingen ska bli
utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgdngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell ldggning eller &lder.

Hur kontoret bedriver sin verksamhet paverkar stockholmarnas vardag och kontoret behdver
standigt bara med sig ett jamstalldhetsperspektiv for att sikerstilla att inte nagot av kdnen
systematiskt missgynnas av de prioriteringar som gors. Stadsmiljons tillgédnglighet for
personer med funktionsnedsittning ér viktig och kontoret arbetar med ett integrerat
tillgédnglighetsperspektiv. Kontoret foljer 16pande upp att villkor for upplatelser efterlevs,
bevakar att platser &r tillgdngliga under gatuarbeten, utvecklar snérojningen med fokus pa
trottoarer och utbildar medarbetare och entreprendrer genom sd kallade insiktsutbildningar.
En stadsmiljo som ér tillgdnglig for personer med funktionsnedséttning &r exempel pa god
planering som gynnar alla.

Kontorets dialog med stockholmarna ar viktig for att stirka och uppritthalla demokratin och
okar stockholmarnas mdjlighet att paverka utvecklingen av de offentliga rummen. Kontoret
har borjat analysera stockholmarnas synpunkter och tagit fram en plan for att identifiera enkla
atgdrder som bidrar till 6kad ndjdhet och tydlighet gentemot stockholmarna. Exempelvis ska
kommer kontoret i hogre grad styra anlitade entreprendrer utifran statistik fran inkomna
synpunkter, till exempel vad giller tomning av skridpkorgar. Kontoret kommer &ven att
anvinda synpunkter nér platser analyseras infor planerade arbeten i1 det offentliga rummet.
Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen med omvirlden genom fortsatta internationella
samarbeten.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

@ U Kommunstyrelsen ska i samarbete med malansvariga namnder 2024-01-01 2024-12-31
och bolagsstyrelser for de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030
ta fram forslag pa sa kallade flaggade indikatorer i syfte att folja
upp stadens arbete med att sakerstélla de manskliga rattigheterna

Analys

Trafikkontoret har under arets andra tertial deltagit i ett flertal av stadsledningskontorets méten i manskliga rattigheter-
natverket.

@ U Kommunstyrelsen ska i samarbete med malansvariga namnder 2024-01-01 2024-12-31
och bolagsstyrelser for de globala hallbarhetsmalen i Agenda
2030, revidera och uppdatera Hallbarhetsrapport 2021

Analys

Kommunstyrelsen ansvarar for aktiviteten, férvaltningen &r tillsammans med 6vriga berérda férvaltningar samverkanspart.
Under perioden har forvaltningen bjudits in till och deltagit vid en workshop rérande Agenda 2030, under denna traff togs
aven Hallbarhetsrapporten upp som en punkt.

@ U Trafikndmnden ska se 6ver mojligheten att battre besvara 2024-01-01 2024-12-31
medborgarforslag fran stadsdelsnamnderna som rér namndens
ansvarsomraden

Analys

Arbetet med att se dver mojligheten att battre besvara medborgarforslag fran stadsdelsnamnderna som rér namndens
ansvarsomrade pagar. Forslag till utvecklad process ar under framtagande och ska under hosten férankras med
stadsledningskontoret och stadsdelsforvaltningarna. Kontoret planerar att testa den utvecklade processen under hosten i
mindre skala for att utvardera och eventuellt skala upp till 2025.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar till for alla
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprenérer genomfors

* Forbattrad tillgdnglighet vid gatuarbeten

« Atgirder genomfors enligt kontorets &rliga program for tillgéinglighetsarbeten
* Utvecklad dialog med stockholmarna

* Forstarkt internationell samverkan

Analys

Allas mdnniskors lika rdtt

Stadens trafik- och utemiljo ska vara fri fran diskriminering och virnandet om de méanskliga
rittigheterna dr en grundpelare for trafikkontorets arbete. Det offentliga rummet ska vara
inkluderande f6r alla och jamstéilldhetsperspektivet ska vara integrerat i det dagliga arbetet.
Studier visar att kvinnor 1 hogre utstrickning 4n mén anpassar sitt beteende utifran
upplevelser av otrygghet, varfor motverkandet av otrygghet i1 stadens offentliga miljéer ar en
forutséttning for att kvinnor och méin ska ha samma mdjligheter att rora sig fritt i staden.
Kontorets arbete med att 6ka tryggheten beskrivs ndrmare under mal 3.6.

Niér kontoret kommunicerar med stockholmarna anvinds inkluderande bilder som speglar
samhéllets sammanséttning av individer. Medarbetare pé flera organisatoriska enheter har
hbtqg-certifierats och detta perspektiv tas lopande om hand inom kontorets verksambhet, till
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exempel i samband med trygghetsvandringar. Kontoret arbetar, sdvil som samhéllsaktor som
arbetsgivare, for att motverka diskriminering och alla former av rasism, inklusive
antisemitism, antiziganism, afrofobi, islamofobi, och rasism mot samer. For att sdkerstélla att
diskriminering inte forekommer ar det viktigt att pa ett systematiskt sitt genomfora
granskningar. Sddana kontroller sékerstéller ocksé att bedomningar dr enhetliga och inte
varierar beroende pa handldggare, samt att det finns rutiner som minskar risken for otillborlig
paverkan.

Tillgdéinglighet for personer med funktionsnedsdttning

Stadens program for tillganglighet och delaktighet for personer med funktionsnedsittning
antogs av kommunfullméktige i1 februari och dr vdgledande for kontorets arbete.
Trafikkontorets verksamhet beror flera av programmets fokusomraden, men framst omrade 3
om rétten att kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras sékerhet i kris. Det handlar
dels om att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och anvdnda de offentliga rummen, bade inom
den egna radigheten och genom att samarbeta med andra aktorer.

God fysisk tillganglighet dr grundldggande for att nd stadens mal om ett Stockholm som &r
tillgdngligt for alla, dér personer med funktionsnedséttning ar fullt delaktiga pa jdmlika villkor
som personer utan funktionsnedséttning, utan diskriminering. Exempelvis dr god fysisk
tillgénglighet en forutséttning for att kunna ta sig till exempelvis arbetet, skolan, eller
fritidsaktiviteten. God fysisk tillgénglighet kar ocksd forutsédttningarna for delaktighet 1
samhéllet och kan pé sé sétt minska ohalsa till f61jd av utanforskap. Programmet foreskriver
ndmnder och styrelser att i sina verksamhetsplaner tydligt beskriva vilka aktiviteter som ska
vidtas under kommande ar for att bidra till programmets maluppfyllelse.

Trafikkontoret genomfor foljande aktiviteter under &ret:

- Utveckla vintervdghallningen pa stadens trottoarer, bland annat genom utdkad sopsaltning,
och forbéttra avtalsuppfoljningen for att sdkerstdlla att trottoarer snordjs enligt avtal.

- Ta bort enkelt avhjélpta hinder och tillgénglighetsanpassa stadsmiljon, till exempel genom
nya sittplatser, tillgdngligare och bredare 6vergangsstillen, kantstenshdjningar och
kontrastmarkeringar vid busshéllplatser, samt komplettering av handledare i trappor. Arbetet
beskrivs i kontorets drliga program for tillgénglighetsarbeten.- Tillimpa universell utformning
i kontorets alla projekt och ddrigenom bidra till en socialt héllbar stad.

- Lopande folja upp att villkoren for givna upplételser, exempelvis for uteserveringar, foljs
och vid behov genomfora gemensamma inspektioner av upplatelser tillsammans med
socialforvaltningen.

- Integrera tillgdnglighetsperspektivet 1 verksamheten och 1 samtliga relevanta beslut redogéra
for hur malen i stadens Program for tillgédnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning har beaktats.

- Verka for att de entreprenorer som utfor arbeten i gaturummet systematiskt ska arbeta med
kontroll for att sékerstélla efterlevnaden av givna tillstand och dirigenom en god
tillgénglighet 1 samband med ombyggnationer i stadsmiljon.

- Lopande flytta 6vergivna cyklar och elsparkcyklar som hindrar framkomligheten.
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- Kréva tillstdnd och ta ut en avgift for det antal elsparkcyklar som elsparkcykelbolagen stiller
ut samt fortsitta arbetet med att mojliggdra en organiserad parkering, bland annat med
uppmalade parkeringsplatser och stall.

- Genomfora insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer for att hoja kunskapsnivan
och forstéelsen for situationen i stadens utemiljo for personer med funktionsnedséttning.

- Utreda hur fler parkeringsplatser for rorelsehindrade kan skapas och tillgéngliggdras vid
trottoarkanten.

- Lopande gora stadens rutiner for hur personer med funktionsnedséttning ska kunna ta del av
information kinda for kontorets medarbetare.

- Samordna tillgidnglighetsarbetet med det systematiska arbetsmiljoarbetet for att sékerstélla
att alla medarbetare ges forutsittningar att gora ett bra arbete.

- Tilldimpa kompetensbaserad rekrytering for att sdkerstélla att inga rekryteringar utestanger
eller missgynnar personer med funktionsnedsattning.

- Samverka med ndmndens rad for funktionshinderfrdgor som sammantréder 6 ginger per ar.
Under 2024 utvecklar kontoret arbetssétt som mojliggor for radet att komma in tidigare i
kontorets processer och prioritera fokusomréden for aret. Kontoret foljer
funktionshinderombudsmannens végledning for funktionshinderrddens arbete och
utvecklingen syftar till att 4stadkomma en mer strategisk samverkan med radet.

- Delta i stadens nétverk for tillgédnglighetsfragor. Sammankallande 1 nétverket &r stadens
funktionshindersombudsman.

Utvecklad dialog med stockholmarna

Kontorets dialog med stockholmarna ar viktig for att stirka och uppritthalla demokratin och
okar stockholmarnas mdjlighet att paverka stadsmiljon. Det bidrar ocks4 till att dka tilliten
och fortroendet for staden. Utvecklingen av stadens offentliga platser vicker stort
engagemang och kontoret mottar drligen 6ver 300 000 synpunkter, felanmédlningar och idéer
fran stockholmarna och antalet fortsétter att 6ka. Av dessa kommer cirka 200 000 drenden
fran Tyck till-appen, och under dret utvecklas appen for béttre service och aterkoppling till
medborgarna. Kontoret analyserar dven inkomna synpunkter och identifierar enkla &tgérder
for att oka tydligheten och néjdheten hos stockholmarna.

Trafikkontoret genomfor sedan tidigare medborgardialog 1 olika former och avser att
strukturera arbetssitten ytterligare for att sikerstélla att stockholmarnas synpunkter tas vil om
hand och tydliggora hur de kan ha inflytande pa kontorets arbete. Under 2023 utvecklade
kontoret forhéllningssitt och metod for medborgardialog och under 2024 konkretiseras de
med fordjupade arbetssitt och resursplanering. Samtidigt fortsétter befintliga dialoger enligt
plan, som framst pdgar inom kontorets parkprojekt, och under 2024 planeras dialoger inom
upprustningarna av Hinderstorpsparken, Vérflodsparken och i Arstaskogen. Arbetet med att
se Over mojligheten att béttre besvara medborgarforslag fran stadsdelsndamnderna som ror
ndmndens ansvarsomrade péagar. Forslag till utvecklad process dr under framtagande och ska
under hosten forankras med stadsledningskontoret och stadsdelsforvaltningarna. Kontoret
planerar att testa den utvecklade processen under hosten i mindre skala for att utvardera och

Trafiknamnden, Tertialrapport 71(94)



eventuellt skala upp till 2025.

Ett proaktivt kommunikationsarbete sidkerstiller att bra information ges infor, under och efter
kontorets satsningar. Kontoret driver en Facebooksida for att kommunicera i fragor som ror
gang och cykel och denna typ av kanal gor det mojligt att mdta medborgarna dér de befinner
sig. Vidare arbetar kontoret for att sékerstilla att alla invanare och besokare ska kunna
tillgodogora sig information, bade om kontorets verksamhet och 1 det offentliga rummet,
vilket bland annat innefattar att texter skrivs pa ett enkelt och begripligt sprak.

Internationella samarbeten och paverkansarbete

I enlighet med stadens dvergripande EU-policy, och trafikndmndens EU-policyriktlinjer,
deltar kontoret i EU-initierade samrad och bidrar till yttranden genom de europeiska
storstadsnétverken. Trafikkontoret sdker aktivt efter internationella samverkansytor och
sammanhang for att omvérldsbevaka, utbyta erfarenheter och bedriva péverkansarbete.
Kontoret dr medlem i ett flertal internationella nitverk for att utbyta erfarenheter och dra
lardomar av andra stidder, exempelvis Eurocities och POLIS, och bevakar ddrigenom EU-
policyfragor som ror kontorets verksamhet. Kontoret fortsitter att starka sitt internationella
engagemang med sérskilt fokus pa Eurocities mobilitetsforum, dér Stockholms stad genom
trafikborgarradet dr viceordforande under perioden 2023-2025. Under arets forsta tertial
deltog kontoret vid mobilitetsforumet i Utrecht och har lopande deltagit i moten som bidrar
till att utveckla arbetet, till exempel genom att ha en aktiv roll i framtagandet av Eurocities
mobilitetsmanifest for det kommande EU-mandatet samt i uppdateringen av organisationens
5-arsstrategi. Kontoret har dven deltagit i POLIS management committee som sammantritt i
Bryssel i syfte att besluta om POLIS strategiska inriktning for 2024. Utdver detta deltar
kontoret 16pande 1 digitala arbetsgruppsmoéten for att dela erfarenheter.

I linje med stadens internationella strategi bevakar kontoret 4ven mdjligheten till EU-
finansiering av innovationsprojekt som bidrar till att uppfylla stadens mal och visioner.
Kontoret arbetar med att 6ka ansdkningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering. Detta beskrivs ndrmare under mal 3.4. En néra samverkan med ldrositen ar
prioriterad och kontoret medverkar i forskning och utveckling, till exempel genom att
tillhandahélla data och att delta i olika referensgrupper. Som exempel kan ndmnas att kontoret
deltar 1 stadens forskningssamarbete med Kungliga tekniska hogskolan (KTH) och
Massachusetts Institute of Technology (MIT) samt samverkansprojektet Nordic Way.
Deltagandet &r ett sétt att bidra till kunskapsuppbyggnaden inom kontorets
verksamhetsomraden och stirker kontorets verksamhetsutveckling.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

I:E]' Analysera inkomna synpunkter och identifiera enkla atgarder for att  2024-01-01 2024-12-31
Oka tydligheten och ndjdheten hos stockholmarna

Analys

Kontoret har analyserat &renden och kommer nu att testa nya datavisualiseringsverktyg och arbetssatt for att ta fram
statistikrapporter som underlag for styrning av entreprendrer, exempelvis for att skruva pa frekvens, placering eller storlek pa
skrapkorgar. Kontoret kommer aven att anvanda synpunkterna som underlag for fordjupade platsanalyser infor planerade
arbeten i det offentliga rummet, for att pa sa satt kunna upptéacka andra potentiella behov som kan atgardas i samband med
den planerade atgarden.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

{E} Bevaka och aktivt forsdka paverka EU-policy inom namndens 2024-01-01 2024-12-31
verksamhetsomrade genom deltagande i EU-projekt och med stod
av stadens 6vergripande EU-policy och namndens riktlinjer for EU-
policyarbete.

Analys

Under aret har kontoret deltagit i Eurocities mobilitetsforum i Utrecht. Kontoret har dven deltagit i POLIS management
committee som sammantratt i Bryssel i syfte att besluta om POLIS strategiska inriktning fér 2024. Utéver detta deltar
kontoret I6pande i digitala arbetsgruppsméten for att dela erfarenheter.

@ Utveckla kontorets arbete med medborgardialog 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Erfarenheter fran ombyggnationer som till exempel vid Ostermalmstorg och Tenstadalen tillsammans med tydligare
definitioner av medborgardialog och dess syfte ligger till grund for ett konkretiserat arbetssatt som kontoret har som ambition
att implementera och utveckla under 2024.

{E} Utveckla aterkopplingen kring arenden som kommer in via Tyck till-  2024-01-01 2024-12-31
appen for en battre dialog med allméanheten

Analys

Under tertial 2 har trafikkontoret identifierat ett flertal atgarder som syftar till att forbattra kontorets méte med stockholmarna,
bade vad galler synpunktshantering och 6vriga dialogformer. Kontoret har bland annat pabérjat en omvarldsbevakning av
smarta tekniker som kan effektivisera synpunktshanteringen och aterkopplingen. Vidare pagar forberedelser infor att kontoret
under 2025 ska paborja arbetet med upphandling av en ny Tyck till-app.

Uppfoljning av ekonomi

Analys av resultatrakning - uppfoljning av driftbudget

Kontorets heldrsprognos ir ett 6verskott pa 35 mnkr, dir hela 6verskottet kommer fran lagre
kapitalkostnader. Prognosen visar kostnader om 3 194,7 mnkr och intdkter om 1 902,7 mnkr
vilket ger ett netto om 1 292 mnkr. Kontoret ser flera ekonomiska utmaningar sisom légre
intdkter dn budgeterat for felparkering och boendeparkering samt 6kade kostnader for
entreprenader och konsulter. De kraftiga snofallen under vintern med flera padrag paverkar
ekonomin negativt.

Inflationen &r nu nere vid Sveriges Riksbanks mél och en konjunkturdterhdmtning &r 1 sikte
men de hogre priserna kvarstar dock. Kontoret har under de senaste tre aren haft en brant
kostnadsokning i form av indexdkningar for entreprenadkdp och konsulter samt 6kade
personalkostnader for pensioner. Kopkraften for kontoret har urholkas kraftigt. Kontoret ser
ocksa att trenden med minskade intdkter fortsétter att halla i sig for boendeparkering dér
arsprognosen &r ett underskott pa 45 mnkr vilket dven géller felparkering dar arsprognosen
visar ett underskott pa 28 mnkr. Intéktsbortfallet kompenseras i viss man under &ret av att
andra intdkter 6kar dock ar vissa engéngseffekter.

Kontoret ansvarar for vintervighéllning som &r avgdrande for att sikerstilla sdkerheten och
framkomligheten pd vdgarna 1 staden for bade bilar, cyklar och gdende. Under érets forsta
ménader var det flera sndopadrag som innebar kostsamma utryckningar. Vilket kan leda till ett
befarat underskott for dret om det blir flera snopddrag senare under aret.

Kontoret genomfor atgirder for att minska underskotten inom vissa verksamhetsomraden och
arbetar med effektiviseringar och besparingar pa kort sikt och for att anpassa verksamheten
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for en langsiktigt hillbar ekonomi.

Kontoret har inlett arbetet med Vintergatan, en PM3-modell som dr en strategisk modell f6r
projektledning som anvénds i staden. Det &r ett fordndringsarbete som infors med stod av
konsulter som dr experter pa PM3. Kontoret har sett ett behov av att se dver och kvalitetssidkra
IT och utvecklingsstruktur. Ett av syftena &r ocksa att uppna storre effektivitet samt att kunna
prioritera bland insatserna.

Kontoret ser dven dver sin nuvarande hantering av externa bidrag for att pa sikt kunna 6ka
den externa finansiering och en forsta kartlaggning av de externa bidragen pa resultatsidan ar
gjord. Kontoret kan soka medel fran olika myndigheter och dven frin EU. Forfarandet med
relativt smd och ménga bidrag med omfattande aterrapporteringar forsvarar arbetet och kraver
en tydlig prioritering vilka bidrag som ska sokas och nér.

Justering mellan verksamhetsomriaden

Trafikkontoret har under ret justerat budgeten mellan avdelningar och verksamhetsomraden
for att battre spegla kontorets behov. Tabellen nedan visar budgeten efter dessa justeringar
och avvikelsekommentarer goérs mot den justerade budgeten.

Analys per verksamhetsomride

I tabellen nedan redovisas prognos per verksamhetsomrade jaimfort med justerad budget,
dérefter foljer en analys av utvecklingen inom respektive omrade.

WF BgEr PO e Pargea 11 FivulbiEne Pergeais 11 waleosil hagigey

Weiliarker e T e . B Wi vl ks et

izdng- och rpbeooar L ] o " e T us e e we
WO W ATk TeY S ] mr nr (47 i i 1] (13 A%
Ferd ayptarier AL § ap Er# T SLF & L]
Satvaning i s Lo LS are T (Y] LI o LI

Pansier [wig. G0 Ranng. | ] FrT LI FLE m T L] T 4 Er ]

Hfwatim Ly a T 7] &r oz B L EP
Ayt e id e b [ T] i [ 1] e i
Arieris gl LIDITE i 13 iy Ly Lk L LE] LE 4
Tegfishymng I 4Ly EL) s Mo g il (15
wirmers aghidlining HLI T F-EE Y SR FibE £, W d 1 L F ] i
B kateshl i 1y I8 tha 1Ma = 18 ] 11 1M3 01 a4 o1
biarkuppl Biwie i 0. el s "N} T W] -TMLL () s ITa
Parkatig A LisES inand ¥ ] oA (NTEN Ho Bl A58 413
Pathe, S0 tih grenarinldens LL8 ] 1y LLE ] My L8] 1,7 e “£1 L2 LA
MAlE och kiimad 44 [R:) .5 LA 14 (T ¥ | n) (5]
Ll Ronl e e DU L L L U ) 1mAa 1E.® 1.4 iML 2L L% 1880 1 1k Lo
Arteter &2 e loaa 11ns 14 L? 124 11 ar 13,8 il ol
Sarrrena kerviadier chifs e andeth raus TN T FL T Ty 1w F1T] i1 = e ]
Atk i rgat LT [T Cav ] AL LA pad ] an TR

K3 a0 spdm b n e ®ia e e I8

Saprmamna il hap®aiioninades

Fysisk och teknisk planering

Verksamhetsomradets budget uppgar till 90,4 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 92,8
mnkr och intidkter om -2,4 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos som visar ett dverskott om 0,7 mnkr. Medlen anvénds bland annat till arbete
med strategisk trafikplanering, deltagande i bostadsbyggnadsprojekt, samordning av stadens
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medverkan i tunnelbaneutbyggnaden, hantering av medborgaridrenden och upphandling.

Gator och vigar

Verksamhetsomrddets budget uppgar till 661,2 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 835,7
mnkr och intdkter om 174,5 mnkr. Jamfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos om 650,7 mnkr vilket innebér ett dverskott pa 10,5 mnkr.

Overskottet kommer av en ligre personalkostnad én budgeterad da flera rekryteringar har
fordrdjts och tjénster varit svara att tillsdtta. Till f6ljd av indexupprakningar okar intékterna
for koncessionsavgifter och fran ledningsdragande bolag. Erséttningstrafiken for bergbanan 1
Skérholmen fortgar dven 2024 vilket ger en kostnadsokning. Kostnadsokningen ér ldgre dn
tidigare prognostiserad da kravet for véktare i anslutning till busstrafiken har tagit bort. Lagre
kostnader och 6kade intdkter har &ven mojliggjort omfordelning av budgetmedel inom
verksamhetsomridet. Medlen anvénds bland annat till underhall och utveckling av stadens
gator, gang- och cykelbanor, broar, drift och underhéll av belysningsanldggningarna och
inspektionsprogram for anldggningar.

Vintervighallning

Verksamhetsomridets budget uppgar till 203,6 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 211,3
mnkr och intdkter om 7,7 mnkr. Jamfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
helarsprognos som pavisar ett underskott om 2,3 mnkr. Underskottet beror framst pa den
harda vintern som varit under arets forsta manader samt minskade intdkter for viten med 0,8
mnkr. Sinkningen av intékterna beror pé att det finns manga viten som ar bestridna och
diirmed osikra . Arsprognosen i dvrigt ir baserad utifrén en normal vinter, d& 20 % av
arsbudgeten ska tdcka behovet for de rorliga kostnaderna under resterande del av aret. P&
grund av den sndrika vintern har kostnader for avtalen som har storre rorlig del blivit hogre dn
budgeterat. Det giller bland annat kontraktet for Farsta-Skarpnéick dér halkbekampningen ar
kostnadsdrivande for vintervighallningen. Kontraktet kommer fran och med september ha en
ny konstruktion med en storre fast del vilket bedoms gora det lattare att prognosticera och
folja upp kostnaderna framdver.

Kostnaderna for vintervdghallningen har varierat kraftigt mellan &ren, vilket kan ses i tabellen
nedan, dir nettoutfallet for aren 2020-2023 samt prognos for 2024 redovisas.

Mnkr/ar 2020 2021 2022 2023 Prognos 2024
Nettoutfall helar 113 196 197 231 205,9

Dagens avtalsportfolj avseende gatudriften bestar av hela 14 olika kontrakt.
Entreprenadkostnaderna bestér av bade fasta och rorliga delar, vilket framgér i tabellen nedan.
De fasta kostnaderna bestar till storsta delen av betalplaner for upphandlade entreprenader och
tacker dtgérder for vinterberedskapen for entreprendrer, halkbekdmpning, sandning samt
sandupptagning. De rorliga kostnaderna bestar framst av olika atgarder for hantering av
snofall, dels snordjning och dels bortforsling av sné med lastbil. Det kan dven tillkomma
ovriga kostnader, exempelvis sdrskilda insatser kopplat till isrivning som kan behdva utféras
vissa dr vid skiftande véider for att forbattra framkomligheten for gaende.
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Barmarksrenhéllning

Verksamhetsomradets budget uppgar till 179,1 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 181,5
mnkr och intdkter om 2,4 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
helarsprognos som visar ett dverskott om 0,3 mnkr. Overskottet avser dkade intékter for
ersittning for drift och underhall av Hagaplan.

Verksamheten anvinder medel framst till att stdda stadens gator, spolning av extra utsatta
platser, tomma papperskorgar, bekdmpa skadedjur, klotter och sysselsétta sommarungdomar.

Gang och cykel-banor

Verksamhetsomridets budget uppgar till kostnader pa 55,6 mnkr. Jimfort med justerad
budget har verksamhetsomradet en heldrsprognos med ett underskott om 5,4 mnkr.
Avvikelsen avser fraimst 6kade kostnader om 4,0 mnkr for prio cykel, prioriterade cykelbanor.
Okningen kan kopplas samman med den harda vintern, samt att avtalet endast baseras pa
rorliga kostnader. Avtalet som ror omradet Farsta visar ett underskott om 2,4 mnkr, vilket
avser sopsaltning. Denna kostnad kommer numera ingd i det nya dvergripande vinter avtalet
for Farsta- Skarpnick. Jamforelsen mellan avvikelserna och totala prognosen avser en
omfordelning mellan andra projekt inom verksamhetsomradet, for att ticka upp den dkade
kostnaden inom dessa tva projekt.

Parkering

Verksamhetsomradets nettobudget uppgar till intékter motsvarande 1 048 mnkr. Budgeten
utgors av kostnader om 306,9 mnkr och intdkter om 1 354,9 mnkr. Jimfort med justerad
budget har verksamhetsomradet en helarsprognos som visar pa ett underskott om 41,6 mnkr,
avvikelsen forklaras i kommande avsnitt.

Kostnader for parkering

Verksamhetsomradets kostnadsbudget uppgar till 306,8 mnkr. Jaimf{ort med justerad budget
har verksamhetsomradet en helarsprognos som visar pa ett overskott om 0,1 mnkr.

Medlen anvinds framst for parkeringsdvervakning, flyttning av fordon, drift och underhall av
olika betalldsningar, hantering av lokala trafikforeskrifter samt IT-stod. Majoriteten av
kostnaderna ar reglerade enligt avtal.

Intdkter for parkering

Parkeringsverksamheten ar kontorets klart storsta intdktskédlla med en budget motsvarande

1 354,6 mnkr och jaimfort med justerad budget har parkeringsverksamheten en helarsprognos
om 1 313 mnkr och visar ddrmed ett underskott pa 41,6 mnkr. Det beror framst pa lagre
intékter for boendeparkeringar om 45 mnkr och lagre felparkeringsintdkter om 28 mnkr &dn
budgeterat samt hogre intikter for besoksparkering med 21,1 mnkr och hogre intékter for
nyttoparkering med 5 mnkr, avvikelserna forklaras i kommande avsnitt.

Majoriteten av intdkterna dterfinns inom parkeringsintékter som inkluderar besoksparkering,
boendeparkering och nyttoparkering samt inom felparkeringsintékter, dvs. intikter for
samtliga parkeringsanmérkningar. Faktorer som paverkar intidkterna och som prognosen
darfor forsoker ta hdnsyn till dr t.ex. ménniskors beteenden sé som val av fardmedel,
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betalningsvilja och risktagande och andra faktorer som véderlek, konjunktur och
parkeringsentreprenadernas leverans enligt avtal.

Parkeringsintdikter (boende, besék och nyttoparkering)

Intékterna for parkering uppgér till 656,2 mnkr {6r perioden januari till augusti, vilket &r en
Okning med 68,3 mnkr jamfort med samma period 2023.

Kommunfullméktige beslutade den 11 december 2023 om nya taxor for boendeparkering frdn
och med den 1 februari 2024. Beslutet innebér hojning av boendeparkeringsavgifterna for
manadsparkering fran 1100 kronor till 1600 kronor, samt en hdjning av dygnsavgiften fran 60
kronor till 75 kronor vilket resulterade i ett hojt intdktskrav pa 70 mnkr.

Helarsprognosen for parkeringsintékterna dr 959 mnkr vilket motsvarar ett underskott med
18,9 mnkr jamfort med budget. Prognosen innefattar ett underskott for boendeparkering med
45 mnkr frimst beroende pd att kontoret ser en nedgdng i antalet periodbetalare och app-
betalningar som dr storre dn vad som berdknades 1 underlaget for ny taxa. Prognosen for
besoksparkering ér ett dverskott med 21,1 mnkr, och {for nyttoparkering ett dverskott med 5
mnkr.

Nedanstaende diagram visar heldrsprognos for parkeringsintéikterna januari - augusti jamfort
med budget.

Parkeringsintakter

mnkr

Budget jan-dec Helarsprognos
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Felparkeringsintdkter

Intidkterna for felparkering uppgar till 213,9 mnkr for perioden januari-augusti. Jimfort med
samma period fOrra aret har intdkterna minskat med 8,7 mnkr. Under érets forsta tta ménader
har 213 544 anmérkningar utfardats, vilket ar 4,4 % férre &n samma period ar 2023, da

223 505 anmarkningar utfardades.

Intdkterna fran felparkering har haft en nedatgdende trend de senaste aren och under perioden
januari-augusti har denna trend fortsatt. Under aret har nedgangen avtagit och kontoret foljer
noga utvecklingen. Minskningen beror primart pad den hoga rittparkeringsgraden i staden

(95 % 1 senaste mitningen). Intikten fran felparkering 2023 landade pé 347,8 mnkr och
prognosen for helaret 2024 ligger for ndrvarande pa 326 mnkr, vilket dr 28 mnkr lagre.

Nedanstaende diagram visar helarsprognos for felparkering januari - augusti jamfort med
budget.

Felparkering

mnlkr

Budget jan-dec Helarsprognos

Parker. trid och gronomraden

Verksamhetsomridets budget uppgar till 55,4 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 59,3
mnkr och intdkter om 3,9 mnkr. Jamfort med justerad budget har verksamhetsomradet ett
underskott pd 1,4 mnkr. Orsaken till underskottet dr lagre vitesintikter. Inom
verksamhetsomridet ingar bl. a. att skotsel av stadens gatutrdd, stadens blomsterprogram och
de kommuncentrala parkerna.
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Markupplatelser och torghandel

Verksamhetsomradets budget uppgar till 196,5 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 34,3
mnkr och intdkter om 230,8 mnkr. Jamfort med justerad budget har verksamhetsomradet ett
overskott om 37,6 mnkr vilket beror pa hogre intdkter inom markupplatelse dn budgeterat, det
ar framforallt for upplatelse elsparkcyklar, samt en ersittning fran Stockholms hamn avseende
2023 och nya tillkommande intikter for aret.

De primaéra intékterna finns inom markupplatelser som stir for 257,9 mnkr av intékterna, och
torghandeln star for 10,5 mnkr. Inom markupplételser hojs intédktsprognosen med 36,8 mnkr
det ar framforallt for upplatelse elsparkcyklar, samt en erséttning frdn Stockholms hamn
avseende 2023 och nya tillkommande intdkter for aret och inom torghandeln sidnks den med
0,8 mnkr pé grund av att manga torghandlare aterkallar sina tillstdnd.

Nedanstdende diagram visar heldrsprognos for markupplételseintékter inklusive torghandel
januari - augusti jamfort med budget.

Markupplatelserinkl
torghandel

mnkr

Budget jan-dec Helarsprognos

Nimnd och gemensam administration

Verksamhetsomradets budget uppgar till 160,6 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 179,4
mnkr och intdkter om 18,8 mnkr. Jimfort med justerad budget har verksamhetsomradet en
heldrsprognos med ett underskott om 6,4 mnkr. Underskottet beror fraimst pd 6kade kostnader
for vidmakthéllande och utveckling av kontorets IT-system och for konsultstod for inférande
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av en PM3-modell som &r en strategisk modell for projektledning som anvinds i staden,
portfoljstyrningsmodellen Vintergatan.

Avskrivningar och rintor

For kapitalkostnader redovisas ett overskott om 35 mnkr. Budgeten utgors av
avskrivningskostnader om 855,0 mnkr och internrintekostnader om 364 mnkr. Overskottet
beror pa att farre projekt har aktiverats under aret vilket forklaras av att projektens slutdatum
ar senarelagt.

Fj aktiverbara utgifter

Under ar 2024 berdknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som dr hénforliga till
investeringsverksamheten uppga till 9,8 mnkr. Kontoret soker i samband med tertialrapport 2
justerad driftbudgetram for motsvarande belopp. De ej aktiverbara utgifterna kommer, dven
efter omforing, foljas upp mot respektive projekts investeringsbudget inom nimndens
investeringsplan.

Investeringar

Trafikndmndens investeringsbudget 2024 uppgér till 1 588,1 mnkr netto. I beloppet ingar
justeringar for beviljade klimat- och trygghetsmedel samt projekt avseende Stockholm vid
vattnet och Hésta Gérd. Investeringsutgifterna uppgar till 1 668,1 mnkr, och
investeringsinkomsterna till 80,0 mnkr.

Néamndens satsningar pa cykel och framkomlighet inom gdang- och kollektivtrafik samt
satsningen pa Gronare Stockholm har inneburit stora investeringsvolymer inom
trafikndmndens verksamhet de senaste aren. Investeringsvolymerna har &ven kat inom
omradena Klimat och miljo samt Trygghet och attraktivitet i offentliga rum. Det beror dels pa
att dessa omraden dr hogre prioriterade dn tidigare, dels pd ett forbattrat arbetssétt med
ansOkningar av extra stadsinterna medel. Dessutom har investeringar i fokusomraden, som
Jarva och Skédrholmen, fatt 6kad prioritet.

Sammantaget innebér de beslutade budgetjusteringarna och nimndens satsningar en i 16pande
priser historiskt hog budgetram for trafikndmnden. Vid en jamforelse kan konstateras att
ramen &r cirka 25 procent Over genomsnittlig budget &r 2021-2023 i rorliga priser. Dessa
budgetutdkningar har varit avgorande for investeringsverksamheten, sarskilt eftersom
ndmndens langsiktiga budgetram pa 730 mnkr per &r har forlorat en betydande del av sitt
reella vérde till f61jd av senaste tidens prisdkningar.

Under 2024 har ndimnden beviljats budgetjustering avseende medel for klimat, trygghet och
Stockholm vid vatten om sammanlagt 191,6 mnkr. Ndmnden har dessutom beviljats
budgetjustering om 13,8 mnkr for utveckling och renovering av Hasta gérd.

Inom investeringsverksamheten prognosticeras for dr 2024 atgérder for sammanlagt 1 462,1
mnkr netto, vilket innebar minskade nettoutgifter om 120,5 mnkr jamf{ort med budget.
Nettoavvikelsen avser foljande poster:

e Inom langsiktig plan minskade utgifter pa grund av avbrutna arbeten pa Hasta gérd
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(13,2 mnkr).

e Inom utdkad plan minskade utgifter om totalt 102,3 mnkr pd grund av senareldggning
av atgéarder inom satsningen Gronare Stockholm(15 mnkr), inom satsningen
Stadsmiljo 1 Fokusomraden (10 mnkr) samt minskade nettoutgifter om 82,3 mnkr for
nimndens medfinansiering av exploateringskontorets byggnation av ny G/C-bro vid
Slussen.

I nedanstaende tabell redovisas berdknad prognos totalt for utgifter och inkomster jamfort
med budget. Budget och prognos redovisas uppdelad pa langsiktig plan och utdkad plan.

Budget 2024 Forslag

Investeringar (inkl. beviljade Sokt justerad Forslag  Berdknad
i mnkr budgetjust.) budgetjust. budget 2024 Prognos T2* avvikelse

Langsiktig plan

Utgifter 1486,1 -5,5 1480,6 1495,3 -14,7
varav trygghetsprojekt 4,3

varav ej aktiverbara utgifter -9,8

Inkomster -80,0 -80,0 -107,9 27,9
Netto 1406,1 -5,5 1400,6 13874 13,2
Utdkad plan

Utgifter 182,0 182,0 92,3 89,7
Inkomster -17,6 17,6
Netto 182,0 0,0 182,0 74,7 107,3

Investeringsplan, totalt

Utgifter 1668,1 -5,5 1662,6 1587,6 75,0
Inkomster -80,0 -80,0 -125,5 45,5
Netto 1588,1 -5,3 1582,6 1462,1 120,5

*i forslaget ingar budgetjustering

Att ndmnden dterredovisar budgetmedel for Hésta gard beror pd att fastighetskontoret under
hosten kommer ta dver uppdraget att forvalta och utveckla Hésta gard samt delar av
Jarvafiltet. Trafikkontorets paborjade renovering av garden har dirfor avbrutits. Det
utredningsarbete som trafikkontoret hittills har bedrivit kommer dock att tillvaratas i1 den
fortsatta upprustningen av garden. Trafikndmnden har for upprustningen tilldelats 13,8 mnkr i
utokad ldngsiktig ram ar 2024. Av dessa medel har 0,6 mnkr forbrukats under aret, resterande
13,2 mnkr aterredovisas.

Inom samtliga atgdrdsomraden, forutom reinvesteringsprogram och ovriga reinvesteringar,
har prognoserna minskat jaimfort med tertialrapport 1, huvudsakligen pd grund av forsenade
tidplaner. Det finns dven en allmén osédkerhet 1 aktuella prognoser da flera stora entreprenader
enligt plan kommer att paborjas under hdsten. Prognoserna for dessa projekt anses vara
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relativt osékra. Detta beror dels péd svarigheten att forutsdga utfall i pAgdende upphandlingar,
dels hur snabbt de kontrakterade entreprendrerna viljer att etablera sig och inleda arbetet.
Kontoret bedomer att trenden med minskande prognoser for innevarande ar kommer att
fortsdtta under hosten, men att den befintliga 6verplaneringen ar tillracklig for att undvika att
ndgra medel behover aterredovisas i samband med verksamhetsberittelsen.

De uppkomna forseningarna har mojliggjort hdjda nivéer inom atgardsomraden dir
arsentreprendrer anvéinds, exempelvis prioriterade dtgirder inom reinvesteringsprogram och
ovriga mindre reinvesteringar som exempelvis gatugrona ytor. Det har dessutom varit mojligt
att tidigareldgga en del arbeten och materialinkop fran ar 2025 till 2024 for att minska
belastningen pa nésta ars budget.

Aterstiende arbeten under 2024 kommer 4ven fortsittningsvis att paverkas av osdkerheter
kopplade till det radande globala ekonomiska klimatet, ddr marknadspriserna for stil, betong
och asfalt &r fortsatt hdga. Prisnivaerna paverkas bland annat av omvérldslaget och
utvecklingen av den svenska kronan, vilket gér den framtida utvecklingen svar att forutsiga.

For att disponera budgetmedlen inom namndens ldngsiktiga investeringsplan sa effektivt som
mojligt arbetar kontoret med dverplanering. I prognosen for tertialrapport 2 uppgér
overplaneringen for innevarande ar till cirka 165 mnkr.

Tabellen nedan sammanfattar investeringsportfoljen i siarskilda satsningar, program och
atgdrdsomraden.

Skt Forslag Berdknad
Satsningar/program/atgérdsomraden (i mnkr) Budget 2024 budgetjust. Prognos T2 awlikaelse
Framkomlighetssatsning, varav: 6082 368,2 2400
Cykel 256.4 156,23 60,1
Géng 123,8 74,1 49,7
Kollektivtrafik 128,0 80,1 47,9
GC-bron Slussen 10,0 157 82,3
Trafiksdkerhetsatgarder 1004 -3,2 62,5 34,8
Offentliga rum, varav: 198,6 4.3 1608 37,8
Trygghetsskanpande atgorder 44,2 4.3 44,2 a0
Stockholm vid vottnet 1.2 1.2 oo
Gronstruktur, klimat och milj&, varaw: 2378 220,6 17,1
Granare Stockolm 60,0 45,0 15,0
Klimatinvesteringar 142.5 1447 2,2
Lokalg dtgardsprogram for dagualtten 35 3,5 o0
Reinvesteringsprogram och dvriga mindre reinvesteringar 4329 573,0 -140,0
Stora reinvesteringar >50 mnkr 2644 5,6 1629 94.9
tvriga nyinvesteringar 34,1 74,8 -40,9
ﬁuerplanering (nedrundning) -288,2 -164,9 -123,3
Summa nettoutgifter 1588,1 5,4 14578 120,5

*| fdrslaget ingdr budgetjustering

I bilaga 1 redovisas en specifikation av prognosen for tertialrapport 2 for nimndens
investeringar.
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Framkomlighet — cykel-, gang- och kollektivtrafik

Kontoret har fatt i uppdrag att investera 2 mdkr 1 atgérder for 6kad framkomlighet for
cyklister, gdende och resendrer i kollektivtrafiken under aren 2023-2026. Av budgeten har
250 mnkr avsatts for medfinansiering av gang- och cykelbron i Slussen-projektet. Som grund
for en samlad redovisning och uppfoljning av satsningen antog trafikndmnden i april 2023 ett
utredningsbeslut for alla tre trafikslag.

Da framkomlighetssatsningen har ett tydligt fokus pa utveckling och forbéttring for cyklister,
gaende och resendrer i1 kollektivtrafiken redovisas inte reinvesteringsatgéarder for dessa tre
omraden som en del i satsningen. Under ar 2024 planeras atgarder om totalt cirka 41 mnkr for
de tre omradena. Se dven rubriken Reinvesteringsprogram och mindre
ersdttningsinvesteringar.

Cykelinfrastruktur

I budgetnivan om 256,4 mnkr for innevarande ar ingér utbyggnad av cykelpendlingsstrdk och
andra cykelvigar, samt cykelparkeringar. Preliminéra berdkningar i tertialrapport 2 visar att
nettoutgifterna for satsningen kommer minska med 60,1 mnkr jimfort med budget.

De lidgre prognoserna beror till stor del pd forseningar inom flera projekt, bland annat for
genomforandet av projekt Riddarholmskanalen. Projektets upphandling &r i slutfasen, med
planerad byggstart under slutet av 2024. Sluttiden dr dock oféréndrad, projektet berdknas vara
klart till sommaren 2026. Prognosen ar 2024 har minskat fran cirka 63 mnkr 1 arsbudget till 12
mnkr i tertialrapport 2.

Utover detta har flera av projekten som i tertialrapport 1 redovisats med pressade tidplaner nu
senarelagts till kommande ar. Hér ingér bl.a. projekt cykel, Hornstull.

I nedanstdende tabell framgér planerad omfattning for cykelinvesteringar under aret.

Budget Prognos Berdknad
Framkomlighet - cykel 2024  T22024 | awvikelse

Parkering, vagvisning, pumpar och &vriga atgérder 19,7 36,1
Utbyeenad av priméra cykelstrak 236,7 1802
Summa nettoutgifter 256,4 196,3 60,1

Gangtrafik

I budgetnivan om 123,8 mnkr ingdr utveckling av gangstrak, tillganglighetsatgédrder och
mindre trafikantforbéttrande atgérder. Prognoser i tertialrapport 2 visar p4 minskade
nettoutgifter om 52,9 mnkr jamfort mot rsbudget.

Det storsta enskilda projektet inom satsningen ar utvecklingen av Tegelbacken for vilket
genomforandebeslut faststilldes av kommunfullméktige i december 2023.
Entreprenadupphandlingen har nyligen avslutats, och byggstarten dr planerad till hsten.
Upphandlingen resulterade i ett fordelaktigt vinnande anbud, vilket mdjliggjort en sénkning
av projektets totala utgiftsprognos.

Av projekt med planerad genomforandestart under 2024 ingar dven gang- och vistelsedtgirder
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pa Norrtullsgatan mellan Odengatan och Observatoriegatan. Upphandling for projektet pagér
med planerad byggstart till oktober 2024. Byggstarten har forsenats ndgot da anbudstiden
behovde forlidngas.

I satsningen ingar dven medfinansiering av foljdinvesteringar kopplade till utbyggnaden av
Mailarbanan.

I nedanstaende tabell framgéar planerad omfattning for ganginvesteringar under aret.

Budget Prognos Berdknad
Framkomlighet - gang 2024  T22024 | avvikelse

Utveckling av gangstrak
Tillganglighetsatggrder
Trafikantférb&ttrande atgdrder

Summa nettoutgifter

Kollektivtrafik

I budgetnivan om 128 mnkr ingér atgiarder som syftar till att 6ka restidens pélitlighet, minska
restid 1 de prioriterade strdken och 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken. Inom satsningen
redovisas dven kontorets medverkan i investeringar som genomfors av annan part, t ex
Tvérbana Norr, Trafikplats Vinsta och Jan Stenbecks torg. I samband med tertialrapport 2
redovisar kontoret minskade nettoprognoser om 47,9 mnkr jamf{ort med budget.
Prognosminskningen beror bl.a. pé att projekt Brommaplan, trimningsétgirder beviljats
medfinansiering om totalt 10,6 mnkr samt att tidplanen for bytespunkt Norra Skondal
forsenats pa grund av att tillstand for bygglov tar langre tid 4n berdknat. Trots att de totala
prognoserna har minskat, inkluderar de dven 6kningar for nya projekt. Detta géller bland
annat projektet Trygghets- och tillgénglighetsatgérder vid busshéllplatser i Jirva och sdderort,
som enligt plan kommer att inleda atgirder under aret efter att genomforandebeslutet fattats
av ndmnden 1 april 2024.

Under aret har entreprenadarbeten i projekt Framkomlighetsatgérder stomlinje 176 och 177
genomforts. Projektet ar nu slutbesiktigat. Ndmnden har nyligen dven fattat inriktningsbeslut
for Kollektivtrafikatgarder pa Skrubba Malmvig. Genomforandebeslut for projektet kommer
enligt plan att tas under hdsten.

Vid tidigare rapporteringstillfdllen har kontoret beskrivit de utmaningar som finns med att
uppna satsningens malniva pa 425 mnkr fram till och med 2026. Det aktuella planeringsldget
inom satsningen visar att situationen forbéttrats, men att det fortfarande kommer krévas
insatser fOr att nd mélnivén. Det inkluderar styrning av projektens tidplaner, beslutsprocesser
och budgetkontroll for att minimera risken for forseningar.

I nedanstiende tabell framgar planerad omfattning for kollektivtrafikinvesteringar under aret.
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Prognos | Berdknad
Framkomlighet - kollektivtrafik T2 2024 | awvikelse
Atgdrder handlingsplan stombuss '

Kollektivirafikatgarder
Féljdinvesteringar, Tvdrbhana Narr

Summa nettoutgifter 128,0 80,1

Géang- och cykelbro Slussen, medfinansiering

Som en del 1 exploateringsndmndens projekt Slussen ska en ny gang- och cykelbro byggas
mellan S6dermalmstorg och Gamla stans T-banestation/Milartorget. Bron anldggs parallellt
med den befintliga tunnelbanebron. Entreprenadarbeten for den nya bron kommer enligt plan
att paborjas under tidig host. Trafiknimnden medfinansierar projektet med 250 mnkr.
Projektet har 4ven en inkomst om totalt cirka 125 mnkr avseende statlig medfinansiering.

Preliminért berdknas under 2024 minskade nettoutgifter med 82,2 mnkr jamfort med budget,
vilket beror pa att projektets tidplan forsenats. Kontoret avser att soka budgetjustering till
2025 for ej upparbetade medel i samband med verksamhetsberéttelsen.

Gronstruktur, klimat och miljé

Gronare Stockholm

Under aren 2023-2026 har ndmnden tilldelats sammanlagt 280,0 mnkr inom utdkad
investeringsplan for fortsatt satsning pa ett Gronare Stockholm, varav 60 mnkr har avsatts i
budget for ar 2024. En stor del av drets budgetram, totalt 32 mnkr, 4r allokerad till
genomforandet av projekten Bulleratgarder i Hagsétra naturreservat och Gribby,
pollinerarparken. Bida projekten har i tertialrapport 2 haft mojlighet att sdnka sina prognoser
for 2024 da entreprenadarbetena gatt enligt plan. I 2024-4rs plan ingar dven vissa
genomforandemedel for projekt med mindre entreprenadatgérder samt for utredning och
projektering av projekt 1 planeringsfas.

Den samlade prognosen for satsningen for 2024 indikerar ldgre utgifter med 15 mnkr jamfort
med budget, vilket huvudsakligen beror pad ovan nimnda sénkta prognoser samt osékerheter
gillande projektens tidplaner. Kontoret avser att soka budgetjustering till 2025 for ej
upparbetade medel.

Klimatinvesteringar och god vattenstatus

Under 2024 har namndens budget, enligt kontorets ansdkan 1 verksamhetsplanen, justerats
med 128,8 mnkr for atgdrdsomradet. Darutdver har ombudgetering skett i samband med
verksamhetsberittelsen med 13,7 mnkr avseende projekten Ostermalmsgatan, skyfallsitgéirder
och Norrtullsgatan, vixtbaddar. Sammanlagt har namndens budget utdkats med 142,5 mnkr
under 2024. I nedanstdende tabell redovisas total projektbudget samt beviljade medel och T2-
prognos for de klimatinvesteringar som pdgar under 4ret.
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Beviljade Prognos

Klimatinvesteringar 2024 (i mnkr) Fn medel 2024 T2 2024
Jarlaplan, regnpark 18,0 13,0 13,0
Karl Vennbergs plats 6,1 5,6 5,6
Marvavagen, etapp 3 4.8 4.8 3,2
Valhallavigen 5,9 5,4 8,0
Energibesparande armaturbyte 115,0 100,0 100,0
Norrtullsgatan {ombudg. 2023) 52 52 52
Ostermalmsgatan (ombudg. 2023) 14,0 8,5 9,7
Summa nettoutgifter 169,0 142,5 144,7

Flera av projekten har genomforanden som pébdrjas eller fortsétter under hosten.
Entreprenaden for projekt Jarlaplan &r tankt att starta 1 borjan av september. Arbeten pa
Ostermalmsgatan pabdrjades i somras, efter hantering av flera dverklaganden. Arbetena flyter
nu pa bra och gjutning pdgar for ndrvarande av muren som byggs runt fordrojningsmagasinen.
Projekt Valhallavdgen har en hdgre prognostiserad utgift da projektomradet utokats for att
skapa en totalt sett béttre 16sning vid narliggande parkeringsyta som forbereds for
laddinfrastruktur.

Inom satsningen pd Lokala atgérdsprogram for hantering av dagvatten anldggs bland annat
genomslipplig beldggning péd parkering i Vastberga industriomrade. Syftet &r att fordroja
dagvatten som genereras pa den asfalterade ytan, och rena dagvattnet frén féroreningar.
Projektet har beviljats medfinansiering med 3,5 mnkr. Den nya beldggningen har anlagts
under sommaren med vissa restarbeten kvar till hosten.

Offentliga rum — trygghet och attraktivitet

I dtgirdsomrddet ingér investeringar som syftar till att skapa en trygg och attraktiv stadsmiljo,
bland annat:

Trygghetsskapande atgéirder pa sma platser och torg

Stadsmiljo 1 Fokusomraden (Kista-Jarva, Skdrholmen, Farsta och Hagsétra-Réagsved)
Trygghets- och julbelysning

Storre torginvesteringar

Ovriga atgirder sdsom Levande Stockholm, atgirder i kommuncentrala parker och pa
Hista gard

Det storsta enskilda projektet inom étgirdsomradet dr Ostermalmstorg, upprustning, for vilket
entreprenadarbeten paborjades 1 december 2023. Arbeten har nyligen startat inom projektets
andra etapp for norra sidan av torget.

Under &ren 2024-2026 har nimnden tilldelats sammanlagt 60,0 mnkr inom utékad
investeringsplan for en ny satsning pa Stadsmiljo 1 Fokusomraden, varav 20,0 mnkr har
avsatts 1 budget for ar 2024. En plan for satsningens innehéll och genomforande kommer
under slutet av dret att presenteras for nimnden 1 ett inriktningsbeslut. Preliminért berdknas
minskade utgifter med 10,0 mnkr jdmfort med budget, vilket huvudsakligen beror pa att de
flesta projekten fortfarande ar 1 tidigt skede.
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I samband med tertialrapport 2 berdknas sammantaget for dtgirdsomradet minskade
nettoutgifter om 38,5 mnkr jaimfort med budget.

Trygghetsinvesteringar

Néamndens budget for 2024 har justerats med totalt 36,0 mnkr avseende de trygghetsmedel
som kontoret ansokte om i verksamhetsplan och tertialrapport 1. Budget har dven justerats
med 8,0 mnkr avseende atgédrder pa David Helldéns torg efter kommunfullmiktiges beslut om
verksamhetsberéttelsen. Sammanlagt har nimndens budget utokats med 44,0 mnkr under
2024. De enskilda projekten redovisas 1 nedanstaende tabell.

e Projektbudget Beviljade S
Trygghetsskapande atgérder 2024 (i mnkr) medel 2024 T2 2024
Akalla busstation 6,0 5,9 6,0
David Helldéns torg 12,0 8,0 8,6
Fordonshinder samt teknisk |&sning 2,0 2,0 2,0
Maltesholmstorget 6,0 5,3 5,3
Mynttorget 5,0 5,0 5,0
Prastgardsstraket, etapp 3 6,0 5,9 4.5
Ragssveds torg och tunnelbana* 10,0 4,0 5,5
Fordonshinder Ostermalmstorg* 3,8 1,9 1,9
Bjrkhagen, Malmévagen otilldten boplats 1,8 1,7 1,8
Vsterlanggatan, fordonshinder 4,0 4,3 3,6
Summa nettoutgifter 56,6 44,0 44,2

*Genomforande fortsatter under 2025

Vad giller nagra av de storre projekten kommer arbetena pa Akalla busstation inledas under
hdsten och vara genomforda innan arsskiftet. Da arbetena genomfors under tak ér de inte lika
viderberoende som flera av de andra projekten. Entreprenaden f6r David Helldéns torg
inleddes i slutet av augusti och forvintas vara fardigstélld innan arets slut.

I samband med tertialrapport 2 ansdker kontoret om trygghetsmedel om 4,3 mnkr for nya
fordonshinder pa Visterlanggatan. For mer information se under rubriken Budgetjustering och
1 projektets ansokningsblankett, bilaga 3.

Stockholm vid vattnet och Lokala atgdrdsprogram, vatten

Under sommaren 2024 har kontoret skapat 6kade vistelsevarden vid Kornhamnstorg och
Mailartorget, som en del i ett langsiktigt arbete att rusta upp de aktuella torgen till attraktiva
motesplatser. Bland genomforda forbattringar ingdr nya méblemang samt utsmyckning av
platserna. Namnden har fétt beviljat 1,2 mnkr i medfinansiering genom centralt avsatta medel
fran stadens medelsreserv for Stockholm vid vattnet.

Trafiksdkerhetsdtgdrder

I omradet ingér trafiksidkerhetshdjande atgérder kopplat till planerna for nya hastighetsgrianser
1 staden. GenomfGrandet dr uppdelat i fem delomrdden som técker hela staden.

Under ret genomfors bland annat trafiksikerhetsétgirder i stadsdelsomradena Farsta, Alvsjo,
Bromma, Vant6r och Ostermalm. Genomforandebeslut for trafiksédkerhetsatgarder inom
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hastighetsplanerna del 5 Enskede/Arsta och Sddermalm kommer enligt plan att lyftas till
trafikndmnden under hosten. Kontoret planerar dven att under hdsten lyfta en gemensam
slutredovisning till ndmnden for flera av de avslutade projekten.

For 2024 berdknas nettoutgifterna for hastighetsplanerna preliminért minska med 34,8 mnkr
jamfort med budget. Denna minskning beror bland annat pa utgiftsminskningar om cirka 14,3
mnkr, vilka frimst uppstétt genom att vissa projekt fatt sankta kalkyler och/eller
senareldggningar samt att vissa projekt har ej aktiverbara utgifter. I beloppet ingar dock att
vissa projekt har kunnat tidigareldggas fran 2025 till 2024. Utan dessa tidigareldggningar hade
avvikelsen varit hogre. Dessutom minskar nettoutgifterna for omrédet till foljd av nyligen
beviljad statlig medfinansiering om cirka 20,5 mnkr.

I omrédet Trafiksdkerhetsatgédrder ingar &ven genomforande av trafiksidkerhetsprojekt vid
skolor, med en beréknad nettoutgift om 14 mnkr f6r 2024. Vidare ér planer for det nya
budgetuppdraget for lekgator under utveckling, men beslut om vilka insatser som ska goras
permanent har dnnu inte fattats. Kontoret avser att lyfta ett genomforandebeslut for omradet
under hosten, men genomforande av permanenta atgarder kommer inte vara majliga att
paborja under 2024. Temporira forbéttringar har redan genomforts vid forskolorna Lofoten
och Regnbagen i Jirva, samt vid Norra Angby skola i Bromma och vid Bjorngardsskolan pa
Sédermalm.

Reinvesteringsprogram och évriga mindre reinvesteringar

Enligt kommunfullmdktiges budget 2024 ska reinvesteringar for att bevara den befintliga
infrastrukturen inrymmas inom ndmndens ldngsiktiga plan. De olika
reinvesteringsprogrammen med tillhorande budget och prognos redovisas i nedanstaende
tabell. Utdver programmen planeras utredning och projektering av ett antal mellanstora
konstruktioner samt ett antal mindre reinvesteringsatgiarder sisom upprustning av gatugréna
ytor och renovering av prydnadsdammar och fontédner.

For 2024 forvéntas nettoutgifterna preliminért 6ka med 140 mnkr i jimf6relse med budget.
Okade utgifter redovisas inom samtliga stora reinvesteringsprogram och beror pa
omfordelning av budgetmedel fran atgidrdsomraden dér utgifterna beréknas minska.

Det kan noteras att vissa program har haft ldgre upparbetandegrad &n berdknat fram till och
med augusti, pa grund av tidigare dverprovning av entreprenadkontrakt samt viss
underkapacitet hos entreprendrer.

Medel har bland annat varit mojliga att inrymma 1 tertialrapport 2 for inkop av
belysningsmaterial att montera 2025, for brandskyddsétgérder i Soderledstunneln samt inkop
av nya rulltrappor till Sergels torg.
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Prognos | Berdknad

Reinvesteringsprogram och dvriga reinvesteringar T2 2024 | awikelse
Gatuytor och trafikleder 151,0 196,0 -45,0
Mindre konstruktionsatgdrder och tekniska installationer 20,0 1277 -47,7
Trafiksignaler 32,0 34,0 -2.0
Belysning 68,0 102,0 -34,0
Tradatgarder 220 33,2 -11,2
Reinvesteringsprojekt konstruktion 5-50 mnkr 65,0 57,8 7.2
COwriga reinvesteringar 15,0 225 -7.,5

Summa nettoutgifter

Stora ersdttningsinvesteringar 6ver 50 mnkr

Utdver reinvesteringsprogrammen arbetar kontoret &ven med flera enskilda
reinvesteringsprojekt dér stora dldre anldggningar kraver omfattande atgédrder och/eller
ombyggnader. For foljande projekt har genomforandebeslut tidigare tagits:

Kungsgatan, konstruktionsforstarkning: Entreprenaden startade i mars 2023 med
planerad fardigstéllning till sommaren 2025. Projektet foljer beslutad tidplan.

Norra Danviksbron, renovering: Rivningsentreprenad har genomforts, upphandling av
huvudentreprenad ar genomford. Huvudentreprenad startar till hosten.

Ny bergbana i Skdrholmen: Entreprenadupphandling ar nyligen genomford. Arbeten
startar till hosten.

Sodermaélarstrand, forstarknings- och cykelatgérder: Entreprenadupphandling &r
nyligen genomford. Arbeten startar enligt plan tidigt host.

Visterbron, etapp 1: Genomforandebeslut fattades av trafikndmnden i maj 2024.
Beslutet dr dnnu inte faststillt av kommunfullmiktige. Projektets entreprenad kommer
enligt plan att paborjas ar 2025.

Flera av projekten har minskade prognoser jamfort med budget da upphandlingsarbetet har
tagit langre tid &n berdknat samt att vissa avsittningar for projektrisker varit mojliga att ta bort
for arbetena med Kungsgatan.

For foljande projekt fortsdtter planering under 2024:

Liljeholmsbron, storre atgérder
Klarastrandsleden, renovering
Vasabron, storre atgarder
Visterbron, etapp 2

I nedanstédende tabell redovisas prognos for tertialrapport 2 jamfort med budget 2024 for de
stora ersdttningsinvesteringarna éver 50 mnkr. For tvd av projekten soker kontoret
budgetjustering for ej aktiverbara utgifter. Se nedanstaende rubrik for mer information.

Projekten redovisas ndrmare i bilaga 3.
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Ersattningsinvesteringar >50 mnkr

Budget Sokt Prognos éBeriiknad
i mnkr, netto : 2024 budgetjust. T2 2024 avvikelse
Ny bergbana i Skirholmen 37,9 -3,6 17,0 17,3
Kungsgatan 97,1 804 | 167
Norra Danviksbron 59,0 -3,0 271 289
Stder Malarstrand, forstdrkning™® 26,7 14,7 12,0
Lilieholmsbron, renovering 20,0 15,4 4,6
Klarastrandsledens konstruktioner 0,0 0,2 -0,2
Klaratunneln 0,0 0,0 0,0
Vasabron 9,7 19 = 78
Vasterbron, etapp 1 37 6,2 -2,5
Projektering stora ersattningsinvesteringar 10,3 0,0 10,3

Summa . 2644 6,6
*Praojekt redovisas dven inom framkomlighetssatsningen. Prognos avser reinvesteringsdel.

Ovriga nyinvesteringar

Hér redovisas de mindre nyinvesteringar som inte ingdr i ndgon av de satsningar eller
atgdrdsomraden som beskrivs ovan. Exempel pa projekt som genomfors under 2024:

e Vigmarkering och skyltning
e Nyinvestering av markvirmeanlédggningar
e Sodermilarstrand, nybyggnation av kajstricka

For dessa och andra dvriga projekt berdknas nettoutgifterna 6ka med ca 40,9 mnkr.
Prognosdkningen beror bland annat pa att investeringsmedel inrymts for att hantera
oforutsedda atgirder projekt som genomfors sent pa éret.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2024 berdknas de ej aktiverbara utgifterna/driftskostnader som &r hanforliga till
investeringsverksamheten uppgé till 9,8 mnkr, vilket dr cirka 20 mnkr ldgre &n prognosen i
budget 2024. De utgifter som omfors fran investering till drift till och med tertialrapport 2
uppgar till 5,8 mnkr.

Budgetjusteringar

Drift

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2024 beridknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som &r hanforliga till
investeringsverksamheten uppga till 9,8 mnkr. Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner
ansokan om justering av driftbudgeten fran stadens centrala medelsreserv for 2024 for
motsvarande belopp for de ej aktiverbara utgifterna.

Trafiknamnden, Tertialrapport 90(94)



Ej aktiverbara utgifter (mnkr)

Rivning Norra Danviksbron 3

Rivning Bergbanan 3,6

Tilifalliga anordningar kring Hastighetsplan Hasselby Vallingby 2

Owrigt 1.2

Totalt 9,8
Investeringar

Trygghetsinvesteringar

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner ansdkan om budgetjustering frn stadens
centrala medelsreserv om totalt 4,3 mnkr 2024 avseende trygghetsinvesteringar for
genomfOrande av nya fordonshinder pd Visterldnggatan.

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2024 beridknas ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som &r hanforliga till
investeringsverksamheten uppga till 9,8 mnkr. Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner
ansdkan om minskning av investeringsramen for 2024 for motsvarande belopp.

Analys av balansrakning

Tabellen nedan visar balansrikning UB 202308, UB 202408 samt fordndring mellan
perioderna.

Forandring
Kr UB 202308 UB 202408 202309-202408
Anlaggningstillgangar | 13 725 054 048 14 199 729 410 474 675 362
11 Mark, byggnader o 13 695 650 684 14 175785 671 480 134 988
tekniska
anlaggningar
12 Maskiner och 29 403 364 23943 738 -5 459 626
inventarier
Omsattningstillgangar | 682 145 312 693 419 826 11 274 514
15 Kundfordringar 57 123 306 46 924 545 -10 198 761
16 Diverse kortfristiga 403 108 884 435 343 999 32 235 115
fordringar
17 Forutbetalda 221 911 802 211 149 632 -10 762 170
kostnader och
upplupna intakter
19 Kassa och Bank 1320 1650 330
Summa Tillgangar 14 407 199 360 14 893 149 235 485949 876
Eget kapital -13 482 138 979 -13 886 807 203 -404 668 224
20 Eget kapital -13 482 138 979 -13 886 807 203 -404 668 224
Langfristiga skulder -337 421 186 -393 909 169 -56 487 983
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Forandring
Kr UB 202308 UB 202408 202309-202408
23 Langfristiga skulder -337 421 186 -393 909 169 -56 487 983
Kortfristiga skulder -587 639 194 -612 432 863 -24 793 668
24 Kortfristiga skulder till | -2 627 770 -5 869 499 -3241730
kreditinstitut och
kunder
25 Leverantdrsskulder -208 675 617 -182 282 878 26 392 739
26 Moms och sarskilda -157 071 873 -171 305 136 -14 233 264
punktskatter
28 Ovriga kortfristiga -1782 499 -9 015 858 -7 233 359
skulder
29 Upplupna kostnader -217 481 436 -243 959 491 -26 478 054
och férutbetalda
intakter
Summa Skulder och -14 407 199 360 | -14 893 149 235 -485 949 876
Eget kapital

Kommentarer till balansrdikningen

11. Under perioden har investeringar gjorts pa totalt 1304 mnkr. Antal projekt som aktiverats
ar ca 450 stycken till ett totalt viarde av 1021 mnkr. Medelvérdet for ett aktiverat projekt ar 2,3
mnkr. Totalt har avskrivningarna uppgatt till 822 mnkr.

12. Totalt har aktiveringar av inventarier gjorts till ett virde av ca 2 mnkr. Totalt har
avskrivningarna uppgétt till 7 mnkr.

15. Kundfordringar uppgér vid periodens slut till 46,9 mnkr, vilket &r en minskning med 10,2
mnkr.

Externa kundfordringar har minskat 25,1 mnkr. Det beror bland annat pa vitesfakturor som
kontoret skickade ar 2023 till Citybike Sweden AB avseende stadens lanecykelsystem (8,0
mnkr) som &r en del av stadens arbete for att framja héllbara transportmedel och minska
biltrafiken.

Kontoret har haft utredning och dédrmed lagre fakturering jmf med &r 2023 mot
Trafikforsakringsforeningen for skada pa kommunal anldggning (trafikskador), da
faktureratbelopp samt underlag har ifrdgasatts (6,3 mnkr).

Extern kundfordringar mot stadens forvaltningar har 6kat 7,5 mnkr. Det beror frimst pa
Slussenprojektet mot exploateringskontoret som ér ett av de storsta infrastrukturprojekten i
staden. Projektet innebdr en omfattande ombyggnad av omradet kring Slussen, dar Mélaren
mdoter Saltsjon. Slussen hade lange varit sliten och 1 behov av renovering for att klara av bade
framtida trafikfloden och att hantera vattenflodet mellan Mélaren och Saltsjon.

Befarade kundforluster minskade med 7,5 mnkr vilket framst beror pa Citybike Sweden AB
dér kontoret kom dverens om en forlikning.

16. Diverse kortfristiga fordringar uppgar vid periodens slut till 435,3 mnkr, vilket &r en
okning med 32,2 mnkr.
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Fordringar hos staten 6kar 21,6 mnkr vilket beror pa dkade statsmiljobidrag och statlig
medfinansiering. Statsmiljobidrag avser att stodja omstdllningen till mer héllbara och
miljovénliga transporter samt for att forbéttra stadsmiljon. Statlig medfinansiering syftar
ocksa till att forbattre héllbarhet, trafiksdkerhet eller minska klimatpaverkan och géller ofta
for storre infrastrukturella projekt.

Staden nollstéller inte momsen i T2 (10,7 mnkr).

17. Forutbetalda kostnader och upplupna intékter uppgar vid periodens slut till 211,1 mnkr,
vilket 4r en minskning med 10,8 mnkr.

Upplupna intékter har minskat 16,5 mnkr vilket frimst beror pa en manuell uppbokning som
gjordes ar 2023 och avsdg Projekt Norra Danviksbron (14,8 mnkr). Bron genomgér en
omfattande renovering och det finansieras gemensamt av Region Stockholm och Stockholms
stad, med Trafikforvaltningen starkt involverad.

20. Arets forindring av anliggnings- och rérelsekapital 399,7 mnkr = Arets resultat/Arets
fordndring enligt BR 1 kontorets bokslutsrapport UHO18.

Forvaltningarnas BR omfattar inte in- och utbetalningar utan endast fordringar, skulder och
anldggningar.

23. Under perioden har investeringsinkomster till ett virde av 99 mnkr aktiverats, varav 22
mnkr dr icke offentliga investeringsbidrag som har intéktsforts under perioden och bokats om
till SLK enligt ny rutin.

Resterande 77 mnkr har aktiverats for att 16sas upp under anldggningarnas livslingd. Under
perioden har upplosningar av offentliga bidrag gjorts med 21 mnkr.

25. Leverantorsskulderna uppgar vid periodens slut till 182,3 mnkr, vilket 4r en minskning
med 26,4 mnkr. Externa leverantorsskulder minskar med 29,8 mnkr. Detta beror bland annat
pa att kontorets sma respektive stora projekt varierar mellan aren vilket paverkar skulderna.

26. Staden nollstéller inte momsen i T2 (14,2 mnkr).

28. Ovriga kortfristiga skulder uppgar vid periodens slut till 9,0 mnkr, vilket 4r en 6kning med
7,2 mnkr. Det beror framst pa dkade bidrag for bland annat Projekt STOLT (Stockholm Local
Transitions) om 5,0 mnkr frdn Vinnova som &r Sveriges innovationsmyndighet.

Syftet med projektet ar att bidra till en utsléppsfri innerstad i Stockholm senast 2030. Fokus ar
att minska bilresande, elektrifiera transporter och skapa en mer attraktiv och héllbar
stadsmiljo.

29. Upplupna kostnader och forutbetalda intékter uppgér vid periodens slut till 244,0 mnkr,
vilket dr en 6kning med 26,5 mnkr.

Upplupna kostnader 6kar med 23,3 mnkr vilket beror framst pa manuell uppbokning av
driftbidrag for Norra och Sodra Lanken mot Trafikverket - tva av Stockholms viktigaste
trafikleder - som ej kom med ar 2023 (10,0 mnkr). Driftbidragen anvénds f6r regelbunden
underhéllning av vigar, reparationer och forbattringar.

Okade uppbokningar inom gatuunderhall jmf ar 2023 (5,8 mnkr) for reinvesteringar till
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exempel Farstaviigen, Hornsgatan och Sandviksviigen. Aven 6kade uppbokningar inom tillsyn
& drift till exempel vagmarkering och utforda arbeten men énnu ej godkinda 1 kontorets
driftportal. Driftportalen hanterar drenden relaterade till bland annat underhall av gatudrift.

En fullstdndig balansrikning redovisas i bilaga 6.

Intern kontroll

Kontoret har paborjat ett arbete for att utveckla det systematiska arbetet med intern kontroll.
Den uppmaning som kom fran kommunstyrelsen i avstimningsdrendet om att sékerstélla att
vésentlighets- och riskanalysen dr komplett har genomforts. Under hosten kommer arets
beslutade kontroller i plan for intern kontroll att genomforas.
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