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Cykel Sankt Eriksgatan mellan
Fleminggatan och Sankt Eriksbron.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projekt Cykel
Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron upp
till 3,5 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till
46 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Sankt Eriksgatan dr en huvudgata som forbinder Kungsholmen med
norra innerstaden och Solna och &r en viktig ldnk for samtliga
trafikslag. Gatan &r utpekad som ett primért cykelstrak 1 stadens
cykelplan och cykelflédena dr hoga men cykelinfrastrukturen &r
bristfillig. Mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron &r cyklister
hénvisade till smala cykelbanor, cykelfélt och blandtrafik samtidigt
som de behover samspela med korsande buss- och
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motorfordonstrafik vilket bidrar till en otrygg miljo med bristande
trafiksékerhet. Det finns dven behov av att utoka antalet
cykelparkeringsplatser vid vélbesokta malpunkter ldngs strickan.

For att forbittra trafiksidkerheten och tryggheten foreslar kontoret att
cykelbanor anldggs pa en cirka 210 meter lang stracka mellan
Fleminggatan och Sankt Eriksbron. Atgirden forutsitter att
kollektivkorfilt infors och att biltrafiken begransas enligt
redovisning av “Busskorfdlt lings med stomlinje 4. Redovisning av
budgetuppdrag. Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320).
Busshallplatserna mellan Fleminggatan och Alstromergatan kan da
placeras i kollektivkorfilten vilket frigor utrymme {or
ombyggnaden. Forslaget innebér att en stor del av gatans sektion
kan byggas om med nya gingbanor, busshallplatser och trid.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Cykel Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron
upp till 3,5 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till 46 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2023 fick trafikndmnden 1
uppdrag att mellan &ren 2023 och 2026 investera 2 000 mnkr 1
framkomlighet for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Av dessa avser
900 mnkr satsningar pa framkomlighet inom cykel. En ambition {or
perioden dr att planera for atgérder som underléttar vardagscykling i
bred bemirkelse, med kompletta ndtverk av cykelbanor som skapar
mojligheter for alla att kdnna sig trygga och sikra. Det finns ett
fortsatt behov av att bade atgarda saknade lidnkar pa nitet och
forbéttra befintlig infrastruktur {for att 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och bekvamligheten.

Sankt Eriksgatan dr en huvudgata som utgor en viktig lank for
samtliga trafikslag da den forbinder Kungsholmen med norra
innerstaden och Solna. Strickan mellan Drottningholmsvégen och
Norra Stationsgatan ér ett utpekat primért cykelstrdk och gatan
trafikeras bland annat av stombusslinje 3 och 4 mellan
Drottningholmsvéigen och Sankt Eriksplan. For den allménna
biltrafiken ingér Sankt Eriksgatan i det priméra végnétet och utgor
daven omledningsvig for Essingeleden.

Sankt Eriksgatan &r en viktig del av cykelnétet och en attraktiv
resvag for ménga. Cykelflodena dr hdga, i maj 2024 uppmattes
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11 200 cyklister pé ett dygn. Samtidigt ar cykelinfrastrukturen
bristfillig vilket leder till framkomlighets-, trygghets- och
trafiksékerhetsproblem.

Vid trafikndmndens sammantrade 2024-04-18 fattades
genomforandebeslut for renovering av Sankt Eriksbron och en
breddning av brons cykelbanor. Kontoret har studerat
forutséttningarna for forbattrad cykelinfrastruktur pa en lingre
strdcka mellan Fleminggatan och Rorstrandsgatan. Langs norra
delen av utredningsomradet, mellan Sankt Eriksbron och
Rorstrandsgatan, dr mojligheten att forbéttra cykelinfrastrukturen
begriansad och en ombyggnad kan inte genomfOras utan att paverka
stombusstrafikens framkomlighet negativt.
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Figur 1 Studerad strdcka

Soder som Sankt Eriksbron dr mojligheten att forbéttra
cykelinfrastrukturen storre. Har har cykelinfrastrukturen storst
brister med smala cykelfalt, cykling i1 blandtrafik och interaktioner
med buss till och frén de busshallplatser som finns hir. Gaturummet
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utrymmet. Inom ramen for budgetuppdraget ”Busskorfdlt lings med
stomlinje 4. Redovisning av budgetuppdrag. Genomférandebeslut”
(Dnr T2022-00320) har framkomligheten for busstrafiken studerats
och ett sodergdende busskorfalt pd Sankt Eriksbron foreslas. Denna
atgdrd gor att det finns mojlighet att ta bort ett sddergédende
bilkorfiélt 1 kvarteret mellan Alstromergatan och Fleminggatan och
pa det séttet frigdrs yta som kan omfordelas till 6vriga trafikslag.

Mal och syfte

Projektets mal &r att anldgga ny cykelinfrastruktur lings med Sankt
Eriksgatan mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron. Syftet med
projektet &r att 6ka framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for
cyklister. Projektet utgar fran inriktningen i stadens cykelplan.

Befintlig situation

Sankt Eriksgatan &r en viktig lank i stadens trafiksystem.
Trafikmétningar pd Sankt Eriksbron visar att 12 000 géende, 11 300
cyklister och 19 000 motorfordon passerar dagligen. Flera busslinjer
trafikerar bron: stombusslinje 3 och 4, lokalbusslinje 77 och
nattbusslinje 94. Resandestatistik fran 2019 visade att 19 000
bussresenérer fiardades dver bron varje dag, resandet har dock gatt
ned efter pandemin.

Korsningen Fleminggatan/Sankt Eriksgatan dr en av de storre och
mer komplexa i innerstaden. Flera atgérder har genomforts under
den senaste 10-arsperioden, bland annat har mojligheten att svinga
vinster tagits bort 1 samtliga tillfarter.

Kollektivtrafik

Busshallplatser for stombusslinje 3 och 4 samt lokalbuss finns pa
bada sidorna av Sankt Eriksgatan. Hallplatserna dr 40 meter langa
och har kapacitet for tva stannande ledbussar samtidigt men har
bara enkla viaderskydd.

En utforlig beskrivning av busstrafikens framkomlighet finns i
tjdnsteutlatandet Busskorfalt lings med stomlinje 4. Redovisning
av budgetuppdrag. Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320).
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Figur 2 Befintlig situation Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Alstromergatan
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Mellan Alstromergatan och Sankt Eriksbron finns ett
kollektivkorfilt 1 norrgéende riktning. Det dr dock endast cirka 1,5-
2 meter brett och dr séledes for smalt for att trafikeras med buss.

ALSTR

\

Cykeltrafik

Sankt Eriksgatan ingdr i stadens primira strak for cykeltrafik som
pekats ut i cykelplanen. Mellan Sankt Eriksbron och
Alstromergatan finns enkelriktade cykelbanor pd bada sidorna av
gatan. Cykelbanorna ar 1,5 meter breda och har en skyddszon péa 30
centimeter mot korbanan dér det finns angoéringsplatser,
parkeringsplatser for rorelsehindrade och cykelparkering. De smala
cykelbanorna gor det svart att passera en framforvarande cyklist och
den smala skyddszonen innebér att utrymme for dorruppslag saknas
och att det blir extra trangt vid cykelparkeringar och lastplatser.

I sodergaende riktning upphor cykelbanan i korsningen med
Alstrdmergatan och cykeltrafiken kommer i tydlig konflikt med
buss- och motorfordonstrafiken. Cyklister pa vig sdderut maste
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Figur 3 Befintlig sektion mellan Alstromergatan och Sankt Eriksbron

cykla i blandtrafik och rora sig till ett mittplacerat cykelfélt infor
korsningen med Fleminggatan och samtidigt ha uppsyn mot
korsande buss- och motorfordonstrafik vilket bidrar till en otrygg

miljo med bristande trafiksidkerhet.
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Figur 4 Vy mot Fleminggatan
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I norrgaende riktning finns ett cykelfdlt utanfor busshallplatsen vid
Fleminggatan. Den befintliga utformningen saknar vigmarkering
mellan cykelfaltet och busshéllplatsen. Cyklister passerar utmed en
40 meter lang busshallplats dér det kan sta tva ledbussar som
behover korsa cykelfaltet for att [dmna eller kora in till hdllplatsen.
Utformningen pa platsen paverkar cyklisters framkomlighet,
trafiksdkerhet och trygghet och uppnar inte standarden for stadens
primira cykelstrék. Norr om hallplatsen 6vergar cykelfaltet 1
cykelbana mot Sankt Eriksbron.

Gangtrafik

P& gatans Ostra sida finns idag ingen tydlig uppdelning mellan
gangbana och héllplatsyta. Den sammanlagda bredden &r cirka 5
meter och bakom viderskyddet dr gangbanan cirka 2,5 meter. Pa
den véstra sidan &r ytorna négot bredare. Den sammanlagda bredden
ar cirka 6,1 meter och bakom véderskyddet dr gdngbanan cirka 3,4
meter. Den vistra gdngbanan inrymmer dven cykelparkering, trid,
en reklamvitrin och en storre vigvisningstavla. Mellan
Alstromergatan och Sankt Eriksbron &r gdngbanorna cirka 3 meter
breda.

Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafiken har ett korfalt i nordlig riktning. Sodergédende
finns tva korfalt samt ett separat hogersvangskorfalt infor
korsningen med Fleminggatan. Hastighetsbegridnsningen &r 40
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Figur 5 Befintlig sektion Sankt Eriksgatan mellan Fleminggatan och Alstrémergatan
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Parkering och angdring

Vid Sankt Eriksgatan 46 finns en 15 meter ldng lastplats som far
nyttjas mellan klockan 10 till 15. Langs strackan mellan
Alstromergatan och Sankt Eriksbron finns ytterligare tva lastplatser,
15 respektive 25 meter ldnga, samt fyra parkeringsplatser for
rorelsehindrade.

Utanfor Vistermalmsgallerian finns 22 cykelparkeringsplatser.
Vanligtvis star hér dven ytterligare ett antal cyklar parkerade
utanfor cykelstéllen. Det finns cykelparkeringsplatser i korbanan
vid Sankt Eriksgatan 54 men de &r ofta fullbelagda och cyklar och
elsparkcyklar parkeras dérfor inte sillan pa gangbanan. Kontoret
har upprepade génger kontaktats av medborgare som efterfragar fler
cykelparkeringsplatser hr.

Figur 6 Sankt Eriksgatan mellan Alstrémergatan och Sankt Eriksbron

Trad

Pé gatans vistra sida finns fem gatutrad, fyra almar och en platan, i
busshallplatsens vintyta. Traden dr i daligt skick och saknar
vaxtbdddar. Forutsdttningarna for att de ska kunna leva och frodas
ar daliga.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Atgirdsférslag

Forslag till inriktning

Fleminggatan till Alstromergatan

Atgiirdsforlaget innebér att 2,25 meter breda enkelriktade
cykelbanor anldggs bakom hallplatserna pé bada sidorna av Sankt
Eriksgatan. De befintliga cykelfilten tas bort.

R 1

ALSTROMERGATAN ‘? ./ "

Hallplatserna behaller sin ldngd men forlaggs i1 kollektivkorfalt. En
tydligare uppdelning mellan gangbanor och héllplatsytor gors. Den
Ostra gangbanan blir cirka 3,1 meter och héllplatsen 2,8 meter vilket
innebdr att den totala ytan for gdende och héllplats okar fran 5,1 till
cirka 5,9 meter. Den véstra gdngbanan blir cirka 3,8 meter och
hallplatsen 2,8 meter vilket innebér att den totala ytan for gdende
och héllplats okar fran 6,1 till cirka 6,6 meter.
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Koérbanan i norrgéende riktning behéller samma funktioner som i
dagslaget med ett korfalt, ett kort kollektivkorfalt med héllplats
samt att yta kvarstar for den lastplats som finns idag.

Enligt redovisningen av ”Busskorfdlt ldngs med stomlinje 4.
Redovisning av budgetuppdrag. Genomforandebeslut” (Dnr T2022-
00320) infors ett sodergédende kollektivkorfalt mellan Sankt
Eriksplan och Fleminggatan. Busshallplatserna mellan
Fleminggatan och Alstromergatan kan da placeras i
kollektivkorfilten vilket frigor utrymme for ombyggnaden. Infor
korsningen med Fleminggatan behalls dagens hogersviangskorfalt
men trafiksignalen byggs om si att hgersvdngen kan regleras med
en separat signal.

Karfalt 3,25 m
Korfalt 3,25 m

Gangbana 3,80 m
Cykelbana 2,25 m
Busshallplats 2,80 m
Kollektivkdrfalt 3,25 m
Kollektivkdrfalt 3,25 m
Busshallplats 2,80 m
Cykelbana 2,25 m
Gangbana 3,10 m

Figur 8 Foreslagen sektion mellan Fleminggatan och Alstrémergatan

Forslaget innebir att de fem trdden pa den véstra sidan av gatan tas
ned och ersitts med tre trdd pd den véstra och fyra trdd pd den Ostra
sidan av gatan med tillhdrande viaxtbidddar. Varje gatutrdd som tas
ned ska erséttas med tva nya. De trdd som inte gér att ersitta inom
projektomradet ersétts i ndromradet.

Alstromergatan till Sankt Eriksbron

Det 1,5-2 meter breda busskorfaltet i norrgdende riktning tas bort
eftersom det dr for smalt fOr att kunna inrymma buss. Ytan som
frigors fordelas om till cykelbanorna vilket racker for att skapa
fullgod standard enligt cykelplanen pé bdda sidor, 2,25 meter. Pa
den Ostra sidan kan skyddszonen goras 0,7 meter mot
angoringsraden. P4 gatans vistra sida dr angdringsbehovet mindre
och utrymmet medger inte att skyddszonen kan gdras bredare 4n 0,3
meter.
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Korbanan fér tva 3,25 meter breda korfalt i sodergdende riktning
varav det ena blir kollektivkorfalt. I norrgaende riktning foreslas ett
3,50 meter brett korfalt samt en 2,50 meter bred angdringsrad som
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Figur 9 Foreslagen sektion mellan Alstrémergatan och Sankt Eviksbron

kan inrymma lastplatser, parkeringsplatser for rorelsehindrade och
cykelparkering.

Avvagningar och konsekvenser gallande forslagen
inriktning

Mellan Fleminggatan och Sankt Eriksbron ska manga funktioner
inrymmas pa ett begransat utrymme. Det innebér att avvigningar
behdvs och att en kompromiss mellan olika ansprak dr nddvandig.
Utrymme finns inte for att hélla god standard for samtliga
trafikslag.

En fOrutséttning for ombyggnaden och samtidigt sékerstélla god
framkomlighet for busstrafiken &r att de atgérder pa Sankt
Eriksgatan som ingér i drendet ”Busskorfdlt lings med stomlinje 4.
Redovisning av budgetuppdrag. Genomforandebeslut” (Dnr T2022-
00320) genomfors. Atgirderna omfattar en justering av
trafiksignaler for att begrinsa motorfordonstrafikflodet 1
maxtimmen till 80-90 % pé Drottningholmsvégen och Sankt
Eriksgatan och att ett sodergdende busskorfilt infors mellan Sankt
Eriksplan och Fleminggatan. Ytterligare beskrivning av atgédrderna
finns 1 det drendets tjdnsteutldtande. Inforandet av ett
kollektivkorfalt gor att hallplatserna mellan Fleminggatan och
Alstromergatan placeras 1 kollektivkorfélten vilket frigdr utrymme
for ombyggnaden.
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Trafiksakerhet och trygghet

Nya cykelbanor skilda frdn buss- och biltrafiken kar
trafiksdkerheten och tryggheten for cykeltrafiken nér cyklister inte
behover dela yta med bussar och bilar. Med separat reglering av
hogersviangen till Fleminggatan blir det mdjligt att fordela grontid
pa ett sitt som forebygger trafikolyckor och minskar konflikter
mellan giende, cyklister och hogersvingande bilister vilket dr
positivt for trafiksékerheten.

Den foreslagna 16sningen innebér att cykelbanor och gangbanor
kommer att placeras bredvid varandra. Gdende kommer att behdva
korsa cykelbanorna for att komma till busshéllplatserna. Aven om
de totala ytorna for gaende och hallplats dkar pa bada sidorna av
gatan kan det upplevas som att gingbanorna smalnas av da det idag
ar mojligt att ga 1 hallplatsytorna. I kommande skede ska dérfor en
tydlig utformning med fokus pa att forebygga konflikter tas fram.
Det kommer att vara viktigt med bra sikt och tydliga passager 6ver
cykelbanorna. For att forebygga konflikt mellan gdende och
cyklister vid héllplatsen kan ett racke anldggas mellan héllplatsyta
och cykelbana for att styra gangflodet mellan gdngbanan och
hallplatsen till [dmpliga platser.

Att bredda cykelbanorna mellan Alstromergatan och Sankt
Eriksbron och skapa en bredare skyddszon pa den Gstra sidan av
gatan forbéttrar trafiksdkerhet, framkomlighet och trygghet {for
cyklister.

Framkomlighet

Atgirder pa Sankt Eriksgatan som ingdr i drendet ”Busskorfilt
ldngs med stomlinje 4. Redovisning av budgetuppdrag.
Genomforandebeslut” (Dnr T2022-00320) leder till stora
framkomlighetsvinster for busstrafiken mellan Sankt Eriksplan och
Fleminggatan samtidigt som biltrafiken far langre restid under
hogtrafik. Ytterligare beskrivning av atgérderna och deras
konsekvenser finns i det drendets tjénsteutldtande.

Da det 1,5-2 meter breda busskorfiltet i norrgaende riktning dr for
smalt fOr att kunna inrymma buss paverkas inte buss- eller
motorfordonstrafiken av att det tas bort.

For cyklister forbéttras framkomligheten pa strackan dé de inte
behover hélla uppsikt dver och vija for motorfordon.
Separatregleringen av hogersvingen medfor dock att cykeltrafiken
kommer att f4 ndgot mindre grontid i korsningen vilket far vigas
mot den forbéttrade trafiksdkerheten.
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For busstrafiken dr det fordelaktigt att slippa korsa ett stort
cykelflode ndr bussarna ska till och fran héllplatserna. Detta ar
ocksé gynnsamt ur arbetsmiljosynpunkt eftersom bussforarna
slipper oroa sig for cyklister i ndrheten av bussen. Den s6dergaende
busstrafiken gynnas ocksa av att ha ett busskorfilt hela vigen fram
till korsningen. I nuldget maste bussarna byta korfélt for att kora
fram till korsningen.

Gronfragor

Fyra av de fem trdd som behover tas ned i projektet ar almar.
Risken finns att de pa sikt kan drabbas av almsjuka och da behover
féllas. Gaturummet domineras idag av trafik och darfor ar det
vardefullt att tillskapa fler gatutrdd dven pa den Ostra sidan av gatan.

Parkering och angoring

Atgirdsforslaget innebir att dagens cykelparkering vid
Vistermalmsgallerian kommer att behova tas bort samtidigt som det
sannolikt finns en latent efterfrigan pa cykelparkering. I kommande
skede ska darfor mojligheterna att tillskapa ny cykelparkering vid
Vistermalmsgallerian och ndrmare Sankt Eriksbron att studeras
vidare.

Befintliga angoringsplatser kan behéllas.

Skyfall

Projektet har undersokt behovet av atgarder for att reducera risken
for 6versvamning, men kan konstatera att det inte 4r motiverat att
utfora storre dtgdrder inom ramarna for projektet.

Tillganglighet

Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsattning ar Stockholms stads styrdokument for att né
stadens mal om ett Stockholm som ir tillgéngligt for alla och dar
personer med funktionsnedsattning &r fullt delaktiga pd jamlika
villkor som alla andra utan diskriminering. Projektet beaktar
tillganglighetsperspektivet genom att sakerstélla att personer med
funktionsnedsattning kan forflytta sig, vistas pa och anvinda miljon
pa den studerade strickan langs Sankt Eriksgatan.

Tidplan och genomférande

Tidplan
e Inriktningsbeslut hosten 2024
e Systemhandlingsprojektering 2024-25

e (Genomforandebeslut 2025
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e Detaljprojektering 2025-26
e Upphandling vintern 2026
e Genomforande 2026-2027

Trafik under byggtiden

Sankt Eriksgatan &r en del av det priméra vagnitet och trafikeras av
stombuss vilket gor det sérskilt angeldget att minimera projektets
trafikpaverkan. Genom att nyttja lirdomar frn renoveringen av
Sankt Eriksbron och begrinsa biltrafiken in pd Sankt Eriksgatan
enligt forslaget i stombussprojektet, bedoms arbetena kunna
genomforas utan storre avstingningar eller omledningar av trafiken.

Befintliga busshallplatser kommer tillfélligt att behdva flyttas, men
lampliga erséttningsplatser bedoms finnas i narheten. Samrad med
Trafikforvaltningen och bussoperatdren rorande detta kommer att
genomforas i kommande skede. Busstrafikens restider kan komma
att paverkas under byggtiden, men bedémningen é&r att paverkan blir
maéttlig.

Kontoret planerar att renovera Sankt Eriksbron 2024-2025. Om de
arbetena inte dr klara innan 2026 kan genomforandet av detta
projekt behdva samordnas med brorenoveringen.

Intressenthantering och kommunikation

Anldggningsarbetena kommer att orsaka storningar for alla som
verkar eller ror sig langs denna del av Sankt Eriksgatan. En
kommunikationsplan med riktade insatser for att tillgodose
intressenters och malgruppers behov kommer att uppréttas.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,7 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande utgifter
avser bland annat systemhandlingsprojektering och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 46 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl av foreslagen
programhandling. I utgiften ingér riskpaslag och tillagg {for
kommande indexforandringar.

Utgifter berdknas uppga till 46 mnkr varav 32 mnkr berdknas
upparbetas fram till och med 2026 och redovisas inom
framkomlighetssatsningen for cykel. Aterstdende 14 mnkr beréiknas
kunna inrymmas 1 ndmndens langsiktiga investeringsram
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Trafikkontoret avser att soka statlig medfinansiering for projektet
via Lansplanen. Projektet berdknas dven ha en inkomst om 0,8 mnkr
for ledningsarbeten genomforda ét Ellevio.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att cykelbanebaneytorna 6kar jamfort
med dagens situation. Driftskostnaderna vintas 6ka nagot da storre
cykelbaneytor medfor 6kade kostnader for sopsaltning.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 3,6 mnkr fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/osakerhet

Projektet dr beldget i en intensiv trafikmiljo ddar ménga ror sig.
Samtidigt 4r situationen under mark komplicerad med
konstruktioner och ett stort antal ledningar. Detta riskerar att leda
till 6kade kostnader, nagot som tagits hdjd for 1 projektets kalkyl 1
form av ett storre riskpaslag.

Under korsningen mellan Sankt Eriksgatan och Fleminggatan finns
en storre konstruktion. For nérvarande fungerar konstruktionens
tatskikt vdl och inga ldckage har rapporterats. Vid schaktning kan
det dock finnas risk for att tétskiktet utsitts for vatten pa ett sétt som
inte sker idag. Detta bor beaktas som en forutséttning vid
projekteringen, och dtgarder bor vidtas for att minimera risken for
att vattenintrdngning uppstar.

Mojligheterna att tillfora nya trad och vaxtbaddar dr oversiktligt
studerade. I kommande skede kommer en mer genomarbetad
projektering av véxtbdddar goras. Ledningssituationen pa platsen ar
komplicerad och det finns en risk att projektet inte kan skapa
tillrackligt stora viaxtbaddsvolymer pa bada sidorna av gatan.

Under 2024 genomfor kontoret en kartldggning av kontorets vigar
med arsdygnstrafik dver 10 000 i syfte att foresla
dagvattenreningsforslag for de vigar som 1 dagsléget leds orenat till
stadens vattenrecipienter. Sankt Eriksgatan dr en av de gator som
utreds. Det kan finnas potential att samordna genomforandet av
reningsatgirderna med detta projekt.

Slut
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