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Ny gangbana pa Helsingorsgatan.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projekt Ny
gingbana pa Helsingorsgatan upp till 3 mnkr, som underlag for
ett kommande genomforandebeslut. Projektets totala utgift
berdknas till 29 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Helsingorsgatan dr en ca 300 meter lang gata for motorfordon i
Kista som helt saknar gdngbanor. Trots detta anvdnder fotgédngare
kdrbanan och upptrampade stigar finns langs gatans bada sidor.
Strackan forbinder Kista centrum, tunnelbanestationen,
bussterminalen och vidare mot Igelbdckskolan och Jarvafiltet. Det
ar darfor en viktig lank for fotgingare. Kontoret vill anldgga en ny
géngbana pa gatans norra sida som kopplar till befintliga gangstrik.
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Framkomlighet, tillgédnglighet och trygghet for fotgéngare forvéntas
oka 1 och med den nya gangbanan. Projektet bidrar till stadens
maélsittning enligt framkomlighetsstrategin, gangplanen och sarskilt
fokus pa utveckling av stadsdelen Jarva.

Byggnation av gangbanan planeras genomforas ar 2026.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner forslag till inriktning
och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Ny géngbana pa Helsingorsgatan upp till 3 mnkr. Projektets totala
utgift berdknas till 29 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Stockholms stads framkomlighetsstrategi beskriver att gang-, cykel
och kollektivtrafik ska ges mer utrymme och f forbattrad
framkomlighet. Gangplanen beskriver hur Stockholms stad ska
arbeta for att bli en mer gangvinlig stad. Den fysiska gatumiljon bor
utformas s att den &r tillginglig for alla och staden bor fokusera pa
framkomligheten for barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning. Vardagslivet ska fungera dven utan bil och
den fysiska aktiviteten ska bli en naturlig del av vardagen.
Stadsmiljon ska vara latt att hitta i och den ska upplevas trygg och
trafikséker. Gangstrék ska vara gena och mélpunkter och noder ska
knytas samman med 6verblickbara stadsrum.

Av Stockholms stads budgetforslag framgar att trafikndamnden har
ett uppdrag att utreda och foresld atgirder i trafikseparerade
omréden i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for
géng- och cykeltrafik i Jarva, exempelvis nya trottoarer och
overgangsstillen. Trafikkontoret har gjort en 6vergripande
inventering 1 Jarva for att identifiera gangdtgirder som svarar mot
detta uppdrag. Genom inventeringen har trafikkontoret bedomt att
Helsingorsgatan i Kista har en god potential att bli en gen och
attraktiv gdngkoppling bade for boende och for fotgdngare med
andra mélpunkter i ndromréadet.

Utredningsstriackan ér en ca 300 meter ldng gata, avsedd for
motorfordonstrafik, som saknar gangbanor. Strickan forbinder
Kista centrum, tunnelbanestation, bussterminal vidare mot
Igelbédckskolan och Jarvafiltet. Parallella trafikseparerade géangstrak
finns 1 ndromradet, men kan innebédra omvigar beroende pd var man
ska inom nidromradet.

Det finns kvartersmark ldngs Helsingorsgatans bdda sidor, cirka 1,5
meter in fran korbanan.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Tjansteutlatande
Sida 3 (11)

Trafikkontoret
Trafikplanering

i # . 7
p i
S LMTEL =ik o - \ o
N “'WH*T— = % o Kista galleria i
L] t.? I\ .1,__. ; % ., ";._ﬂ' % s \
X %, 4 2 Lo Tunnelbana e
1 - I Et' : Bussterminal AW :
-T-' k. N -y L :

Jarvafdltet

L g
Figur 1 Utredningsomrade dr invingat. Rosa dr gangbana, bldtt dr gang- och cykelbana,
lila dr torg.

Mal och syfte
Syftet med projektet &r att forbéttra det lokala gdngvégnitet 1 Kista.

Projektets mal &r att:
o Oka tillgingligheten for fotgéingare pa Helsingdrsgatan.
e Oka bekviimligheten for fotgiingare pa Helsingdrsgatan.
e Oka tryggheten for fotgingare pa Helsingdrsgatan.

Befintlig situation

Trots att HelsingOrsgatan saknar gdngbanor anvéinder ca 250
fotgéingare per dygn gatan. Av dessa géar ungefér tva tredjedelar pa
den norra sidan av gatan. Det dr ocksd vanligt att gdende anvédnder
korbanan.

Pé bada sidor om gatan har upptrampade stigar bildats. Langst
Osterut tyder stigarna pa att merparten av fotgédngarna ska till eller
fran Vejlegatan som ansluter till Kista centrum.
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Figur 2. Utblick visterut pa Helsingorsgatan fran korsningen med Vejlegatan

I och med avsaknaden av gingbanor sa dr gatan svarframkomlig for
fotgingare vintertid ndr snovallar ligger intill korbanan. Detta giller
sarskilt for gdende med barnvagnar och rullstolar.

Det finns belysningsstolpar anpassade for motorfordonstrafiken pa
gatans norra sida. Under gdngbroarna saknas belysning.

Figur 3. Utblick osterut pd Helsingorsgatan med Arvingegdngens bro i bakgrunden.

Helsingorsgatan &r en atervindsgata for motorfordonstrafiken och
trafikeras inte med buss. Trafikflodet dr ca 200 motorfordon per
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  4y&N. Gatan har en hastighetsbegrénsning pa 30 km/h och ér
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HELSINGORSGATAN
SEFINTLIG SEKTION
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Figur 4. Befintlig sektion for Helsingorsgatan.

Strax vidster om korsningen med Vejlegatan finns ett varuintag som
angors av 12 meter 14nga lastbilar pé fastighetsmark. Langre
vésterut stiller HSB:s fastighetsservice upp fordon 1 anslutning till
gatan. Langst visterut finns en skyltad RH-plats. I 6vrigt sker
angoring och parkering pa fastighetsmark vilket innebér att behovet
att stanna pa gatan ar 1agt.

Figur 5. Utblick visterut pd Helsingorsgatan i hojd med Arvingegangens bro.

Ett femtiotal cyklister passerar strickan varje dygn. Dessa anvinder
korbanan.

Region Stockholm bygger ut tviarbanans Kistagren som far ett
hallplatslage vid Jan Stenbecks Torg. I samband med detta bedoms
Helsingorsgatan fa en dnnu viktigare funktion som géngstrak.



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Sida 6 (11)

/ Helenelund
O -

Kistamassan

Kista Centrum e

Arvinge

Figur 6. Hdllplatsligen lings tvirbanans planerade Kistagren. Helsingérsgatan markerad
med bldtt.

Vid ett skyfall, som motsvarar ett 100-arsregn, finns tre lagpunkter
langs Helsingorsgatans vistra del dér det kan uppkomma cirka 80
cm djupa vattensamlingar. Lagpunkterna fyller en funktion genom
att de fordrojer vattnet innan det brdddar och rinner vidare mot
Igelbiacken. Malpunkter ldngs strickan, vid en sddan situation,
beddms kunna nés via alternativa vigar.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.
Atgirdsférslag

Forslag till inriktning

En tvd meter bred gangbana anldggs pa Helsingdrsgatans norra sida.
For att dstadkomma detta forskjuts Helsingorsgatans korbana drygt
0,5 meter soderut samtidigt som korbanans bredd smalnas av frén
cirka sex till 5,5 meters bredd. Vidare tas cirka en meter av gris-
/sldntmark norr om gatan i ansprak. Pa kortare strackor kan
eventuellt ny stddmur behdva anldggas for att ta upp hdjdskillnad
mot sldnten.
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Figur 7. Forslag pa ny sektion for Helsingorsgatan

Kontoret foreslar genomgaende gangbanor med fartdimpning {or de
in- och utfarter som ansluter mot Helsingorsgatan samt i korsningen

med Vejlegatan.
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Figur 8. Planillustration for ny gangbana pa ostra delen av Helsingorsgatan.

I 6ster ansluter gdngbanan till befintligt dvergangsstille Gver
Helsingorsgatan samt till den gang- och cykelvég som leder mot
Kista centrum, tunnelbana och Kista verksamhetsomrade.

Figur 9. Planillustration for ny gangbana pd mellersta delen av Helsingorsgatan.

I véster forlaggs gdngbanan pd Helsingorsgatans sodra sida for att
kunna ansluta till befintlig gdngbana som leder mot

) Thorvaldsgingen och vidare mot Igelbackskolan och Jéarvafiltet. En
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gingpassage foreslas over Helsingdrsgatan 1 detta lage for att
mojliggora sidbyte for gangbanan.

Figur 10. Planillustration for ny gangbana pd vistra delen av Helsingdrsgatan.

Befintliga belysningsstolpar pa norra sidan behdver flyttas cirka en
meter norrut fOr att ge plats dt den nya gdngbanan. Kontoret foreslar
ny trygghetsskapande belysning under de tre broarna léngs strackan.
I samband med detta ser kontoret 4ven 6ver mojligheten att frascha
upp broarnas undersida med exempelvis ny mélning eller
beldggning.

: s
Figur 11. Perspektiv over ny gangbana pd Helsingérsgatan. Utblick visterut.

Avvagningar och konsekvenser géllande forslagen
inriktning

Utveckling av ett gangstrak ldngs Helsingdrsgatan bedoms bidra till
mélen i Stockholms stads gangplan. Atgirden bidrar till ett genare
gingnit dér storre malpunkter i niromradet knyts samman.

Framkomligheten forbéttras for fotgdngare genom att de slipper
omvaigar ldngs parallella gangstrdk och genom att motorfordon pa
korsande korytor tvingas vdja vid passagerna.

Projektet tar hansyn till mélen fran Program for tillginglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsdttning eftersom gatan
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med den nya gangbanan blir mojlig att anvinda for alla grupper av
fotgdngare och genom nya tillgénglighetsanpassade passager i
samtliga korsningspunkter.

Bekvamligheten for gdende 6kar genom att fotgangare kan rora sig i
samma niva tvirs korsande koérbanor pa de nya genomgaende
gingbanorna. Den nya gdngbanan kommer att kunna stddas och
snordjas pa ett rationellt sitt, vilket ocksd okar komforten for
fotgingare.

Framkomligheten kommer att vara fortsatt god for motorfordon och
cyklister eftersom tillrdcklig bredd finns kvar 1 kdrbanan for moten.

Ny belysning under broarna anpassad for gadende och den fredade
gingytan bedoms bidra till 6kad omsorg om platsen och en dkad
trygghetsupplevelse.

Kontoret bedomer att atgidrderna kommer att fa nya grupper av
fotgingare att anvinda strickan, vilket inverkar positivt pa den
sociala hallbarheten. Detta innebér ocksa att fotgéingarflodet langs
gatan kommer att oka.

Kontoret bedomer att befintliga tridd kan behéllas d&ven om gang-
och korbana kommer att hamna ndrmare dessa. Hur eventuella
skador pa befintliga trdd ska undvikas under entreprenaden behdver
beaktas i det fortsatta utredningsskedet.

Beskrivna forhéllanden vid skyfall bedoms kvarsta och
omfattningen kan 6ka marginellt. Kontoret avser utreda vidare om
mindre atgirder 1 anslutning till gdngbanan dr mojliga for att ka
fordréjning av dagvatten.

Studerade och avfardade alternativ

I utredningsskedet har 16sning med géngbana pd bada sidor av gatan
samt enbart gdngbana pa sodra sidan av gatan dvervigts. Losningen
med gangbana pd bida sidor om gatan forkastades pa grund av att
avstandet till fastighetsgrins endast skulle ha mgjliggjort smala
gingbanor som skulle vara svara att snordja vintertid.

Alternativet med gangbana enbart pd sodra sidan av gatan
forkastades eftersom de tekniska forutsdttningarna ar mer
gynnsamma pa norra sidan samtidigt som gingflodet ar betydligt
hogre pa denna sida av gatan.

Tidplan och genomférande

Tidplan

En 6vergripande tidplan framgéar enligt foljande:
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2024 2025 2026

Inriktningsbeslut X

Systemhandling X X
Genomforandebeslut X
Projektering X
Upphandling X

Entreprenad X

Trafik under byggtiden

Eftersom Helsing6rsgatan &r en atervindsgata for
motorfordonstrafiken med laga floden utan angéring kommer
genomforandet enbart {4 en lokal trafikpaverkan.

Motorfordon bedéms kunna trafikera gatan under hela byggtiden
genom att entreprenaden bedrivs etappvis. Gdende och cyklister far
fortsatt anvdnda korbanan eller upptrampad stig pa ena sidan under
genomforandet alternativt fardas pa nagot av de parallella
trafikseparerade straken.

Ekonomi och finansiering

Investering

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 29 mnkr. Bedomningen baseras pa kalkyl utifran
framtagen programhandling. I utgiften ingar riskpaslag och
indextilldgg

Projektet ar inrymt inom nidmndens l&ngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for
gangtrafikantatgirder.

Driftkostnader

Projektet bedoms Oka driftskostnaderna marginellt till foljd av
utokade ytor for gaende som exempelvis innebédr mer arbetsintensiv
snordjning.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,3 mnkr per ar fran och med ar 2027.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 &r och intern rdnta om 2,8
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.
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Risk/Osakerhet

Som nédmnts kan nya stddmurar behova anlidggas pé del av strickan
for att ta upp hojdskillnaden mot slédnten. Detta moment kan vara
tekniskt komplicerat och kostnadsdrivande. Fragan studeras vidare
under detaljprojekteringen.

Berg i dagen finns lokalt vid sidan av gatan intill Arvingegingens
bro. Eventuellt kan mindre sprangning behdvas for den nya
gangbanans grundliggning.

Pé sodra sidan av gatan finns en fjarrvarmecentral som korbanan
kommer att behdva forskjutas mot for att fa plats med gdngbanan pa
norra sidan. Ledningssamordning behover genomforas pé grund av
den néraliggande fjarrvirmecentralen och telekablar pd gatans norra
sida.

Slut

Bilagor
1. Ny gangbana pa Helsingorsgatan, Bilaga 1
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