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Sammanfattning

Tyresé kommun planerar en utveckling av Bollmoravégen och delar av
Njupkdrrsvagen. Det dvergripande syftet ar aft skapa en attraktiv och
mdangfunktionell gata med stadsmdssig karaktdr. Framkomligheten fér
gdéng, cykel och kollektivtrafik prioriteras med ett sarskilt fokus p&
trafiksGkerhet och fillgénglighet fér barn och dldre. Métesplatser och
vistelseytor fillskapas. Planerna ska dven starka grénstrukiuren,
hanteringen av dagvatten och fungera som skyfallsstrék. Ett steg i
utvecklingsarbetet ar att géra en barnkonsekvensanalys av
Bollmoravagen Funktions- och gestaltningsprogram, fér att bidra till att
barnets bdsta beaktas.

Bollmoravagen ar idag en barridr som barn och vuxna korsar och
passerar. Vagen har endast ndgra f& vistelsevarden dér folk stannar till.
Bollmoravagen och norra Njupkdarrsvagens direkta omgivningar bestdr fill
stora delar av industrilokaler och markparkeringar, medan sédra
Njupkdarrsvégen och Bollmoravagen néra centfrum moter upp mot mer
bostéder. Hur gaturummen pad sikt kommer anvéndas och upplevas ér
beroende av vilkken successiv fastighetsutveckling i form av bostéader,
verksamheter och annat som i framtiden etableras I&ngs Bollmoravdgen
och Njupkarrsvégen. Upplevelsen av gaturummet stér dven i stark relation
till motortrafiken. Om programmets férslag kombineras med en malstyrd
frafikalstring som presenteras i programmet och syftar fill att minska
antfalet korta bilresor, beddms forutsé@ttningarna som mycket goda att
skapa den sociala, hdlsosamma och promenad- och cykelvanliga
stadsgata som &r malet — for olika &ldersgrupper.

Sammanfattningsvis innebdr planerna en tydligt férodttrad upplevelse fér
oskyddade trafikanter Idngs Bollmoravégen och Njupkd&rrsvagen.
Funktions- och gestaltningsprogrammet ger en avgdrande grund foér att
skapa en gata som &r mer attraktivt att vistas i. Gaturummen far ett lyft,
blir gronare, mer yta och prioritering ges at g&ng- och cykelvégar och
hastigheten séinks pd vissa stréckor. For unga bussresendrer dkar
tillgangligheten till andra delar av kommunen och regionen.

Rapporten foreslar atgarder for att stérka trafikstkerheten ytterligare fér
unga oskyddade trafikanter. Dessa ror passager, behov av vingelmdan
samt att konflikter mellan gdende I&ngs gdngbana, bussresendrer och
cyklister bor undvikas. En rekommendation dr att satsa pd att locka barn
och unga fill rérelse 1&ngs stréken, snarare dn att stanna fill och métas.
Det beddms som en mer framkomlig strategi i nértid med hdnsyn till barns
sékerhet vid vistelse ndra motortrafik, hdlsoaspekter i form av luft- och
ljudkvalitet samt attraktivitet. For barn och unga dr det ocksd viktigt att
det syns att de dr valkomna - att de finns i omrddet och att de rér sig i
gaturummen. En gestaltning som synliggér och riktar sig till kommmunens
yngre befolkning kan bidra till att fler av dem vdljer att réra sig 1&ngs
gd&ng- och cykelvégarna.

Ett avslutande medskick dr att i det fortsatta arbetet beakta nadgra
grupper av barn sdrskilt. Det gdller barn i I&dg- och mellanstadiet som &r i
fasen att pd egen hand bdrja ta sig till skola, hem och aktiviteter; unga
tiejer som pd vissa stdllen upplever otrygghet utomhus pd kvdallar; samt
barn med funktionsnedsattning fér vilka tillganglighet och orienterbarhet i

den fysiska miljéon ar avgérande for hdlsan och delaktighet i samhdlislivet.
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1. Inledning

Tyres® kommun planerar fér en utveckling av
Bollmoravégen och delar av Njupkdarrsvagen.
Gatan ar utpekad som ett huvudstrdk som ska
utvecklas fill en stadsgata med prioritering av
gdéng-, cykel-, och kollektivtrafik och tillskapandet
av miljéer som ar trevliga fér vistelse.

Det innebdr en utveckling av ett gaturum av stor
betydelse for Tyresé kommun, som rér manga
invé@nare i olika &ldrar. Det har &r en utredning
som undersdker hur barn och unga berdrs av
utvecklingen, och ger rekommendationer for att
barnets bdsta ska beaktas.

For att planera utvecklingen har Bollmoravégen

Funktions- och gestaltningsprogram arbetats fram.

Programmet syftar till att ta ett helhetsgrepp om
Bollmoravagen och Njupkdarrsvégen och visa en
framtida utveckling av gaturummen utifrén
kommunens mdal och ambitioner.
Framkomligheten fér gé&ng, cykel och
kollektivirafik prioriteras med ett sarskilt fokus p&
trafiksGkerhet och tillgédnglighet fér barn och
aldre. Dartill syftar utvecklingen fill att starka
gronstrukturen, hanteringen av dagvatten och
fungera som skyfallsstrék.

Behovet av en barnkonsekvensanalys relaterar
bland annat fill "Strategi fér en attraktiv och val

gestaltad livsmiljd”. | strategin stér det att "i och
med att barn och unga pdverkas i hég
utstrackning av hur till exempel frafikmiljder och
andra offentliga rum planeras, gestaltas och
anvands ska vi tidigt i utvecklingen av nya
livsmiljder se barnens behov och utforma miljder
med medvetenhet och hog kvalitet for véra barns
basta”.

1.1 Syftet med
Barnkonsekvensanalysen

Barnkonsekvensanalysen synliggdr barn och unga
i relation fill Funktions- och
gestaltningsprogrammet fér Bollmoravagen. Den
ma&jliggdr och systematiserar diskussionen om
barns rattigheter kopplat till utvecklingsprojektet,
hur de pdverkas och atgdrder som
rekommenderas utifrdn barn och ungas bésta.

Barnkonsekvensanalysen avser att férhindra att
den byggda miljén bidrar fill negativa
konsekvenser samt frdmja sociala varden och
positiva konsekvenser for invanare under 18 ér,
med hdnsyn fill skilda férutsattningar utifrén élder,
kdn och funktionsvariationer p& en évergripande
nivad.

1.2 Rapportens uppldagg

Barnkonsekvensanalysen inleds med en
beskrivning av genomférandet. Darefter foljer en

infroduktion med kunskap av relevans for
planerna for Bollmoravégen och Njupkdarrsvagen
med fokus p& barn och unga.

| kapitel 4 presenteras ingdngsvarden som
beaktas i analysen sGsom mal, barnets rattigheter
och barnets perspektiv pd trafikmiljé i Tyreso.
Sammantaget resulterar det i fre dvergripande
beddmningsgrunder som analysen utgdr ifrén —
TrafiksGkerhet och mobilitet, Barnvanligt och
aftraktivt gaturum samt Halsa, utveckling och
miljo.

Kapitel 5 beskriver kort forslaget enligt
Bollmoravagen Funktions- och
gestaltningsprogram indelat i de fre
beddmningsgrunderna. | kapitel 6 beskrivs
situationen i programomrddet och ndromré&det
idag, med fokus pd vart barn och unga rér sig
och de tre beddmningsgrunderna.

| kapitel 7 presenteras nulége, beddmning och
forslag till dtgarder indelat i delstréickor. Hér ér
mycket fokus p& trafiksékernet, men Gven
utformningsforslag.

Kapitel 8 lyfter blicken och presenterar en
Overgripande beddmning, foljt av kapitel ? som
sammanfattar dvergripande atgdrdsforsiag och
rekommmendationer.
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Figur 1. Programomr8de fér Funktions- och gestaltningsprogram Bollmoravégen
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2. Metod

2.1 Genomforande

Arbetsmetoden forhdller sig till Riktlinje for barnets
rattigheter i Tyresé kommun (2020) och ér en
formell prévning av barnets bé&sta i en egen
rapport. Ingdende arbetsmoment fér denna
barnkonsekvensanalys &r anpassade for
uppdraget och utgdr frén Bollmoravagen
Funktions- och gestaltningsprogram (2022a).
Barnkonventionen vagleder och genomsyrar
arbetet. Arbetsmoment visas i Figur 2.

1.

Kartlaggning

Genomgang befintligt
underlag

Inh@mtning av nytt underlag
genom platsbesok, dialog
med barn, tjdnstepersoner

2.

Beskrivning

Nuldgesbeskrivning av
omradets forutsattningar

Beskrivning av funktions- och
gestaltningsprogram

Figur 2. Metod fér Barnkonsekvensanalys (BKA)

3.

Konsekvensanalys
Bedomning av funktions- och

gestaltningsprogrammets
konsekvenser for barn och

unga. Fokus ar pa driftskede.

4.

Atgardsférslag

Atgarder for att minimera
de negativa konsekvenserna
och starka de positiva
konsekvenserna

5.

Aterkoppling

Aterkoppling till grupper
som deltagit i dialog om
vad deras deltagande har
inneburit och vad som sker
framat i arbetet.
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2.2 Kartlaggning

Som underlag till denna barnkonsekvensanalys
har féljande kunskapsinhdmtining legat till grund.

Kommunala dokument

Foliande dokument har ingdtt. Se referenslista for
utforlig information om dokumenten.
Barnens ndrnatur, Tyresé kommun
Barnkonsekvensanalys Amaryllis, Tyresd, WSP
Bollmora utvecklingsprogram

Bollmoravagen Funkfions- och
gestaltningsprogram, Ramboll, Tyresd
kommun

Dialog Granangstorget, Wattinge och
Njupkarr, White

Handbok fér gaturum, Tyresd kommun
Levande gaturum, handbok, edge

Né&ra park och natur - strategi for Tyreso
kommun parker och nérnatur, Tyresd
kommun

PM Hdallbarhetsmal, Ramboll
PM Trafik, Ramboll

Riktlinje for barnets rattigheter i Tyresd
kommun

Tyresd 2035, dversiktsplan for Tyresd kommun

Tyresé kommuns strategi fér en attraktiv och
val gestaltad livsmiljd, Tyresé kommun

Tyresd styr mot héllbara transporter,
frafikstrategi for Tyresd kommun

Utvecklingsprogram Bollmoravéagen, stradckan
Njupkarrsvagen — Tyresévagen, Tyresd
kommun - Tyresdvagen, Tyresé kommun.

Startworkshop, 2024-01-22

En workshop med kommunens projektgrupp
genomfdrdes for att inhdmta expertkunskap om
platsen och forslaget ur barnperspektiv.

Dialoger med barn, 2024-01-19

Tvé dialoger med barn pd Tyresé Montessoriskola
& forskola har genomforts.
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1. F-2-klass, sju flickor, fyra pojkar.
2. Elevrdd med representanter for arskurs F-
6, fyra flickor, fyra pojkar.

Inrikining: hur tog du dig fill skolan
(handupprdackning), vika platser anvander du,
hur fungerar frafikmiljderna som skolverksamheter
anvdander, hur ser din drédmgata ut (ritévning).

Gdatur med barn frdn Bergfotens skola, 2024-02-01,

dagtid

Tre flickor, tre pojkari &k 3, 5 och 6. Promenaden
gick fran Bergfotens skola, Njupkdarrsvégen pd
véstra sidan norrut mot hdllplatsen Toéresjovagen
med stopp vid fyrvagskorsningen samt
Toresjovagen.

Inrikining: barnens upplevelse i olika frafikmiljder,
hur fror du aft ett yngre barn uppfattar platsen,
vad fungerar bra respektive ddaligt for att du ska
vilja anvénda den héar gatumiljén och platsen?

Platsbesék och platsanalys

Fyra platsbesdk med observationer vid olika
tidpunkter:

- 25januari 09-15.30

- 26januari 08.30-11.30

- 30 januari 12.30-15.30

- 1 februari Téresjovagen kl. 7.40-8.15.

Spontanintervjuer vid platsbesdk
- Atta spontana samtal med vuxna kvinnor
och man samt vuxna med barn i olika
Aldrar.

Intervjuer med tjdnstepersoner

- Enheftschef fritid och friluftsliv. Bor i Tyresd
med sina barn som vuxit upp i Tyresd.

- Verksamhetschef Tyresé Fritidsgdrdar.
Uppvuxen i Tyreso.

- Forskolan Speldosan, administratér. Bor i
Tyreso.

- Bitrédande rektor Bergfotens skola.
Uppvuxen och boende i Tyresd.

TrafiksGkerhetsbedémning med barnperspektiv

En 6vergripande beddmning av trafiksGkerhet har
genomforts. Metoden baseras pd en beddmning
av sdkra skolvégar och har vidareutvecklats for
att integrera barnets perspektiv pd trafikmiljén.
Resultatet av beddmningen presenteras i karta
som fargkodade strdk fér oskyddade trafikanter.
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3. Introduktion

Foljande avsnitt presenterar for programmet

relevant och aktuell kunskap om barn och unga.

Genomgdende finns kunskap som kommer frén
barns eget perspektiv.

3.1 Barns forutsattningar i trafiken

Barns forutsattningar i gaturummet och
trafikmiljoer skiljer sig frén vuxnas. | korthet rér det
sig om en kombination av aspekter som ar
specifika for barnen som véxer upp i véra
livsmiljoer.

Sinnen som syn och horsel ér inte
fardigutvecklade hos yngre barn och barn
mognar i olika takt. Att stélla om blicken frén
ndrseende fill fjarrseende &r svart fér smé barn
och synfdltet @r sndvare édn hos vuxna. Barn ér
kortare &n vuxna. Det gor att de upplever
sikthinder och dessutom syns sémre p& grund av
sin storlek.

Barns beddmningsformdaga ar inte
fardigutvecklad i tidig &lder. Uppfattningen av
bilars hastigheter kan vara svér, liksom avidsning
av trafikspecifika skeenden. Barn &r mycket i har
och nu. Leken styr yngre barn i stor utstrackning.

Barns mognad och trafikbeteende beror pd
individuella férutsattningar sésom erfarenhet av

att éva i trafiken, platsspecifika forutsattningar
vad gdller trafikmiljdns utformning samt
situationsspecifika férutsattningar sdsom
trafikintensitet vid olika tider p& dygnet. Om
foraldrar upplever en otrygg och osdker situation
for barnen riskerar det att sétta begrasningar for
barnen (Sveriges kommuner och Landsting, 2013).

Det gdrinte att satta fasta dldersgrénser for nar
barn kan vistas i trafiken p&d egen hand eftersom
det varierar mycket, ndgot som exempelvis Stigell
et al visade vad gdller barns cykling (2018). De
yngsta barnen tar sig i regel runt med en vuxen
eller dldre barn. Nér barnet blir nGgot éldre och
gér i mellanstadiet s& blir de ofta successivt mer
sjélvsténdiga (www.nitf.se). En del skolor har
Aldersgranser for nér elevens far ankomma till
skolan utan vuxen. | hégstadiet och gymnasiet tar
sig manga unga fill skola och aktiviteter pd egen
hand och nyfttjar kollektivirafiksystemet, men det
finns alltid en variation.

3.2 Trygghet i trafiken och barnvanlig
bebyggd miljo

P& uppdrag av Malmé stad har Spacescape
studerat trafikiryggheten hos barn och unga i tre
stadsdelar i Malmé (Spacescape, 2022). Studien
sammanfattar de viktigaste aspekterna av
gaturummet for att barnen ska ké&nna sig trygga.
Det innebdr f& fordon med I&g hastighet. Att

bilister, foljt av cyklister, kor for fort ar de stérsta
otrygghetsfaktorerna i gaturummet fér samtliga
dldersgrupper. Barnen efterfrdgar hansynsfulla
och férutsGgbara bilister och cyklister.

For barn ér gdng och cykel tva olika
fransportmedel. En studie om barns perspektiv
baseras pd forskning som pekar ut cyklister som
den frémsta orsaken fill barns otrygghet i frafiken
(Carlsson & Lemheden, 2022). Cykeltrafiken har
med fiden fatt en hogre fart och il viss del Gven
bredare front i form av elcyklar och I&dcyklar.

Figur 3. Illustration av ett urbant gaturum dar
8tgérder enligt barnets perspektiv har gjorts fér att
Oka barnvénligheten. Detta syns genom fargglada
inslag i gaturummet, vdlmarkerat éverg8ngsstélle,
blomsterl8dor som separerar cykeltrafiken frén
fotgdngarna. Grénska, samt lekfulla inslag dér det ar
sdkert. I Carlsson & Lemheden, 2022.
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Fordonstrafiken utgor ett stort hinder fér barns
rorelsefrinet (Goteborgs stad, 2019). I en aktuell
forskningsdversikt presenteras tio kvaliteter i den
byggda miljén som ar centrala fér barnvanlighet
(Janson M., Herbert E., 2023). Flera av kvaliteterna
ar direkt relevanta for Funktions- och
gestaltningsprogrammet:

- Platser — en stor variation av b&de gréona
miljder och andra platser som barn enkelt
kan nd&, och som de kan anvénda sig av

- Tilganglighet — nérhet och valfungerande
ndtverk och strukturer for gdng- och
cykeltrafik som gor det maojligt for barn aft
sjalvstandigt né olika platser

- Enren miljé — en miljo fri frén skrap,
féroreningar, buller och annat som kan stéra
och hindra anvdndning

- Sdkerhet och trygghet —reglering av trafik
och andra oférutségbara risker samt
frémjande av barns egen riskhantering och
frygghet

- Frinet — barns rérelsefrinet, mojlighet att
anvdanda utemiljéon och utmana sig sjélva

- Lek och fritid — en mangfald av maéjligheter
for lek och akfiviteter.

Se och synas dr viktigt for barns upplevda
trygghet. Kbande och parkerade bilar kan
skymma sikten och dessutom kan frafikanter ha

svarare aft uppmdarksamma barnen som syns
s@mre pd& grund av sin kroppshdjd (Goteborgs
stad, 2019), (Spacescape, 2022).

Identitet

Barn vill att det ska synas aft gaturummet ar
barnvanligt och eft barnvanligt gaturum har
inslag av farg och liv samt inspirerande miljder
som lockar barn till lek och rérelse (Carlsson &
Lemheden, 2022).

Tydlighet

Lugna och mindre komplexa miljéer féredras av
samtliga dldersgrupper och passagerna ska vara
frygga och enkelt IGsbara (Spacescape, 2022).
Separerad trafik, upphdjda samt tydliga
overgdngsstdllen, trafikljus och tydliga skyltar dr
viktiga i en barnvanlig bebyggd milj¢ for att 6ka
barnens rérelsefrinet. Tydliga visuella inslag i det
fysiska rummet kan hjdlpa barnen att orientera sig
i staden (Carlsson & Lemheden, 2022).

3.3 Befolkat gaturum

Funktions- och gestaltningsprogrammet for
Bollmoravagen har som mal att skapa ett
gaturum dar manniskor vill vistas och kan métas.
Det &r en del i mdlet att bli en trevlig stadsgata
( Tyresd kommun, 2018).

Projekt for Public Spaces beskriver ett antal
strategier i guiden Streets as Places (2008), i syfte
att f& folk att g till en gata snarare an att passera
den och att uppmuntra interaktion. Har ar ett
urval:

- Programmera gatan pd olika satt dver
Aret, kopplat till exempelvis hogtider

- Byggnader och verksamheter fillats spilla
ut pd trottoaren/ i gaturummet

- Konst, temporér konst kan anvéndas fér
aftt skapa dragningskraft

- Lekutrustning

- Skyddade g&ng- och cykelbanor.
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Trafikverkets handbok Gé&ngbar stad — Att skapa
nat for gdende (2022) beskriver fyra kvaliteter som
behover hanteras for en gdngbar stad:

- Funkfionella matt som ndrhet, genhet och
utfrymme.

- Sdkerhet, frygghet och orienterbarhet.

- Frihet frGn barridrer och hinder av olika
slag. Det kan vara lutningar, héga
bilfldden eller geografiska hinder.

- Stimulerande faktorer som vackra, gréna
och frivsamma miljder, frinet fran
stérningar.

3.4 Mansklig skala

Begreppet mdansklig skala som planeringsideal
forekommer i s&val dversiktsplanen som i
Funktions- och gestaltningsprogrammet.
Arkitekten Jan Gehl har bidragit till att begreppet
natt ut och anvands som planeringsprincip, med
boken Livet mellan husen. Det handlar i grunden
om att ménga stéder har utgdtt ifrdin bilar som
huvudsakligt fransportmedel, och att skalor och
gestaltningar i véra offentliga rum har anpassats
utifrén bilférare. Den ménskliga skalan utgdr i
stallet frén den promenerande invénarens
forutsattningar, upplevelser och synfailt.
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4. Ramverk for analysen

Beddmningen baseras pd en rad underlag och
inriktningar, som tematiserats fér att skapa
beddmningsgrunder for analysen. | det hér
kapitlet presenteras underlag som ligger fill grund
for vér analys.

4.1 Barnratisperspektiv

FN:s konvention om barnets rattigheter (1989),
ocksé kallad barnkonventionen, ar sedan 1
januari 2020 lag i Sverige. Detta kraver att eft
barnrattsbaserat synsatt genomsyras i all offentlig
verksamhet och att barnkonventionen omsétts i
praktiken genom att barns b&sta ska beaktas i
alla beslut, drenden och &tgdrder som rér barn. Till
barn réknas alla personer som ér under 18 Ar.
Artikel 2, 3, 6 samt 12 utgdr grundidggande
principer och ar vagledande for hur helheten ska
tolkas och alltid beaktas nér det handlar om
frédgor som rér barn. Dessa visas i Figur 4.

Dartill &r dven artiklar i Figur 5 relevanta att leva
upp till med utgangspunkt i férslaget for
Bollmoravégen.

Artikel 2 Alla Barn har samma réttigheter och lika vérde

Artikel 3 Barnets bésta ska beaktas vid alla belsut som ror
barn

Artikel 6 Alla barn har ratt fill liv och utveckling

Artikel 12 Alla barn har ratt fill att utrycka sin mening och &
den respektera

Figur 4. Barnkonventionen, artikel 2, 3, 6, 12

Barn &r olika

Artikel 2 synliggor att réttigheter gdller alla barn. |
den har barnkonsekvensanalysen beaktas pd en
Gvergripande nivé barn i olika &ldrar, i viss
utstréckning kd&n samt funktionsnedsattningar.

Barnkonsekvensanalysen beaktar artiklar i FNs
konvention om barns rattigheter som ar relevanta
for eft specifikt forslag eller beslut.
Barnrattsperspektivet @r en samlad beddmning
utifrén:
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Artikel 19 som pdatalar att barn ska skyddas mot psykiskt
och fysiskt vald och kunna kénna sig frygga

Artikel 23 som far upp att barn med fysisk eller psykisk funk-
fionsvaration har samma ratt fill ett fullvardigt liv dar de
deltar aktivt i samhdllet. Denna artikel hGnger tGtt samman
emd artikel 2, men understryker aspekten tillganglighet.
Artikel 28 som tar upp barns ratt till utbildning

Artikel 31 som haldar om bamets rétt fill lek, vila, fritid.

Figur 5. Barnkonventionen artikel 19, 23, 28, 31

Barnperspektivet: vuxnas syn p& barns
mojligheter, férutséttningar och behov i
en specifik situation, baserat pd fillganglig
kunskap och forskning, praxis och
kunskap frén vuxna runt barn.

Barns perspektiv innebdr att barnen sjélva
ges mojlighet att uttala sig i frdgor som ror
dem, i enlighet med artikel 12. | dialog
med barn och unga far vi vardefull
kunskap och erfarenheter som barnen
sj@lva har om sin situation.
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4.2 Styrande dokument pa kommunal
niva

For att analysen ska vara valgrundad och
forankrad i Tyresd kommun har en genomgdng
gjorts av kommunala styrdokument som &r av
relevans fér Funktions- och
gestaltningsprogrammet. Dessa sammanfattas
Sverskadligt i féljande kapitel. Kommunala
styrdokumentet utgér frén styrdokument p&
nationell niva (fill exempel transportpolitiska och
folkhdlsopolitiska mal) och regional nivé (till
exempel RUFS 2050). Det finns &ven mal pd& globall
nivd, sdsom Agenda 2030 med utpekade
hallbarhetsmdl som Funktions- och
gestaltningsprogrammet ska bidra till (Ramboll,
2022).

Oversikisplan

Oversiktsplanen pekar ut Bollmoravégen som ett
utvecklingsstrék med kollektivirafik IGngs vilket
fortatningar planeras ske och grona véarden ska
utvecklas. Njupkdarrsvagen planeras utvecklas fill
en gata med en fortatande bostadsbebyggelse,
ddr bottenvdaningarna i strategiska Iédgen
innehdller verksamheter av olika slag.
Bollmoravagen och Njupkdarrsvégen ska utvecklas
fill trevliga stadsgator och bdr beakta eventuella
hdalsorisker for boende fill foljd av buller, luftkvalitet
och transporter for farligt gods. Tyresé cenfrum

starks som kommunens mittpunkt och blir en
levande stadskérna.

Stadsbyggnadsstrategin foresprékar att gaturum
utformas tryggt och trevligt for aft ge alla
invanare majlighet att traffas och delta i det
gemensamma livet.

Strategi for en attraktiv och val gestaltad livsmiljo

Strategin pekar ut ett antal viljeinrikiningar vad
gdller utformning av gaturum, ddribland aft

- Eft val gestaltat gaturum kan bidra fill att
mdanniskor vdljer att roéra sig till fots eller
med cykel i stdllet f&r att ta bilen mellan
olika malpunkter.

- Mdanniskan ska std i fokus och biltrafiken
std tillbaka fér att skapa trygga och
valkomnande gaturum dér mdanniskor vill
vistas.

- Gestalta for att locka till rérelserikedom
genom att skapa forutséttningar for
mdanniskor att kunna réra sig i vardagen.

Att gestalta livsmilion med fokus pd barn och
unga ar ndgot som betonas i strategin. Till
exempel genom aft:

- Skapa milider dar barn trivs for dé
kommer &ven vuxna att trivas,
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- Tidigti utvecklingen av nya livsmiljder se
barnens behov och utforma miljder med
medvetenhet och hég kvalitet for véara
barns basta,

- Tyresds barn och unga ska enkelt och
sdkert ha tillgéng till parker och andra
utemiljder och fillfradde ftill andra platser de
kan behova, till exempel genom
mojligheten att gé eller cykla till och frén
skola och fritidsakfiviteter.

Handbok for Tyres6 kommuns gaturum

Syftet med handbok f&r gaturum &r att
sGkerstalla att Tyresds offentliga gaturum
héller hog kvalitet och god funktion, samt har
en enhetlig utformning som ger igenkdnning
och orienterbarhet. Handboken lyfter att den
mdanskliga upplevelsen av platsen stdr i fokus
samtidigt som trafiklésningen fungerar. En
mansklig skala omndmns pad flera stallen, med
utgdngspunkt i att "Vid anlédggning av nya
gator samt upprustning av befintliga dr den
grundldggande avsikten att de ska hanteras
som ufrymmen fér ménniskor utéver deras
transportfunktion.” Handboken innehdller
inget specifikt ur perspektiven barn och unga.
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Tyresd styr mot hallbara transporter, trafikstrategi

Trafikstrategi (Tyresd kommun, 2019) prioriterar
haéllbara fransporter och beskriver att fler ska resa
med kollektivirafik och delade transportldsningar.
Kommunen ska utgd frédn aktiv mobilitet som
gdéng och cykel for att forbattra folkhdlsan.

Trafikstrategin anger mail for férdmedelsférdelning.

Mélet betonar att bilismen ska minska till férmaén
for cykling. Cyklingen gér frdn dagens 3 % fill 20 %
Ar 2030 och bilismen minskar frén dagens 50 % till
29 %.

Ndra park och natur

Néra park och natur ér ett strategiskt
planeringsunderlag med syfte att sékra tillgdng till
ndrnatur och parker av god kvalitet. Strategin
bygger vidare pd intentionen i éversiktsplanen om
att hoja kvaliteten p& bostadsndra gronomréden.
Den baseras dven pd resultatet p& det
utforskande projektet "Barnens n&rnatur”. Barn &r
en av flera malgrupper som ndrhet till
gronomréden ar sarskilt viktigt for (Gvriga ar dldre,
sjuka och personer med funktionsvariationer och
minskad rérlighet). | strategin stér det vidare att:

- Barn som vistas mycket i naturen ér ofta
friskare, mindre stressade, har battre
motorik, hdgre koncentrationsformaga
och bdattre minne.

- Forskningsresultat visar dven att barn med
stor tillgang till gronytor i hogre grad
utvecklar sin empati och kreativitet.

4.3 Mal med utvecklingen av
Bollmoravdgen

Foliande projektmadl presenteras i Funktions- och
gestaltningsprogrammet.

Gaturummet ska hdlla en mdnsklig skala som
samspelar med omgivande bebyggelse. Eft
sammanhdallet férslag pd val av markmaterial,
utrustning och véxter ska tas fram.

Framkomligheten fér gdng, cykel och
kollektivirafik prioriteras med ett sarskilt fokus p&
trafiksGkerhet och tillgénglighet fér barn och
aldre.

- Gdngbanor ska bidra till 6kad
frafiksGkerhet och fillgé&nglighet.

- Léngs gatan ska offentliga mdétesplatser
finnas for att ge mojlighet till vistelse for
trafikanter i alla &ldrar. De ska ocksd bidra
fill en 6kad attraktivitet och
orienterbarhet i stadsrummet.

- Cykelinfrastrukturen ska utvecklas och
kompletteras s& att det ar lattorienterat
och sé@kert att cykla mellan lokala
mdlpunkter. Det regionala cykelstréket
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l&ngs Bollmoravagen ska uppnd regionall
standard hela vagen till Tyresé centrum.
- Kollektivtrafiken ska ges férbéttrad
framkomlighet och kapacitet i
gaturummet med utrymme for framtida
expressbusslinjer. Bussterminalen ska
utvecklas till en attraktiv knutpunkt.

Grdénstrukturen ska st@rkas genom att behdlla och
utdka gatans vaxtlighet, sarskilt tr&édplanteringar.
Grénskan ska bidra med upplevelsevarden och
ekosystemtjénster.

Dagvatten frén hardgjorda ytor ska ledas till
planteringsytor ddr vattnet kan infiltreras, férdrdjas
och renas.

Bollmoravagen och Njupkdarrsvéagen ska kunna
fungera som skyfallsstrdk for att minska risken for
dversvdmningar i den omkringliggande
bebyggelsen vid extrema regn.
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4.4 Roster fran barn i Tyresd

Har presenteras en sammanfattning av resultat
frdn genomférda dialoger med flickor och pojkar i
Tyresd. Resultatet ar framfor allt platsspecifikt och
presenteras integrerat i kapitlen 6. Nuldge och 7.

Delstrackor. Mer om dialogerna beskrivs i kapitel 2.

Metod.
Sammanfattande resultat fran gatur

En g&tur genomférdes med fre flickor och tre
pojkar i arskurs 3, 5 och 6 pd Bergfotens skola ndr
det var ljust ute. Resultatet kan sammanfattas p&
féljande satt:

- Barnen visar stor respekt fér motortrafik och
vantar in att bilar stannar helt vid obevakade
S6vergdngsstallen.

- Endel barn, men inte alla, beskriver
motortrafiken som stressande.

- Flera barn upplever att bilar kér snabbare én
tilldtna 40 km/h langs Njupkdrrsvagen.

- Det &ren brist pd 6vergdngsstallen.

- Det ar vid flera fillfallen svart att férsté varfor
bilar kor pd vissa satt, dd barnen inte kanner fill
bilarnas korregler.

- Ga&ng- och cykeltunnlar féredras dagtid, dér
det finns alternativ.

Figur 6. Teckningar av "min drémgata” av barn p8 Tyresé Montessoriskola & férskola

Sammanfattande resultat fran skoldialog

Elever p& Tyresd Montessoriskola & forskola i
Arskurs 3 till 6 fick rita sin dromgata och beskriva
vad som illustrerades, se Figur 6. Sammanfattning
av resultatet:

- Gronska och blommor &r viktigt for att det
ska vara fint.

- Lekfullhet i form av gungor, kiatterstaliningar
och mountainbikebana &r vanliga inslag.
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Ménga elever ritade sina viktigaste platser.
Hur de bor, skolan, en park de besdker, butik
och kafé.

Mé&nga barn ritade frafikseparering mellan
gdng, cykel, bil och buss, flera med staket
mellan oskyddade trafikanter och
motortrafik.

Hastigheter ritades med "30", en pojke ritade
"20" som ny hastighet, ldgre dn idag.
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4.5 Bedomningsgrunder

Utifrdin Tyres6 kommuns styrdokument, mal med
projektet fér Bollmoravdgen, barnkonventionen,
kunskapsunderlag, samt genom dialoger med
barn har fre bedémningsgrunder identifierats for
aftt frémja barns och ungas bdasta. | Figur 7
presenteras respektive bedémningsgrund samt
vilka aspekter som beaktas for varje
beddmningsgrund.

TRAFIKSAKERHET &
GOD MOBILITET

Trafikseparering, gang respek-
tive cykelinfrastruktur. Transport
via gang eller cykel &r for barn
olika former av mobilitet.

Passager, saval i plan (bev-
akade, obevakade) som gang-
och cykeltunnlar.

Konfliktpunkter, platser dar olika
transportslag mots och delar pa
ytan.

Hastigheter, hastighetsreglering
och trafikmangd.

Val fungerande kollektivtrafik for
att unga ska vaga och kunna ta
sig till stadens olika delar.

Figur 7. Bedémningsgrunder fér BKA.
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O

BARNVANLIGA &
ATTRAKTIVA GATURUM

Motesplatser och vistelseytor i
gaturummet avgransat fran trafik

Mansklig skala, barns cgonhojd
Lekfullt och inspirerande

Identitet, syns det att det ar en
barnvanlig plats?

HALSA, UTVECKLING
& MILIO

Buller och |uftkvalitet. Barn &r mer
kénsliga for buller och luftféroren-
ingar an vad vuxna &r.

Trygghet i gaturummet och eventu-
ella vistelseytor.

Tillganglighet och orienterbarhet.
Sarskilt viktigt for barn och unga
med funktionsnedsattning.

Forutsattningar for jamlik halsa.

Gena kopplingar till barns malpunk-
ter, skola, aktivitetsytor och narnat-
ur.

Gronska léngs végarna. Det &r
halso-
framjande och attraktivt.
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5. Beskrivning av forslaget

Funkfions- och gestaltningsprogrammet syftar fill
att ta ett helhetsgrepp om Bollmoravdgen och
Njupkdarrsvégen och visa en framtida utveckling
av gaturummen utifrdn kommunens mél och
ambitioner.

Den studerade stréickan pd Bollmoravégen ar
cirka 2,5 km ldng och avgrdnsas av korsningar
med Linblomsvagen i vaster och Simvagen i
nordost. Njupkdarrsv&gen mellan Industrivagen i
norr och Studiovagen i séder ingdr ocksd.

Gatan ar betydelsefull for Tyresé d& den utgér
s@val ett huvudstrdk i de centrala delarna, som for
att binda samman Tyresd centrum med
omkringliggande omrdden som med évriga
regionen. Utmed Bollmoravagens sédra sida finns
eft utpekat regionalt cykelstrék.

Gatans funktion ur transportperspektiv ska
prioritera framkomlighet for g&ng-, cykel- och
kollektivirafik av hég standard som ar frygga,
tillgéngliga och trafiksékra.

Det nya gaturummet ska locka fill vistelse p&
foljande satt:

- gestaltning i mansklig skala lockar fill vistelse
och frémijar att strdken befolkas av b&ade
yngre och dldre,

- engrén inramning som ger halsofrdmjande
gaturum,

- samt motesplatser i anslutning fill mé&lpunkter
l&ngs gatan fér att ge gatan eft
vdlkomnande och varierat intryck.

Gronstruktur och en grén inramning ska ge

- ekologiska vérden,
- lokalt omh&ndertagande av dagvatten for
rening och foérdréjning.

Gaturummen utformas dven for att fungera som
skyfallstrdk.

Figur 8. Exempel p8 befintlig grén inramning vid
Bollmora végen. Kélla: Funktions- och
gestaltningsprogram Bollmoravégen, Tyresé6 kommun
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5.1 Trafiksakerhet och mobilitet

| Funktions- och gestaltningsprogrammet
identifieras ett mojligt mal om att kortare bilresor
inom kommunen helf ska upphdra inom en 10-15
Ars period. For att mdta ett véxande Tyresd
tydliggdrs atft busskapaciteten bdr 6ka och
busstorget byggas ut for att forbatira
framkomligheten. Dartill krévs &tgarder for att
sdkra skolvagar, férbdttra utbyggda géng- och
cykelvagar samt 6ka viljan att cykla och gé
(20220).

- Gangbanor ska bidra till okad trafiksGkerhet
och ftillganglighet.

- Cykelinfrastrukturen ska utvecklas och
kompletteras s& att det dr Iattorienterat och
sAkert att cykla mellan lokala malpunkter.

- Cykelvégen ska ses som ett strék som ligger
pd& samma sida av Bollmoravégen och leder
cykeltrafik till men daven foérbi Tyresd centrum
( Tyresd kommun, 2018).

- Inuldget foreslds en av tre befintiga gang-
och cykeltunnlar séttas igen och marken
fyllas upp och hdjas.

- Alla busshéliplatser utom i delstréicka 10
(Simvagen) forlangs fill dubbla hdllplatsiGgen
och kompletteras med
cykelparkeringsplatser.

- Funkfions- och gestaltningsprogrammet
foresldar att gédng- och cykeltrafikanter
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separeras genom skiliemalning eller med
olika beldggningsmaterial dar fillrGcklig
bredd finns.

- Bilism &r fortsatt prioriterad, men med en
l&gre prioriteringsgrad an fidigare ( Tyresd
kommun, 2018).

5.2 Barnvanligt och attraktivt gaturum

Motesplatser

Foliande strategier for motesplatser foreslds inom
funktions- och gestaltningsprogrammet:

Offentliga mdtesplatser IGngs med gatan for
att méjliggoéra vistelse for trafikanter i alla
Aldrar. De ska ocksd bidra fill en 6kad
attraktivitet och orienterbarhet i stadsrummet.

Platsbildningar fér spontana och planerade
moten utformas i anslutning fill verksamheter i
bottenvaning, vid busshdllplatser och vid
platser fér anslutande gé&ng- och cykelstrék.

Mdansklig skala

Mansklig skala ska rédda — genom att géra det
infressant for mé&nniskor att vistas dér. Den
manskliga skalan handlar delvis om att £ till en
bra relation mellan gatans bredd och héjder pd
sidorna, dér gatans bredd ska vara stdrre dn
omkringliggande byggnader. Handbok fér Tyresd
kommuns gaturum (Tyresd kommun, 2004)

tydliggdr éven att pd grund av att gaturummet ér
s& pass brett ar gatutrad nédvandiga for en
mansklig skala och for att vaga upp for méngden
h&rdgjorda ytor.

Figur 9. Inspirationsbild foér platser om méanskliga
moten, S6dra Vendelsévadgen. Kélla: Funktions- och
gestaltningsprogram Bollmoravégen, Tyres6

5.3 Halsa, utveckling och miljo

Orienterbarheten stéarks pd flera platser.
Cykelinfrastruktur, enhetlig utformning mot
centrum och motesplatser ska bidra fill
orienterbarheten.

Oversiktsplan Tyresd 2035 anger att bebyggelse
l&ngs vagar kan medféra hdlsorisker pd& grund av
buller, luftkvalitet och transporter for farligt gods
och att detta sarskilt behdver beaktas I&ngs
Njupkdarrsvégen och Bollmoravdgen ndr de
utvecklas till trevliga stadsgator.
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Det finns ingen buller- eller luftkvalitetsutredning
kopplad till férslaget for Bollmoravagen och
Njupkarrsvégen.

Funkfions- och gestaltningsprogrammet har ett
starkt fokus p& att en grén inramning ska ge
halsofrémjande gaturum. Genom programmet &r
mdlet att gronstrukturen ska stérkas genom att
behdlla och utéka gatans véxtlighet, sérskilt
frédplanteringar. Gronskan ska bidra med
upplevelsevérden och ekosystemtjanster. Det gors
genom att:

- Utvecklingen av grénstrukturen langs
Bollmoravégen och Njupkdarrsvagen tar
avstamp i kommunala planer och dokument

- Tradd och gréonytor delar upp gaturummet i en
mer mdansklig skala och skapar rumslighet &t
bdde den intilliggande gdng- och
cykelbanan och kérbanan

- Det kulturella véardet av gronska lyfts fram.

Narmiljon ska férbattras genom en synlig och
estetisk dagvattenhantering. Bollmoravédgen och
Njupkdarrsvégen planeras for att fungera som
skyfallsstrdk, i syfte att reducera risken for
Oversvamning vid skyfall.
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6.Nuldge - programomradet och
ndromradet

Funktions- och gestaltningsprogrammet omfattar
Bollmoravégen mellan Linblomsvagen -
Simvagen, och Njupkdarrsvégen mellan
Industrivigen - Studiovdagen. Strackan ar 2,5 km
I&ng. Programmet syftar fill att utveckla omrédet
fill en stadsgata dar manniskor vill och kan
uppehdlla sig. Omrédet utgor idag ett huvudstrdk
for sédval motorburen trafik som for cyklister och
fotgdngare. | nGromrddet finns bostéder,
verksamheter och métesplatser.

6.1 Befolkning och bebyggelse

Barn och unga

2022 bodde drygt 49 000 invanare i Tyresd
kommun. Av dessa var 13 080, eller 27%, mellan O
- 19 &r. Andelen barn boende i ndromrddet av
Bollmoravagen dr ndgot Iagre én andelen for
hela kommunen. Ar 2022 bodde drygt 11 000
invanare i omr&dena runt Bollmoravégen, varav
drygt 2000 barn, 19% (SCB, 2023). Trots att andelen
barn ar ndgot lagre, ér Lindalen och Bollimora en
del av Tyresés ménga barn och ungas vardag.
Dels som en viktig knutpunkt och utgdngspunkt for
resor, dels som ett omréde med viktiga
malpunkter.

Befintlig bebyggelse och skalor

Bollmora byggdes fill stor del under
miljonprogrammet, &r 1965-1975. Runt Tyresd
centfrum bestdr bebyggelsen till stor del av relativt
I&ga hus (cirka tre véningar) och hdgre hus har
placerats i utkanten av Bollmora.

Det har skett och sker mycket exploatering kring
Bollmoravagen. Befintlig bebyggelse utmed
Bollmoravagen och Njupkdarrsvagen bestdr idag
av smaskalig industriverksamhet, garage,
parkeringsytor och férgérdsmark fill de
intiliggande smd&huskvarteren. | Tyresd centrum
har ny bebyggelse fillkommit i stérre skala, bland
annat Tyresd View med 23 vaningar, liksom en
mer stadsmadssig skala i anslutning till Tyresd
centrum. Tyres® Centrum med intilliggande
bussterminal ligger utmed Bollmoravagen.

Utmed Bollmoravégen och Njupkdarrsvagen finns
f& allmdanna gréona vistelseytor, sé& som parker och
lekplatser. | Tyresdé centrum finns Stadsparken. Fran
Stadsparken 16per dven Wattinge gdrdsvég och
skapar grona kopplingar till platser séderut.
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Figur 10. Tyresé centrum med "Tyresé View" i
bakgrunden. Foto: AFRY



AFRY

AF POYRY

6.2 Mdlpunkiskarta fér barn och unga

Skolor och férskolor

Figur 11 visar bland annat férskolor och skolor i
ndrheten av programomrdadet. Totalt finns det

e 14 fdrskolorinom drygt 1 km fréin
programomré&det

e 3 fdrskolor inom 200 meter

e 9 grundskolorinom 1 km

e 1 gymnasiuminom 1 km, med ca 500 elever.
Skolan erbjuder praktiska utbildningar samt
anpassad gymnasieskola.

Ovriga métesplatser och malpunkter

Séder om stadsparken finns fritidsgdrd och
ungdomskafé. Fritidsgdrdar finns dven i Nyboda
ndra Tyresd centrum och en verksamhet for barn
med funktionsnedsattning finns vid Bergfotens
skola. Unga med bil vistas en del vid OKQ8. Friskis
& Svettis vid norra Njupkdarrsvagen besoks av
ungdomar pd eftermiddagar och kvdllar.
Godissvampen norr om brandstationen ér en
godisbutik som barn besoker. | Tyresd
centrumbyggnad vistas barn och unga, i
synnerhet vintertid samlas unga efter skolan och
vantar pd bussen. Se Figur 11 fér mer information.

. Forskola
. Skola

. Kollektivtrafik
. |drott

. Lekplatser/naturlek

"y Métesplatser

/ Gang- och cykelleder

Ovriga mélpunkter

Figur 11. M8Ipunktskarta Bollmoravdgen med ndromr8de

Inom 1 km frdn programomré&det finns sju
idrottsanl@ggningar fér spontanidrott séder om
Bollmoravégen. Flera finns i anslutning till skolor
och dess skolgérdar. Det finns sex
idrottsanldggningar tillgéngliga fér organiserad
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idroft. Tyresdvallen dr en viktig malpunkt for hela
kommunen. Har erbjuds bland annat sporter som
inte finns tillgéngliga pd& andra stallen, s& som
amerikansk fotboll. Det finns dven tre lekplatser.
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6.3 Trafiksakerhet och mobilitet
Gangvagar och cykelvéagar

Identifierade strdk

Strék som vi funnit ar av sarskild vikt for barn och
unga redogodrs i Figur 12. Det kan finnas fler strék
som inte har identifierats inom den har
utredningen. Mdanga viktiga strék fér den unga
befolkningen finns vid sidan av Bollmoravdgen
snarare an langs med. GAng- och cykeltunnlar ér
markerade med siffra 1-4.

Bollimoravagen dr fill viss del ett strék som undviks.
Intervjuade vuxna (fjanstepersoner samt spontana
samtal I&ngs Bollmoravagen vid platsbesdk)
upplever att vagen bitvis ér ofrygg, samt att de
stdrs av vagens funga trafik. Detta utvecklas
vidare i kapitel 7. Delstréckor.

Gdangvdgar

Det finns gdngvagar och trottoarer av varierande
bredd och kvalitet Idngs Bolimoravédgen och
Njupkarrsvagens bdada sidor. Bollmoravégen
planeras bli allt viktigare for gdende i takt med
framtida bostadsutveckling I&dngs végen (Tyresd
kommun, 2022a)

Figur 12. Identifierade g8ng- och cykelvédgar fér barn och unga, inklusive g8ng- och cykeltunniar.

Cykelvagar

Bollmoravagen ingdr i det utpekade regionala
cykelvagnatet. Antalet cyklister ar hdgt, och det
ar ett viktigt strék for att nd malpunkter sGval inom
som utanfér Tyresé kommun. Utmed
Bollmoravagen &r cykel- och gdngbanan bitvis
Atskilda med skiliemalning, bitvis delar
trafikanterna p& en gemensam yta. P& den norra
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samt norddstra sidan av Bollmoravégen saknas
cykelvag. Halften av kommunens invdnare bor
inom tvé& kilometer frén Tyresd centrum (Tyreso
kommun, 2022a) vilket potentiellt m&jliggdr en
hég andel cyklister.
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Informella stigar

Platsanalysen genomfdrdes vintertid viket innebar
att upptrampade gdngvagar utéver de anlagda,
har kunnat kartlédggas med hjdlp av spérisnd och
packad is vid smaltning. Kring busshdllplatser &r
det vanligt att informella stigar uppstér och folk
genar éver vagen om dvergdngsstdllen saknas,
liksom vid stérre entréer dér manga rér sig. Detta
redovisas i kapitel 7. Delstréckor.

Figur 13. Foto p& upptrampade stigar vid parkyta ndra Téresjovdgen. Foto: AFRY.
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Gdng- och cykeltunnlar

Inom programomré&det finns tre gang- och
cykeltunnlar som anvands, samt en fjarde i
ndromrddet pd sédra Njupkdrrsvagen. Tva
férbinder under Bollmoravdgen, en férbinder
under Njupkdrrsvagen.

GAang- och cykeltunnel 1 &r en viktig
koppling for sGkra passager fér barn och
unga, bland annat till Hanviken och
Bergfotens skolor och som anvénds av
forskoleverksamheten pd Forskolan
Teddybjérnen (WSP, 2020). Tunneln ligger i
en svacka med dold sikt.

GAng- och cykeltunnel 2 nyttjas av sé&vdal
vuxna som barn i olika &ldrar. Den
forbinder bostadsomrddena Pluto och

Lindalen med bland annat Tyresd
cenfrum.

GAng- och cykeltunnel 3 dr en viktig vag
for invanare i olika &ldrar som anvénder
Wattinge gdérdsvag saval pd sin fritid som
under skoltiden. Elever pd& Tyresd
Montessoriskola & férskola och Engelska
skolan anvander tunneln ndr
skolverksamheten gor utflykter samt for
idrott.

GAng- och cykeltunnel 4 &r en koppling
frdn Hanviken och Bergfotens skolor samt
till ett néGrnaturomrade och fill bostader
bster om Njupkdrrsvégen. Tunnel ingdr
inte i Funktions- och
gestaltningsprogrammet.

Figur 14. G8ng- och
cykeltunnlar vid
Bollmoravégen.
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Overgdngsstdllen

Flera barn som deltog vid gdturen berdttar att de
upplever att det ar Idngt mellan passager. Det
konstateras &ven i Funktfions- och
gestaltningsprogrammet och gdller passager for
sé&val géende som cyklister.

Barn och vuxna som vi har pratat med upplever
brist p& dvergdngsstallen Idngs Njupkdrrsvégen
s6der om Bollmoravagen. Upplevelsen av avstand
ar storre for gdende ddé de rér sig i en lagre
hastighet an cyklister. Barn ror sig Idngsammare
an vuxna och korta avstédnd dr séledes av sdrskild
vikt for dem.

Signalreglerade 6vergdngsstdllen dar svingande
motortrafik samtidigt dr tilldten upplevs som
osdkert av intervjuade vuxna som pratar om barn,
och av barn sjélva vid gétur.

Motortrafik

Bollmoravagen utgdr en central vag i Tyresod.
gatan frafikeras av flera busslinjer, bilar och
nyttotrafik. Bollmoravagen &ster om
Njupkdrrsvégen och Njupkdarrsvégen i norr ér idag
sarskilt trafikerad och har stundyvis utmaningar
med kdbildning (Tyresd kommun, 2022). L&s mer
under kapitel 3.1 Barns férutsattningar i frafiken for
vidare forklaring om hur barn pé&verkas av trafik.

L&ngs Bollmoravagen och Njupkdarrsvéagen 16per
gdéng- och cykelvégar. En viktig malpunkt p&
fritiden for barn och unga i hela kommunen &r
Tyresévallen, dit manga tar sig med bil.

Bilberoendet ar hogt i Tyresé kommun, ochi
Oversiktsplan 2035 noteras att arbetspendlingen
ut frdn kommunen sannolikt kommer 6ka i takt
med aft befolkningen véxer. Ddremot noteras i
bilagan PM Trafik att pendlingen har minskat
sedan mdtningarna 2017-2019, ndgot som kan
vara eft resultat av mer hemmaarbete till féljd av
pandemin (Ramboll, Trafik PM, Bollmoravégen
Funktions- och gestaltningsprogram, 2022). Utifrén
antagandet frén dversiktsplanen for pendling i
kommuner kommer dagens resvanor i kommunen
innebdra befolkningsdkningen &ven resulterar i
stérre antal resor med bil.

Bollmoravagen utgdr en av kommunens viktigaste
strék for kollektivirafik. Hogst belastning réder
mellan norra delen av Njupkdrrsvéigen och Tyresd
Centrum, ddar tvéa stombusslinjer gér med
anknytningar fill Gullmarsplan och Stockholm C.
Linjetrafik trafikerar hela programomrdadet. Det ér
hog turtathet under hogtrafik (Ramboll, 2022).

P& Bollmoravéagen &r stréckan mellan Skrubba
Malmvéag och Njupkarrsvégen klassad som en
sekunddar vag for tfransporter av farligt gods
(Ramboll, 2022).
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Oversikisbild samiliga gang- och cykelvégar

| féljande avsnitt presenteras en beddmning som
ar utformad for sakra skolvégar och som har
vidareutvecklats for barnkonsekvensanalyser.

Vid bedémningen av frafiksGkerheten har
forekomsten och utformningen av ett antal
systemdelar eller komponenter utvarderats. En
Atskillnad har gjorts mellan stréickor och passager.

Figur 15 visar en sammanvégd beddmning av
vagar for oskyddade trafikanter ur barnperspektiv.
Tvé farger Iadngs det regionala cykelstréket
signalerar god standard (grént) fér éldre barn och
vuxna, medan samma stracka fér yngre gdende
och lekande barn ér mindre séker i och med
dubbelfiligt cykelstrdk utformat fér pendling och
hogre hastigheter. Planseparerad passage i form
av géng- och cykeltunnlar vérderas hogt for
yngre barns mojlighet till sj@lvstandig mobilitet till
skola och fritidsakftiviteter samt for féraldrar med
yngre barn pd férskola - vid anvéndning dagtid.
Gang- och cykeltunnlar anvénds av olika
malgrupper vid olika tillféllen. De kan ofta
upplevas som otrygga for fjejer och kvinnor.
Utforlig forklaring av beddmningen finns under
respektive delstréicka i avsnitt 7. Delstrackor.

For strackor har féliande komponenter ingatt:

Hastigheter p& gatan

Hastigheter p& cykelbanan

Fysisk hastighetsbegransning

Floden p& gatan

Floden pd cykelbanan och gangbanan
Separering mellan gata och géng- och cykelbana
Separering mellan gdngbana och cykelbana
Blandtrafik

Konfliktpunkter

Siktférhallanden, att se och synas

Lutningar

Sektioner

Ovrig utformning, genhet, tydlighet, Iasbarhet

For passager har féljande komponenter ingatt:

Hastigheter p& gatan

Fysisk hastighetsbegransning

Planskildhet

Oreglerat 6vergdngsstdlle

Signalreglerat dvergdngsstdlle

Ovriga konfliktpunkter

Riskreducering i form av smal vagbredd eller refug
Siktférhdllanden, att se och synas

Lutningar

Utrymmen vid vantytor

Ovrig utformning, genhet, tydlighet, Iasbarhet.
Separering mellan gdngbana och cykelbana
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Gang- och cykelbana
Gangbana -

Gaende och cyklister — — .
i blandtrafik

Passager/konflikt- O
punkter i plan

Planskild passage C—/—

Genvégar och

£ >
informella stigar

Fargernas betydelse

Figur 15. Sammanvégd bedémning av végar fér oskyddade trafikanter ur barnperspektiv.

24



AFRY

AF POYRY

6.4 Barnvanligt och attraktivt gaturum

L&ngs Bollmoravégen finns idag gronytor i form av
skogspartier, alléer och annan mindre gronska s&
som grasmattor och 1&gt vaxande buskar. Vid en
del ytor &r vegetationen fordldrad och slyig.
Grénskan runt Bollmoravdgen och
Njupkdarrsvégen ger gaturummet bitvis en gron
inramning och nyare bebyggelse ger ett
omhdndertaget infryck.

Stora delar av Bollmoravégen upplevs som
eftersatt i underhdll och bitvis bortglomd och
ytorna anvdnds frédmst till motortrafik. Végen
moter industrilokaler pé& séval sédra som norra
sidan med bitvis stangsel mot gdngbana och
froftoar, stora ytor fér markparkering och
bilservice i form av bensinstationer. Intrycket &r
inte att gdende och cyklister i olika aldrar
prioriterats i nuldget. Uteserveringen pd&
restaurangen pd& torget vid Bollmoravagen-
Grandngsvagen dr en plafs som vid varma
Arstider uppges vara valbesokt.

6.5 Halsa, utveckling och miljo

| det har avsnittet redogors for hdlso- och
utvecklingsaspekter av relevans for Funktions- och
gestaltningsprogrammet utifrdn barnperspektiv.

Exponeras for trafikbuller

I omré&dena runt Bollmoravagen exponeras 41-56
% av 0-19-aringar for trafikbuller dver WHOs
riktvérden (Centrum for epidemiologi och
samhdlismedicin). Rapporterade besvar av
trafikbuller i bostaden éver WHOs riktvérden ar 12
% i Tyresd kommun. | Stockholms innerstad &r
andelen ungefadr 25 %.

WHOs riktvérden ar: 53 dB Lden for vagtrafik och
45 dB Lden for flygtrafik. Lden &r
Aarsdygnsmedelvarde viktat for kvdlls- och
natthdndelser. Dessa riktvarden ar ndgot striktare
an vara svenska norm- och mélvarden, ddrav
relativt hdga andelar exponerade (Cenfrum for
epidemiologi och samhdllsmedicin).

Virde

19,97-28,19
28,19-36,41
36,41-44,62
44,62-52,84
52,84+

Figur 16. Andel 0-19-8ringar som exponeras for
trafikbuller 6ver WHQOs riktvérden.
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Exponeras for luftféroreningar

Andel 0-19-aringar vars genomsnittliga
Arsexponering for grova partiklar (PM10) eller
kvavedioxid (NO2) &verstiger WHO:s riktvarden ar
1&g i Tyresd. | Bollmora véstra, ddr andelen inom
Tyresd ar som hogst, var andelen 0,5 % Ar 2019. |
flera innerstadsomrdden ar andelen éver 95 %.

WHOs riktvarden ar: 15 ug/m3 av grova partiklar
(PM10), 10 ug/m3 av kvéavedioxid (NO2). Notera
att dessa riktvarden ar ndgot stréingare én vara
svenska norm- och maélvarden, ddrav relativt
héga andelar exponerade (Centrum for
epidemiologi och samhdllsmedicin)

Viarde

0,00-0,10
0,10-0,20
0,20-0,30
0,30-0,40
0,40+

L

Figur 17. Andel 0-19-8ringar som exponeras for
luftféroreningar éver WHOs riktvérden.
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Tillganglighet

Det &r viktigt med en god utformning av den
fysiska miljion for kommunens alla invénare, utan
ojdmnheter i marken, med tydliga kontraster vid
kanter, bankar fér vila med armstdd, ledsténger,
en god ljud- och ljusmiljé och tydlighet i vart olika
fransportslag leds.

P& Bollmoravagen finns det pd flera stéllen
ojadmnheter och gropar i asfalten vid géng- och
cykelbanor, vilket hindrar och férsvérar
framkomlighet. P& grund av att sédra gédng- och
cykelbanan mellan Njupkdarrsvégen och Tyresd
centrum har en betydande hojdskillnad ner till
vagen skapas svarigheter for tillgangligheten.

Flera vuxna fjanstepersoner som har intervjuats
beskriver att orienterbarheten ér 1&g, viket ocksd
noterats vid platsbesdk och redogdrs i kapitel 7.
Delstrackor. En intervjuperson som bor i Tyresd
berdttar att hon ofta mdéter personer runt de
centrala delarna av Tyresd som star med GPS i
handen och behdver hjdlp i aft navigera.

Utmed delar av Bollmoravégen genomférs idag
byggnationsarbete. Defta innebdr att
fillgangligheten tempordart &r sémre och det ér
svart att forstd vart géng- och cykelbana leder p&
den sédra sidan av Bollmoravagen.

Figur 18. Overg8ngsstélle vid Njupkdrrsvdgen med ojdmnt markunderlag och dliga siktlinjer vad
géller gdngvégens strackning fram8t. Foto: AFRY
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| Tyres® kommun som helhet hade 6 % av 0-29-
Aringar diagnosen ADHD d&r 2022. 3,75 % av 0-29-
dringar hade 2022 diagnosen
autismspektrumtillstdnd och Tyresd har nést hogst
andel barn och unga med
autismspektrumtillstdnd i region Stockholm, efter
Nyn&shamn (Centrum fér epidemiologi och
samhdlismedicin).

Personer med autism, s&val som personer som
temporart upplever psykisk ohdlsa sGsom stress
eller nedstdmdhet kan uppleva utmaningar i aft
sortera intryck, orientera sig och att folka
omgivningen, vilket det i regel stdlls hoga krav pd i
trafikmilider dér géende och cyklister interagerar
med motortrafik. Varje interaktion med andra
trafikslag i ett g&ng- eller cykelstrdk ar ett avbroft
som krdver uppmdrksamhet och koncentration.
Darfér ar vikten av sammanhdngande strék stor.

Svervikt och obesitas

Barns &vervikt ar ett 6kande folkhdlsoproblem som
delvis férklaras av okat stillasittande. | Tyresd var
2022 11,4 % av fyradringar éverviktiga eller har
fetma (Centrum for epidemiologi och
samhdallsmedicin). Detta &r av relevans dd det
kopplas fill vikten av att stimulera barn och ungas
aktiva mobilitet till skola och fritidsaktiviteter och
aftt skapa halsofrdémjande mobilitetsvanor tidigt i
livet.

Gronstruktur och lekplatser

Tyresd som kommun erbjuder invAnare en god
ndarhet fill gronska.

Skolor och férskolor har ett behov av Iattillganglig
narnatur, viket helst ska vara inom 300 meter frdn
verksamheten. | nérheten av programomrdadet
finns tv& forskolor som inte uppfyller detta krav
(Tyresd kommun, 2011).

Det saknas en sammanh&ngande gréonstruktur
inom programomré&det. Det finns f& lekplatser i
ndromrddet, viket pdpekas av barn i dialog. | en
interviu med en kvinna som ar uppvuxen i Tyresd
pdpekas att lekplatser ha tagits bort successivt
under de senaste artiondena dé sékerhetskraven
hojts. Somliga bostadsrattsféreningar har uppfort
lekplatser pd bostadsgdrdarna.

Upplevd otrygghet

Ett par stréckor har nGmnt som ofrygga av vuxna
som pratar om unga tjejer: strackan Iangs
industriomradet pd& sydvdstra Bollmoravégen samt
de centrala delarna av Wattinge gardsvag
inklusive g&ng- och cykeltunneln och
platsbildningen norr om Bollmoravégen. Den hér
miljén har dven barn i dialog ndmnt som ofrygg
om det uppehdller sig alkoholpdverkade vuxna
eller dldre barn vid platserna. Busstorget har inte
beskrivits som generellt ofryggt av barnen, men
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ljudnivan upplevs hdg. Barn pd Tyresd
Montessoriskola & férskola och Bergfotens skola
upplever att bilar kér fér fort pd gatorna ndra
skolorna, i synnerhet p& Njupkdrrsvéigen och norra
Bollmoravégen - Dalgrénd (de senare gatorna
ligger utanfér Funktions- och
gestaltningsprogrammets omréde).

Belysning

Utmed Bolimoravégen och Njupkdarrsvagen
saknas ett helhetsgrepp om belysningen.
Belysningsstrukturen utgors av varierenade
stolphdjder, samt olika placeringar av belysning
skapar skillnader mellan olika delstrackor. Vissa
stréickor saknar belysning anpassad fér
fotgdngare och cyklister, vilket kan bidra till
otydlig avgrénsning fér oskyddade trafikanter
(Tyresd kommun, 2022a).






AFRY

AF POYRY

7. Delstrackor - nulage,
bedémning och atgdrdsférslag

| det har avsnittet presenterar vi nuldge,
beddmning och atgdrdsforslag av respektive
delstraicka och fokusomréden i Funktions- och
gestaltningsprogrammet.

Delstrdicka 4 omfattar ett ndgot stérre omrdde an
sédra delen av rondellen som ingdr i Funktions-
och gestaltningsprogrammet. Dértill ingdr ett
utdkat fokusomrdde véster om Tyresd centrum,
som rér gang- och cykeltunneln under
Bollmoravégen, stadsparkens entré och passage i
plan, séder om bussterminalen.

Beddmningen gdérs utifrén maojliga negativa

konsekvenser och risker eller genom majliga

positiva konsekvenser och sociala vérden
Gulmarkering &r neutral d& det inte gér att
beddma.

Beddmningen gérs av forandringen som forslaget
innebdr. Den gérs dessutom utifrén barnets bdsta,
oavsett j@mfdrelse med nuldget. Ett minus betyder
inte aft det blir sétmre an idag, utan att det finns
en mojlig negativ konsekvens som fortsatt kan
utvecklas for att beakta barnets bésta.

Delstracka 3, U3
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Figur 19. Illustration éver utvecklingsprogrammets geografiska avgrénsning, inklusive féreslagna utékade
fokusomr8den. Originalbild utan “utékat fokusomrdde”: Ramboll & Tyresé kommun 2022.
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Delstracka 1, Bollmoravdgen:
Linblomsvagen - Mediavagen

Nulage

Stréckan upplevs som luftig och delvis som en
bakgata. Det dr en I&ng rakstracka som saknar
nagot att fasta blicken pa.

Det &r ett stort flode av lastbilar kdr in och ut p&
sdédra sidan. Manniskor promenerar pd sédra
sidan pd eftermiddagen i 6stlig riktning. Flera &r
pd vag till Tyresé centrum.

Ett par personer berdttar att de inte tycker om
vagen men att det &r den enda som inte dr isig.
En kvinna i 65-&rsdldern sager att det ar "en
fruktansvard ljudnivd™ och en kvinna med
barnvagn ber&ttar att hon, ndr det inte ar halka,
undviker vagen pd grund av motortrafiken.

Boulebanan uppges vara valbesdkt ndr vadret
tillater.

En avfart i anslutning till boulebanan anvénds for
tempordr handel i form av jordgubbsforsélining
och julgransforsaljning.

Beddmning av férslaget

Hastighet foreslds séinkas frédn 50 km/h till 40
km/h.

Figur 20. Illustration med delstrdcka 1 markerad
Sédra sidan

P& den sddra sidan behdlls grasytan som ger
ett avstdnd mellan kérbana och GC-bana och
fréad tillkommer.

Norra sidan

Cyklister leds mellan vaderskydd och buss
vilket innebdr konflikter mellan av- och
pdstigande bussresendrer och cyklister.

GC-banan p& norra sidan dr inte redovisad
som separerad i illustrationer, men i text.

Skyddszon med vingelmdn saknas pd den
norra sidan mellan cykeldelen och kérbanan.
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Atgdrdsforsiag
Sdkerstdll skiljelinje mellan gdng och cykel p&
norra sidan.

Anordna skyddszon med pd& den norra sidan av
Bollmoravégen med minst 0,4 m bredd mellan
cykeldelen och kérbanan.

Undersék om det gdr att leda cyklar bakom
vaderskydd. Trafikférvaltningens riktlinjer medger
att véderskyddet placeras 1,2 m fr&n kantstenen
vilket kanske kan skapa ett fillrdekligt stort
utrymme bakom vaderskyddet for cykelbanan.

Skyltning som visar avstand till nGrmsta buss,
centrum och andra malpunkter rekommenderas.
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Det finns potential aft férstérka platsen vid
boulebanan till en métesplats, Gtminstone
temporart. Det finns bostdder ndra, den ar
omgiven av gronska pd norra sidan och platsen
anvands redan. Med hjdlp av genomtankt
avskdrmning frén végen och en programmering
som tilltalar fler &n boulespelare, férslagsvis
naturlekinslag mot skogsdungen fill, kan det bli en
plats dar mdanniskor frdn olika generationer kan
vistas.
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Fokus: kvarteren vid Amaryllis

Nuldge

Over lag dr den har delen av Bollmoravégen
mer befolkad an vasterut — &tminstone dagtid.

GAng- och cykeltunneln mojliggor en skolvag
fré&n norr till séder utan interaktion med
motortrafik.

Flera vuxna med barn som gar har for att hémta
pd forskolan Teddybjornen, berdttar att géng-
och cykeltunneln under Bollmoravégen
anvdnds av gdende och cyklande barn till och
frdin skola, morgon och eftermiddag.

BKA for Amaryllis samt Funktions- och
gestaltningsprogrammet visar att géng- och
cykeltunneln @r en viktig passage for barn.

Vid géngtunneln ér det frdn norra géngbanan Figur 21. Vy éver fokusomr&de
(utmed Bollmoravagen) svart att dverskdda hur

man kan ta sig ner till gédngtunneln. Dels p& grund

av sly, dels pd& grund av hdjdskillnader.

Det ar en konfliktyta vid tunnelns mynning p&
sédra sidan. GAende och cyklande barn till och
fran skolan moter korsande cykelstrak.

P& den lilla platsbildningen pé sédra sidan
observeras ett par dldre personer pd promenad,
en med rullator, uppehdlla sig for samtal.
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Beddmning av férslaget
Tunneln rustas upp och &tgdrder fér béattre
sikt, frafiks@kerhet och trygghet genomfors
(enligt forslag pd sida 52 i Funktions- och
gestaltningsprogrammet samt mejl fr&n Tyresd
kommun 240117).

Forslag pd att minska lutning @r positivt, det
minskar risk for konflikter mellan frafikanter och
oOkar tillgéngligheten.

Atgdrdsférslag
Minska konfliktytan i korsningspunkten vid tunnelns
mynning pd sédra sidan.

Den trianguldra platsen sdder om busshdllplatsen
kan uppvdarderas. Den passeras av skolbarn,
foraldrar med férskolebarn och cyklister och ér
omgiven av g&ng- och cykelbanor. Den &r solig
dd det inte finns hus som skuggar ndra. Den ligger
ca 10 meter frdn kérbanan vilkket minskar
luftféroreningarna. Om ljudet fr&dn motortrafiken
kan avskarmas ndgot, samt att konflikt med
cykelstrdket minimeras finns potential att géra en
mindre platsbildning som gor barns skolvéag mer
attraktiv. Detta &r férslagsvis en lekfull installation
som kan anvé@ndas i farten for balans, hopp eller
klattring, som a&r tillganglig och gdr att stanna fill
vid.
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Delstracka 2, Bollmoravdgen:
Mediavagen - Njupkarrsvagen

Nulage

Ljudnivan fran trafiken utmed Bollmoravégen dr i
dagslaget hog. Det sker mycket rérelse frén bilar
men dven frén oskyddade trafikanter som bidrar
till en befolkad plats, ndgot som beddms som
positivt ur frygghetshédnseende.

Sédra sidan

Upplevelsen &r en god avskdrmning frén trafiken.
Gdang- och cykelbanan ligger pd& en lagre nivé an
koérbanan.

L&ngs strackan ligger en dansverksamhet som
enligt uppgift av en intervjuad tjénsteperson i
kommunen frémst besdks av tjejer.
Intervjupersonen berattar att tiejer ibland
joggar/springer hem frén dansstudion I&ngs
strdickan pd kvdallen pd grund av otrygghet.
Stréckan moter upp mot ett industriomrdde med
n&tstangsel och smala grénder.

Norra sidan

Orienterbarheten frén korsningen vid
Njupkarrsvégen och vidare vasterut pd
Bollmoravdagen &r Iag. Det ar svart att se forbi
busshdliplatsen samt att se gdngbanan som leder
vasterut.

p———

Figur 22. Illustration med delstrdcka 2 markerad
Gdangbanan ger en generell upplevelse av

bakgata och en kénsla av att végen inte leder
n&gonstans.

Cyklister leds mellan véderskydd och buss vilket
innebdr konflikter mellan av- och pdstigande
bussresendrer och cyklister.

Bed&mning av férslaget

Fler tfrad samt belysning forstarker upplevelsen
av allé p& norra sidan, och orienterbarhet.

Grén inramning mot sténgsel vid
fastighetsgransen.

Breddningen av norra gdngbanan bidrar till
att tydliggora stréket.
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LTV

Skyddszon med vingelmdn saknas p& den
norra sidan mellan cykeldelen och kérbanan.

GC-banan pd norra sidan dr inte redovisad
som separerad i illustrationer, men i text.

Hastigheten sanks fill 40 km/h?

Atgdrdsférsiag

P& sodra sidan ér det positivt att vegetation starks
mot fastighetsgrénserna. Str&éckan upplevs som en
ofrygg passage pd kvdlistid och sikten in i
verksamhetsomrddet behdver beaktas. Undvik
upplevelsen att ndgon kan hélla till bakom buskar
eller trad.
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Undersdk om det gér att leda cyklar bakom
vaderskydd. Trafikférvaliningens riktlinjer medger
att vaderskyddet placeras 1,2 m frdn kantstenen
vilket kanske kan skapa ett fillr&ckligt stort
utrymme bakom vaderskyddet for cykelbanan.

Anordna skyddszon med vingelmdn pd& den norra
sidan av Bollmoravégen med minst 0,4 m bredd
mellan cykeldelen och kérbanan.
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Fokus: Korsningen Bollmoravagen -
Njupkarrsvagen

Denna plats utgjorde ett stopp under g&turen
med sex flickor och pojkar i dk. 3, 5 och 6.

Nulage

Korsningen d&r storskalig och har befinner sig
oskyddade trafikanter i en miljd som ar kraftigt
dominerad av infrastruktur f&r motortrafik med
bilar och lastbilar. Korsningen ligger plant och det
ar svart att éverblicka hur ldnga avstdnden &r till
olika platser till fots och med cykel.

En bit bort, vid ett byggprojekt séder om
Bollmoravdagen, syns olika skyltar vid gangvagen
och det @r svartolkat om det gér att ta sig fram
dar till fots och med cykel.

Det ar gropigt, vattenpdlar och snégrushdgar och
en svar milid att ta sig fram i med hjdlpmedel.

| sydvastra hdrnet finns en oprogrammerad yta
som upplevs skrapig. Den har flera stigar mot
verksamheterna, déribland pizzerian.

Vid genomférd gétur med barn hinner gruppen
knappt att ta sig dver frdn sydostra hérnet av
Bollmoravagen till refugen pd& nordéstra sidan
innan det slér om fill rott.

Den fria hogersvangen frén Bollmoravdgen och
norrut in p& Njupkdrrsvagen med obevakat
dvergdngsstdlle gor att flera av barnen inte fér
korsa Bollmoravagen p& egen hand. Samma
information kommer frdn en vuxen.

"Ibland ndr jag ska ga till Tyresdhallen sa valjer
jag évergangsstallet dar borta (pekar ésterut mot
Bjorkbacksvéagen) om det &r mdnga bilar som
inte stannar ndr jag ska ga éver hér. Men nu ar
det dvergangsstdllet borta for de bygger hus.”
Flicka, ak 6 om att std pa refugen i norddstra
hornet av korsningen och vanta pa att bli
framslappt.

"Min lillebror skulle nog tycka att det dr Iaskigt
har, fér han kan inte se nagot fér alla bilarna”
Pojke, ak 3.

En vuxen person (tji@nsteperson i kommunen)
berattar atft i korsningen kan bilar svanga
samtidigt som det ar gront for gdende. Det kréver
en vaksamhet och foérst&else for trafikregler som
mdnga barn inte har. Vid gdturen séger ett barn:

"Far den bilen svénga fast det ar gront for mig att
ga?u

Flicka, ak 5 ndr vi passerar dvergangsstdllet pa
sodra sidan av Bollmoravdgen, fran vast fill ost.
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Beddmning av férslaget
Gang- och cykelbanorna kompletteras i alla
stréckningar.

Det &r en fortsatt utmanande miljé for
oskyddade trafikanter, med mycket att navigera i
och mdanga intryck att sortera. Korsningens storlek
och kérbanors omfattning signalerar hég prioritet
for motortrafik. Sdrskilt sérbara dr sannolikt barn i
I&gstadiet, d& det finns en risk att barnens
mojligheter att gd sjalvsténdigt till skolan
senarelaggs fill hogre dlder.

Det &r en komplicerad situation i en
tfrafiksignalreglerad korsning att trafik som kommer
bakifrén, sett frdn den gdende, fér svénga hoger
och korsa évergdngsstdllet fast de gdende har
gront. Detta gdller om bilisterna har gront
samtidigt som de gdende vilket de oftast har.

Bussar ges prioritet vid signalreglering.

Atgdrdsforsiag
Trafiksignalreglering &verallt med fillrackligt med
tid s& att alla hinner ta sig éver.

Hjalp oskyddade trafikanter att orientera sig.
Skyltar som tydligt pekar ut mdlpunkter och
avstand.
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Delstracka 3, Njupkarrsvagen:
Bollmoravdagen - Toresjovdagen

Nulage

Njupkdrrsvégen ger en lugnare kénsla an
Bollmoravagen. GAng- och cykelbanor ar
separerade fran kérbanan och bitvis p& en lagre
nivé an kérbanan.

Gang- och cykelbanan pd dstra sidan av
Njupkarrsvagen dar ett strdk for skolbarn. En del
barn och vuxna kommer vasterifrdn p& morgonen
och barnen gér norrut mot skolorna.

Vuxna promenerar i rikining mot Tyresé cenfrum.
En del ungdomar/unga vuxna gdr vasterut pd
Toresjovagen p& morgonen.

Det férekommer frekvent omkérning av
stillastdende buss vid hdllplatsen Téresjovégen,
over heldragen linje. Det ar en stor trafikfara
eftersom bussen skymmer sikten, samtidigt som
det @r en tydlig trend av att personer genar éver
vagen.

Vid en kortare observation och rdkning av
passerande vid Njupkdrrsvégen/Toresjovagen en
vardagsmorgon kl. 7.40-8.10, var det fradmst vuxna
som genade (27 st). Samtliga av de yngsta
barnen som promenerade pd egen hand valde

Figur 23. Illustration med delstrdcka 3 markerad

tunneln (3 st). Av fyra ungdomar som passerade
vagen valde tvd tunneln och tvé att gena éver
vagen.

Vid g&ng- och cykeltunnelns 6stra uppgdng ar
sikten god och det ar 1att att dverskdda platsen.
Véstra ingé&ngen har sémre uppsikt.

Tiéinstepersoner p& Tyresd kommun uppger att en
del féredrar gdng- och cykelbanan precis norr om
bostadsomradet Pluto d& den dr avskarmad frén
trafiken p& Bollmoravagen. En av
fjanstepersonerna berdttar i intervju att han dven
gjorde det som barn. Gang- och cykelbanan norr
om Pluto ansluter fill tunneln under
Njupkdarrsvégen.
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GAang- och cykeltunneln anges av flera vara en
viktig férbindelse. En vuxen person (tj@nsteperson i
kommunen) som vi intervjuar gdri tunneln varje
dag och anger att ménga anvander den.
Forskolan Speldosan gér genom tunneln ett par
génger i manaden, pd vég mot Tyresé centrum.
TiGnstepersonen som vi har pratat med pd
forskolan séger att det fungerar att ta
barngrupperna éver ett sdkert dvergdngsstdlle
ifall tunneln saftts igen.

"Har har folk i alla tider sprungit over vagen”,
berattar en kvinna som dr uppvuxen i Tyreso.
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Gdang- och cykeltunneln uppfattades inte som
otrygg av bamn i &k 3, 5 och 6 som deltog i gdtur,
dagtid. Vid frdgan om anvdndning av géng- och
cykeltunnlar generellt ndr det &r morkt ute,
svarade en flicka att hon kanske skulle vara radd
fér pedofiler.

Beddmning av férslaget

Ett nytt 6vergdngsstdlle anldggs séder om
korsningen med Toresjévagen som ansluter fill
s@val Vintervagen som busshéliplatsen.

Busskorfalt i norrgdende riktning okar
framkomligheten och gér att otillétna och riskabla
omkdrningar vid busshéllplatsen Toresjovagen
norrut undviks.

Det blir battre forutsattningar for géng- och
cykelbanor.

Att gc-tunneln sétts igen dr en negativ
konsekvens fér barn och unga som anvander
funneln idag fér att undvika interaktion med
motortrafik.

Atgdrdsférslag

Rakningar bor redovisa yngre barn respektive
ungdomar som tva olika grupper. Det finns en risk
att igensattning av den frafikseparerade
tunnelpassagen drabbar barn i 1dg- och
mellanstadiedldern sdrskilt. | den hér dldern kan
tunneln utgdra skilnaden mellan att sjé@lvstandigt

ta sig fill skolan och att vara beroende av vuxens
sdliskap. Om det faststdlls att ndgon grupp ér
sdrskilt sérbar for forandringen, men att den &dnddé
genomfors, sé& ar rekommendationen att
férbereda och informera barnen och deras vuxna
i god fid.

Det nya évergdngsstdllet behdver
hastighetssdkras. Hastighetssdkring kan géras
med kollektivitrafikanpassade gupp, platégupp
eller vagkuddar.

Det &r en ofta efterfrdgad &tgérd att anordna
trafiksignalreglerade 6vergdangsstdllen. De gdnger
som det infr&ffar olyckor pd ett sddant &r nér
bilister eller g&ende inte uppmdarksammar den
roda signalen vilket kan innebdra en pdkoérning i
hoéga hastigheter. Eft riktigt utformat
hastighetssakrat dvergdngsstdlle ér oftast det
sGkraste alternativet.
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Platsbildning vid Toresjovagen -
Vintervagen

Denna plats utgjorde ett stopp under gaturen
med sex flickor och pojkar i dk. 3, 5 och 6.

Nuldge

En frekvent anvénd stig mellan Vintervgen och
séderut genom parken anvéndes av skolbarn.

Barnen har svart att férestdlla sig att de skulle
vistas pd gronytan, dven om de bodde i
lGdgenheterna vaster om Toresjovagen. Eventuellt
om bussen dr mycket sen sa en person, men efter
lite diskussion s&ger barnen att de nog skulle
stanna pd busshdllplatsen och vanta.

"Kommunen borde inte ldgga pengar pa att géra
en park har”, tjansteperson och boende i
kommunen

"Har skulle inte mitt yngre syskon kunna leka for
dd kanske han repar lacken pa de parkerade
bilarna”, pojke ak 3

Bed&mning av férslaget
Gangvagar anpassas fill flera verkliga stigar.

Bilparkering som unga genar genom
forsvinner.

Att fokusera p& mer gréonska ger en fin
inramning mot industrimiljderna.

Atgdrdsférsiag

Anlagg gdngvdag genom grénytan pd stigen i
nord-sydlig riktning (se Figur 24). Det dr den mest
gena vagen till och frdn skolan fér gdende.

Tank igenom placering av cykelstéll om de ska
flyttas, s& att de inte hindrar den genaste
gdangvagen genom parkytan frén norr till séder.

Den gréna ytan &r en av f& I&dngs Bollmoravagen
och Njupkarrsvégen som &r ndgot avskarmad frén
kérbanan. Det beddms inte froligt att det har blir
en attraktiv métesplats med nulégets
férutsattningar. Det finns inga naturliga
mdlpunkter ndra, ytan &r liten samt omgiven av
vagar och bilar. Med tanke pd att det éren
skolvag fér barn sé& skulle en upprustning med
forslagsvis eft lekfullt inslag de kan anvdnda under
promenaden kunna installeras, snarare &n aft
skapa en métesplats innan eventuell utveckling
av industriomrddet p& dstra sidan sker.
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Figur 24. Vy med frekvent anvédnd informell stig
markerad.
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Utokad delstracka 4, Njupkdrrsvagen:

Toresjovagen - Industrivagen

Foliande omrdde &r en utvidgad delstracka 4 for
att méjliggodra eft stérre grepp om barn och
ungas vagar.

Nulage
Den gréona milion med kyrkogdrden pd vastra
sidan och lindarna &r mycket positiva fér platsen.

Genom dialoger med elever pd Tyreso
Montessoriskola & férskola har det tydliggjorts att
manga elever upplever en ofrygg trafikmiljé runt
skolan. Detta gdller dven pd végen genom Tyresd
centrum ddr deras idrottsanl@ggning finns. Bilar
upplevs kéra for fort och inte stanna vid
o6vergdngsstdllen. Dessvarre har dven en elev
blivit pAkord néra skolan. En sédan hédndelse
praglar barnens upplevelse och berattelser av
trafikmilion och kan finnas kvar en I&ng tid.

Barnen som gar i ndrliggande Tyresd
Montessoriskola & forskola foreslar foljande:

Visa att vi gar har! Skylta upp att det ér en
barnskolvag i rondellen.

Stoppljus vid dvergangsstallen i rondellen.

Utformning vid 6vergdangsstdllet vid utfarten fran
cirkulationsplats till&ter héga hastigheter.

|

Passagen norr om Industrivégen anvénds av barn
och unga pd vag till skolan, Friskis och sannolikt av
mdanga boende. Den har en karaktér av bakgata
dd den ar smal med héga kanter p& bdada sidor.

Gaende fran Willys till busshdliplatsen tar med sig
varorna i kundkorg och kundvagn.

Vid platsbestk var det undermdlig snérdjning pd
vastra sidan av Njupkdarrsvégen.

Figur 26 illustrerar identifierade strék bland barn
och unga for att n& malpunkter kring omrddet.

Beddmning av férslaget

Dagens utformning vid 6vergéngsstdllet vid
framfor allt utfarten fran cirkulationsplatsen tillater
héga hastigheter.

Idag leds cyklar bakom vaderskyddet vid
hdallplatsen Masten pd den vastra sidan av
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Figur 25. Illustration med
delstrdcka 4 markerad

LT S

Njupkarrsvégen. Forslaget innebdr att cyklar leds
mellan vaderskydd och bussangdring vilket
innebdr en konflikt mellan cyklister och
bussresendrer.

Skyddszon med vingelmdn saknas mot
kérbanan pé& Njupkdarrsvégens vastra sida.

2 m gdngvag anlaggs, den fér belysning och
har en tydlig kant mot parkeringen I&dngs
Vintervégen. Den hér innervagen ar tankt att
vdljas som prioriterad av skolbarmnen pd véag mot
dvergdngsstallet vid Industrivagen.

Det anldggs en gdngvag pd upptrampad stig
mot busshdliplatsen Masten.

Den grona ytan &ster om vagen ses dver och
far en mer omhdndertagen karaktér.
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Atgdrdsforslag

Ett synliggérande av barn i gaturummet
rekommenderas p& denna strdcka, genom
exempelvis skyltning.

En 6vergripande sdkring av barns skolvagar ar
viktigt.

Som svar pd& barnens énskan om signalreglering &r
beddmningen att trafiksignaler i anslutning ftill en
cirkulationsplats kan inge falsk trygghet.
Overgdngsstdllet ligger néra cirkulationsplatsen
och om man visar gront ljus pd trafiksignalen kan
det uppfattas som om det &r fritt fram att kéra ini
cirkulationsplatsen trots att en trafikant har
vajningsplikt mot trafikanter som arinne i
cirkulatfionsplatsen.

Cyklister ska pé& stréckan ledas ndrmast kéroanan
pd vastra sidan men bér ledas bakom
vaderskyddet vid busshdlliplatsen Masten s& som
det dridag.

Figur 26. Barns g8ngvégar och m8lpunkter med koppling till norra Njupkérrsvdgen — Anordna skyddszon med vingelman 1&ngs

Industrivagen. cykeldelen p& den véstra sidan av
Njupkarrsvégen med minst 0,4 m bredd moft
kérbanan.
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Hastighetssékra dvergdngsstdllet vid framst
utfarten fran cirkulationsplatsen. Detta kan
exempelvis gdras genom
kollektivirafiksanpassade forhsjningar, platgupp,
vagkuddar eller en féréndrad geometri vid
utfarten fran cirkulationsplatsen.

Passage vid Pingstkyrkans Second hand beh&ver
trygghetsskapande &tgdrder, exempelvis
slyréjning.

Ovrigt - Willys kunder. Undersék méjligheten att ha
en anvisad plats fér kundvagnar och -korgar vid
busshdllplatsen eller for diskussion med
livsmedelsbutiken om de kan erbjuda bdarhjdlp.
Det finns ett behov och underlattar for fler att
anvanda kollektivirafiken fér sina
vardagsdrenden.
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Delstracka 5, Njupkarrsvagen:
Bollmoravagen - Studiovagen

Langs den har strackan gick gaturen med sex
flickor och pojkari k. 3, 5 och é.

Nuldge

Njupkarrsvégen séder om Bollmoravagen upplevs

ganska behaglig med mindre stérande ljud frdn
trafiken och ett lugnare tempo. Séderut passerar

den Bergfotens skola, samt har anslutande gdang-

och cykelbanor till ett nédrnaturomrdde och

Hanvikens skola. Det finns bostéder p& bdda sidor

om vagen. Det dr en viktig gata som anvénds av
gd&ende och cyklister i olika &ldrar.

Det finns inga dvergéngsstdllen, viket ocksd
pd&pekas av barnen under g&turen. De gdr pd
Bergfotens skola och vdlier gdngtunneln nara
skolan och hdllplatsen Bergfotens skola nér de
kan.

Vid platsbesdk noterar vi att folk korsar végen
Gverallt, sGval vuxna som barn.

Barnen sager att ménga bilar kér for fort p& den
hdr gatan och utanfér skolan.

Hela stréckan pd vastra sidan éridag en géng-
och cykelbana utan separering.

Figur 27. Illustration med delstrdcka 5 markerad

Gangbanan pd 6stra sidan dr smal. Snéréjning
sker inte pd& 6stra sidan och vallar tar upp
frotftoaren. Vid sydligaste delen har hégen av
undanrdjd snd skapat ett s stort hinder att
fotgangare tvingas g& ut p& vagen for att
komma forbi.

"Det d@r batire med linje mellan gang och cykel
for det blir tydligt var jag far ga da”
Pojke ak 5
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Bed&mning av férslaget

Bredare gd&ng- och cykelbana pd véstra och
Ostra sidan med skiliemdaining.

Separering med vegetation pd véstra sidan.
Overgdngsstallen saknas helt.

Skyddszon med vingelmdan fér cyklister saknas
mot gatan p& den Gstra sidan.
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Atgdrdsférslag
" . . - . . | - o !
Anlégg dvergangsstdllen langs stréckan, s : : {
férslagsvis norr om rondellen samt i anslutning fill : T o i ¢ 1

busshdlliplatsen. Dessa 6vergdngsstdllen
hastighetssdkras med hjdlp av vagkuddar,
platégupp eller kollektivirafikanpassade
férndjningar for att f& bilarna att halla
hastighetsgrénsen 40 km/h.

Sdkerstall att cykelbanan hamnar ndrmast
kérbanan.

Anordna skyddszon med vingelmdan 1angs
cykeldelen p& den 6stra sidan med minst 0,4 m
bredd mot kérbanan.

For barn ér det positivt om géng separeras
ytterligare fran cykelbanan. Overvég om det &r
mojligt p& vastra sidan av Njupkdarrsvagen.
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Delstracka 6, Bollmoravdgen:
Njupkdrrsvagen - Grandngsvagen

Nulage

| dagsidget pdgdr ett byggprojekt pd& sdédra sidan
av Bollmoravagen. | évrigt smalnar delstrdckan av
och det &@r en mer stadslik karaktér pd den sédra
sidan.

Den norra sidan @r inte valkomnande fér den
oskyddade frafikanten. Det &r initialt en storskalig
plats med stora parkeringsytor, en brandstation,
bensinstation och en gronyta pd ett berg som inte
tycks erbjuda nagra vistelsevarden. P& frottoaren
p& norra sidan 1angs strdckan mellan
Njupkdarrsvégen och Bjérkbacksvagen kommer
fotgangare valdigt ndra kéroanan (s& pass ndra
att den "grusning” som gérs av gadngbanan &r i
form av stank frén bilarna som kor forbi.)

Ett verksamhetsomrédde avskdrmat med hogt
staket och taggtrad folier darefter.

Bed&mning av férslaget

Mellan Njupkérrsvégen och Bjérkbacksvagen
anlaggs en 3,5 m bred gdng- och cykelbana pé&
norra sidan med 1,2 meter separering frdn gatan
ddr belysning planeras. Det @r positivt dd
gdngstrackan idag upplevs komma alltfér néra
koérbanan.

~—

———

Figur 28. Illustration med delstrdcka 6 markerad

Gang- och cykelvagen pd norra sidan dr inte
separerad med linje.

Mellan Bjorkbacksvégen och Grandngsvdgen
anléggs en 3,5 m bred gdng- och cykelbana pd
norra sidan.

Skyddszon med vingelmdn saknas mot
kérbanan pé den norra sidan.

Bred separerad gdng- och cykelbana p&
sddra sidan ger battre forutsattningar.
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Atgdrdsforsiag

Mellan Bjoérkbacksvagen och Grandngsvégen
anordnas skyddszon med vingelman lIangs
cykeldelen p& den norra sidan med minst 0,4 m
bredd mot kdérbanan.

GAang- och cykelvagen pd norra sidan bor
separeras med linje.
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Delstracka 7, Bollmoravdgen:
Granangsvagen - Dalgrand

Nulage

En stadsmadssig miljé med en nyare platsbildning
med uteservering mot Bollmoravagen och
fasader med fénster mot gatan. Det ér patagligt
ljud fré&n trafiken har, vid konversation far résten
hojas. Serveringen vid torgbildningen ségs vara
valbesdkt sommartid.

Gang- och cykelvagen pd sddra sidan skiljs idag
ordentligt fré&n biltrafiken. P& norra sidan ér
fotgangare valdigt néra trafiken.

Den blandade géng — och cykelbanan som 16per
pd sédra sidan dr idag otydlig och svartydd. Det
ar oklart var fotgéngare och cyklister ska féardas
och &tgdrder vid ombyggnationen intill skapar en
ytterligare roérig miljé.

En kvinna som bor i bostdderna p& norra sidan av
Bollmoravagen mitt dver Grandngsvagen
berattar att milidon pdaverkas av buller fran trafiken,
tfroligtvis sarskilt i husen n&rmast vagen. En kvinna
som dar fjansteperson i kommunen ber&ttar i
intervju atft hon flyttade darifrén pd grund av
ljudnivéan. En kvinna som har flyttat in i de nya
bostdderna vid Bollmoravdgen/ Grandngsvdgen
berattar att hon ar besviken fér att det inte har

Figur 29. Illustration med delstrdcka 7 markerad

blivit s& mycket grénska som bostéderna
presenterades med i marknadsféringen.

Beddmning av férslaget

GAang- och cykelbanan pd& den norra sidan
smalnar av till en 2 meter bred géngbana vid
korsningen Bollmoravégen/Bjérkbacksvdgen och
cyklar leds till den sédra sidan. Detta kommer
sannolikt innebdra att cyklister fortsatter att cykla
pd den norra sidans géngbana.

Buskar/trad planteras pd soédra sidan pd en

strdcka dar det i dagslaget ar mycket
h&rdgjorda ytor — dock ar férutsattningen att
busshdllplatsen tas bort.

Goda férutsattningar for gdng och cykling pé
sodra sidan.
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Det &r oklart hur gdende separeras frén
cyklister p& den norra sidan — det upplevs
smalt och saknas vingelman.

Atgdrdsférsiag

Tydlig skyltning som i god tid visar att cykelbanan
leds dver pd sédra sidan. Uppfdlining av hur
I6sningen fungerar.

Sdkerstdll separering och vingelmé&n mellan
gd&ende och cyklister pd den norra sidan — det
upplevs smalt och saknas vingelman.
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Utokad delstracka, Dalgrand - Tyreso
centrum
Programmet hanterar inte denna plafs.

Nulage

Det har dr ett viktigt gdng- och cykelstrdk for alla
Aldrar. Séderut ligger ménga kultur- och
idrottsverksamheter for barn och unga. Skolklasser
promenerar har dagtid, pd vag till sin
idrottsverksamhet.

Platsen pd norra sidan om Bollimoravagen dér en
vistelseyta fér ungdomar séval som att bankar
anvdands av dldre personer.

Vegetation har rensats bort viket gér att platsen,
som tidigare ansags otrygg pd grund av géng
som vistades har, har blivit dppnare. En del barn
upplever att det sitter vuxna som ar fulla har, vilket
skapar viss oro.

Kvallstid finns det tjejer som upplever otrygghet
l&ngs stréickan Wattinge gdrdsvég under
Bollmoravégen, anger en tj@nsteperson i intervju,
som bor i Tyresd och har en tonérsflicka i familjen.

Trapporna som leder upp mot Bollmoravagen pd&
bdda vastra sidorna ér branta och ger ett
oOvergivet intryck, vilkket &ven en tjdnsteperson
uppger iintervju. Fér den som tar sig fram med hjul
finns ramper pd& &stra sidan om

Figur 30. Vy 6ver Dalgrénd- Tyresé centrum.

Wattinge gdrdsvag, vilket kan innebdra en
omvdag for de som kommer vasterifrdn pd
Bollmoravagen d& de forst méste promenera dver
bron p& Bollmoravagen for att darefter svénga
ner mot géng- och cykelstraket.

Vid platsbesdk noterades att ett oreglerat
6vergdngsstdlle ar placerat strax séder om Tyreso
cenfrum. Det &r valanvant av barn och unga pd
vagen frdn skolan. Det dr eft stokigt
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overgdngsstdlle och mycket att navigera i. Barn
blir flera gé&nger stdende pd& troftoaren i vantan
pd& att bilar ska stanna. Dessutom svanger bussen
ut har, vilket skymmer sikten. Bussar som tutar inne
i terminalen ékar p& upplevelsen av en rérig och
osdker trafikmiljo.

Placeringen av stadsparkens breda entré goér att
folk genar rakt dver Bollmoravagen mot Tyresd
centrum.
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Beddmning - ej applicerbart

Atgdrdsférslag

Det saknas en heltdckande bild av strackan
mellan Dalgrdnd och bussterminalen. | korsningen
med Dalvagen dr det illustrerat ett signalreglerat
bdvergdngsstdlle pd den dstra sidan av korsningen.

Tydliggdr kopplingen frén stadsparkens entré éver
Bollmoravagen fér att undvika att folk genar (plats
1iFigur 31). En vagledande gestaltning
rekommenderas, exempelvis i form av ett visst
hinder i form av staket eller vaxtlighet och
eventuellt en forandring i markbel&ggningen som
leder g&ende mot passagen vid bussterminalen.

Frdscha upp tfunneln under Bollmoravégen och
trapporna som leder upp mot Bollmoravagen p&
framfor allt den véstra sidan vid tunnelns sédra
mynning (plats 2 i Figur 31)'. Detta for att ge ett
omhdéndertaget intryck och éka tryggheten. Se
Aaven over liknande trappa p& den norra sidan av
Bollmoravégen vid tunnelpassagens norra
mynning.

! Rapporten Hur tryggt blev det? En effektstudie av fyra
frygghetsskapande atgarder i stadsmiljé (Spacescape & ArkDes,
2019) kan fungera som vagledning och inspiration.

Figur 31. Vy éver Dalgrénd - Tyresé Centrum med markeringar
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Delstracka 8, Bollmoravdgen:
Busstorget och Tyres6 centrum

Nulage
Busstorget

Barn och vuxna genar kontinuerligt mellan
héliplatsrefugerna framst mellan de tvé langst i
vaster.

NAgra barn upplever att ljudnivan ar for hog i
terminalen. P& platsbesok upplever vi att Idngs

den 6stra trottoaren under taket ér ljudnivén hog,

det a&r mérkt och upplevs inte vara avsett fér
andra én bilister.

Inomhusmiljon i Tyresd Centrum &r en viktig
md&lpunkt for ménga ungdomar. Tjejer ror sig hit,
bland annat fill butiken "Normal” och barn frén
engelska skolan mots hér, ibland hundra barn
enligt en intfervjuperson.

Bed&mning av férslaget
Belysning ses 6ver

Taxiangdring flyttas frén bussutfarten

Bussterminalens I&ngstréckta utformning
medfér att gdende fortsatt kommer att vilja gena
over bussarnas korytor for att nd mdalpunkter som
entréer till centrum och busshdllplatser.

Figur 32. Illustration med delstrdcka 8 markerad

Om 6vergdngsstdllet séder om den sdédra
bussutfarten tas bort s& hdnvisas fler barn till och
frdn skolan atft anvanda passagen mellan
bussplattformarna. Det blir en ndgot mer
komplicerad passage dver Bollmoravagen éni
dagslaget.

Atgardsforslag

Atgdrder behdvs f6r att hindra att barn och vuxna
genar. Ar det méjligt att montera ett

avgrdnsande staket mellan héllplatsrefugernaz Se
rodstreckad linje i Figur 33 for forslag pd placering.

Overvég ljuddédmpande &tgérder i
bussterminalen.
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Figur 33. Férslag p8 placering av staket.
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Delstracka 9, Bollmoravdgen:
Myggdalsvdgen - Regnbdagsgatan

Nulage

Knapp for trafikljus vid 6vergdngsstdlle i
norddstra hdrnet av korsningen sitter valdigt
hogt.

Orienteringen vid delstréckans vastra
géngbana ér ladg pd grund av afférer och
verksamheters olika ramper och ingdngar.

Avsaknad av cykelbana Iadngs med hela
strackan.

Infarten till parkeringen vid Regnbdgsgatan
ligger ndra korsningen med Bolimoravégen.

Det ar en komplicerad trafiksituation. P&

samma plats finns idag ett Idngt 6vergdngsstdlle
utan refug.

Bed&mning av férslaget
Det tillkommer cykelvag pd 6stra sidan.

P& &stra sidan ér cykelbanan dubbelriktad
och en kommunal huvudcykelvéag enligt
Funktions- och gestaltningsprogrammet.
Separering mellan gdng och cykel ar inte
redovisad i illustrationer men n&dmns i text.
Gd&ende och cyklister separeras med olika

Figur 34. Illustration med delstrdcka 9 markerad

markmaterial fram fill korsningen med
Regnbdagsgatan. Det ar svart att beddéma i
sektionen men &stra sidan beddms vara fér smal
for att inrymma allt.

Trafiksituationen i korsningen Regnbdgsgatan-
Bollmoravégen dr komplicerad med infart och
utfart fill parkeringen ndra korsningen. Den
utformning av in- och utfarten fill parkeringen som
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Figur 35. Foto éver Bollmoravdgen och
anslutande végar

finns idag och dven ar kvar i férslaget innebdér att
dvergdngsstdllet dver Regnbdagsgatan blir mycket
I&ngt och beddms darfér ha en &g
trafiksakerhetsniva.

Skyddszon med vingelmdn saknas mellan
cykeldelen och kérbanan pd den dstra sidan av
Bollmoravégen.
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Atgdrdsférslag

Mellan Myggdalsvégen och Regnbdgsgatan
anordnas skyddszon med vingelmdan 1angs
cykeldelen p& den éstra sidan med minst 0,4 m
bredd mot kérbanan.

Overvég fysisk hastighetsdédmpning fér att 30
km/h ska hallas.

Overgdngsstdllet i mitten av stréickan strécker sig
Sver tva korfalt i vardera riktningen och madste
hastighetssékras. [dag finns
kollektivtrafikanpassade farthinder. Kan dessa
Ateranvdandas?

Flytta infarten till parkeringen mot centrum
vasterut pd Regnbdgsgatan.

Sdkerstall att knappar for signalreglering kan nds
av bamn.
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Delstracka 10, Bollmoravdgen:
Regnbdagsgatan - Simvdgen

Nulage

Den har strackan langs norra Bollmoravagen
upplevs mindre trafikerad och lugn att g& l&ngs
med. Bitvis ar bostadsgdrdarna éppna med god
Oversyn &ver platserna. Aft tempot upplevs som
I&ngsammare kan vara ett resultat av att det ér
del végarbeten som saktar ner.

Det saknas cykelbana lI&ngs strackan.

Beddmning av férslaget
Det tillkommer cykelbana p& dstra sidan.

Gang- och cykelbana saknar skyddszon mot
kérbanan och medger ingen vingelmdan.

| text beskrivs det att det ska vara en
kombinerad GC-bana pd& den vastra sidan av
Bollmoravagen men sekfionsillustrationen visar
bara géngbana.

Atgdrdsférsiag

Sakerstall att cyklister leds ndrmast kdérbanan,
sektionen illustrerar tvartom pd 6stra sidan av
Bollmoravégen.

//
/
|
|

——
— \—"/

Figur 36. Illustration med delstrdcka 10 markerad

Mellan Regnbdgsgatan och Simvégen anordnas
skyddszon med vingelmdn 1angs cykeldelen p&
bé&da sidor av vagen med minst 0,4 m bredd mot
kérbanan.

Se dver sektionsillustrationen eller texten beroende
pd& om det ska vara eller inte vara en gc-bana p&
den véstra sidan.
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8. Overgripande bedomning av
forslaget

Beddmningen gors utifrdn mojliga negativa
konsekvenser och risker eller genom majliga
positiva konsekvenser och sociala vérden

Gulmarkering ar neutral eftersom det inte
gér att beddéma.

Beddmningen gérs av forandringen som forslaget
innebdr. Den gérs dessutom utifrén barmnets bdsta,
oavsett j[dmférelse med nuldget. Eft minus betyder
infe att det blir sémre &n idag, utan aft det finns
en modjlig negativ konsekvens som fortsatt kan
utvecklas for att beakta barnets basta.
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Trafiksakerhet och mobilitet

Maéjliggdérande for dkad busstrafik ar positivt
for unga som nyttjar bussen for att nd skola och
akftiviteter saval som att upptacka staden. Det ér
positivt for familier med yngre barn dé
vardagslivet med barnomsorg och arbete i hdgre
utstréckning kan gd ihop om Iankarna mellan
vardagens malpunkter stdrks.

En generell breddning, upprustning och
separering av gdng- och cykelbanor ér mycket
positivt for att frdmja aktiv mobilitet och dérmed
halsa.

GAng- och cykelbanan som regionalt strék blir
val tiltagen och med skyddszon frén trafiken.

Cykelbana leds mellan buss och vaderskydd.

Framfoér allt pd strédckor som inte ér regionailt
cykelstrdk leds cyklar mellan buss och vaderskydd
—riskerar att bli konflikter mellan av- och
pdstigande och cyklister.

Cykelbanan gar hela végen ut till kantstenen
pd manga stréckor.

For en cyklist &r det svart att uppfatta kantstenen
och nivaskillnaden ner till kérbanan infill, sarskilt i
morker. Vid méten med en annan cyklist innebdr
detta enrisk.

Gangvagar separeras frdn cykelvagar, men
endast med skilielinje

Det finns inget foérslag dér gdngbanan separeras
pd annat saft an med skilielinje eller annan
separering som ar bred. Yngre barn rér sig p&
annaft satt an éldre och vuxna. De &r spontana
och gér ibland stora, yviga rorelser. Det kan
utgdra en risk for olyckor, i synnerhet dar barn
kommer ndra snabba cyklister.

Oversikisbild samtliga géing- och cykelvégar

| det hér avsnittet presenteras en beddmning som
ar utformad fér sékra skolvégar och som har
vidareutvecklats for barnkonsekvensanalyser.

Vid bedémningen av trafiksGkerheten har
férekomsten och utformningen av eft antal
komponenter utvarderats. For att f& en tydligare
bild av férndllandena har en uppdelning gjorts
mellan stréckor och passager.
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For straickor har foliande komponenter ingdtt:

Hastigheter p& gatan

Hastigheter p& cykelbanan

Fysisk hastighetsbegrdnsning

Fibden pd gatan

Fiéden pd cykelbanan och gdngbanan
Separering mellan gata och gdng- och
cykelbana

Separering mellan géngbana och
cykelbana

Blandtrafik

Konfliktpunkter

Siktforhdllanden, att se och synas
Lutningar

Sektioner

Ovrig utformning, genhet, tydlighet,
|Gsbarhet.

For passager har foliande komponenter ingatt:

Hastigheter pd& gatan

Fysisk hastighetsbegrénsning
Planskildhet

Oreglerat 6vergdngsstdlle
Signalreglerat 6vergdngsstdlle
Ovriga konfliktpunkter
Riskreducering i form av smal vagbredd
eller refug

Siktforndllanden, att se och synas
Lutningar

Utrymmen vid véantytor

Ovrig utformning, genhet, tydlighet,
|Gsbarhet.
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Gang-och cykelbana —=—
Gangbana =0 ====.

Gaende och cyklister — — .
i blandtrafik

Passager/konflikt- O
punkter i plan

Planskild passage [ ]
Genvagar och
informella stigar

Fargernas betydelse

| ¥ h -

Figur 37. Sammanvégd bedémning av férslaget av vdgar for oskyddade trafikanter ur barnperspektiv

Figur 37 visar en sammanvagd beddmning av vagar fér oskyddade trafikanter ur barnperspektiv. Tva farger 1éngs det regionala
cykelstrdket signalerar god standard (grént) f6r dldre barn och vuxna, medan samma strdcka for yngre gdende och eventuellt lekande
barn &r mindre séker i och med dubbelfiligt cykelstrdk utformat fér pendling och hégre hastigheter. Planseparerad passage i form av
gdng- och cykeltunnlar, vérderas hogt for yngre barns maojlighet fill sjé@lvstandig mobilitet fill skola och fritidsaktiviteter samt for fordldrar
med yngre barn p& férskola - vid anvandning dagtid. Gang- och cykeltunnlar anvénds av olika mélgrupper vid olika tillféllen. De kan ofta
upplevas som ofrygga fér fjejer och kvinnor. En utforlig forklaring av beddmningen finns under respektive delstracka i kapitel 7. Delstrackor.
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Barnvanligt och attraktivt gaturum

Integrerad gréonska ar mycket positivt for barn
och unga —ja alla, séval fér halsan som att det
g6r gaturummet mer attraktivt. Barn i genomférd
skoldialog illustrerade alla véxter och blommor nér
de fick i uppdrag att rita sin "dromgata” - frofs att
dialogen genomfdrdes vintertid.

Ett omtag vad gdller enhetlig belysning och
gestaltning bidrar till att 6ka orienterbarheten.

Att hastighetsbegrédnsningen sénks till 40
km/tim pa flera stréckor I&ngs vagarna ger en
lugnare miljdé som beddms bli mer attraktiv att
vistas i for gdende och cyklister.

| programmet foreslds inga utformningar,
I6sningar och installationer som specifikt riktar sig
fill barn och unga.

Utifrén k&nda forutsattningar i form av
omfattning av motortrafik, den bullriga miljé och
eventuella luftféroreningar som det medfér samt
sGkerhetsrisk vid barns vistelse ndra kérbanan ar
beddmningen att programmets ambitioner om
vistelseytor inte primart riktar sig fill barn och unga.

Utifrdn forskning om barn som pekar p&
motortrafikens barridrskapande effekter p& deras
mojlighet att ta sig runt i och utforska livsmiljder, s&
utgodr Bollmoravdgen och Njupkdarrsvagen fortsatt

barridrer som avbryter sambanden mellan barns
hem, skola och akfiviteter. Det finns en risk aft
barns sjalvstandiga mobilitet begrénsas pd& grund
av aft végarna behdver korsas.

Halsa, utveckling och miljo

P& generell nivd beddms planerna fér
Bollmoravégen och Njupkdarrsvagen som positiva
for halsan dé forutsattningar fér géng och cykel
blir betydligt battre éan idag.

| och med ombyggnation och breddning av
gdng- och cykelbanor beddms tillgdngligheten
Oka i bemdarkelsen att ojdmnheter i marken
férsvinner vid en upprustning.

Gronskan ar viktig ur hélsofrémjande
perspektiv och en mer enhetlig utformning ger
mervdarden for orienteringen i gaturummet.

Tryggheten beddms 6ka generellt pd s& vis
att de foreslagna atgdrderna bidrar fill ett mer
omhdndertaget — och mindre évergivet intryck.

Tryggheten 6ver dagens alla fimmar for olika
malgrupper dr svér att bedéma och &r beroende
av hur utvecklingen av bostdder och flédet av
mdanniskor formas i framtiden.

Det finns en risk att ombyggnationermna i sig
skapar utmaningar for tydlighet, ljudnivé och
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orientering som féljd av tempordra forandringar
I&ngs transportstréckor och byggtrafik.

Det finns en risk for halsokritiska
luftféroreningar till féljd av motortrafiken, vilket
drabbar barn vérre dn vuxna.
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9. Overgripande atgdrdsférslag
och rekommendationer

| detta kapitel redovisas &tgdérdsforslag som
baseras pd& analysen av planférsiaget.
Atgdrderna presenteras utan inbérdes ordning.

Trafiksakerhet och mobilitet

For barn &r gadng och cykel tvd olika
fransportmedel. Cykeltrafiken har med
tiden f&tt en hogre fart och fill viss del
aven bredare front i form av elcyklar och
I&dcyklar. Darfér rekommenderas ur
barnperspektiv att géng- och cykelvagar
planeras med minsta maojliga risk for
utspring och risk fér att barns stora rérelser
sker i konflikt med cykeltrafiken.

Cyklister ska ledas ndrmast kérbanan.
Cyklister ska ledas bakom vaderskyddet
vid busshdllplatserna.

Sakra att tiden for gront vid
bdvergdngsstallen &r tillréeklig for att barn
och personer med hjdlpmedel ska kunna
ta sig dver kdrbanan.

Skapa en skyddszon mellan cykelbanan
och kérbanan. Genom att skapa en
skyddszon mot kérbanan skapas en
marginal som till&ter en viss vingelman
mot kantstenen.

Den féreslagna kantstenen har Idg
kontrastverkan mot omgivningen vilket
innebdr att den ar svér att se. En tydligare
kontrastmarkering rekommenderas.
Gang- och cykeltunnlar fungerar olika bra
for olika anvandare, vid olika tider p&
dygnet. Utéver utformning och
gestaltning, belysning och lokalisering
hdanger det &ven ihop med vilkka andra
personer som ror sig eller uppehdller sig
ndra. Avseende eventuell férédndring och
igensattning av g&ng- och cykeltunnlar
rekommenderas aft tunnelanvéndare
upp till 18 ar forstés som olika grupper
utifrén forslagsvis dlder, kdn, transportséitt
och ndr tunneln anvands. Kommunen far
dd ett bra underlag att fatta beslut
utifrdn, och mdjlighet att genomféra
anpassade insatser sGdsom information
och frafikdvningar for en inkluderande
och sdker féréndring. Utifrdn innevarande
oOvergripande analys syns en risk att yngre
barn som cyklar och gar till skolan p&
egen hand ftack vare den planskilda
passagen, drabbas sarskilt negativt av en
eventfuell igensattning.
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Barnvanligt och attraktivt gaturum

Figur 39. Installation ldngs Lekstr8ket i Helsingborg. Bild:

Ambifionen om tillskapandet av
mbtesplatser och vistelseytor i
gaturummet bér noggrant avvagas vad
gdller barn och unga. Vistelseytor for barn
och unga behdver placeras pd sékert
avstand fran kérbanan. Overvag
attraktivt gestaltade och ljudddmpande
Atgarder vid strategiska och utpekade
platser ddr det planeras for vistelse.

Eft alternativ till métesplatser for barn och
unga dr att arbeta med géng- och
cykelstrdken som de anvdénder, och goéra
dem lekfulla och mer detaljerade p& saft
som stimulerar rérelse, motorisk forméga
och upptdckarlust. Inslag av det som

H22, h22.se

kallas lekstrék rekommenderas. Forslag pd
placering &r den grona ytan séder om
Radiovagens busshdllplats, korsningen
mellan de tvd gdngbanorna (delstrécka
2). Lekfulla inslag kan dven integreras
6ster om Njupkdrrsvégens norra gang-
och cykeltunnel (delstrécka 3).

Funktions- och gestaltningsprogrammet
ger en avgoérande grund for atft skapa en
gata som ar mer attraktivt att vistas i. Hur
attraktivt gaturummet blir stér i relation fill
omfattningen av motortrafik. Om
programmets férslag kombineras med
den mdlstyrda trafikalstringen som
presenteras i programmet och syftar fill
att minska antalet korta bilresor, s&
beddms férutséttningarna som goda att

skapa ett attraktivt gaturum fér olika
dldersgrupper.

Synliggér barn i gaturummet fér att frédmja
deras anvandning av miljderna. Barn vill
att det ska vara inspirerande for att en
plats ska anvandas. En fargglad
gestaltning med lekfulla inslag pd vdal
avvagda platser rekommenderas.
Involvera gdrna barn och ungai
designmoment, tempordéra eller
permanenta.

Barn efterfrégar bdnkar placerade med
regelbundna avstdnd for att kunna vila.
Detta ar dven positivt for den éldre
malgruppen.

Beakta barns hojd i utformning av mébler,
cykelstall och papperskorgar.

Figur 38. Installation léngs Lekstr8ket i Helsingborg. Bild: H22, h22.se
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Halsa, utveckling och miljo

Orienterbarheten kan starkas ytterligare
med en val genomtdnkt skyltning som
visar avstand till m&lpunkter och
busshdllplatsers namn. Detta dr ett s&
kallat enkelt avhj@lpt hinder enligt Plan-
och bygglag (2010:900) 8 kap. 2, 12§§
och viktigt ur
funktionsnedsattningsperspektiv. |
kvarteren ndra och norr om Tyresd
centrum har flera vuxna personer angett
aft det &r svart att hitta ratt.

En medveten strategi for siktlinjer i barns
|Iagre 6gonhojd rekommenderas for att
omgivningen ska kunna stétta den som
tar sig fram. Till exempel kan férgglada
markorer utdver den redan planerade
grénskan bidra fill detaljering.

Yngre barn tycker om vatten! Dagvatten-
och skyfallsiésningar kan integreras med
lekfulla inslag for att vacka nyfikenhet.
Det kan vara stenar att hoppa pd om
vattnet hojs, en rénna att rulla i, négot
lekelement med rinnande vatten som gér
att kéra fram till med rullstol.

Sakerstall att knappar for signalreglering
kan nds av barn.

Ur hélsoperspektiv rekommenderar vi aft
det gors bullerutredning vid eventuella
vistelseytor fér barn.

Ur hélsoperspektiv rekommenderar vi att
det gérs utredning av luftkvalitet vid
eventuella vistelseytor for barn.
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Figur 40. Skyfallshantering i R8lambshovsparken med stenar att
hoppa p8, utformat av Urbio. Foto: Linda Pettersson, arkitekt.se



AFRY

AF POYRY
Det finns tre grupper av barn och unga som gdr att ta sig fram med hjul, sGval som
utifrén analysen beddms som sdrskilt viktiga att orienterbarhet i den fysiska miljén
beakta i det fortsatta arbetet for att avgorande for att kunna forflytta sig och
forutsattningar for alla att réra sig inom for delaktighet i samhdlislivet.

programomrdadet ska sdkras.

- Barnildg- och mellanstadiet érioftaien
bvergdngsfas och borjar pd egen hand
ta sig till skola, hem och aktiviteter. Den
sjélvsténdigheten bor frémjas av den
fysiska miljén och trafikplaneringen.

- Unga fjejer upplever ofrygghet utomhus
pa vissa stdllen, i synnerhet ndr det ar
morkt. De platser som har pekats ut inom
ramen for var utredning &r sydvdastra
Bollmoravégen 1&ngs
verksamhetsomrddena, samt omrédet
runt Wattinge gdrdsvag ndra Tyresd
centrum. Orsaken fill ofrygghet &r att det
upplevs som ensligt i kombination med en
oro for att ok&nda personer ska dyka
upp. samt att géng som hénger skapar
oro. Unga tjejers otrygghet utomhus ér en
nationell utmaning. Den fysiska Figur 41. Regnlekplatsen i Géteborg. Foto: Peter Svenson, goteborg.se
planeringen pd lokal nivd ér en pusselbit i
att motverka ofryggheten.

- For barn och unga med
funktionsnedsdattning ar tillganglighet i
form av nérhet, jimnt markunderlag,
kontrastmarkeringar och en miljé ddr det
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10. Avslutning

Detta &r en nuldgesbeddmning utifrdn Bollmoravégen
Funktions- och gestaltningsprogram. Férutsattningar
kan komma aftt férandras och det ar darfor viktigt att
arbetet med barnperspektiv integreras och utvecklas i
takt med de olika skedena.

Glom inte att ett positivt och héllbart resultat utifrdin

barnperspektivet ar beroende av eft aktivt samarbete
mellan kompetenser och &ver olika planeringsskeden.
Det kr@ver ett gott samarbete mellan involverade
aktoérer, de som bestdller, projekterar och bygger samt
den faktiska malgruppen, barn- och unga i centrala
Tyresé inklusive deras vardnadshavare samt
personalen pd skolor och fritidsaktiviteter.
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