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Bakgrund och syfte

En systemhandling har tagits fram fér Bollmoravagen och delar av
Njupkarrsvagen. For att méta kommunens utvecklingsplaner och
ambitioner att bygga nya bostader och verksamheter planeras en framtida
anpassning av Bollmoravégen och delar av Njupkarrsvégen dar sarskilt
fokus laggs pa framkomlighet for kollektivtrafiken samt att starka det
regionala cykelstraket. I systemhandlingen har sarskilt fokus legat p& att
omgestalta Bollmoravégen fran trafikled till stadsgata. Projektet syftar
aven till att 6ka trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna samt att
forstérka den grona strukturen langs Bollmoravagen och Njupkarrsvagen.

Ovriga mal med projektet &r att dagvatten fran hdrdgjorda ytor ska ledas
till planteringsytor dar vattnet kan infiltreras, fordréjas och renas samt att
Bollmoravédgen och Njupkéarrsvagen ska kunna fungera som skyfallsstrak
for att minska risken for 6versvémningar i den omkringliggande
bebyggelsen vid extrema regn.

Som bakgrund till systemhandlingen finns ett Funktions- och
gestaltningsprogram som Ramboll tog fram under 2022.

Fokus pa framkomlighet och kapacitet i korsningen
Bollmoravagen/Njupkarrsvagen

Denna utredning syftar till att tydliggéra konsekvenserna av den nya
utformningen i korsningen Bollmoravégen-Njupkarrsvédgen med sarskilt
fokus p8 restider for motorfordon (buss och bil). Aven kélangder under
maxtimme redovisas.

En jamforelse av restiderna idag och i féreslagna utformningarna (UA1,
UA2) presenteras i denna utredning.

Illustration som visar korsningen i Funktions- och gestaltningsprogram som Ramboll tog fram under 2022. Under
systemhandlingen har den fria hégersvdngen norrut adderats i utformningen.
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Forutsattningar

Simuleringen redovisar nuldgesutformning och tva
framtidsutformningar, med trafiksiffror for horisontdr 2040.
Trafikfldden baseras pa den trafikméatning som genomférdes
under april 2022, med framtidsflode tillagda fran
mesomodellen (deltamatrisen av modellerad framtid och
nulage).

En nackdel med detta jamfort med att anvanda framtidsfléden
direkt frdn en kalibrerad mesomodell &r att vi endast fangar
delar av dverflyttningseffekten® vid kébildning.

I

modellen har féljande antaganden gjorts:

fléden fran ny bebyggelse i Bollmorabacke inkluderas (fér att
kunna fanga eventuella kapacitetsproblem pa grund av
denna utbyggnad)

beslutade férandringar i ndromradet &ar inkluderade,
exempelvis férutsatts brandstationen ligga kvar

befintligt signalschema for trafiksignalerna ar
utgdngspunkten, men med viss modifikation

sparrmalningar vid brandstationen och Granitvdgen &r
inkluderade
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Oversiktsfoto éver korsningen Bollmoravdgen-Njupkdrrsvdgen som visar befintlig utformning.

3

* Overflyttningeffekten i det hér fallet kan beskrivas som d8 resenérer véljer alternativa vagar (om tillgéngligt) vid kébildning fér att komma fram snabbare &n att vénta i kon.



Utformning i korsningen

Korsningen omdisponeras med utdkade ytor fér gdng- och cykel och fler korfalt. P& den \ 1
sédra sidan hat gang- och cykelstrdket breddats upp fér att uppnd standarden for ett i \
regionalt cykelstrdk. Korfalt adderas och breddas med syfte att sékerstalla bussens Qb
framkomlighet. ' Tl

Hallplatslagena for Bergfoten anpassas till korsningens nya utbredning. Hallplatserna f. | "
. . e e o . . o . . o E|E 1
har lokaliserats i ungefar samma lagen, nagot forskjutna fran korsningen for att avstand 1 ‘
och breddmatt ska kunna uppn8s. B&da hallplatserna byggs om enligt standard i .
RiGata-buss. De utformas som dubbelhallplatser som rymmer tva ledbussar, varav den :
ena hallplatsen har tva vaderskydd. |
|

Bollmoravagens och Njupkarrsvagens kdrbanor breddas upp i samtliga anslutningar och i
separata hdger- och vanstersvéngskorfalt in i korsningen anléggs.

Samtliga anslutningar till korsningen kompletteras dven med bredare géng- och ! \ %
cykelbanor som fortsatter genom korsningen pa signalreglerade 6vergangsstallen med . X
cykelpassager. I dagslaget finns det cykelpassage pa tva av de fyra benen i korsningen ) T Y
vilket innebér att framkomligheten for cyklister férbattras dd cykelpassage planeras
tvars alla ben i korsningen.

Korsningen kommer att ta stérre yta i ansprak i och med att kérbanor adderas och
breddas upp vilket medfér att anslutningarna till befintliga fastigheter/verksamheter har i
justerats utifrdn de nya gatusektionerna. Exempelvis pdverkar utékningen av korfilt i S| ! i
det vastra benet gdnganslutningen till befintlig verksamhet séder om gatan, den — - ——m
foreslagna anpassningen visar dock att verksamheten fortsatt kommer att vara e \\
tillganglig fran Bollmoravégen.

Den separerade hogersvéngen norrut pa Njupkarrsvagen fran Bollmoravégen behalls i ¥ M
den nya utformningen. Detta for fortsatt sakerstélla framkomlighet for fordon i aThiEs = |
norrgaende riktning. Hogersvéngfaltet foreslds fungera som i dess befintliga utformning. nis

Det vill séga utan signalreglering, med vajningsplikt mot Njupkarrsvédgen samt med ett L
6vergangsstalle tvars korfaltet.

I modelleringen har antagits att brandstationen ligger kvar och att de bilister som ' y il
trafikerar korsningen respekterar sparromradet som ska hindra blockering vid en {
utryckning.

Utformningen som féreslas i systemhandlingen har samordnats mellan flera
teknikomraden som exempelvis gata, trafik, dagvatten, landskap och el. Befintliga ) . ) ) . !
fastighetsgranser har varit utggngspunkten for de nya gatusektionerna. Illustration som visar kOrSnlngSUthfmnlngen ] Systemhandllngen 8r 2024.
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Framkomlighet buss

Den nuvarande korsningsutformningen medfor vissa framkomlighetsbrister framfér allt for
busstrafiken som férdréjs av kdbildning under morgonens- och eftermiddagens maxtimme.

Framkomligheten 6kar med hjélp av busskérfélt, trimning i korsningens utformning och
koavlastning i korsningen i och med svangkérfalt. Trimning av signalregleringen kan ocksd
studeras néarmare i nasta skede for att utforska om det finns ytterligare tidsvinster att gora.

Utformningsmassigt har anpassningar i korsningen gjorts utifr@n bussens forutsattningar,
exempelvis genom att skapa en rakare korrérelse dver korsningen i 6stlig riktning, in i
bussfaltet.

P3 Bollmoravagen anlaggs busskorfalt ut ur korsningen i 6stlig riktning, i korsningen tillats
da buss kora rakt fram i hogersvangfaltet.

Njupkarrsvagen norr om korsningen breddas for att géra plats for busskorfalt i bada
riktningar mellan Bollmoravagen och héllplats Téresjévagen.

Soder om korsningen, pd Njupkéarrsvégen, finns mojlighet att anldgga ett busskarfalt i
sodergdende riktning. Utfarten pa vastra sidan har tagits bort for att underlatta trafikeringen

i korsningen. Granitvdgen regleras med vajningsplikt for trafiken 1dngs med Njupkarrsvagen.
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Bussfalt fran hallplats
Toresjovagen. Bussfaltet,
slapps dar svangfaltet
borjar. Svangfaltet far
nyttjas av buss och bil.

Bussfélt fran korsningen
till hallplats
Toresjovagen

Dubbelhallplats med
cykelbana bakom
plattformen.
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-5 Bussfalt fran korsningen
till hallplats Bergfoten.

>
Buss far nyttja
svangfaltet for att kora
rakt genom korsningen.

Vaéjningsplikt for trafik

Bussfalt fran korsningen som ska kora fran
till hallplats Granitvéagen. Granitvagen till
Njupkarrsvagen.

Dubbelhallplats med
cykelbana bakom
plattformen.






Simulerade alternativ

Scenarion som utretts ar nulagesutformning
(betecknad JA) samt tva utredningsalternativ

(UA1, UA2) UA1
- JA, nulage utgar fran dagens utformning. :

« UA1, visualiseras i bilden till héger. Bussfalt
markerade med rod farg.

« UA2, visualiseras i bilden till hdger. Bussfalt
markerade med rdd farg. Tillagt busskorfalt
sOderut jamfort med UAL.

UA2

Alternativen simuleras med nulagestrafik 2022
samt framtida trafiknivaer och kollektivtrafikens
turtdthet (3r 2040). Bada for eftermiddagens
maxtimme.
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Simulerade alternativ

Nuldgesutformning (JA)

- Utformning likt nuldget (ar 2022), med
sparrmalningar vid brandstation och i
korsning Njupkarrsvagen/Granitvagen.

 Signaler kodade enligt dagens
signalhandlingar.

* Nulagestrafik enligt trafikmatning — 4 Nﬂ{ﬂﬁ"ﬁ[

genomford april 2022.

» Framtidstrafik och kollektivtrafik enligt
mesomodellens framtidsscenario (3r 2040,
bas).

Ramboll



Simulerade alternativ

Utredningsalternativ 1 (UA1)

- Utdkning med tre korfalt norrifran,
vasterifran och séderifran jamfoért med
nuldgesutformningen.

- Mbjlighet fér fordon att kdéra rakt fram i tva
kérfalt norrifran.

- Mbjlighet fér buss att trafikera i bade rakt
fram och hdger kérfalt vasterifran.

* Rum for ett ytterligare fordon i 6st innanfor
sparrmalning, 6 st personbilar istéllet 5 st
(ca 35 meter).

» Busskorfalt innan/efter korsningspunkten i
vissa relationer for att framja bussens
framkomlighet.

Ramboll
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Simulerade alternativ

Utredningsalternativ 2 (UA2)

- Utdkning med tre korfalt norrifran,
vasterifran och séderifran jamfoért med
nuldgesutformningen.

- Mbjlighet fér fordon att kdéra rakt fram i tva
kérfalt norrifran.

- Mbjlighet fér buss att trafikera i bade rakt
fram och hdger kérfalt vasterifran.

* Rum for ett ytterligare fordon i 6st innanfor
sparrmalning, 6 st personbilar istéllet 5 st
(ca 35 meter).

» Busskorfalt innan/efter korsningspunkten i
vissa relationer for att framja bussens
framkomlighet.

- Tillagt busskdrfalt sdderut.

Ramboll
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Jamforelse av restider, nulage 2022

Restider for olika snitt har jamforts mellan nulagesutformning (JA)
och UA1 samt UA2, uppdelat pa restid for buss och bil, med trafik pa
2022 ars niva. En férenklad visualisering av snitten syns till héger.

Buss

[s] (medel/max) V-0 O-v S-N N-S N-O
Nuldgesutformning 112 (137)|125 (163) 115 (148)| 67 (113) |187 (316)
Utredningsalternativl | 95 (106) | 89 (100) | 89 (103) | 50 (61) [110(123)

Utredningsalternativ2 | 96 (107) | 89 (101) | 89 (108) | 50 (65) [110(122)

Bil
[s] (medel/max) V-6 6-v S-N N-S N-O

Nuldgesutformning 69 (86) | 76(85) | 72(98) | 65(108) |152(287)
Utredningsalternativl | 55(63) | 48(52) | 48(54) | 45(51) | 70 (84)

Utredningsalternativ2 | 55(63) | 48(53) | 48(56) | 48(54) | 69 (84)

Det syns klara foérbattringar fér bade buss och bil i alla studerade
relationer vid jamférelse med JA mot UA1/2, med storst forbattring i
relationen nord till 6st.

For relationen nord till syd syns en liten forsamring av restiden i
maxnivaer for bade bil och buss. Fér bil syns dven en férsamring av
medelrestiden, Er%n 45 sekunder till 48 sekunder i mcoedeltal. Detta
beror troligen pa busskorfaltet séderut i UA2 med svarigheter for ) ) e o . ; . 0

" - . Restider for buss- och bil bér ej jamféras mot varandra rakt av. Restiderna fér buss innehaller
fordof‘ att vava. Detta kan ses tydligare vid analysen av dven uppehalistid pd hallplats, accelerations-, inbromsningstider med mera.
framtidsfléden pa slide 16.

Bing Vlaﬁs ierms of Usage
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Kolangder, nulage 2022

« Kdlangder kan jamfdras for att se vad for
paverkan de olika justeringarna har pa
olika segment av vagnatet.

- Kélangder med trafiknivaer 2022
presenteras for:

« Norrifran (turkos)

 Fler kbélangder presenteras for prognos
2040

Ramboll

13



Nuldge 2022

Norrifran

Medelkder varierar mellan 40 och Medelkder varierar mellan 12 och
90 meter under simulerings- 32 meter under simulerings-
perioden, med en maximalt perioden, med en maximalt

uppmatt kélangd om ca 155 meter.  uppmatt kélangd om ca 52 meter.

Jamforelsealternativ Utredningsalternativ 1
200 60
190 56
180
170 52
160 48
150 44
140
130 40
= 120 = 3
E E
% 10 $ =
B B
g 90 g 28
% 80 -}
o 20
60
50 16
40 12
30 8
20
10 4
0 0
3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-8660 3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660
Tidsintervall [s] Tidsintervall [s]
Ramboll

Medelk&er varierar mellan 18 och
36 meter under simulering-
sperioden, med en maximalt
uppmatt kélangd om ca 72 meter.

Utredningsalternativ 2

78
72

66
60
54
o 48
E
3 42
&
2 3
x
30
24
18
12
6
0
3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660

Tidsintervall [s]
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Restider for buss- och bil bor ej jamféras mot varandra rakt av. Restiderna for buss innehaller

J a m f‘o re | Se a V resti d e r, | dven uppehallstid pa hallplats, elerations—, inbromsningstider med mera.
prognos 2040

Restider for olika snitt har jamforts mellan nulagesutformning (JA)
och UA1 samt UA2, uppdelat pa restid fér buss och bil, med trafik pad
2040 ars niva. En férenklad visualisering av snitten syns till héger.

Buss
[s] (medel/max) V-6 O-v S-N N-S N-6
Nuligesutformning  |119 (144)|120 (140)|163 (213)|152 (208) | 388 (491)
Utredningsalternativl | 99 (113) | 93 (105) | 93 (105) | 49 (58) [120 (142)

Utredningsalternativ2 | 98 (113) | 93 (107) | 93 (106) | 49 (62) [120 (145)

Bil
[s] (medel/max) V-6 6-v S-N N-S N-O

Nuldgesutformning 76 (97) | 68(78) [113(153)(144 (181)|359 (450)
Utredningsalternativl | 58 (64) | 51 (55) | 52(58) | 48(53) | 84 (123)

Utredningsalternativ2 | 58 (64) | 51(55) | 52(57) | 57(83) | 86 (136)

Det syns klara férbattringar for UA1 och UA2 jamfort med JA i alla
studerade relationer. En stor forbattring syns for reserelationen norr
till 6st, fran 388 sekunder till 120 sekunder i medeltal fér buss.

Jamférelsen mellan UA1 och UA2 for relationen norr till syd visar p§ | “""‘"’T ’-_I.flm.ém‘”‘mﬁ—’
en férsémring av restiden for bil, fran 48 till 57 sekunder i medeltal v ' N };‘Ur'
(frdn max 53s till 83s). For bussen syns varken en forbéttring eller = ‘ ‘ 3 a0
féorsamring i medeltal, men en liten forsamring i maxtid. Detta kan

bero pa att bilar blockerar hégra kérfiltet vid vavningsstrackan
innan busskdérfaltet (se nedre figur till hdger). Simuleringen visar

inte pd ndgra restidsforbattringar vid inférande av busskorfalt (bkf) i
stdra utfarten.

e DS
arepﬂ (et Witlipermi Seionyron MICTOSoTLCOoTporation.
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Kolangder, prognos 2040

« Kdlangder kan jamfdras for att se vad for
paverkan de olika justeringarna har pa
olika segment av vagnatet.

« Kélangder presenteras for:
» Osterifran (gront)
« Norrifran (turkos)
- Ut fran Granitvagen (rosa)
* In mot Granitvagen (rod)

Ramboll 17



Koldngder dsterifran

Bollmoravagen/Njupkarrsvagen
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Prognos 2040

1 Nulagesutformning

Osterifran

Nulagesutformning (JA)

48 MWMWV
42

Kolangd [m]

« Kbmagasinet mellan signallyktor och

sparrmalning ar ca 35 meter langt. i
* Med en nulagesutformning innebar detta att .
kbn StréCker Slg Ca 42-54 meter bakgt 30600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 8000-8060 6600-6660
- Da sparrmalningen delar pa kén &r det ocksa Tl 5
intressant att studera punkt 2. Har syns kder
pa ca 90-150 meter i medeltal under 2 200 Nulagestufornring
maxtimmen. 180
170
* Nastkommande korsningspunkt ligger ca 175 o0
meter bort. I regel stracker sig ej kon till nasta 120
korsningspunkt, men vid fatal tillféllen gérs E 1o
detta (den langsta kon visualiseras som ett :
blatt streck, dvs éver 185 meter) i
pr
30
0
;600—3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660

Tidsintervall [s]
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Prognos 2040

1 Utredningsalternativ 1
78
=m . o 72
Osterifran .
Utformningsalternativ 1 (UA1) -
';: 42
§ 36
+ Kbmagasinet mellan signallyktor och -
. o . . o
sparrmalning ar ca 35 meter langt. e
. . . .. 12
* Med en nulagesutformning innebar detta att 6
. .. - [e]
kon StraCker Slg Ca 30-45 meter bakat' 19600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-8060 6600-6660
- Da sparrmalningen delar pa kén ar det ocksa esmenalts
intressant att studera punkt 2. Har syns kder
[o] . . 2 Utredningsalternativ 1
pa ca 0-25 meter i medeltal under maxtimmen. 100
* Nastkommande korsningspunkt ligger ca 175 %
meter bort. Kon stracker sig inte till nasta ®
korsningspunkt, dér den maximalt uppmatta "
. ' — 60
kon ar ca 95 meter. s
§ 40
30
20
10
30600-3660 4200-4260 - 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660
Tidsintervall [s]
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Prognos 2040

Osterifran

Utformningsalternativ 2 (UA2)

« Kbmagasinet mellan signallyktor och
sparrmalning ar ca 35 meter 1&ngt.

* Med en nulagesutformning innebar detta att
kén stracker sig ca 30-45 meter bakat.

- D3 sparrmalningen delar pa kén &r det ocksa
intressant att studera punkt 2. Har syns kder

pa ca 0-30 meter i medeltal under maxtimmen.

* Nastkommande korsningspunkt ligger ca 175
meter bort. Kon stracker sig inte till nasta
korsningspunkt, dar den maximalt uppmatta
kdén ar ca 100 meter.

Ramboll

Kélangd [m]

Utredningsalternativ 2

3600-3660

4200-4260

4800-4860

5400-5460 6000-68060

Tidsintervall [s]

6600-6680

Kélangd [m]

100

Utredningsalternativ 2

90

80

70

60

50

40

30

20

10

0 —
3600-3660

4200-4260

4800-4860

5400-5460 6000-6060

Tidsintervall [s]

6600-6660
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Koldngder norrifran

Bollmoravagen/Njupkarrsvagen
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Prognos 2040

Norrifran

Nulagesutformning (JA)

- For kdsituationen norrifran for
nulagesutformningen syns en stegrande

késituation, fran ca 160m vid 3600-3660
sekunder av simuleringen till ca 500 meter vid o
6600-6660 sekunder. 520
» Detta innebar att kdn ej avvecklar sig vid o
nulagesutformningen under maxtimmen. Kén 400

360
320
280
240

sldr sedan i taket (ca 500m) och gar utanfor
modellens strackning.

Kdldngd [m]

- Teoretiskt, nar kén ndrmar sig en niva som &r 20
lagre an maxtimmen kan kdn bdrja avveckla 120
sig, med kder som fdljd. ®

° Den har mOde”en tar eJ hansyn tl” 39600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660
omflyttningar under maxtimmen. Tidsinterval 5]
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Prognos 2040

Norrifran

Utredningsalternativ 1 (UA1)

« For utformning enligt UA1 syns en
kosituation om ca 35 meter vid tidpunkten
3600-3660 sekunder. Kdsituationen varierar
sedan mellan 20 och 50 meter under
maxtimmen, med en observation om ca 80
meter.

« Jamfort med nuldagesutformningen ar detta
en stor férbattring.

Ramboll

Kdldngd [m]

100

90

Utredningsalternativ 1

80

70

60

50

40

30

20

10

0
3600-3660

4200-4260

4800-4860

5400-5460 6000-6060

Tidsintervall [s]

6600-6660
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Prognos 2040

Norrifran

Utredningsalternativ 2 (UA2)

« For utformning enligt UA1 syns en
kosituation om ca 50 meter vid tidpunkten

3600'3660 SEkundeI’. KOSltuat|onen Val’leral’ Utredningsalternativ 2
sedan mellan 25 och 70 meter under -
maxtimmen, med en observation om ca 125 0
meter. 110
100
- Den hégre kébildningen kan harstamma fran 5

80
70
60

inforandet av busskorfalt séderut i
korsningspunkten. Fler fordon som skall rakt

Kdlédngd [m]

fram valjer att ldgga sig i mittersta korfalt, 50
dar de i UA1 kan vélja att 1dgga sig i bade -
vanstra och mittersta kérfaltet, utan att 20

10

0
3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660

Tidsintervall [s]

behbéva vava efter korsningspunkten.
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Kdldngder ut fran
Granitvagen

Bollmorabacken
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Prognos 2040

Ut fran Granitvagen

Nulagesutformning (JA)

I nuldgesutformningen syns kélangder om ca
12 meter vid 3600-3600 sekunder in i
simuleringen. Kderna varierar om ca 2 meter
till 12 meter i medeltal, med den maximala koén
uppmatt om 39 meter.

« Nastkommande korsningspunkt ligger ca 15
meter bort, vilket innebar att det i regel ej ar
nagra konflikter gentemot denna
korsningspunkt. Vid enstaka fall vaxer kén foérbi
denna korsningspunkt.

Ramboll

Koléngd [m]

Nuldgesutformning

39
36
33
30
27
24
21
18
15
12

9

6

3

0
3600-3660

4200-4260

4800-4860

5400-5460 6000-6060

Tidsintervall [s]

6600-6660
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Prognos 2040

Ut fran Granitvagen

Utredningsalternativ 1 (UA1)

I nuldgesutformningen syns kélangder om ca 2
meter vid 3600-3600 sekunder in i

simuleringen. Kderna varierar om ca 0 meter 1 Utredningsaternativ 1
till 5 meter i medeltal, med den maximala kdén 1‘3‘
uppmatt om ca 12 meter. »
- Nastkommande korsningspunkt ligger ca 15 .
. . . o

meter bort, detta innebar att det inte uppstar g
o . T 8
nagra konflikter gentemot denna s
korsningspunkt for UA1L. g .
5
4
3
2
1

39600-3660 o 42(£4260 7 4800-4860 - 5407(]-5460 - 6000-6060 - 6600-&360

Tidsintervall [s]
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Prognos 2040

Ut fran Granitvagen

Utredningsalternativ 2 (UA1)

I nulagesutformningen syns ingen ko vid 3600-
3600 sekunder in i simuleringen. Kderna

varierar om ca 0 meter till 5 meter i medeltal, 1 Utredningsalternatiy 2
med den maximala kén uppmatt om ca 13 "
meter. 1

« Nastkommande korsningspunkt ligger ca 15
meter bort, detta innebar att det inte uppstar

9
nagra konflikter gentemot denna < :
korsningspunkt fér UA2. g
5
4
3
2
1
39600-3660 . 42(]70-426(] 4800-&] - 5407(]-5460 a 6000-6060 o 6600-67560

Tidsintervall [s]
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Kolangder in till
Granitvagen

Bollmorabacken
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Prognos 2040

In mot Granitvagen

Nuldgesutformning (JA)

I nuldgesutformningen syns kélangder om ca
12 meter vid 3600-3600 sekunder in i
simuleringen. Kéerna varierar om ca 3 meter
till 36 meter i medeltal, med den maximala kdén
uppmatt om 72 meter.

» Det ar cirka 40 meter ut till
Bollmoravagen/Njupkarrsvagen, vilket innebar
att kdn ej vaxer ut i korsningspunkten i regel,
forutom vid enstaka tillfdllen. Detta da det i
nuldgesutformningen ar enfiligt pa denna
stracka.

Ramboll

PSRN

«
LA

Koléngd [m]

Nuldgesutformning

3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060

Tidsintervall [s]

6600-6660
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Prognos 2040 = -y 3
- - i
100 N2

In mot Granitvagen

Utredningsalternativ 1 (UA1)

I nulagesutformningen syns kélangder om ca 8
meter vid 3600-3600 sekunder in i

simuleringen. Kderna varierar om ca 1 meter 1 Utredningsaternativ 1
till 10 meter i medeltal, med den maximala kdén »
uppmatt om 28 meter. 2
-n - - 24
* Det ar cirka 40 meter ut till 2
Bollmoravagen/Njupkarrsvagen, vilket innebar 2

18
16
14
12

» Detta innebar en férbattring mot nulaget, med "
tvafiligt pa strackan.

att kdn ej vaxer ut i korsningspunkten vid
nagot tillfalle.

Koléngd [m]

6
4
2
0
3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660

Tidsintervall [s]
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Prognos 2040

In mot Granitvagen

Utredningsalternativ 2 (UA2)

T Granivagen R A .
W ook R
s

'-

I nuldgesutformningen syns kélangder om ca 9 2o R W .
meter vid 3600-3600 sekunder in i S - f
simuleringen. Kderna varierar om ca 1 meter 1 Utredningsalternativ 2
till 20 meter i medeltal, med den maximala kdén i
uppmatt om 48 meter, "
- Det ar cirka 40 meter ut till .
Bollmoravagen/Njupkarrsvagen, vilket innebar 3

att kdn ej vaxer ut i korsningspunkten i regel,
féorutom vid enstaka tillfallen.

Koléngd [m]

» Detta innebar en forsamring jamfort mot UA1, s
med indirekt enfiligt pa strackan, pa grund av G
busskdrfaltet som passerar férbi denna 6

korsningspunkt.

3600-3660 4200-4260 4800-4860 5400-5460 6000-6060 6600-6660

Tidsintervall [s]
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Slutsatser

« Mdjliggbrande for buss att kdra rakt i hégersvangfaltet
(gul pil) har en positiv paverkan pa restiden for
kollektivtrafik genom korsningspunkten.

« Forflyttning av "kexmalningen” bakat har en positiv
paverkan pa kosituationen osterifran. Sannolikt kommer
avlagsnandet av kexmalningen ha en &nnu stérre positiv
paverkan pa kdsituationen (grén markering).

« Inférandet av tva korfalt genomgaende (turkosa pilar)
norr till séder har en positiv paverkan pa kdsituationen
norrifrdn, med méjlighet for fler fordon att ta sig igenom
korsningspunkten.

« Norr till 6st (réd pil) far en battre genomstrémning
jamfort mot nuldget, troligen dad korsningen far béattre
genomstrémning pa grund av utdkningen till 2 korfalt rakt
fram.

» I korsningspunkten Njupkarrsvagen/Granitvagen (rosa)
finns risker att trafik spiller dver till korsningspunkten
Bollmoravagen/Njupkarrsvagen vid nyttjande av ett
korfalt i utgdende riktning soderut (UA2). Klar forbattring
(inget dverspill) vid tva korfalt som i bilden (dvs UA1). uit o

b
sllarepnmed with permissionfrom Microsoff Corporation.
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Slutsatser

« Korsningspunkten med dess nuldgesutformning klarar ej
av den prognostiserade framtidstrafiken, med langa koer
norrifran som fdljd. Kén fran korsningspunkten
Njupkarrsvagen/Granitvagen vaxer aven ut till
korsningspunkten Bollmoravagen/Njupkarrsvagen, vilket
ar problematiskt for vagnatet i stort.

» Det finns goda férutsattningar att forbattra for
kollektivtrafiken genom att arbeta med andra
trimningsatgarder som ej testats i denna analys,
forslagsvis inforandet av bussprioritet.

+ Projektets mal har varit att férbattra bussens
framkomlighet. Restidsforbattringar syns fér bussen vid
jamforelse mellan nuldgesutformning och
utredningsalternativ. Det syns dven forbattringar for dvrig
trafik, vilket ar oundvikligt nar det har skett en generell
forbattring av kapaciteten i korsningspunkten.
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