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1. Trafiknimnden godkanner slutredovisning av projekt
Visterbron breddning av gang och cykelbanor.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Peter Granstrom
Avdelningschef
Sammanfattning

Projektet omfattar breddning av géng- och cykelbanor pa
Visterbron mellan S6dermalm och Kungsholmen med syftet att
forbattra sédkerheten och framkomligheten for gangtrafikanter och
cyklister. Samtidigt har korfdltens bredd minskats ndgot, men med
fortsatt god framkomlighet for motorfordon.

GenomfGrandebeslut fattades i trafikndmnden i september 2021,
med en investeringsutgift om 65 mnkr 1 ddvarande penningvérde,
vilket motsvarar 68 mnkr i I6pande priser. I projektet ingick da dven
byte av tétskikt under ging- och cykelbanorna. Nar kommun-
fullméktige faststdllde genomforandebeslutet i december 2021 hade
dock dessa arbeten utgitt pa grund av ny information om brons
allménna skick. Darmed kunde ocksé en stor del av avsatta
riskmedel utgd. Den forvéintade investeringsutgiften sanktes ddrmed
till 52 mnkr, angivet i 16pande prisniva.

Kontoret kan konstatera att cykelbanorna efter utford entreprenad
var obekvama att cykla pa pga bristande ytjdmnhet. Vissa
justeringar utfordes pd véstra sidan, men arbetena har i stort uppfyllt
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formellt stdllda krav och har dirmed godkénts vid oberoende
besiktningar. Kontoret kommer att se over kravstéllningen avseende
ytjdmnhet for att sékerstilla ett battre resultat i framtida cykel-
projekt.

Projektet avslutades med en investeringsutgift pd 42 miljoner
kronor, jamfort med den uppskattade utgiften om 52 mnkr efter
fullmaktiges beslut. Inkomster via stadsmiljobidrag uppgick till
18,5 miljoner kronor.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Detta drende behandlar genomf6rd breddning av gang- och
cykelbana i bada fardriktningarna pa Vésterbron. Strickan mellan
Sodermalm och Kungsholmen &r ca 1 000 m léng.

Figur 1: Kartbild dér r6d markering ringar in arbetsomradet. Bron som helhet stracker sig
over Riddarfjdrden och Palsundet, via Langholmen och sammanbinder Kungsholmen med
Sédermalms véstra delar.

Utrymmet for gang- och cykeltrafikanter pa bron har varit
otillrdckligt och inte uppfyllt stadens riktlinjer. Samtidigt har de
fyra korfalten varit bredare 4n nédvandigt, vilket mdjliggjorde en
omdisponering av ytorna. Genom att omfordela den tillgéngliga
ytan har projektet sékerstéllt att stadens riktlinjer for de olika
trafikantgrupperna nu uppfylls.

Foljande beslut har fattats i trafikndmnd och kommunfullméktige
(samtliga med dnr T2020-03234):
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e Inriktningsbeslut trafikndmnd 2021-02-18
e (Genomforandebeslut trafikndmnden 2021-09-30

¢ Genomforandebeslut kommunfullmiktige 2021-12-13

Mal och syfte

Mal och syfte med projektet har varit att forbéttra framkomligheten
och trafiksdkerheten for gdngtrafikanter och cyklister pd bron utan
att forsdmra for motorfordonstrafiken.

Bakgrunden till stadens mél och syften dr framkomlighetsstrategin
samt gang- och cykelplanerna som siktar pd att minst 60 procent av
lokala resor under hogtrafik i innerstaden ar 2030 ska ske till fots
och minst 15 procent med cykel. For att uppna dessa mél krévs en
val utvecklad gang- och cykelinfrastruktur. Cykelbanorna pa
Visterbron ér utpekade som primirt strdk i cykelplanen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford atgard

Projektets innehall

Kontoret har genomfort justeringar av bredder for gang, cykel och
korbanor enligt vad som beskrivits 1 genomforandebeslutet.

NEPSTLE P TEN

E' 1| J

L
- S \ #
| = = a0 =i b ¥
MYl R E o = e W
MR T F = 2 ¥ S & g 3 5{. #

£ B = i iz 5 1 £

Ll £ F fi B = ]
= - : = 5
5
Figur 2: Bild som visar Visterbrons befintliga sektion innan ombyggnationen.
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Figur 3: Bild som visar Visterbrons bredder pa géng, cykel och korfilt efter
ombyggnationen.

Figur 5: Fotografi som visar Viésterbrons véstra gang- och cykelbana efter ombyggnation.

Gang- och cykelbanorna har breddats mot korfaltet for att skapa
mer utrymme for gdende och cyklister. Istéllet for att montera ett
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barridrelement i betong anvénts for att skilja de olika trafikslagen.
Dessa barridrelement kan enkelt demonteras och dteranvéndas vid
framtida renoveringar. Bakgrunden till detta teknikval framgar
under avsnittet "Avvikelser” nedan.

Avvikelser

Tétskiktsarbeten fér konsoler har utgatt.

P& 1950-talet breddades bron genom att utskjutande konsoler
byggdes (se figur 6). I genomforandebeslutet i nimnden ingick att
byta tatskiktet pa dessa konsoler. Tétskiktet har som uppgift att
skydda underliggande betongkonstruktion mot fukt.
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Figur 6: Vésterbrons konstruktion. Ritning som visar konsol som byggdes pa 1950 talet.

Parallellt med arbetet med breddning av gang- och cykelbanor har
kontoret utrett brons generella tillstand vilket behandlas i drende,
Bedomning av Visterbrons tillstdnd, reviderat utredningsbeslut, TN
2020-06-11 (Dnr T2018-02470). Denna utredning visade att
tatskiktet pa konsolerna var béttre dn forvintat men att
underliggande betongkonstruktion hade skador. Konsolerna behdver
bytas ut, men detta innebér en omfattande renovering som inte
skulle rymmas inom genomforandebeslutet. Pa grund av detta
utgick tétskiktsbytet frdn entreprenaden. Projektets
investeringsutgift kunde darfor sdnkas ndr Kommunfullméktige
faststillde genomforandebeslutet.

Toppféljare (stalrdcke) pa barridrelement har utgatt

Vid breddningen av gang- och cykelbanan behdvde det fast
monterade stalrdcket mellan gang- och cykelbana och kdrbana
demonteras och ersittas av en ny avskiljare. Att permanent montera
ett nytt stilracke skulle féranleda omfattande arbeten pé brons
betongkonstruktioner och tétskikt. Detta kommer att ske da
Visterbron s smaningom genomgar en storre renovering, beskrivet
1 genomforandebeslut for Visterbron etapp 1, KF 2024-09-02 (dnr
2020-03234)
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I projektets genomforandebeslut ingick att ersétta stalrdcket med en
tillfallig barridr 1 betong. Vid framtagande av bygghandlingar
framkom att denna barriér kunde ges en enklare utformning dn
kontoret forst hade forutsatt. Detta resulterade 1 minskade
kostnader. Barridrelementen kommer att kunna dteranvéndas vid
framtida renoveringsarbeten pa bron.
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Figur 7: Ritning som visar barridrelement med eftermonterat toppfoljare (dven kallad

stalrdacke).

Belédggning ytskikt, problematik

Projektets bygghandlingar foreskriver gjutasfalt som ytskikt for
ging- och cykelbana eftersom beldggningen allmént anses vara vil
lampad pa den hir typen av konstruktioner och dessutom ger ett
extra skydd mot intrdngande fukt i underliggande betong-
konstruktion. Gjutasfalten kompletterar det underliggande
tatskiktet. Att anlédgga gjutasfalt pd den héar typen av konstruktioner
ar branschstandard. Vanlig asfalt hade inte gatt att anldgga med
konventionella metoder, pd grund av bristande bérighet pa
underliggande konstruktioner.

En viss initial ojdmnhet vid beldggning av gjutasfalt dr normalt.
Ytan jamnar s& sminingom till sig genom naturliga temperatur-
skiftningar dver arstiderna och slitage fran snorojningsfordon.
Dessvirre kunde kontoret snabbt konstatera att utforandet resulterat
1 en ojdmnhet som kunde uppfattas som mindre behaglig for
cyklister. Detta bekréftades genom att cyklister under projektets
ging givit uttryck for att cykelbanans jamnhet varit otillfreds-
stdllande.

Nedan f6ljer en beskrivning for utférande av beldggningsarbetet, de
atgdrder som vidtagits samt hur ytorna hanterats och godkénts under
besiktningar.

Ostra gang- och cykelbanan, etapp 1

Vid forbesiktning av gjutasfalten upptécktes att stenstorleken i den
lagda gjutasfalten var grovre dn foreskrivet, vilket resulterade i en
alltfor grov yta. For att atgédrda problemet slipade entreprendren ned
beldggningen och genomforde en efterfoljande sopning. Efter dessa
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atgdrder godkdndes ytan vid en uppfoljande besiktning. Ytan fick pa
en av deletapperna en anmirkning for ojimnhet som lag strax éver
foreskrivna toleranser. Denna besiktningsanmérkning har inte
atgirdats eftersom avvikelsen vid besiktning bedomts som mindre,
och kostnaden for atgirdandet ddrmed inte kunnat ségas sta i rimlig
proportion till nyttan. Anméarkningen har 1 stillet reglerats med ett
virdeavdrag.

Vistra gang- och cykelbanan, etapp 2

For att ge forutséttningar fOr ett bittre resultat pd vistra gang- och
cykelbanan anlitade markentreprenéren en ny underentreprendr och
dndrade laggmetod for gjutasfalten.

Vid utférande av ldggningen sag ytan ut att ha erhallit god jimnhet
och textur. Efter sopning av beldggningen uppticktes dock att
stenarna pa ytan pa mindre omraden sldppt, vilket resulterade i en
grov textur.

Ytan godkindes dock av auktoriserad besiktningsman. Kontoret
ansag att ytan var alltfor grov och begérde en oberoende besiktning.
Aven denna besiktning bekriftade att ytan var godkind enligt
kravstéllningen i bygghandlingarna.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Ombyggnationen har skapat mer plats for gdende och cyklister,
vilket forbéttrar framkomlighet och trafiksékerhet. Breddningen
bidrar till minskad risk for konflikt mellan gadende och cyklister. For
fordonstrafiken kan stora snoméangder innebéra konsekvenser med
en nagot trangre korbana till dess att snon fraktats bort.

Efter dtgirder med nedslipning av den grova texturen pa Ostra sidan,
och med den naturliga nedslitning som ytbeldggningen genomgatt
under de tvé aren som gatt, kan kontoret konstatera att cykelbanan
nu har uppnatt en acceptabel jamnhet.

Tidplan och genomfoérande

Tidplan

Enligt beslut i kommunfullméktige 2021-12-13 var fardigstdllande-
tiden planerad till december 2022. Entreprenaden erholl godkénd
slutbesiktning december 2022. Vid slutbesiktning fanns
anmarkningar pd bl.a. ytskikt. Efterbesiktning genomfordes i maj
2023 och sérskild besiktning for ytskiktet genomfordes oktober
2023.
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Produktion och trafik under byggtiden

Arbetet delades upp 1 tva huvudetapper. Etapp 1, omfattade
ombyggnationen av den dstra sidan. Etapp 2, avsag den vistra sidan
av bron. Ombyggnationen har inte haft ndgon storre paverkan pé
trafiken.

Intressenthantering och kommunikation

Kontoret har informerat om projektets paverkan pa trafiknatet till
den regionala trafikgruppen, dir bland andra trafikverket och
trafikforvaltningen ingar.

I samband med ytskiktsproblematiken har kontoret hanterat fragor
och svar fran allmidnhet och media.

Ekonomi och finansiering

Investering

[ ndimndens genomforandebeslut fran september 2021 var utgiften
berdknad till 65,0 mnkr i 2021-ars penningvérde. Inklusive
indexpéslag var utgiften 68,0 mnkr. Genomférandebeslutet
faststilldes i kommunfullméktige i december 2021 till samma
belopp. Kontoret uppmanades diaremot i kommunfullméktiges
arende att sdnka prognosen med 16,0 mnkr da det framkommit att
tatskiktet inte behdvde bytas. Detta medforde ocksa att den storsta
riskposten kunde utga. Det belopp kontoret dirmed hade att tillgd,
och som utfallet ska jimforas med, blev séledes 52,0 mnkr, angivet
i 16pande prisniva.

Omriknat till ddvarande prisniva &r projektets utfall 37,0 mnkr i
2021-4rs penningvérde. I prisldget som gillde vid genomforande-
beslut i kommunfullméaktige efter att trafikkontoret sénkt
prognosen, sd har projektet ett utfall som ar 15,0 mnkr lagre.

I tabellerna nedan &r beslutat belopp angivet i prisniva augusti 2021
inklusive ett indexpaslag med ett antagande om prisutvecklingen
under projektets kommande genomforande. Projektets utfall &r
redovisat i I6pande priser, vilket inkluderar den faktiska
prisutvecklingen under projektets genomforande. Tabell 1 visar
tillgéngligt belopp for genomforandet efter beslutet i
kommunfullmaktige dér tatskiktsbytet utgick ur projektet.

Justerat Utfall Avvikelse
belopp efter (mnkr) (mnkr)
KF-beslut
(mnkr)
Utredning och projektering 3,5 3,5 0,0
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Byggaktdrskostnader inkl. 8,0 4,0 -4,0
byggledning och risk
Entreprenad 37,5 34,5 -3,0
Index 3,0 Inget varde -3,0
Summa utgifter 52,0 42,0 -10,0
Inkomst stadsmiljdavtal 0,0 -18,5 -18,5
Summa inkomster 0,0 -18,5 -18,5
Netto 52,0 -23,5 28,5

Tabell 1: Projektets utgifter och inkomster relativt den sdnkta prognosen efter KF-beslutet

Kommentar till projektets utgifter

Utredning projektering
Utgiften for projektering har 1 stort utfallit som planerat.

Byggaktorkostnader

Byggaktorskostnaderna har minskat med 4,0 mnkr vilket beror pa
att den allménna riskposten ej fallit ut.

Entreprenad

Kostnaderna for entreprenaden (inklusive index) har minskat med
6,0 mnkr vilket forklaras med att racket pa barridrelementen utgatt
frén projektets genomforande samt att entreprendrens anbudsumma
var lagre dn kontorets kalkyl.

Kommentar till projektets inkomster

Stadsmiljoavtal

Kontoret har ansokt och beviljats stadsmiljobidrag om totalt 18,5
mnkr for projektet.

Driftkostnader

Kontoret bedomer att driftkostnaderna har dkat for cykel- och
géngtrafik med ca 100 tkr per ar till foljd av att kdrbana delvis har
ersatts av gang- och cykelbanor, dér driftkostnaden dr hogre per
kvadratmeter.

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader frén 2024 om 3,3 mnkr
varav avskrivning avser cirka 2,1 mnkr och internrinta 1,2 mnkr.
Kapitalkostnaderna som beréknas med en genomsnittlig
avskrivningstid om 20 ar och internrdnta om 2,8 procent, minskar
dérefter succesivt med gjorda avskrivningar.
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Risk/Osakerhet

Projektets avgjort storsta risk utgjordes av 6kade kostnader for
vattenbilning, betongpagjutning och nytt titskikt pa gdng- och
cykelbanorna. Da dessa arbeten utgick ur projektet efter beslutet i
kommunfullméaktige kunde dven riskposten utga ur kalkylen.

Av den generella riskreserven har 1 miljon kronor anvints for att
utoka omfattningen av slitlagret pa korbanorna.

Lardomar

Ur ett entreprenadjuridiskt perspektiv har ytorna pa gang- och
cykelbanorna i stort sett utforts pd ett sitt som uppfyller kontorets
krav. De atgirder som genomforts har dock inte pé ett fullgott sétt
skapat en cykelbana som initialt upplevdes som komfortabel av
cyklister. Med anledning av detta kommer kontoret att se dver
kraven for cykelbanors slidthet och om det gar att utvérdera sléthet
pa ett sitt som béttre speglar upplevelsen hos cyklisterna.

Asfalteringsarbetena pd Visterbron utfordes under rétt temperatur-
forhéllanden, men broar svalnar snabbare dn vigar eftersom virme
inte ackumuleras pa samma sdtt. Nir asfaltmassan kyls for snabbt,
finns risk for att del av stenmaterialet inte fastnar i asfaltmassan,
vilket kan leda till att ytan kan upplevas skrovlig, vilket intraffade
pa den véstra sidan. Kontoret kommer med anledning av det hér
projektets utfall att genomfora en dversyn av tidpunkten for
vinterstopp for permanenta aterstéllningsarbeten i anldggnings-
entreprenader.

I framtida projekt ska kontoret nogsamt dverviga vilken
beldggningstyp som ldmpar sig for cykelbanor pa broar, dels
behover beldggningen vara sldt men det kan ocksa vara av vikt att
beldggningen skapar ett effektivt fuktskydd for underliggande
betongkonstruktioner. Maskinlagd asfaltbetong (ABT), som ofta
anvands pa cykelbanor, ar ett sdkrare alternativ ur ett jamnhets-
perspektiv. Om gjutasfalt dr det enda mojliga alternativet {or att
erhélla ett godtagbart fuktskydd bor kravdokumenten vid
upphandling specificera att slutresultatet ska ge en beldggning med
tillracklig jdmnhet, for att mota cyklisternas behov. Dessutom bor
krav pd referensprojekt frdn anbudsgivare stéllas och utvérderas
under upphandlingsprocessen.

Slut
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