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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Bakgrund

Trafikkontoret mottog en skrivelse om att bygga bort farliga gang-
och cykelleder av Dennis Wedin m.fl. (M) och Sara Svanstrom (L)
vid trafikndmndens md&te 2024-05-23. 1 skrivelsen uttrycker
skribenterna synpunkter pa att antalet olyckor i trafiken behover
minska avsevért och att mycket mer behover goras for att sdkra
stadens gang- och cykelbanor. Vidare lyfts det fram att allt for
manga overgangsstéllen dr direkta trafikfaror for alla inblandade
och ska vi ta dessa olyckor seridst méste staden prioritera och bygga
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bort olycksdrabbade delar av véra gang- och cykelleder. Skrivelsen
inkluderar tva konkreta fragor som forfattarna 6nskar fa svar pa.

1. Har staden en plan i nértid for att dtgédrda farliga och
olycksdrabbade dvergangsstéllen i Stockholm?

2. Hur arbetar staden for att gdng- och cyklister efterfoljer
trafikregler och ddrmed minskar risken for att drabbas av
olyckor 1 trafiken?

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret delar forfattarnas uppfattning om att antalet olyckor i
trafiken behdver minska avsevért. Kontorets sammanstéllning av
trafikolyckor visar att fotgdngare och cyklister ar de som oftast
skadas 1 stockholmstrafiken. Kategorin “cyklist” dr i olycks-
statistiken en person som framfor en cykel, en elrullstol, ett eldrivet
enpersonsfordon (i dagsliget framst elsparcykel) eller en elcykel.
Tillsammans utgjorde fotgingare och cyklister 74 procent av alla
skadade och néstan 90 procent av de allvarligt skadade under 2023.
Ovriga allvarligt skadade har firdats pa moped eller motorcykel
alternativt 1 en personbil eller buss.

Antalet skadade cyklister har under de senaste tio aren legat ganska
konstant pa cirka 1000 cyklister per ar. Under samma period har
cykelflodet 6kat med drygt 25 procent. Det dr svart att géra samma
jamforelse for fotgédngarna da pandemin paverkade sa vl
olycksrapportering som fotgéingarnas exponering. Dessutom &r
kontorets flodesméatningar for fotgéingare under uppbyggnad.

Drygt 70 procent av de cyklister som skadades 1 Stockholms
trafiken under 2023 skadades 1 en singelolycka och knappt 20
procent i kollision med ett motorfordon. Motsvarande siffror for
fotgédngare ar att drygt 80 procent skadades i en fallolycka och drygt
tio procent i kollision med ett motorfordon. Under 2023 skadades
totalt 151 personer allvarligt i trafiken. Av dessa var 78 fotgdngare
och 56 cyklister, var av fem fardades pé elcykel och sju pa ett
eldrivet enpersonsfordon. Aven for de allvarligt skadade dr gdendes
och cyklisters singelolyckor den vanligaste olyckskategorin. 71
fotgdngare och 40 cyklister, var av fyra fardades pa elcykel och fem
pa ett eldrivet enpersonsfordon skadades i singelolyckor. Vid
dodsolyckor dr dairemot motorfordon oftast inblandade och den
vanligaste dodsolyckan i Stockholmstrafiken dr en kollisionsolycka
mellan en fotgéngare och ett motorfordon.
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Inom Stockholms stad finns en lang tradition och erfarenhet av att

arbeta med trafiksdkerhet. For att forebygga och forhindra olyckor
samt minska allvarlighetsgraden for de olyckor som &nd4 intréffar

kravs en kombination av atgérder dér olika typer av olyckor kriaver
olika typer av insatser.

Géendes och cyklisters singelolyckor savil som ritt hastighet dr
prioriterade insatsomrade i stadens trafiksdkerhetsplan. For att
minska antalet singelolyckor for gaende, vilka till storsta delen
intraffar under vintermanaderna, har kontoret under senare ar satsat
allt mer pa béttre vintervighéllning. Inte minst har antalet ytor som
sopsaltas utokats. Sopsaltningen innebér ocks4 till skillnad fran den
traditionella vintervéghallningen att cykelbanor och géngbanor &r
fria frAn sand och grus. Den sand och grus som ldggs pa gang- och
cykelbanorna for att minska halkrisken utgoér under dagar utan
vintervéiglag en olycksrisk, inte minst for cyklister. Kontoret
genomfor ocksé atgarder for att minska méngden singelolyckor
genom cykeljourens arbete samt genom forbéttrat underhall av
gang- och cykelbanor. Genom att daliga beldggningar atgéirdas
minskar den direkta olycksrisken samtidigt som béttre
forutsittningar skapas for vintervighallning med god kvalitet.

e Har staden en plan i nértid for att atgérda farliga och
olycksdrabbade dvergangsstillen i Stockholm?

Atgirder vid 6vergangsstillen tillhor kontorets mer traditionella
trafiksdkerhetsarbete. Precis som manga andra kommuner genomfor
kontoret varje ar atgdrder vid stadens skolor for att 6ka bade den
faktiska och upplevda sékerheten runt skolorna. Den vanligaste
atgdrden ar att overgangsstillen eller andra passager
hastighetssikras. Kontoret genomfor ocksé trafiksédkerhetshojande
atgdrder pa platser med extra hog olycksrisk, senaste exemplet ér
overgangsstillen med dubbla korfalt.

Det 1 sdrklass storsta trafiksdkerhetsarbetet ar det pdgaende arbetet
med att infora nya hastighetsgranser pa stadens huvudvégnit. Redan
2005 infordes 30 km/h pa stadens lokalgator. Aven utanfor stadens
skolor dr det sedan ldnge 30 km/h dygnet runt. Hastighetsplanens
arbete innebér att stora delar av stadens huvudvégnit far sédnkta
hastighetsgrinser. Tidigare 30, 50, 70 km/h ersétts av 30, 40 och 60
km/h. Omskyltningen sker successivt i1 stadens alla stadsdelar.
Parallellt med de dndrade hastighetsgrianserna sker ocksé ett stort
antal ombyggnader for att trafiksdkra gatumiljon. Den vanligast
forekommande dtgirden dr hastighetsdaimpning vid 6vergéngsstille.
Urvalskriterierna for var atgéarder ska genomforas grundas bland
annat pd hastighetsovertradelser, antal olyckor och mélpunkt for
barn. Arbetet med hastighetsplanerna berdknas paga till 2027.
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Trafiksékerhetshojande atgéarder vid 6vergangsstdllen och andra
passager genomfors ocksad inom de investeringsprojekt som ingér i
stadens framkomlighetssatsning for gaende och cyklister.

Hastigheten dr en av de viktigaste faktorerna som styr
trafiksdakerheten och paverkar savél risk for olycka som
allvarlighetsgraden vid intrdffad olycka. Kontoret kommer fortsatta
med de atgirder som redan pagar och soker stindigt nya metoder
for att identifiera och prioritera platser som behdver atgirdas.

Béde den faktiska och upplevda hastigheten/sidkerheten paverkar det
offentliga rummets attraktivitet och forutsittningarna for ett dkat
aktivt resande. Dérfor genomfor kontoret ocksa
trafiksékerhetshojande atgirder i syfte att 6ka tryggheten.

e Hur arbetar staden for att gang- och cyklister efterfoljer
trafikregler och ddrmed minskar risken for att drabbas av
olyckor i trafiken.

Ansvaret for stadens trafiksdkerhet delas mellan de enskilda
trafikanterna och de som utformar trafiksystemet. Stadens
trafikanter dr skyldiga att folja géllande trafikregler och ska visa
hinsyn, omdome och ansvar i trafiken. I egenskap av
systemutformare forebygger och forhindrar kontoret olyckor genom
sitt trafiksékerhetsarbete samt skapa forutsittningar for trafikanterna
att kunna ta sitt ansvar.

I utformningen av trafikmiljon strévar kontoret alltid efter 16sningar
dar ménniskan star i centrum. Utformningen behover vara logisk
och vigleda ménniskor pé ett sitt som underlattar rétt beteende, dir
reglerna blir enkla att forsta och folja. En enkel, tydlig och léttolkad
trafikmiljo &r avgorande fOr att alla trafikanter ska kunna agera
korrekt och sédkert. Detta utgdr en central del av kontorets arbete
med att skapa ny, forbéattrad och séker infrastruktur som ocksa
framjar trygghet, trafiksékerhet och ett gott samspel mellan alla
trafikantgrupper.

Slut

Bilagor

1. Skrivelse av Dennis Wedin m.fl. (M) och Sara Svanstrém (L)
om att bygga bort farliga gdng- och cykelled.
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