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1 Bakgrund

Tyresd kommun planerar att bygga nytt vdrd- och omsorgsboende med
dagverksamhet i Tyreso Strand. COWI fick 2023 i uppdrag att ta fram en
trafiklésning fér vard- och omsorgsboendet och dagverksamheten samt
kringliggande gator. Ett trafikforslag med tillhérande trafikutredning
presenterades i februari 2024. Varen 2024 fick COWI i uppdrag att fortsatt
utreda trafikforslaget med nya forutsattningar avseende cykeltrafik fran
Tyresdvagen samt att utreda fér- och nackdelar med enkel- respektive
dubbelriktning av Bjérkvagen. Utredningen ska ligga till grund for framtagande
av ny detaljplan.

2 Syfte

Syftet med det reviderade och alternativa trafikforslaget ar att sdkerstélla att
cykeltrafik frdn Tyresdévagen kan ansluta till det befintliga cykelstraket pd
Konstnadrsvdagen genom Bjérkvagen och Malarprinsens vag. Syftet med denna
utredning ar aven att undersdéka om det ar méjligt att:

> inféra dubbelriktad motortrafik pa Bjérkvagen
> anlagga kombinerad gdng- och cykelvag pa den norra sidan av Bjérkvagen

> skapa forutsattningar for en framtida gdngbana pa Bjorkvéagens sddra sida.

> anlagga kombinerad gang- och cykelvédg pa den norra sidan av
Malarprinsens vég

3 Férutsattningar enkel- eller dubbelriktning av
Bjorkvagen

Utformningen av en ny gang- och cykelbana &r avhangigt av hur motortrafik pa
Bjorkvagen regleras. I detta avsnitt utreds forutsdttningarna for enkel- eller
dubbelriktning av Bjorkvdgen med avseende pa trafikfldden, kapacitet i
korsningar, genhet och framkomlighet for olika trafikslag. Prognos for
trafikfléden undersoks for respektive scenario for att avgéra om det forekommer
risk for kapacitetsbrist pa ndgon av végstréackorna.
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3.1 Trafikfloden fér nulage och prognos 2040 vid
dubbelriktad kérbana pa Bjérkvégen

Figur 1 visar trafikfldden for ett nuldge 2024. Sifforna utgar fran trafikmatningar
som utférts 2024 och som sedan indexerats for manad och gatutyp enligt

Trafikverkets indextal.
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Trafikfloden nuldge 2024

Enkelriktad
11 400 (9,3%)
Tyresovagen
230 (3,0%)
Maria Sofias vag
300 (4,7%)
Bjorkvagen
Matpunkt
Skala 1:2000

Figur 1: Trafikfléden fér nuldge 2024 enkelriktad kérbana p& Bjérkvégen, andel tung trafik

inom parentes.
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Figur 2 visar prognosticerade trafikfldden?2 fér ar 2040 med tillkommande
trafikfldden fran det planerade vard- och omsorgsboendet vilket &r ungefar 150
fordonsrorelser/dygn. Trafikflodena bygger pa att Bjérkvagen &r dubbelriktad for
motortrafik. 100% av den tillkommande trafiken fran vard- och omsorgsboendet
forvantas trafikera matpunkten pa Bjdrkvidgen och 90% férvéntas trafikera
méatpunkten pd Tyresovagen. Ingen trafik till och fr&n vard- och omsorgsboendet
forvantas trafikera matpunkten pd Maria Sofias vag.

En trafikmétning fran 2022, da Bjérkvégen var dubbelriktad, visar att antalet
fordonsroérelser/dygn vid matpunkten Maria Sofias uppgick till 340. Skillnaden
gentemot den presenterade prognosen (i Figur 2) tyder pd att viss osakerhet
forekommer gallande vilka hushall som véljer att passera Maria Sofias vag.
Eftersom ingen trafik fr&n vard- och omsorgsboendet férvéntas passera Maria
Sofias vag i detta scenario (Bjorkvdgen dubbelriktad) sa bedéms inte
framkomligheten langs Maria Sofias vag férsamras jamfort med nulaget.

l Trafikfléden prognos 2040
4300 (7,3%) dubbelriktad
Strandallén

14 130 (9,4%)

Tyresovagen

150 (3,0%)
Maria Sofias vag
750 (4,3%)
Bjorkvagen Maétpunkt
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Figur 2: Trafikfléden fér prognos 2040 vid dubbelriktad kérbana p8 Bjérkvégen, inkluderat
tillkommande trafik frén v8rd- och omsorgsboendet. Andel tung trafik inom parentes.

1 p3 Tyresdvégen och Strandallén har trafikupprakning enligt Trafikverkets
upprakningstal gjorts, generell upprakning pa Bjérkvégen och Maria Sofias vég
gors inte.

2 Upprakningen baseras pa Stockholms lans trafikutveckling 2017-2040 enligt
Trafikverkets basprognoser 2020. Enligt dessa vantas personbilstrafiken 6ka
med cirka 1,57 % per ar och den tunga trafiken med 1,84 % per ar.
Trafikverket (2020). Trafikupprakningstal féor EVA och manuella berakningar
2017-2040-2065.
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3.2 Trafikfldden prognos ar 2040 vid enkelriktad kérbana
pa Bjorkvagen

Som jémforelse redovisas aven prognos for trafikflodena3* vid enkelriktad
kérbana pa Bjorkvagen &r 2040, se Figur 3. Alternativet innebér att infartstrafik
till vard- och omsorgsboendet passerar Maria Sofias vég. Liksom den tidigare
trafikutredningen (COWI, 2024-02-02) slar fast riskerar Maria Sofias vég i detta
scenario kapacitetsbrist om vard- och omsorgsboendets motortrafik tillkommer
utan ytterligare atgarder.

l | Trafikfloden prognos 2040
4300 (7,3%) enkelriktad
Strandallén
14 130 (9,4%)
~ Tyresdvagen \
300 (2,3%)
380 (4’3%) Maria Sofias vag
Bjorkvéagen

Matpunkt
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Figur 3: Trafikfléden prognos 2040 vid enkelriktad kérbana p8 Bjérkvégen, andel tung
trafik inom parentes. Kélla: Tyresé kommun med bearbetning.

3.3 Trafikmangder till féljd av enkel eller dubbelriktning

Den totala méngden paverkas i princip inte av en enkel- eller dubbelriktad
kérbana men motortrafiken kommer med enkelriktning delvis omférdelas till
Maria Sofias vag och ddrmed behdva 8ka langre for att nd vard- och
omsorgsboendet, ungefar 1km i stallet for 100 meter (vid utfart 100 meter for
bade enkel- saval som dubbelriktning pa Bjérkvégen).

3 P& Tyresévagen och Strandallén har trafikuppréakning enligt Trafikverkets
upprakningstal gjorts, generell upprakning pa Bjérkvégen och Maria Sofias vég
gors inte.

4 Trafikverket (2020). Trafikupprakningstal for EVA och manuella berakningar
2017-2040-2065.
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3.4 Kapacitetberdkning korsning Tyresdvagen-
Bjérkvagen vid dubbelriktad Bjorkvagen

Kapacitetberdkning for korsningen Tyresévagen — Bjorkvagen har gjorts i
Dancap och Capcal utifrdn data i trafikfléden i prognos 2040, dubbelriktad
kérbanan pd Bjdrkvagen. Modellen férutsatter ett vanstersvangfilt fran
Tyresdvagen pa 25 meter. Resultatet visar att korsningen i maxtimmen klarar
av de dkade trafikflddena pd Bjoérkvagen utan att kder bildas som hindrar
trafiken pd Tyresdvagen eller Bjérkvagen. Se resultat fran
kapacitetsberdkningen i Tabell 1. Vid en hégre belastningsgrad an 1,00 bildas
koéer som paverkar trafikflodet bortom den aktuella korsningen.

Tabell 1: Resultat fr8n kapacitetsberdkning, DanCap.

VELLELL Korfalt Belastningsgrad

Tyresovagen norr om EEIiE)] 0,45
korsning

Vanstersvang 0,03
Tyresovagen soder Rakt fram och 0,46

om korsningen hégersvang

Bjorkvagen Héger och vanstersvang 0,15

3.5 Forutsattningar for gdng- och cykeltrafik

Det finns forutséattningar for en fortsattning av huvudcykelvdgen pa Tyresévigen
Over Bjorkvagen med utformning av Bjorkvagen som enkelriktad for motortrafik
saval som dubbelriktad fér motortrafik. Nedan redovisas konsekvenserna av
respektive 16sning.

Enkelriktad Bjorkvdgen - endast utfartstrafik

Vid enkelriktning av motortrafiken pa Bjorkvdgen kan en gang- och
cykelpassage dver Bjérkvidgen utformas utan indrag da trafiken endast kommer
fran ett hall (utfartstrafik fran Bjorkvégen till Tyresévagen). Detta innebar hégre
framkomlighet for framfor allt cykeltrafik som da kan cykla rakt éver
Bjorkvagen. En hog grad av trafiksakerhet for oskyddade trafikanter uppnds nar
trafiken endast kommer fran ett hall.

Dubbelriktad Bjorkvagen

Vid dubbelriktad kérbana bér en placering av évergangstalle pd Tyresdvéagen
over Bjorkvagen vara indraget for storre trafiksdkert. Detta d& hégersvéangande
motortrafik och cyklister ska kunna sakta ned och pabérja hégersvang innan
fordonet bérjar passerar 6vergdngstéllet. Framkomligheten foér cykeltrafik blir
lagre d& trafikanterna behdver svanga innan och efter gdng- och cykelpassagen,
vilket sdanker hastighet och komfort. Kapacitetsanalyser visar att det inte
uppstar kapacitetsproblem i korsningen Tyresdvagen/Bjérkvagen.
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3.6  Forutsattningar féor gangbana pa sddra sidan av
Bjorkvagen

For att i framtiden skapa ett gent och sammanhallet gdngtrafikantnat bedéms
det fordelaktigt att skapa forutsattningar for en gdngbana pa Sédra sidan av
Bjorkvagen mellan Tyresévagen och Maria Sofias vag.

Om mark ska sparas for en framtida utbyggnad sa innebar det att gatusektionen
véaxer pa den norra sidan av Bjorkvagen. Gatusektionen med en dubbelriktad
kérbana ar 14,7 meter bred och gatusektionen med en enkelriktad kérbana
(COWI, 2024-02-02) ar 12,3 meter bred, ytterligare bredd om 2,4 meter kravs
saledes. Om inte mark sparas for en framtida gdngbana kan en 16sning vara att i
framtiden bygga om en dubbelriktad kérbana till en enkelriktad for att skapa
plats for en gdngbana pa sédra sidan.

3.7 Sammanfattning
Enkelriktad Bjorkvagen - endast utfartstrafik

Férdelar:

> Ingen ytterligare mark behdver tas i ansprak for gatusektion (jamfért med
tidigare forslag®).

> Stoérre framkomlighet och komfort fér cykeltrafik som rakt kan cykla pa
Tyresdvdgen over korsningen med Bjorkvagen.

Nackdelar:

> Infartstrafikens stacka fran Tyresoévéagen till vdrd- och omsorgsboende blir
ungefar 900 meter ldngre jamfért med en infart pa Bjorkvagen.

> Infartstrafiken anvénder Maria Sofias vdg med manga utfarter fran
enbostadshus. Stoérre risk for trafikolyckor med exempelvis backande
fordon.

> Gatuparkering pa Maria Sofias vag behdver utga eller omlokaliseras for att
undvika kapacitetsbrist pd vagens.

> Ytterligare cirka 75 fordonsrérelser passerar vid Strandtorget ndra
oskyddade trafikanter.

Dubbelriktad Bjorkvdgen

Fordelar:

> Avstand mellan avfart pa Tyresévédgen och vard- och omsorgsboendet &r
ungefar 100 meter. Det innebér att ingen infartstrafik till vard- och
omsorgsboendet anvander Maria Sofias vag som har ett femtontal utfarter
fran framférallt parhus. Trafikfléden pd Maria Sofias vdg med dubbelriktning
8r 2040 &r ungefar 150 istallet for ungefar 300 med enkelriktning.

> Gar att omférdela gatusektionen i framtiden for att f& den enkelriktad och
da fa plats med gangbana pa Bjérkvagens sbédra sida (om man inte frén
bdérjan valjer att spara utrymme for det).

> Léagre trafikfléden p@ Maria Sofias vég innebér ett mindre behov av att ta
bort parkeringsplatser for att 6ka vagens kapacitet.

Nackdelar:

5 COWI (2024), Trafikutredning vard- och omsorgsboende Strand.
6 COWI (2024), Trafikutredning vard- och omsorgsboende Strand.
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> Indraget évergdngstalle ger samre framkomlighet fér cyklister i
Tyresdvagens korsning med Bjoérkvagen.

> Kraver mer mark norr eller séder om Bjérkvdgen. Ytterligare mark kravs
om plats ska sparas till framtida gdngbana pa sédra sidan av Bjérkvéagen.

3.8 Slutsats

Utifran trafikférhallanden bedéms att en dubbelriktad kérbana pa Bjérkvagen &r
mest fordelaktig. I huvudsak beddms infartstrafikens omvag till féljd av
enkelriktning pd Bjdrkvagen vara en storre oldgenhet &n vad det indragna
overgangstallet pd Tyresovagen/Bjorkvégen tillfogar cykeltrafikanters
framkomlighet. G&ngbana pa Sédra sidan av Bjérkvégen é&r inte nédvandigt for
dagens bebyggelsestruktur men férutsattningar for en framtida gdngbana bér
skapas.
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Bilaga 1: Trafikforslag dubbelriktad kérbana Bjorkvagen

Avsnitt 4 redogér for trafikforslaget som redovisas i Figur 4 och Figur 5. Dessa som mdjliggér en
dubbelriktad kérbana samt en gemensam gang- och cykelbana pd Bjorkvégens och Malarprinsens vags norra

sidor.
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Figur 5: Trafikférslag fér M8larprinsens vég med gdng- och cykelvdg norr om kérbanan.
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Kombinerad gang- och cykelbana pa Bjérkvédgens norra sida

Pa Bjérkvégens norra sida anldggs en 3,0 meter bred kombinerad géng- och
cykelbana som ansluter till Tyresévagen. En atgérd i linje med teknisk handbok?
som anger 3,0 meter fér kombinerad gang och cykelbana i I&gtrafik. Den nya
sektionen blir som hégst 14,7 meter bredd (inklusive lastficka och
sakerhetsavstand séderut). En sdkerhetszon om 0,5 meter mellan lastficka och
gang- och cykelbana anldggs av trafiksidkerhetsskal. De planerade ut/infarten till
parkeringen véster om angéringsfickan pa Bjorkvdgen behover forskjutas
vasterut for att inte ansluta till gdng- och cykelbanan i kurva.

Dubbelriktad kérbana pa Bjérkvéagen

En dubbelriktad kérbana pa Bjérkvdgen med en bredd pa 5,2 meter tillskapas.
Denna har dimensionerats fér méte mellan Lastbil (LBn) personbil i hastighet
30/40 km/h enligt Vagar och Gators utformning (VGU). S6der om k&érbanan
skapas forutsattningar for en framtida gangbana om 2,0 meter samt sidoomrade
om 1,5 meter till fastigheter séder om Bjérkvédgen. Sidoomradets funktion &r att
skapa utrymme for belysning, dagvattenhantering, ledningar och sndupplag.

Kombinerad gang- och cykelbana pa Malarprinsens végs norra sida

P& Malarprinsens vags norra sida anldggs en 3,0 meter bred kombinerad gang-
och cykelbana som ansluter till den namnda gang- och cykelbanan pa
Bjdrkvégens norra sida samt den befintliga gang- och cykelvégen pa
Konstnarsvdgen séderut och gdng- och cykelvdgen norrut mot Tyresd
strandbad. En dtgéard i linje med teknisk handbok® som anger 3,0 meter for
kombinerad gang och cykelbana i lagtrafik. G&ng- och cykelbanan férldggs norr
om befintlig kérbana som behalls i samma lage. Atgarden innebar ett intr&ng pa
fastigheter norr om Malarprinsens vdg pa cirka 1,3 meter. I anslutningspunkten
mellan gadng- och cykelbanan p& Bjérkvagen och Malarprinsens vag anldggs ett
overgangsstélle och cykelpassage utan refug enligt teknisk handbok®.

7 Tyres6 kommun (2015) Teknisk handbok
8 Tyres6 kommun (2015) Teknisk handbok
9 Tyresd kommun (2015) Teknisk handbok, bilaga 2 Typritning OG-stéllen
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