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Sammanfattande analys

Ett Stockholm som haller samman med en stark och jamlik vdilfdrd i hela staden

For att Stockholm ska hélla samman med en stark och jamlik vélféard i hela staden behover
alla 4 goda och likvérdiga forutsittningar. Det innebér att alla ska kunna ta del av det
offentliga rummet och transportera sig i staden, vilket kontoret arbetar for genom 16pande
drift- och underhallsatgérder, tillsyn for att undanrdja hinder och sikerstilla framkomligheten,
samt tillgédnglighetsanpassningar i stadsmiljon.

Under aret har kontoret involverat barn i utformningen av stadsmiljon inom Levande
Stockholm och dven utvérderat inférandet av lekgator vid tre skolor och férskolor. Stockholm
ska dven vara en dldrevinlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret har genomfort
for att forbattra tillgédngligheten och framkomligheten i1 stadsmiljon har ocksé bidragit till
battre forutsattningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum.

Vidare ska Stockholms offentliga rum frdmja kulturell verksamhet, konst och evenemang, och
kontoret har bland annat utokat de kulturella inslagen inom ramen for Levande Stockholm och
kontoret mdjliggjorde tillsammans med kulturférvaltningen att nio olika kulturella akter
besokte 19 sommarplatser. Dessutom genomforde Parkteatern Stadsteatern olika teater- och
dansforestéllningar pé fyra olika torg i ytterstaden.

Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en rittvis klimatomstdllning

Stockholm ska vara virldsledande 1 klimatomstéllningen, med mélet att fram till 2030 minska
utslédppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent frdn 2017 ars nivd. Kontoret har arbetat for att mojliggora en
fortsatt omstillning till ett mer hallbart transportsystem med minskade utslédpp, bland annat
genom att leda Elektrifieringspakten samt genom framtagandet av en stadsmilj6zon i Gamla
stan. Kontoret har dven arbetat med forberedelserna av inforandet av en milj6zon klass 3 1 city
och staden kommer att infora milj6zonen nér det dr réttsligt mojligt utifran beslut i provande
instans. Kontoret har dven fortsatt att investera i atgiarder for battre framkomlighet for géng,
cykel och kollektivtrafik. Dessa fairdmedel dr ocksd de som dr mest energisnéla och har minst
klimat- och miljopaverkan.

For att bekdmpa klimatfordndringarna behdver Stockholm vara en stad med stark gronstruktur
och rik biologisk mangfald. Trafikkontoret har fortsatt att leda utvecklingen av stadens
gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt arbetat for att stadsmiljon ska
kunna st emot skyfall och andra extrema viader.

Stockholm ska erbjuda en hilsosam och god livsmiljo med ren luft, rent vatten och minskat
buller. Kontoret arbetar 16pande med att forbéttra luftkvaliteten genom anpassningar av
transportsystemet och atgérder for att minska damm i luften. Kontoret har tillsammans med
miljoforvaltningen analyserat atgérder och Trafikndmnden har beslutat om forslag till
inriktning for atgérder som ska bidra till att n4 WHO:s grinsvérden for luftkvalitet.

Ett Stockholm med en stabil och hallbar ekonomi med utbildning, jobb och bostdder for alla
Trafikkontoret redovisar ett overskott for driftverksamheten under 2024, huvudsakligen till
foljd av ligre kapitalkostnader och gynnsamma forhallanden under vintern. Overskottet i
kapitalkostnader kan forklaras av att farre projekt &n planerat aktiverades under aret, da flera
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projekt forsenats och inte kunnat fardigstéllas i tid. Bland de paverkade projekten finns
atgirder inom framkomlighetssatsningen, Gronare Stockholm och reinvesteringsprogram
samt specifika projekt som Drottningholmsvégen Alviksplan-Ulvsundaplan och flera
mellanstora konstruktioner.

Den ovanligt milda vintern mot slutet av aret bidrog till lagre kostnader for snérdjning
samtidigt som parkeringsintdkterna 6kade, da battre viderforhallanden underlittade arbetet
for parkeringsvakter. Detta star i kontrast till 2023, d& omfattande sndrdjningsinsatser
behodvdes pa grund av ihallande snofall.

Kontoret har tillhandahallit s kallade Stockholmsjobb at arbetsmarknadsforvaltningens
malgrupper och erbjuder dven sina egna medarbetare ett hallbart arbetsliv genom att vara en
modern och attraktiv arbetsgivare med fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssatt
samt en aktiv verksamhetsutveckling. Ett starkt néringsliv bidrar till en héllbar tillvéxt och
kontoret arbetar for att frdmja foretagande i1 det offentliga rummet samt forbéttra servicen till
néringslivet.

Stockholms stad véxer vilket stéller stora krav pa en hog bostadsbyggnadstakt. Malet ar att
140 000 bostédder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll i
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem dr en forutséttning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i den véxande staden. Under aret har kontoret bland annat
paborjat en dvergripande produktionsplanering for trafikkontorets projekt och kontoret har
dven deltagit aktivt i stadens satsning Fokus Jérva.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sikra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomraden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och sikerhetsarbetet stirktes under aret genom 0vning, utdkad planering samt forstiarkning av
organisationen. En levande stad &r en trygg stad och kontoret arbetar for levande och
attraktiva offentliga rum. Det gors bland annat inom ramen for Levande Stockholm som under
2024 forlangdes och utdkades med fler platser, kajer och kulturella inslag. Under aret har
kontoret dven aktiverat torg i narforort genom enklare investeringsatgarder som exempelvis
sittplatser for att aktivera torgen, i samverkan med néringsliv och kulturliv. Inom programmet
for permanent aktivering som fokuserar pa atgirder inom vara fokusomraden fortloper arbetet
och kontoret prioriterar I6pande vilka platser och dtgérder som kommer att vara aktuella.
Kontoret har d&ven samordnat arbetet for en hog och enhetlig standard pa renhallningen i hela
staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla dr vdlkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgéingliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, kdnsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsformaga, sexuell ldggning eller &lder. Kontorets dialog med
stockholmarna &r viktig och under aret har kontoret utvecklat Tyck till-appen for béttre
service. Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen med omvérlden genom fortsatta
internationella samarbeten.
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Uppfdljning av Kommunfullmaktiges inriktningsmal

KF:s inriktningsmal: 1. Ett Stockholm som haller samman med en
stark och jamlik valfard i hela staden

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska hélla samman med en stark och jamlik vilfard i hela staden behover
alla fa goda och likvérdiga forutsittningar. For trafikkontorets del innebér detta att mojliggora
for alla, oavsett dlder eller funktionsforméga, att kunna anvédnda det offentliga rummet, alla
dagar i veckan dret om. Barn ska kunna ta sig till skolan pé ett sékert sétt och dven fa
mdjlighet att vistas i trygga och kreativa miljoer som &r utformade efter deras behov. Under
2024 har kontoret utvirderat tester av bilfria zoner vid stadens skolor och forskolor genom att
gator stangs av for biltrafik och omvandlas till lekgator. Kontoret presenterade utvirderingen
fran de tre platserna i decemberndmnden och i samband med det fattade Trafikndimnden beslut
om en permanent ombyggnation av en lekgata vid Bjorngérdsskolan pa S6dermalm.

Stockholm ska dven vara en dldrevinlig stad och manga av de atgérder som trafikkontoret gor
for att forbattra tillgédngligheten och framkomligheten i1 stadsmiljon skapar ocksa béttre
forutsittningar for dldre att kunna forflytta sig och vistas i stadens offentliga rum.

Niér kontoret utvecklar det offentliga rummet ska konst, kulturell verksamhet och rekreation
framjas i syfte att hoja stockholmarnas livskvalitet. Under 2024 har kontoret utrett
forutsittningarna for fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och vinterbadplatser med
mojlighet till bastubad samt tagit fram ett forslag pa stadsdvergripande samordning och
ansvarsfordelning mellan stadens ndmnder. Kontoret har dven utrett platser {for fler
kajbalkonger.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.1 Alla barn och ungdomar ska ges
mojlighet till jamlika uppvaxtvillkor och trygghet samt en rik fritid

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla barn och unga far jamlika och goda mdjligheter till
sjalvforverkligande. For att uppna detta behover skolvigarna vara trygga och sékra, och det
offentliga rummet behover vara inkluderande for barn. Under 2024 har kontoret utvecklat
arbetet med lekgator, som innebér att stinga av gator néra skolor och forskolor for biltrafik
och moblera for lek och vistelse. Testerna som genomfordes under 2023 har utvérderats och
kontoret presenterade utvdrderingen fran de tre platserna i decemberndmnden. I samma
drende fattade Trafikndmnden beslut om en permanent ombyggnation av en lekgata vid
Bjorngardsskolan pa Sédermalm.

Trafikkontoret tillimpar barnperspektivet vid planering av det offentliga rummet, med sérskilt
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fokus vid platser dér barn och unga vistas. I ménga av kontorets projekt gors sirskilda
satsningar ddr barn bjuds in till dialog for att utveckla idéer och bidra till utformningen av
stadsmiljon, till exempel genom offentlig konst. I Jarva har barn och unga tillsammans med
en konstnir genom Stockholm konst tagit fram ett konstverk som star pa Akalla torg. Mot
bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s
mal for verksamhetsomradet och ndmndmalet &r uppnatt.

Namndmal: Stockholm ar en barnvanlig stad med sakra skolvagar och lekfulla
offentliga miljéer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Det blir léttare for barn och unga att cykla och gé till skolan
» Trafiksékerheten okar vid skolor och forskolor
* Fler platser i det offentliga rummet uppmuntrar till lek och vistelse for barn och unga

Analys

Ett sitt for trafikkontoret att bidra till att géra Stockholm till en barnvénlig stad &r att lata barn
och unga vara delaktiga i utvecklingen av de offentliga rummen. Nér kontoret ska genomfora
fordndringar 1 miljoer dér barn och unga vistas, som vid skolor, bostidder och parker, bjuds
barn och unga in att reflektera dver sin omgivning och komma med nya idéer for stadens
offentliga rum. Under aret har kontoret tillsammans med ett flertal andra forvaltningar samt
foretaget Rookie Startups arbetat for att starka ungdomars formaga att driva
samhéllsutveckling och verka som entreprendrer. Med utgdngspunkt i Jirva utarbetade
ungdomar forslag till att battre kommunicera renhéllningsinsatser och Tyck-till-appen.

Inom ramen for Levande Stockholm stirker kontoret barn och ungas mojlighet till inflytande
over det offentliga rummets utformning. I Jarva genomférdes en medskapandeworkshop
tillsammans med barn och unga i omradet for att dels diskutera hur de vill anvédnda torget,
dels ta fram ett konstverk for Akalla torg. Workshopen resulterade i en stensoffa som unga
fick vara med och utforma. I Skirholmen har elever vid Sétraskolan fétt uttrycka sina framtida
dromyrken som under sommaren smyckade blomurnor pa Satra torg. Som del i stadens arbete
med stérkta vistelsevdrden for barn och unga har kontoret exempelvis vid Sétra torg
tillsammans med kulturforvaltningen erbjudit cykelskola for barn samt méjliggjort stopp av
Barnens bokbuss som ska stimulera till ldsning.

Trafikkontoret arbetar dven for att 6ka trafiksédkerheten vid stadens skolor utifran Plan for
sdkra och trygga skolvéiigar, dér barns och ungdomars behov &r utgdngspunkten. Under 2024
genomfordes atgirder vid fem skolor i Skirholmen, Bandhagen och Orby. Konceptet med
cykelskola fortsatte och erbjods i1 forsta hand till skolorna i Jérva. Bilfria zoner vid skolor och
forskolor, sé kallade lekgator, testades pa tre platser under 2023 och under éret har kontoret
arbetat med att utvirdera och presentera forslag till permanent utformning. Bilfria zoner
bidrar till att luften blir renare och skolomraden blir sdkrare for barn sa att de kan leka, vistas
och rora sig fritt pd storre ytor anpassade for dem. Kontoret har under aret utvérderat testet av
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lekgatorna och tittat pa hur drift och skdétsel av bilfria gator ska hanteras. Utvdrderingen har
resulterat i att en storre del av skdtseln kommer gé att inkludera 1 ordinarie avtal. Levande
Stad undersoker dven mdjlighet att underhalla mobler som star ute tillfélligt eller under lingre
perioder.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.2 Alla barn ska ges likvardig mojlighet till
utveckling och larande i forskolan och skolan

Inga data

Analys

Malet ar 1 huvudsak riktat till stadens verksamheter inom forskola och skola, och
trafikkontorets radighet dr dérfor begriansad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Kontoret arbetar for att Stockholm ska vara en barnvénlig stad genom att bland annat skapa
trygga, trafiksékra utemiljoer i ndrheten av skolor och forskolor och offentliga rum som
uppmuntrar till lek och rorelse. Kontorets arbete beskrivs ndrmare under mal 1.1.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.3 Stockholms stad ska ge stod och
omsorg dar behoven ar som storst

Inga data

Analys

Malet dr i huvudsak riktat till stadens verksamheter inom vard, skola och omsorg och
trafikkontorets radighet dr darfor begriansad. Mot bakgrund av detta bedomer kontoret att
verksamhetens relevans inte dr stark nog for att motivera ett nimndmal.

Trafikkontoret arbetar for att stadens offentliga rum ska vara tillgangliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsforméga, sexuell ldggning eller &lder. Arbetet med att skapa
inkluderande offentliga rum beskrivs under mal 1.1, 1.4 och 3.7. Under 3.7 redovisas dven
kontorets arbete med att sdkerstélla réttigheter for personer med funktionsnedséttning i
enlighet med Program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning 2024-2029.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.4 Stockholm ska vara en bra stad att
aldras i - med god omsorg och stor trygghet

Uppfylls helt

Analys

Det ska vara tryggt och sikert for ildre att forflytta sig i staden. Aldre ér en viixande grupp i
befolkningen, som ofta har begrinsad rorlighet. Stockholm ska vara en stad dir ingen ska
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kénna sig begrinsad av sin funktionsformaga, dar alla aldrar kan métas i och ta del av det
offentliga rummet. Handlingsplanen for dldrevénlig stad ar vdgledande for kontorets arbete
och dir pekas bland annat halkbekdmpning och trygghetséatgirder ut som sérskilt viktiga.
Kontoret genomfor en rad atgirder for att forbattra gdngvénligheten och vinterviaghallningen
for fotgingare. Under éret har kontoret genom analys av flodesmétningar och foreslagna
prioriterade gangstrak presenterat potentiella strak for 6verging fréan traditionell snérdjning
till sopsaltning. Dock har sopsaltningen ett genomsnittligt hdgre avtalat pris jaimfort med
traditionell snordjning. Detta har sin grund i att antalet insatser ar fler jaimfort med traditionell
snordjning. En fortsatt utdkning av antalet sopsaltningsinsatser forutsitter darfor en utokad
budget. Trafikkontorets generella arbete med att tillgédnglighetsanpassa stadsmiljon bidrar
ocksa till en dldrevanlig stad, savél som kontorets arbete med att skapa trygga och attraktiva
offentliga rum. Kontoret har fortsatt att hdmta in synpunkter frin olika grupper i samhéllet for
att fa in perspektiv som synliggor olika behov i stadsmiljon, bland annat genom
trafikndmndens funktionshinderrad dir fragor som ror begransad rorlighet utgor en vésentlig
del. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen
att KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet ar uppnatt.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar aldrevanliga med tillgangliga och
framkomliga utemiljoer

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Tillgdngligheten 1 stadsmiljon 6kar
* Snordjningen av gangbanor forbéttras och utdkas
* Fler sittmobler tillkommer i det offentliga rummet

Analys

Stockholm ska vara en éldrevénlig stad dir dldre kan fardas tryggt, fritt och sikert och
uppleva stadslivets konst, kultur och rekreationsmdgjligheter. Stadens handlingsplan fo6r en
dldrevinlig stad dr vigledande for kontorets arbete och dér anges att dtgarder for trygghet och
halkbekdampning ar sédrskilt viktiga 1 det offentliga rummet. Under 2024 har kontoret fortsatt
utokningen av sopsaltning vilket dr en effektiv metod for vintervdghallning for fotgdngare. Av
totalt 8 km utokad sopsaltning avsdg 4 km gédngbana, 3 km kombinerad gang- och cykelbana
och 1 km for enbart cykelbana. Kontoret har uppdaterat rutiner och arbetar mer proaktivt med
utlastning av snovallar for att forhindra halka efter aterfrysning av sméltande snovallar.
Genom &versyn av kontorets interna rutiner kopplat till inspektioner av snérdjning fokuserar
kontrollerna pa gédngbana, busshallplatser och 6vergangstillen. Valda strickor har baserats pa
det prioriterade gdngvignitet. Framtagande av fler strak kommer att fortsiatta under 2025, dar
planen &r att utvalda strdk implementeras i ordinarie driftverksamhet under slutet av 2025.
Syftet har varit att skapa ett sammanhéngande nitverk av gdngvigar som binder ithop viktiga
malpunkter, bland annat sparstationer och andra kollektivtrafikknutpunkter. Pa de hir straken
ror sig flest madnniskor och det prioriterade gadngvignitet fungerar som en grund {for
prioriteringar av investeringsatgirder, drift och underhall. Ut6kningen av sopsaltning &r en av
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metoderna for drift som har utvecklats och utokats under 2024. Vid prioritering av strdk som
ska saltsopas har de prioriterade gdngvégnitet beaktats men dldreboenden och sjukhus har
ocksa varit viktiga parametrar vid forslag till nya strak. Arbetet med vintervighéllning och
framkomlighet for gang beskrivs ndrmare under mal 2.3. Kontorets arbete med att 6ka
tillgéngligheten i stadsmiljon som beskrivs under mal 3.7 bidrar ocksa till en dldrevénlig stad
dar alla kan forflytta sig oavsett rorelseformaga.

Tillgdnglighetsarbetet dr en viktig del i1 arbetet med att géra staden mer édldrevénlig och
stadens dldre dr en bred grupp med olika fysiska forutsittningar. Det dr darfor viktigt att ge
alla dldre bra utgangspunkter och fortsitta bygga en stad som bade ar framkomlig och ger
motion och utmaningar f6r bibehallen hélsa dven hogre upp i1 aldrarna. Hér dr som redan
beskrivs halkbekdmpning en viktig del. Kontoret arbetar 4ven med plantering av tridd och
skuggande vixtlighet for att motverka virmedar och ge svalka, tillgang till toaletter i det
offentliga rummet, dricksvattenfontdner, belysning och sittplatser.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 1.5 Alla stockholmare ska ha tillgang till ett
rikt kultur-, idrotts- och foreningsliv

Uppfylls helt

Analys

Trafikkontoret spelar en viktig roll i att stirka kulturlivet och att tillgdngliggdra kulturen for
stockholmarna i det offentliga rummet. I egenskap av tillstindsgivare for evenemang ansvarar
kontoret for att gora det latt for arrangdrer att genomfora kulturella evenemang. Nér staden
star som vérd for evenemang ska kontoret bidra till planering, genomforande och utvirdering
av dessa och under aret har kontoret deltagit i arbetet med planering av ishockey-VM ar 2025.
Kontoret har dven fortsatt att forbéttra servicen till ndringslivet genom en mer effektiv
tillstindsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhallen och god service.

Nérvaron av kultur i1 det offentliga rummet ska dka och vid utveckling och forvaltning av
stadsmiljon ska konst och kulturell verksamhet inkluderas och uppmuntras. Under 2024 har
kontoret genomfort en rad aktiviteter for att framja kultur 1 det offentliga rummet, till exempel
genom Levande Stockholm. Under fyra helger i juni, augusti och september stdngdes
Sveavidgen mellan Odengatan och Kungstensgatan av for biltrafik, och gatan levandegjordes
med tillféllig torghandel, loppisar, kulturevenemang och plats for vistelse. Fem av arets
sommarplatser innehdll konst diar Akalla torg hade ett sérskilt fokus pa verksamhet utformat
utifran dialog. Dessutom erbjods stockholmare och besdkare ett brett utbud av kulturella
forestéllningar genom ett nira samarbete med stadens kulturverksamheter. Kontoret
mojliggjorde tillsammans med kulturforvaltningen att nio olika kulturella akter besokte 19
sommarplatser. Dessutom genomforde Parkteatern Stadsteatern olika teater- och
dansforestéllningar pa fyra olika torg 1 ytterstaden.

Kontoret har under aret samordnat arbetet med att inrétta fler badplatser i staden. Tillsammans
med berdrda aktorer har flertalet platser utretts for att avskaffa badforbudet och
tillgdngliggdra bad pa. Ett 20-tal platser har utretts och flera av dem har visat sig vara
lampliga att tillgdngliggora bad vid. Kontoret har arbetat med forberedande insatser infor
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2025 ars satsning pa bad vid ett flertal platser i innerstaden. Bland annat har kontoret forberett
att badforbudet kan hédvas vid Reimersholme kaj, Sjovikskajen, Marieviks kaj samt tillfédlliga
konstruktioner avsedda for bad. Kontoret har startat ett stadsdovergripande nétverk for frdgorna
samt utreder fortsatt andra vattennidra platser som kan vara lampliga for bad eller andra
vistelsehojande insatser. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den
samlade bedomningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och ndmndmalet &r uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Stockholm Business Region ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
arbetsmarknadsnamnden, idrottsnamnden, kulturnamnden,
trafiknamnden och utbildningsnamnden samt i samrad med
kommunstyrelsen och stadens styrgrupp fér stora evenemang
samordna stadens planering, genomférande och utvardering av
ishockey-VM ar 2025

Analys

Kontoret har under aret bidragit till den stadsévergripande samordningen av planering infor VM 2025. Arbetet har bestatt i att
hitta synergier med 6vriga verksamheter samt stadsexterna partners dar kontoret har identifierat méjliga bidrag till
genomfoérandet. Kontoret kommer bidra med utsmyckning, platsaktivering samt utékade driftinsatser.

U Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsnamnden, fastighetsnamnden, idrottsndmnden, miljo-
och hélsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
stadsdelsndmnderna och Stockholms Hamn AB samordna
inrattande av fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och
vinterbadplatser med méjlighet till bastubad samt utreda funktion,
stadsdvergripande samordning och ansvarsférdelning for dessa

Analys

Under 2024 har kontoret utrett férutsattningarna for fler bryggbad, strandbad, plaskdammar och vinterbadplatser med
mojlighet till bastubad samt tagit fram ett férslag pa stadsévergripande samordning och ansvarsfoérdelning mellan stadens
namnder.

U Trafiknamnden ska i samrad med kommunstyrelsen, 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsdelsnamnderna och Stockholms Hamn AB identifiera lampliga
platser att avskaffa badférbudet pa

Analys

Kontoret har samordnat arbetet med att inratta fler badplatser i staden. Tillsammans med berdrda aktorer har flertalet platser
utretts for att avskaffa badférbudet och tillgangliggora bad pa. Ett 20-tal platser har utretts under aret, exempelvis utifran
aspekter som badvattenkvalité, trafiksakerhet, farleder och framtida kollektivtrafikpunkter. Flera av dem har initialt visat sig
vara lampliga att tillgangliggéra bad vid och kontoret kommer arbeta vidare med fragan under ndstkommande ar.

Namndmal: Stockholms offentliga rum framjar kulturell verksamhet, konst och
evenemang

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Fler offentliga platser rymmer konst och kultur
* Fler badplatser inréttas i staden

Analys

Stockholm ska vara en levande kulturstad dér alla ska kunna ta del av och utéva kultur.
Genom nidra samverkan med exempelvis kulturforvaltningen, niringslivet och
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stadsdelsforvaltningarna arbetar trafikkontoret for att framja kulturell verksamhet, konst och
evenemang i1 det offentliga rummet. Det gors bland annat inom konceptet Levande

Stockholm, som beskrivs ndrmare under mal 3.6. Kulturell verksamhet och konstnérlig
utsmyckning dr en central del av Levande Stockholms arbete for att levandegora det offentliga
rummet. For att nd denna mélsittning fortsitter kontoret att samverka med
Kulturférvaltningen, Stockholm konst, Kulturhuset, Stadsteatern och Parkteatern. Samarbetet
med dessa aktorer mojliggor olika former av kulturella inslag i flera av Stockholms

stadsdelar. Kontoret deltar ocksa vid planering, genomforande och utvérdering av evenemang
dér staden stir som vird, exempelvis vid ishockey-VM 2025 dér kontoret medverkar i
planeringsarbetet.

Under 2024 har kontoret genomfort fyra bilfria helger pad Sveavigen i syfte att minska
storningsproblemen langs gatan och istéllet skapa en levande yta for kultur, evenemang,
sociala méten. Sveaviagen dppnades upp for besokare som fick uppleva gatan pa ett helt nytt
sétt. Exempelvis genomfordes konserter och dansuppvisningar, cykelskola for barn samt
matutbud genom bland annat foodtrucks. Dialoger med besdkare pé plats visade att arbete var
uppskattad dir lardomarna ligger till grund for kommande insatser sommaren 2025. Efter
arets genomforda helger har kontoret summerat erfarenheterna i en rapport. Sammantaget var
mottagandet fran besokare dvervildigande positivt och ordningsstorningar minskade markant.
Motorfordonstrafiken paverkades endast lokalt och marginellt, och minskade 1 delar av City.
I§0ntot tar med sig lardomar inf6r planering av kommande insatser 2025.

vl

Sveavdgen bilfri, foto: Sam Victorin, Stockholm stad
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Kontorets arbete for att uppmuntra kulturell verksamhet och evenemang grundas pa den
strategiska inriktningen om att utveckla Stockholm som evenemangs- och upplevelsestad i
stadens kulturstrategiska program. For att uppmuntra kulturell verksamhet dr allminna
sammankomster, till exempel framférande av konstnérliga verk, pa stadens mark
avgiftsbefriade. Detsamma géller alla evenemang utan marknadsforingssyfte riktade mot barn
och ungdomar.

Nér evenemang dger rum pa offentlig plats, tar gatumark i ansprak eller genererar storre
trafikméngder ar trafikkontoret en viktig aktor. Det ska vara enkelt for arrangorer att bade
soka tillstand for och att genomfora evenemang i Stockholm. Under 2024 har kontoret fortsatt
att forbattra servicen till néringslivet och andra aktérer genom en mer effektiv
tillstdndsprocess for att arrangorer ska fa snabb, sammanhallen och god service. Inom ramen
for detta har kontoret deltagit i den samordning som kommunstyrelsen leder kring utveckling
av e-tjanster och det digitala motet med staden for foretag. Kontorets arbete for att forbattra
servicen till ndringslivet beskrivs ndrmare under méal 3.2.

Trafikkontoret har fatt i uppdrag att samordna arbetet med att anldgga fler nya strandbad och
vinterbadplatser och har under aret tillsammans med berdrda forvaltningar och bolag utrett
funktion och ansvar for stadens rekreationsbad sdsom bryggbad, strandbad och plaskdammar.
Kontoret har dven utrett forutsittningarna for fler vinterbadplatser med mdjlighet till
bastubad. Kontoret har genomf6rt intervjuer och workshops med berdra forvaltningar och
bolag och tagit fram ett forslag till fortydligade och nya ansvarsforhallanden rérande
badplatser for att fa ett effektivare arbete kring anldggande och drift av tillkommande
badplatser. Inom ramen for uppdraget att inrétta fler badplatser har kontoret dven utrett
mojligheten att avskaffa badforbudet och tillgéngliggora bad i olika skala pé ett tjugotal
platser i samrad med berdrda forvaltningar. Detta har gjort i samrad med berorda
forvaltningar som har bidragit, dels med lokalkéinnedom och historik om respektive plats, men
dven med att ta fram ny kunskap genom till exempel vattenprovtagning.

Kontoret har dven arbetat med forberedande insatser infor 2025 érs satsning pa bad vid ett
flertal platser i innerstaden. Bland annat har kontoret forberett att badforbudet kan hivas vid
Reimersholme kaj, Sjovikskajen, Marieviks kaj samt tillfdlliga konstruktioner avsedda for
bad. Kontoret har startat ett stadsovergripande nitverk for fragorna samt utreder fortsatt andra
vattenndra platser som kan vara limpliga for bad eller andra vistelsehdjande insatser.

KF:s inriktningsmal: 2. Ett gront och fossilfritt Stockholm som leder
en rattvis klimatomstallning

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara vérldsledande 1 klimatomstéllningen, med malet att fram till 2030 minska
utsldppen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med &r 2010 och minska
biltrafikarbetet med 30 procent frdn 2017 &rs nivd. Stadens klimathandlingsplan ar ett viktigt
verktyg for att uppnd detta och nir den nya planen antas kommer kontoret att implementera
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den. Kontoret leder satsningen Elektrifieringspakten som under aret har arrangerat tva
nitverksmoten, ett hognivamote som involverar de fyra parter som var med och grundade
Elektrifieringspakten samt initierat ett arbete med fokusgrupper som syftar till att samla
paktmedlemmar for ett mer operativt samarbete inom omraden som har bedomts som viktiga.
16 ytterligare parter har anslutit sig till Elektrifieringspakten under 2024 och det totala
medlemsantalet d4r nu 91 aktorer. Under aret har &ven kommunikationsinsatser gjort som
kopplar an till arbetet med Elektrifieringspakten. Dels har tva hemsidor pd stadens webb
uppdaterats med information om hur staden arbetar med elektrifiering samt en sida med
matnyttig information till medborgare och foretag som vill stdlla om till eldrift, dels har en
externt inriktad kampanj genomforts i sociala medier samt pa infartstavlor och stadsinfotavlor
med budskapet Stockholm laddar for framtiden. Kontoret har dven deltagit i ett pilotprojekt
med innovativ gatuladdning under ledning av Stockholm Parkering AB. Projektet har syftat
till att pa sikt tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens mal. Kontoret har bidragit
med utredning och tekniska frdgor géllande specifika platser pa gatumark samt ldmpliga
tekniska 16sningar. Kontoret har inlett en dialog med tre aktorer som &r villiga att genomfora
ett pilotprojekt med laddning frén belysningsnitet pa gatumark. Nu pégér arbete med att,
utifrdn lardomar och erfarenheter fran tidigare arbete, identifiera lampliga platser i ytterstaden
dér en eller flera piloter kan genomforas. Vidare fortsitter arbetet tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna for att utreda och erbjuda platser till laddoperatdrer 1 ytterstaden.

Kontoret har utifran beslutet i trafikndmnden i december 2023 och beslutet i
kommunfullmaiktige 1 maj arbetat {or att infora miljozon klass 3 i ett omrade 1 city. Kontoret
beslutade om foreskriften for miljozon klass 3 i borjan av oktober, och har under hdsten
hanterat ansokningar av dispenser samt arbetat med bade fysiska dtgirder och
informationsspridning med sikte pa inforandet den 31 december. Beslutet om foreskriften har
overklagats till Lansstyrelsen, som beslutade om inhibition av miljézonen. Det innebir att
foreskriften pausas i vdntan pa provning, och att dven ett mojligt inférande kommer bli
framflyttat. Samtidigt pdgar Lansstyrelsens provning av inkomna dverklaganden. Staden
kommer att inféra milj6zonen nér det ar réttsligt mojligt utifrdn beslut i provande instans.

Stadens transportsystem ska vara framkomligt och frdmja hallbart resande som bidrar till
minskade utsldpp. Framkomlighetsstrategin dr vigledande for kontorets arbete och anger att
staden ska prioritera kapacitetsstarka fairdmedel, det vill sdga de som har potentialen att
transportera flest ménniskor pa liten yta. Dessa fardmedel 4r ocksé de som dr mest energisnéla
och har minst klimat- och miljépéverkan. Stockholm ska vara en gron promenadstad och
Europas frimsta cykelstad, dér kollektivtrafiken &r ett attraktivt alternativ till bilen. For att
uppna detta investerar kontoret 2 mdkr i framkomlighetsétgérder for gdng, cykel och
kollektivtrafik under perioden 2023-2027. Kontoret har tagit fram ett prioriterat gangvagnét
som varit pa kontorsremiss hos berdrda forvaltningar och trafikndmnden tog beslut om att
bland annat inféra 1,5 km nya busskorfilt lings med linje 4. Atgirderna har utforts under
november-december 2024. Kontoret héller fortfarande pd att utreda busskorfélt och andra
framkomlighetshdjande atgirder langs strdk 1 vésterort och sdderort.

For att motverka effekterna av klimatforandringarna behdver Stockholm vara en stad med
stark gronstruktur och rik biologisk méingfald. Handlingsplanerna for biologisk mangfald samt
for klimatanpassning ér viktiga verktyg i kontorets arbete. Trafikkontoret leder utvecklingen
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av stadens gronstruktur inom ramen for projektet Gronare Stockholm, samt vidtar atgérder for
att stadsmiljon ska kunna sta emot skyfall och andra extrema vader. Tva projekt har startat
upp inom ramen for gronare Stockholm etapp 5: Vérflodsparken i Enskede och
Hindertorpsparken i Kista. Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett starkt fokus
pa social hallbarhet. Ett brett urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen pébdrjats.
Projektforslag har tagits fram under hosten och projekten kommer sedan att planeras under
2025 och genomforas under 2026. Stockholm ska erbjuda en hélsosam och god livsmiljé med
ren luft, rent vatten och minskat buller.

Kontoret har i nira samverkan med Stockholm Vatten och avfall AB (SVOA) tagit fram ett
reinvesteringsprogram for 2025-2029. Programmet kommer att forskjutas pa grund av
pagéende dialog om ansvarsfordelning om géllande dagvattenavtal. Ett genomforandebeslut
ar planerat till nimnden for planerade atgirder under 2025. Investeringsprogram planeras
istéllet att presenteras under senare delen av 2025.

Under 2024 har kontoret d&ven genomfort strategiska projekt i linje med de lokala
atgirdsprogrammen for vattenforekomster. Ett sddant projekt dr anldggandet av
genomslipplig asfalt pd en parkering i Véstberga industriomréde 1 syfte att fordrdja dagvatten
och pé sé sitt minska avrinningen till ledningsnét. Projektet slutfordes under sommaren och
kontoret har métt infiltrationskapaciteten. Anldggningens funktion och driftbehov kommer
foljas upp under kommande ar och under varen kommer kontoret f6lja upp med
vattenprovtagning och maéta infiltrationskapacitet igen for att se hur den foréndras over tid.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.1 Stockholm ska bli klimatpositivt —
genom minskade utslapp och 6kad koldioxidlagring

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara helt fossilbranslefri senast 2040 och stadens egen organisation likasé
senast ar 2030. For att klara malen behdver staden vixla upp sitt klimatarbete, och i egenskap
av vighallare bar trafikkontoret ett sdrskilt ansvar for att bidra till minskade utslépp inom
transportsektorn. Kontoret ska bland annat frimja en dkad elektrifiering och héllbar
energiforsorjning samt genomfora atgiarder for minskad biltrafik.

Bland konkreta atgarder kan ndmnas att kontoret ska infora miljozon klass 3 i ett omrade i
city 31 december 2024, och forbereda for beslut om utdkning. I arbetet for att nd en
utsléppsfri innerstad 2030 &r dven ett fortsatt arbete for 6kad elektrifiering och utbyggnad av
publik laddinfrastruktur viktigt. Arbetet bedrivs i samverkan med miljoforvaltningen,
Stockholms stads Parkering AB och néringslivet. Kontoret leder satsningen
Elektrifieringspakten som syftar till att 6ka etableringstakten for laddinfrastruktur tillsammans
med foretag och organisationer. Under dret har tva av Elektrifieringspaktens medlemmar,
Hufvudstaden och Nima Energy, invigt ett stort antal snabbladdare som bland annat kommer
tillfredsstdlla behov frén en alltmer elektrifierad taxiflotta.

Vidare arbetar trafikkontoret for att minska kontorets egna utslapp, exempelvis genom
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armaturbyten 1 kontorets belysningsanldggningar. Kontoret stiller ocksa miljokrav vid
upphandlingar och fasar ut fossila branslen i upphandlingar av transporter, entreprenader och
arbetsmaskiner. Kontoret har slutfort arbetet med att ta fram delmal for hur fossila brénslen
ska fasas ut till ar 2030 1 upphandlingar samt redovisa hur mélet ska uppnas. Trafikkontoret
har bland annat genomfort workshops med representanter fran samtliga avdelningar och ett
forslag till handlingsplan for att uppna en fossilfri organisation 2030 &r framtagen och ar
planerat att presenteras for ndmnden i februari 2025. Krav pa fossilfrihet stélls i samtliga
relevanta upphandlingar och en modell f6r klimatkalkylsberdkning finns framtagen och testas
i projekt Tegelbacken.

Kontoret har under hosten genomfort en konkurrenspréglad dialog for fossil- och/eller
utsléppsfri entreprenad pa Méster Samuelsgatan/Jakobsbergsgatan. I augusti tog
trafikndmnden ett genomforandebeslut for projektet Kollektiv- och cykeldtgdrder lings med
Bussens vdg dér kontoret har foreslagit att entreprenaden till stora delar ska genomforas
elektrifierad. Aven den upphandling sker genom konkurrenspriglad dialog som inleddes
hosten 2024. Entreprenadstart planeras till 2025-2026. Projektet kommer ge viktiga ldrdomar
for genomforande av fler elektrifierade entreprenader.

Kontoret fortsétter att kontinuerligt planera for fler piloter med elektrifierade entreprenader.
Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och ndamndmalet dr uppnaétt.

. Utfall Utfall i
Indikator ol man/ kvinnor/ e Arsmal [(F.s o Period
utfall . X 2023 arsmal
pojkar flickor
U Kopt energi i stadens 56,6 GWh 59,4 GWh 48 GWh 1735 2024
organisation GWh

Analys

Under 2025 kommer kontoret att pabdrja ett arbete kring verksamhetens olika abonnemang for att fa en mer samlad bild och
en 6kad kontroll éver elférbrukningen.

U Relativ energianvandning 223,12 230 Tas fram 2024
(kWh/enhet (kWh/en  av
) het) namnd/s
tyrelse
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
U Miljo- och halsoskyddsnamnden ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31

fastighetsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden och
stadsdelsndmnderna kartldgga omraden i staden eller som staden
ager som kan restaureras och bli kolsankor samt berakna hur
mycket koldioxid som kan bindas i dessa

Analys

Arbetet har under aret letts av Milj6forvaltningen och kontoret kommer att bidra med kartlaggning av véaxtbaddar i stadens
GIS-underlag for att fa en helhetsbild av utbredningen.

U Miljé- och halsoskyddsndmnden ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen, arbetsmarknadsndmnden, servicendmnden,
trafiknamnden, AB Familjebostader, AB Stockholmshem, AB
Svenska Bostader, Stockholm Vatten och Avfall AB och S:t Erik
Markutveckling AB utreda och planera fér en aterbrukscentral av
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

byggmaterial for stadens verksamheter dar kvarteret Gjutmastaren
i Ulvsunda ska utgora pilot

Analys

Trafikkontoret deltog i maj pa ett uppstartsmdéte med miljéférvaltningen och de har under aret utrett verksamhetens
organisatoriska placering, organisatoriska form samt fragor rérande drift, styrning och upphandling. Under 2025 kommer
servicenamnden att leda arbetet i samarbete med berérda namnder och planera fér en etablering av en aterbrukscentral av
byggmaterial for stadens verksamheter och i férsta hand préva att driva verksamheten i egen regi.

U Milj6- och halsoskyddsndmnden ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
servicenamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafiknamnden och i
samrad med kommunstyrelsen kartldgga tillgang till data for analys
och uppfodljning av stadens klimatmal samt ta fram forslag till
insatser for 0kad datatillgdng med fokus pa digitala tekniker

Analys

Trafikkontoret har under aret bistatt miljéforvaltningen i arbetet med att kartlagga tillgang till data fér analys och uppféljning
av stadens klimatmal. Kontoret har arbetat med data kopplad till klimatmal 2.2 Minskad klimatpaverkan fran transportsektorn.

v Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samarbete med 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknamnden ta fram en plan och finansieringsmodell for att
identifiera platser for insamling av férpackningar samt skrymmande
forpackningar i staden for att méta kommande lagkrav

Analys

Aktiviteten kommer att fortsatta under 2025 dar trafiknamnden foreslas vara drivande med stdd av Stockholm Vatten och
Avfall AB, exploateringsnamnden och stadsbyggnadsnamnden. Fokus under 2024 har varit att etablera kontakt med berérda
parter samt se dver rutin for hur befintliga platser garanteras i de fall de behover tillfalligt eller permanent flyttas. Framat
kommer arbete ske for att tolka hur kommande lagkrav paverkar antalet eventuella nya platser som behdver inrattas samt
hur dessa ska utformas. Fortsatt arbete med att tolka finansieringsmodell kravs.

Namndmal: Minskade utslapp bidrar till en klimatpositiv stad
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar 1 Stockholm

» Utsléppen fran transportsektorn minskar i Stockholm

* Tillgdngen pé publika laddplatser 6kar

« Forbittrade forutséttningar for hallbara och effektiva godstransporter
* Energianviandningen i kontorets anldggningar ar fortsatt 1ag

* Biokolsproduktionen dkar

Analys

Stockholm star infor stora utmaningar vad géller minskade klimatutslépp. I egenskap av
vaghéllare verkar kontoret for att transportsektorns klimatpéverkan ska minska, vilket ska
bidra till att uppna stadens klimatméal om en klimatpositiv stad 2030 och en fossilbrinslefti
organisation 2040. En av de stora utmaningarna nér regionen vixer dr att tillgodose
efterfragan pa okat resande, samtidigt som klimatpéverkan ska minska. Under dret har ett nytt
miljoprogram antagits och en ny klimathandlingsplan ska antas dir atgérder for minskade
utsldpp inom trafiksektorn kommer att vara en del. For trafikkontorets arbete innebar detta 1
huvudsak ett fortsatt fraimjande av de hallbara transportslagen, vilket beskrivs ndrmare under
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mal 2.3. Under fyra helger i juni, augusti och september stingdes Sveavigen mellan
Odengatan och Kungstensgatan av for biltrafik, och gatan levandegjordes med tillféllig
torghandel, loppisar, kulturevenemang och plats for vistelse. Kontoret har dven utrett
trafiklosningen 1 Gamla stan 1 syfte att sdkerstilla tillgédnglighet for kollektivtrafik, leveranser
och boende samtidigt som dvrig biltrafik ska minska. Atgirder utifrdn utredningens slutsatser
ska genomfOras senast sommaren 2025 och drendet &r planerat att behandlas i trafikndmnden
under véren 2025.

Minskad klimatpaverkan genom okad elektrifiering

Trafikkontoret genomfor tillsammans med andra berdrda forvaltningar atgarder for att na en
utslappsfri innerstad 2030, dér elektrifiering och utbyggnad av publik laddinfrastruktur dr en
viktig del tillsammans med att flytta resandet till gang, cykel och kollektivtrafik. Arbetet
bedrivs i samverkan med milj6forvaltningen, Stockholms stads Parkering AB, bostadsbolag,
Fastighetskontoret och néringslivet. Det dr laddoperatorer som ansvarar for att ansoka om och
sedan anldgga laddstolpar pa gatumark, men kontoret arbetar med nétverket
Elektrifieringspakten som syftar till att samla aktdrer som tillsammans vill paskynda
omstdllningen till en utslappsfri trafik 1 Stockholm. Totalt 4r det 17 nya medlemmar som har
anslutit sig till Elektrifieringspakten under aret och medlemsantalet dr nu 92 stycken. Tva
nitverksmoten har genomforts under 2024 (i april och december) och ett hognivdmote har
genom{orts 1 december. Samtliga medlemmar 1 Elektrifieringspakten har under aret getts
mojlighet att ange vilka omraden som de anser att medlemmarna ska samverka narmare kring
och tvé fokusgrupper har nu startats upp. En fokuserar pa elektrifiering av néringslivets
transporter och en fokuserar pé att bidra med inspel till en nationell informationsplattform for
elektrifiering inom transportsektorn.

Kontoret har ocksa lett en samordningsgrupp for elektrifiering for att mojliggdra en snabb
elektrifiering genom gemensam malstyrning. Arbetet med uppdraget inleddes 1 januari och
har fortlopt under hela &ret. Arbetet har letts av trafikkontoret och har involverat foljande
forvaltningar och bolag: Ellevio (elndtdgare i Stockholm), Exploateringskontoret,
Familjebostider, Fastighetskontoret, Miljoforvaltningen, Stadsledningskontoret,
Stockholmshem, Stockholm parkering, STOKAB, Svenska bostdder och Trafikkontoret.
Arbetet inleddes med framtagande av en stadsdvergripande nuldgesbeskrivning och en lista
over atgardsomraden att arbeta vidare med for att mojliggora en snabb elektrifiering. En
prioritering mellan atgdrdsomraden genomfordes av samordningsgruppen och tillsammans
landade deltagarna i att foljande fem atgdrdsomraden &r prioriterade att arbeta med: 1.
Gemensamt kartunderlag for laddinfrastruktur 2. Rutin for malstyrning, 3. Utvecklad dialog
mellan staden och Ellevio och STOKAB kopplat till laddinfrastruktur, 4. Oversyn
dgardirektiv och mal, samt 5. Strategi och plan for snabbladdning. Arbetet inom dessa fem
atgdrdsomraden har inletts och planen &r att fortsétta arbetet 1 samordningsgruppen dven
under 2025. De stora vinsterna med samordningsgruppen dr framvéxten av en bolags- och
forvaltningsgemensam ldgesbild, en béttre forstaelse for varandras utmaningar och olika
bolags och forvaltningars inverkan pa varandras verksamhet, samt mojligheten att utarbeta
gemensamma strategier for en snabb och kostnadseffektiv elektrifiering. Exempelvis
atgidrdsomrade 1 ses som ett viktigt underlag for ett framtida agerande dar olika delar av
stadens verksamheter bidrar till en &ndamadlsenlig helhetslosning for Stockholmarna istéllet
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for att det gors investeringar som riskerar att konkurrera med varandra.

Arbetet med att utveckla en systematisk avtalsuppfoljning har fortsatt dér uppfoljningen av
stdllda miljokrav ar en naturlig del. Samverkan med miljoforvaltningen sker for att utveckla
materialkrav och minska klimatavtrycket. Tre personresursforstarkningar har dessutom
genomforts inom upphandling, trafikplanering och stadsmiljo.

Kontoret har dven deltagit i ett pilotprojekt med innovativ gatuladdning under ledning av
Stockholm Parkering AB, i syfte att pa sikt tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens
mal. Kontoret har bidragit med utredning och tekniska fragor géllande specifika platser pa
gatumark samt lampliga tekniska l6sningar. Kontoret har inlett en dialog med tre aktérer som
ar villiga att genomfora ett pilotprojekt med laddning frén belysningsnitet pa gatumark. Nu
pagér arbete med att, utifrdn ldrdomar och erfarenheter fran tidigare arbete, identifiera
lampliga platser i ytterstaden dér en eller flera piloter kan genomforas. Vidare fortsitter
arbetet tillsammans med stadsdelsforvaltningarna for att utreda och erbjuda platser till
laddoperatdrer 1 ytterstaden.

En effektiv och elektrifierad godstrafik

Under 2024 har trafikkontoret slutfort arbetet med att revidera godstrafikplanen i samverkan
med néringslivet. Trafikndmnden beslutade om planen den 29 augusti och
kommunfullméktige forvintas faststdlla planen under véren 2025. I arbetet har samverkan
skett med berdrda forvaltningar och bolag inom staden, men &ven externa aktdérer som
exempelvis fastighetsdgare, transportorer och berdrda branschorganisationer. Kontoret
fortsdtter arbetet for att effektivisera godstrafiken genom till exempel off peak-leveranser, det
vill sdga nattleveranser med tysta lastbilar eller leveranser vid andra tider da det kommunala
véignitet dr mindre belastat. Trafikkontoret bygger kunskap och utvecklar 16sningar i ett flertal
projekt med externa parter. Bland annat rérande smarta I6sningar for Gamla stan, miljézon
klass 3 och undersoker mojligheten for att 6ka anvindningen av jirnvég for godstransporter.
Vidare fortsétter arbetet med att tillsammans med 6vriga berdrda ndmnder ta fram trygga,
smarta och effektiva stéllplatser for godstransporter pa vag. Under 2024 har kontoret i
samarbete med Stockholms Hamn AB tagit fram méal och forslag pa atgirder for att 6ka
overflytten av gods fran vig till vatten. Aven inom ramarna for Elektrifieringspakten pagar
samarbete med niringslivet for att paskynda omstéllningen till elektrifierade godstransporter.

Kontoret deltar inom ett flertal externfinansierade test- och innovationsprojekt tillsammans
med akademi och néringsliv 1 syfte att 6ka kunskapen, utveckla formerna for dataférvaltning
och datadelning samt utveckla nya ldsningar for hallbara godstransporter. Ett flertal av dessa
beror det fordndrade logistiksystem som foljer av elektrifieringen och hdjda malsattningar
kring fossilfria transporter. Exempel pa detta ér i Fordonsstrategisk forskning och innovation
(FFI)-projektet HITS dér det studeras nya affarsmodeller och mgjligheter till samlastning for
att effektivisera godsleveranser in till staden men ocksa underlétta omstallningen till fossilfria
fordon 1 logistikkedjan. En forldngning av HITS beviljades i slutet av 2024 dér staden dven
fortsatt har en aktiv och viktig roll. Tillsammans med verksamheter och aktorer aktiva i
Gamla stan vidareutvecklar staden de idéer som genererades i1 forstudien LIM — lyckat
inforande miljézon i Gamla stan med mal om mer hallbara leveranser i omradet i linje med
utvecklingen av stadsmiljozonen.
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Minskade utsldipp inom den egna verksamheten

Stadens organisation ska vara fossilbranslefri senast ar 2030. Staden ska halvera
konsumtionsutslapp till ar 2030 och kontoret avser att vidta atgérder for att nd malet inom den
egna radigheten, vilket frimst berdér bygg- och anldggningsverksamheten. Arbetet har fortsatt
med att utveckla en systematisk avtalsuppfoljning dér uppfoljningen av stéllda miljokrav dr en
naturlig del. Samverkan med milj6férvaltningen sker for att utveckla materialkrav och minska
klimatavtrycket. Tre personresursforstarkningar har dven genomforts inom upphandling,
trafikplanering och stadsmil;jo.

Trafikkontoret kan ocksd minska stadens utsldpp genom att arbeta mer cirkuldrt. Kontoret har
under aret medverkat till att utreda och planera for en aterbrukscentral av byggmaterial for
stadens verksamheter och arbetet kommer att fortsétta under 2025. Ett annat exempel pa
cirkulidrt arbete dr stadens anvdndning av biokol 1 vixtbdddar som dels syftar till att skapa
vialméende gronska i stadsrummet och dels fungerar som en kolsénka. Kontoret deltar i
arbetet med att kartldgga omraden i staden, bade omraden som staden dger och inte dger, som
kan restaureras och bli kolsédnkor samt berdkna hur mycket koldioxid som kan bindas i dessa.
Dessutom har kontoret paborjat arbetet med att minska anvindningen av jord innehéllande
torv under aret. Arendet kommer presenteras for nimnden under varen 2025. Kontoret har
dven genomfOrt provtagning av saltméngder i gatutrddens blad.

Kontoret minskar dven energiférbrukningen exempelvis genom att byta ut armaturer i
kontorets belysningsanldggningar. Dessutom sker kontinuerliga utviarderingar av andra
mojligheter att effektivisera energianvandningen, sdsom for broar, hissar, rulltrappor och
trafiktunnlar.

Som en stor bestillare kan kontoret genom miljokrav vid upphandlingar paverka marknaden 1
en mer hallbar riktning och kontoret ska fortsatta att tillimpa de miljokrav for entreprenader
som tagits fram i samarbete med Trafikverket, Goteborgs stad och Malmo stad. Kontoret
arbetar med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt i enlighet med
kemikalieplanen och med att minska spridningen av mikroplatser i enlighet med stadens
handlingsplan for mikroplaster. I upphandlingar av transporter, entreprenader och
arbetsmaskiner fasas fossila brénslen ut till ar 2030 genom att infor varje upphandling
undersoka mojligheten att skdrpa miljokraven, och avtalsvillkor som mdjliggdr uppfoljning
sakerstills. Entreprenadverktyg ska som utgangspunkt vara eldrivna i nya upphandlingar.
Under 2024 har kontoret arbetat med forslag pa delmal for hur fossila brinslen ska fasas ut till
ar 2030 1 upphandlingar. Klimatkrav ur ett livscykelperspektiv stélls vid ombyggnation eller
nybyggnation av végar, broar, parker och torg. Forslaget till handlingsplan som kommer att
redovisas under varen 2025 innehéller delmal och atgérdsforslag. Konkurrenspraglad dialog
ar en upphandlingsmetod som anvénts med framgéng av exploateringskontoret for att
minimera klimatutslédppen vid entreprenader och som trafikkontoret kommer att anvinda sig
av vid lampliga entreprenader. Kontoret planerar att under tidig host ga ut med en inbjudan
om konkurrenspriglad dialog for fossil- och/eller utslappsfri entreprenad pa Master
Samuelsgatan/Jakobsbergsgatan. Under samma period forvintas trafikndmnden ta ett
genomforandebeslut for projektet Kollektiv- och cykelatgdrder lings med Bussens vdg dér
kontoret foreslar att entreprenaden till stora delar genomf6rs elektrifierad. Upphandling sker
med konkurrenspriglad dialog och entreprenadstart planeras till 2025-2026.
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Kontoret fortsétter att kontinuerligt planera for fler piloter med elektrifierade entreprenader.
En utveckling av sadana projekt ingar i handlingsplanen for fossilfrihet. Kontrollerna av att
miljokraven efterlevs genomfors regelbundet och kontoret anvinder Byggvarubedomningen
(BVB), ett branschoverskridande system for miljobedomning av byggvaror, i relevanta
projekt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

.El Analysera de interna planeringsdokumenten som t.ex. Gata 2024-01-01 2024-12-31
Stockholm och Teknisk handbok utifran stadens mal kring att
minska biltrafiken och utsléppen fran transporter

Analys

Kontoret har inte haft mojlighet att prioritera det har uppdraget under aret men det kommer aterupptas under 2025 som en
del av arbetet med minskat biltrafikarbete.

Genomfora tidiga utredningar sasom behovsanalyser och 2024-01-01 2024-12-31
forstudier for atgarder som bidrar till minskad biltrafik

Analys

Under aret har kontoret arbetat med att utreda atgarder i transportsystemet som kan bidra till malet om minskad biltrafik
genom en forbattrad tillganglighet och attraktivitet for att forflytta sig gdendes, med cykel eller med kollektivtrafik. Det kan
handla om att identifiera brister i framkomlighet, utreda nya lankar som knyter ihop stadsdelar eller Gverbryggar barriarer,
omfordelning av ytor och forandrade regleringar. Arbetet ar langsiktigt och kommer att fortsatta under 2025.

Ta fram delmal for hur fossila branslen ska fasas ut till ar 2030 i 2024-01-01 2024-06-30
upphandlingar samt redovisa hur malet ska uppnas

Analys

Ett forslag till handlingsplan med delmal for hur fossila branslen ska fasas ut ar framtaget och planeras att tas i
trafiknamnden i februari 2025.

Under ledning av Stockholms stads Parkering AB delta i 2024-01-01 2024-12-31
pilotprojekt med innovativ gatuladdning i nagot av stadens

omraden med lagre tillgang till publik laddinfrastruktur senast ar

2026, i syfte att tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens

mal.

Analys

Kontoret har under aret deltagit i ett pilotprojekt med innovativ gatuladdning under ledning av Stockholm Parkering AB, i syfte
att pa sikt tillhandahalla gatuladdning i enlighet med stadens mal. Kontoret bidrar med utredning och tekniska fragor gallande
specifika platser pa gatumark samt lampliga tekniska I6sningar.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.2 Stockholm ska vara en stad dar den
biologiska mangfalden okar

Uppfylls helt

Analys

Stockholm &r en av vérldens vackraste stider med hdga naturvérden och cirka 40 procent av
kommunens yta utgors av gronomriden av olika slag. For att Stockholm ska vara en
klimatpositiv stad behdver den biologiska méngfalden 6ka och stadens grona vérden stérkas.
Till grund for arbetet ligger bland annat Stockholms miljoprogram, handlingsplanen f6r
biologisk méngfald och riktlinjerna for Gronare Stockholm. Riktlinjerna ger trafikkontoret ett
samordningsansvar och den storre satsning som pagatt sedan 2017 for att forstarka
gronstrukturen ska fortsdtta till och med 2026. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken 1 Enskede och Hindertorpsparken 1 Kista.
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Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stirkt fokus pa social hallbarhet. Under
hosten har projektforslag tagits fram och arbetet har resulterat i en bruttolista med forslag pa
projekt att genomfora i etapp 5. Listan innehaller kvalitativa projekt utifran Gronare
Stockholm maélsittningar. Projekten ar varierade, vissa dr mer genomtidnkta och vissa ses som
ett pilotprojekt. Alla stadsdelar finns representerade med dvervikt pé projekt i Jarva. Den
bruttolistan ligger nu till grund for arbetet att ta fram projektforslag att genomfora 2027. Vissa
av de projekt som har foreslagits kommer stadsdelarna att soka andra medel for, vissa projekt
kommer att uppga i andra projektportfoljer. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken i Kista.
Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stiarkt fokus pa social hallbarhet. Ett brett
urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen paborjats. Projektforslag tas fram under
hosten och projekten kommer sedan att planeras under 2025 och genomforas under 2026.

En stark gron infrastruktur krivs for att hantera effekterna av ett forandrat klimat och stadens
ekosystemtjanster fyller en viktig funktion i det arbetet. Trafikkontorets samordning av
stadens strategiska arbete med skyfallshantering fortsitter i enlighet med stadens
handlingsplan for klimatanpassning. Kontoret har tagit fram fem forslag pa platser som
bedodms prioriterade for att anldgga mikroparker. Arbetet for att anldgga dricksvattenfontaner
pagér och platser prioriterade for detta har tagits fram. Utover detta arbetar kontoret d&ven med
att inkludera anldggande av dricksvattenfontédner 1 6vriga padgaende torgupprustningar déir det
bedoms lampligt och en prototyp for dricksvattenfontiner har tagits fram. Mot bakgrund av
kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s mal {for
verksamhetsomradet och namndmaélet &r uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
miljé- och halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och
trafiknamnden paborja arbetet med att ta fram en strategi for skydd
av naturomraden

Analys

Trafikkontoret har under aret deltagit i den operativa styrgruppen och i arbetsgruppen med deltagare fran berérda
forvaltningar. Under aret har gruppen tagit fram en projektplan och arbetet kommer att slutféras och levereras till
kommunstyrelsen 2025.

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
miljé- och halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnadmnden,
trafiknamnden och stadsdelsnamnderna utreda en modell for att
starka de ekologiska vardena och den biologiska mangfalden i
staden som helhet

Analys

Arbetet med att implementera handlingsplanen for biologisk mangfald har fortsatt under aret. Biologisk mangfald
implementeras i kontorets projekt Idpande som en naturlig del i projektprocessen, till exempel i Grénare
Stockholmsprojekten, gatugréna ytor och mikroparker.

D Kommunstyrelsen ska i samarbete med miljé- och 2024-01-01 2024-12-31
halsoskyddsnamnden, servicenamnden, trafiknamnden,
stadsdelsndmnderna och Stockholm Vatten och Avfall AB utreda
och ldmna férslag pa hur klimatanpassningsarbetet ska
genomforas. Prioritering, ansvarsférdelning, upphandling och avrop
av konsulter ska definieras

Analys

Under aret har kontoret bistatt stadsledningskontoret i deras arbete med att utreda och lI&mna férslag pa hur
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
klimatanpassningsarbetet ska genomforas.

U Stadsbyggnadsnamnden, exploateringsndmnden och 2024-01-01 2024-12-31
trafiknamnden ska i samrad med miljé- och halsoskyddsnamnden,
utbildningsnamnden, stadsdelsndmnderna, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB och SISAB utreda hur effekter av varmebdlja kan
inkluderas och hanteras i stadsutvecklingsprocessen

Analys

Trafikkontoret har under aret deltagit i workshops tillsammans med 6vriga medverkande bolag och férvaltningars
representanter.

U Stockholm Vatten och Avfall AB ska i samrad med 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen och trafikndmnden utreda funktion och ansvar
for en kontaktvag in fér medborgare vid skyfall och
dversvamningar, samt ha beredskap for kommunikationsinsatser
gentemot invanare

Analys

Arbetet med kommunikation om skyfall ar en del av saval miljo- och klimatkommunikationen som kommunikationen om
krisberedskap. | samverkan mellan berdrda instanser i staden har invanarnas kontaktvagar identifierats och en struktur for
kommunikationsansvar upprattats for att underlatta kontakterna med staden.

v Trafikndmnden ska analysera hur trad pa gatumark paverkas av 2024-01-01 2024-12-31
klimatférandringar och narmiljén

Analys

Trafikkontoret har under aret gjort en analys utifran IPCC:s klimatprognoser (FN:s klimatpanel). Dessa prognoser kopplas till
geografiska forutsattningar. Analysen har i dagslaget gjorts pa en dvergripande skala, schematiskt for olika tradarter och hur
de forvantas klara av 6kad manadsmedelvarden for nederbdrd och temperatur. Analysen visar att vissa trdd kommer att fa
det svart i framtidens Stockholm.

Analysen har inte tagit hansyn till att stadsmiljon ar varmare an ytterstaden med flera gronomraden varfoér framtidsbilden av
innerstaden troligen ar varre an analysen visat pa den 6vergripande skalan. Darfor behovs darfor en noggrannare analys
utifran befintligt GIS-underlag for att kunna pa sikt foresla lampliga atgarder inom verksamhetsomradet.

U Trafikndmnden ska genomfora ett gronskande 2024-01-01 2024-12-31
klimatanpassningspaket med plantering av fler trdd och mer
skuggande vaxtlighet, anlaggning av mikroparker och fler
vaxtbaddar samt uppsattning av dricksvattenfontaner i varje
stadsdel

Analys

Inom ramen for trafiknd@mndens klimatanpassningspaket ryms ett stort antal projekt som ska bidra till klimatanpassning och
hantering av effekter av klimatférandringar. Trafikkontoret har under 2024 arbetat med att hitta Idsningar for svala platser i
det hardgjorda gaturummet for att battre mota temperaturokningar. Platserna ska vara multifunktionella och aven bidra till
hantering av stora regn. Overgripande koncept for multifunktionella mikroparker har tagits fram och platserna kan vara
semipermanenta och permanenta. Bade semipermanenta och permanenta platser planeras att genomféras under 2025 och
2026.

U Trafiknamnden ska genomfora projekt eller testbaddar dar 2024-01-01 2024-12-31
hardgjord yta omvandlas till multifunktionella mikroparker

Analys

Ett antal permanenta platser planeras att genomféras under 2025 och 2026. Efter utredning och prioritering under 2024 har
klimatmedel sokts for Arvingegangen i Kista (Fokusomrade Jarva) och en projektering har gjorts for lekgata och mikropark i
korsningen Maria Prastgardsgata/Swedenborgsgatan.

Ett antal semipermanenta mikroparker har ocksa planerats for att genomféras under 2025. Till exempel planeras det for
gréna vertikala entréer till miljézon city och i samarbete med fastighetsagare planeras det for mikroparker langs
Regeringsgatan som utférs enligt exempel pa genomférd mikropark pa Malmskillnadsgatan. Aven urval av platser for
mikroparker och dricksvattenfonténer pagar. Bland annat i Grynkvarnsparken har Stockholmsmodellen av dricksvattenfontén
kommit upp. En del kommer att placeras ut inom ramen for pagaende projekt.

U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-12-31
fastighetsnamnden, milj6- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsndmnden, berérda stadsdelsndmnder, AB
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Familjebostader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader,
Micasa Fastigheter i Stockholm AB, SISAB, Stockholm Vatten och
Avfall AB och i samrad med kommunstyrelsen pabdrja arbetet med
att ta fram atgardsplaner baserat pa genomford risk- och
sarbarhetsanalys for skyfall

Analys

Under aret har kontoret fardigstallt helt nya skyfallsmodeller for hela Stockholms stad som ska ligga till grund fér bedémning
av prioriterade 6versvamningsomraden att atgarda. Kontoret har &ven fardigstallt utvecklingsprojektet Stockholmsregn dar
detaljerad statistik Gver regnbelastning och skyfallsvolymer tagits fram av bland annat SMHI fér Stockholms stad. Projektet
genomfordes for att fa ett battre underlag att beskriva sannolikhet av éversvamningar pa ett mer korrekt satt och darigenom
battre bedéma behovet av atgarder i atgardsplanerna. Avslutningsvis har kontoret fordjupat dialogen med externa aktorer for
att identifiera de storsta riskomradena inom Stockholms stad sett ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

D Trafiknamnden ska i samarbete med stadsdelsnamnderna pabdrja 2024-01-01 2024-12-31
en ny etapp av Gronare Stockholm med ett starkt fokus pa social
hallbarhet

Analys

Tva projekt har startat upp inom ramen for gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken i
Kista. Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett starkt fokus pa social hallbarhet. Under hdsten har projektforslag
tagits fram och arbetet har resulterat i en bruttolista med férslag pa projekt att genomféra i etapp 5. Listan innehaller
kvalitativa projekt utifran Grénare Stockholm malsattningar. Projekten ar varierade, vissa ar mer genomtankta och vissa ses
som ett pilotprojekt. Alla stadsdelar finns representerade med 6vervikt pa projekt i Jarva. Den bruttolista ligger nu till grund
for arbetet att ta fram projektforslag att genomfora 2027. Vissa av de projekt som har foreslagits kommer stadsdelarna att
soka andra medel for, vissa projekt kommer att uppga i andra projektportfoljer.

U Trafiknamnden ska i samrad med exploateringsnamnden paborja 2024-01-01 2024-12-31
processen med att 6verfora drifts- och forvaltningsansvar av Hasta
gard till fastighetsnamnden. Hasta gard ska utvecklas till en
levande 6ppen stadsbondgard med djur och café tillganglig for
besokare i alla aldrar

Analys

Hasta gard ar i stort 6verlamnad till fastighetskontoret. En direktupphandling fér Hansta naturreservat ar genomford inklusive
vintervaghallning av vagarna pa Jarvafaltet och en ordinarie upphandling fér dessa omraden ar ocksa paborjad.

U Trafikndmnden ska 6ka andelen hdggras vid ytor som inte anvands  2024-01-01 2024-12-31
for rekreation, genom att i forsta hand anldgga angsmark, i andra
hand genom att minska antalet klipptillféllen i stor omfattning

Analys

Under aret har en yta bestaende av cirka 1,3 hektar vid Akallalanken, néra Hasta gard, gjorts om till angsyta. Ytan har
tidigare varit en akeryta som har varit igenvuxen under nagra ar.

Namndmal: Stockholm har en stark gron infrastruktur och rik biologisk mangfald
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Ett gronare Stockholm med 6kad véxtlighet och mikroparker
* Den biologiska mangfalden 6kar i Stockholm

* Krontdckningsgraden okar

* Sérbarheten for skyfall och virmebdlja minskar

Analys

Kontorets reinvesteringar i parker, trddvéard och klimatanpassning bidrar till att stirka stadens
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grona infrastruktur och 6ka den biologiska mangfalden. Stadens handlingsplaner for biologisk
mangfald och klimatanpassning samt stadens miljoprogram utgor viktiga verktyg for
kontorets arbete, och gemensamt for samtliga omraden ir att de bygger pa samverkan med
andra forvaltningar och bolag inom staden.

Ett gronare Stockholm

For att den grona infrastrukturen ska hénga ihop och vara stark i hela staden krivs ett
samordnat arbetssétt kring utvecklingen av den. Trafikkontoret ansvarar tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna for samtliga parkinvesteringar, for att samordna och utveckla
stadsdelsforvaltningarnas stadsmiljoverksamhet samt for stadens gemensamma parkdatabas. I
enlighet med kommunstyrelsens riktlinjer for ett Gronare Stockholm leder trafikkontoret en
samordningsgrupp som ska stirka arbetet med gron infrastruktur och mangfunktionalitet i
stadens parker och gronomréaden.

Inom ramen for satsningen Gronare Stockholm genomfor kontoret investeringar i parker
runtom 1 staden. Arbetet sker i nidra samverkan med stadsdelsforvaltningar och
miljoforvaltningen, och i dialog med medborgarna. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Varflodsparken i Enskede och Hindertorpsparken 1 Kista.
Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stirkt fokus pa social hallbarhet. Under
hosten har projektforslag tagits fram och arbetet har resulterat i en bruttolista med forslag pa
projekt att genomfora i etapp 5. Listan innehéller kvalitativa projekt utifrdn Gronare
Stockholm mélséttningar. Projekten dr varierade, vissa 4r mer genomtiankta och vissa ses som
ett pilotprojekt. Alla stadsdelar finns representerade med Svervikt pa projekt i Jarva. Den
bruttolistan ligger nu till grund for arbetet att ta fram projektforslag att genomfora 2027. Vissa
av de projekt som har foreslagits kommer stadsdelarna att soka andra medel {or, vissa projekt
kommer att uppga i andra projektportfoljer. Tva projekt har startat upp inom ramen for
gronare Stockholm etapp 5: Vérflodsparken i1 Enskede och Hindertorpsparken i Kista.
Parallellt har nya projektforslag samlats for att fa ett stirkt fokus pa social hallbarhet. Ett brett
urval av projekt har kommit in och urvalsprocessen paborjats. Projektforslag tas fram under
hosten och projekten kommer sedan att planeras under 2025 och genomftras under 2026.

En rik biologisk mangfald i hela staden

Stadens miljoprogram samt handlingsplan for biologisk mangfald ar vigledande for kontorets
arbete och trafikkontoret har en viktig roll i implementeringen av de tvd styrdokumenten.
Kontoret ska fortsatta att genomfora aktiviteter 1 enlighet med handlingsplanen genom
utvecklade arbetssétt och konkreta dtgérder 1 stadsmiljon. Arbetet med att implementera
handlingsplanen for biologisk méngfald har fortsatt under aret.

Ett PM har tagits fram for arbetsprocessen for inventering och bekdmpning av invasiva arter.
PM f{6r arbetssitt for att hindra spridning har initierats liksom arbetet med upphandling av
inventering av invasiva arter. Kontoret stirker dven parkkvaliteterna i staden, bland annat med
hénsyn till biologisk méngfald och skyfallshantering. Trafikndmnden har inlett planeringen
och prioriteringen av platser for mikroparker i olika typer av stadsstruktur. Kontoret har tagit
fram fem fOrslag pa platser som bedoms prioriterade for att anlégga mikroparker. Arbetet {or
att anldgga dricksvattenfontdner pagar och platser prioriterade for detta har tagits fram. Utdver
detta arbetar kontoret &ven med att inkludera anlédggande av dricksvattenfonténer 1 6vriga
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pagéende torgupprustningar dir det bedoms lampligt och en prototyp for dricksvattenfonténer
har tagits fram.

Kontoret arbetar strategiskt med ett ldngsiktigt perspektiv pa stadens framtida grona
infrastruktur. I det arbetet kan den kartldggning av stadens totala gronyta och ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omrdden (ESBO) som kontoret fortsétter delta i vara av vikt for att
kunna f6lja utvecklingen dver tid.

Ett kontinuerligt arbete for kontoret &r dven att mojliggora fler odlingslotter, kolonilotter och
gemensamhetsodlingar pa lamplig mark, utan att naturmark tas i ansprak. Férutom att
stadsodling tillfor gronska i stadsbilden och dédrmed skapar mer attraktiva offentliga rum, kan
det ocksé stirka den sociala gemenskapen. Fler véxter bidrar till en béttre livsmiljo for
pollinerande véxter och stirker ddrmed den biologiska méingfalden. Under éret har arbetet
med att ta fram ett program for stadsnéra odling fortsatt och programmet forvéntas
fardigstillas under 2025. Programmet ska visa stadens viljeinriktning for att skapa ett
langsiktigt héllbart arbete med stadsnira odling genom att presentera bade en framtidsvision
och konkreta forslag pa utveckling. Mélséttningen ar att forbéttra mojligheten for
stockholmare att dgna sig at stadsnéra odling i olika former.

Stadens tradbestand utgor ett viktigt bidrag till den biologiska méangfalden i staden.
Livsvillkoren for stadens cirka 50 000 gatutrdd forbattras 16pande, bland annat genom
beskirning, vixtbdddsrenoveringar samt ny- och dterplantering. Kontoret arbetar i enlighet
med Stockholms stadsdvergripande tridméal som innebér att dels ska krontdckningsgraden
oka, dels ska varje nedtaget trdd pa gator, torg och i anlagda parker erséttas med tva nya.
Dessutom antogs nya riktlinjer for tradvard i trafikndmnden i februari som kontoret foljer.
Genom tradvard och slyrdjning vid gator och torg bidrar kontoret dven till 6kad trygghet och
trafiksdkerhet for gdende och cyklister. Kontoret har under aret arbetat med att analysera hur
trdd pad gatumark paverkas av klimatforandringar och ndrmiljon, exempelvis genom
sopsaltning. Trafikkontoret har gjort en analys utifran [IPCC:s klimatprognoser (FN:s
klimatpanel). Dessa prognoser kopplas till geografiska forutsdttningar. Analysen har 1
dagslédget gjorts pa en Overgripande skala, schematiskt for olika tradarter och hur de forvéntas
klara av 6kad manadsmedelvirden for nederbord och temperatur. Analysen visar att vissa trad
kommer att 4 det svart i framtidens Stockholm.

Analysen har inte tagit hdnsyn till att stadsmiljon dr varmare én ytterstaden med flera
gronomraden varfor framtidsbilden av innerstaden troligen ar virre dn analysen visat pa den
overgripande skalan. Dérfor behovs dérfor en noggrannare analys utifran befintligt GIS-
underlag for att kunna pa sikt foresla 1ampliga atgirder inom verksamhetsomradet.

Biologisk mangfald har blivit en allt viktigare fraga i kontorets belysningsarbete eftersom
artificiella ljuskéllor i1 stadens naturomrdden skapar en onaturlig livsmiljo for nattlevande djur,
som &r beroende av dygnets morka timmar. Biologisk méngfald &r ett av fem fokusomréden i
Strategi for Stockholms utomhusbelysning. Kontoret deltar och driver dven projekt for att
minska belysningens paverkan pa klimat och milj6, exempelvis genom nérvarostyrning, vilket
far positiva effekter pa den biologiska mangfalden. Under aret har ldrdomar fran dessa projekt
resulterat i en riktlinje som kontoret anvédnder for att guida investeringsprojekt till att gora ritt
val ndr det kommer till belysning for biologisk méngfald.
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Utvecklat arbete med klimatanpassning och dagvatten

En stark gron infrastruktur krivs for att bygga resiliens infor ett fordndrat klimat. Stadens
bebyggelse, infrastruktur och tekniska forsorjningssystem behdver anpassas for att klara
langsiktiga klimatfordndringar och extrema vdderhandelser. Arbetet med klimatanpassning
fokuserar pa skyfallsdtgarder och motverkande av virmeoar utifran virmekarteringen med
prioritet pa platser med storst behov. Kontoret har under aret arbetat med att forbereda ett
gronskande klimatanpassningspaket med plantering av fler trdd och mer skuggande
viaxtlighet, anldggning av mikroparker och fler vixtbdddar samt uppsittning av
dricksvattenfonténer i varje stadsdel. Kontoret har dven deltagit i arbetet med att utreda hur
effekter av virmebolja kan inkluderas och hanteras 1 stadsutvecklingsprocessen.

Stadens miljoprogram och handlingsplan for klimatanpassning ar vigledande for kontorets
arbete. Kontoret har 1 samarbete med berdrda forvaltningar och bolag fortsatt arbetet med att
ta fram atgérdsplaner baserat pa genomford risk- och sérbarhetsanalys for skyfall. Under aret
har kontoret tagit fram planer for tre avrinningsomraden: Béllstadns avrinningsomrade, Norra
innerstaden och ett omrade kring Enskede. Dessa tre omraden representerar olika typer av
forutsittningar for skyfallsarbetet och resultatet fran dessa kan dédrmed ligga till grund {or
strategiska avvigningar for kommande skyfallsatgérder. Arbetet kommer att fortsétta under
2025.

Kontoret har samverkat med 6vriga deltagande organisationer inom staden samt fort dialog
med ett flertal externa aktorer som bedriver samhéllsviktig verksamhet, om hur externa behov
och perspektiv bor hanteras inom atgédrdsplanerna. En central del av arbetet har varit att
identifiera skyddsvéarda och sérbara platser, savél inom stadens verksamheter som hos externa
aktorer. Detta har gjorts bland annat genom att initiera en konsekvensberékning for
samhéllstorande regn med analys 6ver hur olika dtgérder kan minska konsekvenser och
kostnader for staden. Under éret har Stockholms stads skyfallsmodell uppdaterats, som
beskriver dversvimningsrisker och darmed far stor paverkan for atgérdsplanerna.
Skyfallsmodellen anvénds aktivt i flera av stadens plan- och investeringsprojekt och resultatet
finns tillgdngligt 1 stadens kartsystem.

Under aret har kontoret dven arbetat med att analysera hur atgdrdsplanerna kan visualiseras
och interageras i en digital karttjdnst som alla stadens intressenter kan nd. Arbetet har
synkroniserats med andra delar av kontorets resurser inom IT, exempelvis i arbetet med nya
S-GIS. Flera digitala analysverktyg har utvecklats i mjukvaran FME, som kommer anvindas
for att ta fram béttre beslutsmaterial till atgérdsplanerna. En kartering av risker for storre
erosion, ras och skred som startar pa grund av strdmmande vatten har paborjats, dar ett
analysverktyg i FME haller p4 att tas fram.

Trafikkontoret fortsétter dven att leda arbetet och utvecklingen betraffande lokalt
omhéndertagande av dagvatten i vixtbaddar till gatutrdd och annan véxtlighet genom
renovering med sa kallad skelettjordsteknik som staden anvander sig av. Denna jord, baserad
pa biokol, krossad sten och kompost, bidrar till forbéttrad dagvattenhantering genom att
vattnet fordrdjs eller helt tas upp av trdden. Riktlinjerna och atgdrdsmaéttet vid planering och
projektering av dagvattenhantering beaktas regelméssigt vid nybyggnad och storre
ombyggnationer. Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten 1 sjoar och vattendrag
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finns 1 de lokala dtgirdsprogrammen for stadens vattenférekomster och for kontorets del
ligger fokus pa att motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom
trafikfororenat dagvatten. Arbetet med stadens vattenforekomster beskrivs ndrmare under mél
2.4.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
Méjliggora fler odlingslotter, kolonilotter och 2024-01-01 2024-12-31
gemensamhetsodlingar pa lamplig mark, utan att naturmark tas i
ansprak
Analys
Program for stadsnara odling fardigstélldes under sommaren 2024 efter en remissrunda med projektgruppen och ldmnades
sedan in for antagande och granskning under hosten 2024. Arendet planeras att behandlas i ndmnden under 2025.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.3 Stockholm ska vara en stad dar
framkomligheten dkar och utslappen minskar

Uppfylls delvis

Analys

Transporter utgdr den storsta kéllan till utslapp i Stockholm, och fram till &r 2030 ar malet att
utsléppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent jaimfort med ar 2010 och
biltrafiken ska minska med 30 procent jamfort med ar 2017. For att klara detta behdver
transportsystemet frimja héllbart resande och under perioden 2023-2027 investeras 2 mdkr i
framkomlighetsatgarder for gang, cykel och kollektivtrafik. Framkomlighetsstrategin ar
vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka firdmedel, oka palitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter. Under 2024 har kontoret fortsatt arbetet med att ta fram en trafik- och
gatumiljoplan for City, med utgangspunkt att bidra till malet om 30 procent minskad biltrafik
till ar 2030 samt att na dit genom att prioritera framkomlighet for gdende, cyklister och
kollektivtrafik. Planen ska visa pa stadens vilja hur strdk, gator och platser i Stockholms city
kan utvecklas och ses som ett underlag for fortsatt arbete med att utveckla city. Arbetet
fortsatter under 2025.

Malet &r att Stockholm ska bli Europas framsta cykelstad och kontoret fortsétter att
genomfora atgarder for att ge mer utrymme for cykel. Under aret har kontoret arbetat aktivt
med att forbéttra signalprioriteringen lédngs stora gdng-, cykel- och busstrak. Syftet har varit
att underlatta framkomligheten, inkluderat hur en gron vag kan skapas for de hallbara
trafikslagen. Flera atgérder har genomfOrts under éret i sévél innerstaden som ytterstaden,
bland annat genom cykelprioritet genom kamera och detektorer 1 ett antal korsningar,
forldngning av grontid for fotgéngare och prioritering i signaler for flera busslinjer.
Stockholm ska dven vara en gron promenadstad och kontoret fortsitter att ta fram ett
prioriterat gangnét och utreda atgérder for att skapa ett ssmmanhingande nét av gdngstrak
med hog standard, med sérskild prioritet pa gdngvigar fran och till kollektivtrafik. Kontorets
arbete med att 0ka framkomligheten for bussar har ocksé véxlats upp, bland annat genom att
anldgga busskorfilt ldngs tre utpekade prioriterade strik for stombussar. Trafikndmnden tog
beslut om 1,5 km nya busskorfalt pa linje 4 1 augusti och atgérderna genomfordes under
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hosten. Kontoret fortsétter utreda busskorfalt och andra framkomlighetshojande atgirder pa
busstrak i sdderort och visterort.

Innerstaden ska vara utslappsfri till ar 2030 och biltrafiken ska minska till forman for en
levande stad med mer utrymme for folkliv och vistelse. Kontoret har under 2024 haft i
uppdrag att infora en Stadsmilj6zon i Gamla Stan. Arbetet med stadsmilj6zonen ir ett
pagaende och kontinuerligt arbete dér kontoret 16pande samlar in synpunkter och for dialog
med boende, verksamhetsutdvare och fastighetsidgare i Gamla stan for att se hur den allmédnna
platsen kan fordndras och forbattras. Under hosten har kontoret genomfort en stadslivsanalys
som kommer ligga till grund for fortsatt arbete 2025 med stadsmiljézonen. Ett led i detta
arbete har varit att ta bort alla parkeringsplatser i vastra Gamla stan under sommaren for att
istéllet renodla parkering till Skeppsbron. Pa Skeppsbron har en tredjedel av
parkeringsplatserna utgétt under 2024. P& ytorna dér parkering har férsvunnit har
uteserveringar, bankar och gronska tillkommit och ytorna har fatt ett storre fokus pé géende.
Under juni ménad 6ppnades stadsmiljozonen i Gamla stan med bland annat sandstrand och
kajbalkong pa Munkbrohamnen.

Stadsmiljozonen i gamla stan, foto: Sam Victorin, Stockholm stad

Kontoret har dven gjort Strandvagens kaj bilfri under sommaren 2024. Parkeringsplatser har
tagits bort, och ytorna har istéllet mdblerats och aktiverats inom ramen for Levande
Stockholm. Under hosten 2024 har kontoret utrett en permanent borttagning av
parkeringsplatserna och forslag pé utformning av berdrd del av kajen. Stockholm ska ha god
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framkomlighet ret om och trafikkontoret ansvarar for snorojning och halkbekampning pa
cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gangbanor och 108 mil cykelbanor. Langs utpekade strak
halls en hogre standard pa vintervighallningen och totalt sopsaltas 26 mil cykelbanor, totalt
23 mil gangbanor varav 4 mil ér pa det prioriterade gangstraket. Mot bakgrund av arets arbete
och indikatorernas utfall gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s méal for
verksamhetsomradet och nimndmalet delvis &r uppnatt. Kontoret konstaterar att arsmalen for
indikatorerna inte uppnétts fullt ut. Samtidigt ser kontoret att genomforda insatser har 16pt pa
enligt plan och det finns goda forutséttningar for att uppnd malet.

. Utfall Utfall .
Indikator E:fralﬁ el man/ kvinnor/ ;J;;a;l = Arsmal éKl!:s.rsnél Period
pojkar flickor
U Andel lediga 15,2 % 12,6 % 15 % 15 % 2024
avgiftsbelagda
parkeringsplatser i
innerstaden, dagtid
U Andel meter nybyggd 100 % 100 % 100 % Tas fram 2024
cykelbana som foljer av
cykelplanen namnd
U' Antal publika laddplatser 1950 st 1200 st 2000st Tasfram 2024
av
namnd/s
tyrelse

Analys

Det har aldrig etablerats s mycket laddeffekt pa gatumark som under 2024 da flertalet langa projekteringar for
snabbladdning fardigstallts under aret. Kontoret nadde dock inte hela vagen fram i antal platser och kommer darfor satsa
extra pa antal platser och geografisk utbredning under 2025.

U Genomesnittlig hastighet 19,2 km/h 16,1 km/h 18,6 18,6 2024
for stombusstrafiken i km/h km/h
innerstaden

Analys

Stombusstrafikens framkomlighet har vidhallits i innerstaden medan den har 6kat i ytterstaden. Metoden for hur indikatorn
berdknas har férandrats till i ar, varfor den inte ar jamforbar med tidigare ars indikatorer. Enligt den nya berakningsmodellen
var den genomsnittliga hastigheten i innerstaden 19,2 km/h forra aret och 19,8 km/h 2022.

U Genomsnittlig hastighet 24,7 km/h 28,4 km/h 28,6 28,6 2024
for stombusstrafiken i km/h km/h
ytterstaden
Analys

Stombusstrafikens framkomlighet har vidhallits i innerstaden medan den har 6kat i ytterstaden. Metoden for hur indikatorn
berdknas har férandrats till i r, varfér den inte ar jamforbar med tidigare ars indikatorer. Enligt den nya berakningsmetoden
var den genomsnittliga hastigheten i ytterstaden 23,9 km/h forra aret och 23,5 km/h 2022.

U Hastighetsefterlevnad 74 % 72 % 75 % Tas fram 2024
av
namnd
Analys

Arsmalet har inte uppfyllts, déremot har hastighetsefterlevnaden ékat med tva procent fran féregaende ar. Under 2024 har
flera av platserna som omfattas av indikatorn fatt &ndrade hastigheter inom arbetet for hastighetsplanen. Av de platser som
fatt andrade hastigheter har évervdagande andel fatt lagre hastighet. Nar hastigheten sanks kan andelen inom
hastighetsgrans sjunka aven om medelhastigheten blir lagre. Tillfalliga faktorer som exempelvis vagunderlag och vagarbete
kan ocksa paverka utfallet och det ar svart att dra slutsatser mellan aren. Féréandringen av andelen inom hastighetsgrans
maste ses pa langre sikt.
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Utfall Utfall

Indikator E:fralﬁ Al man/ kvinnor/ ;J;;a;l = Arsmal éKl!:s:rsnél Period
pojkar flickor
U Minskade utslapp fran -36 % -20 % -20 % 2024
transporter, jamfort med
2010

Analys

Utfallet for minskade utslépp fran transporter galler for ar 2023. Nationell data for utslépp efterslapar med ett till tva ar.
Indikatorn for utslapp fran transporter innefattar vagtrafik, hamn/farled, arbetsmaskiner, spartrafik och flyg (upp till 915m).

. U Minskat biltrafikarbete, -6 % -13 % -13 % 2024
jamfort med 2017

Analys

Utfallet for vagtrafikarbetet sedan 2017 blev en minskning med 6 procent totalt och mest i innerstaden med 16 procent. Med
nuvarande trend blir minskningen 15 procent 2030 jamfért med 2017 och 30 procent minskning nas tidigast 2043.
Minskningen forefaller som en f6ljd av omvarldsfaktorer som drivmedelspriser och konjunktur har avtagit vilket staller stérre

krav pa styrande atgarder. En langre analys kommer i rapporten trafikutvecklingen i Stockholm 2024 som behandlas i
trafiknamnden under varen.

U Stockholmarnas néjdhet 47 41 55 % Tas fram 2024
med snoérdjning/sandning av
namnd
Analys

Aven om kontoret inte uppnar arsmalet ar det gladjande att konstatera att stockholmarnas néjdhet fortsatter att 6ka. Det visar
att kontorets arbete de senaste aren for att utveckla stadens vintervaghallning har gett effekt, bl.a. genom uttkad

sopsaltning, forbattrad avtalsuppféljning och utvecklade arbetssatt och processer. Kontoret fortsatter att arbeta for att sakra
framkomligheten for stockholmarna aret runt.

U Upplevd trafiksakerhet for 69 % 69 % 69 % 66 % 67 % Tas fram 2024
gaende och cyklister av
namnd
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
U Exploateringsndmnden ska i samarbete med trafiknamnden och 2024-01-01 2024-12-31

ovriga berérda namnder utreda atgarder for att effektivisera
planeringsprocessen i exploateringsprojekten samt sakerstalla en
god stadsmiljo och trafikplanering enligt framkomlighetsstrategin

Analys

Arbete fortgar med att se Over forutsattningarna for att effektivisera planeringsprocessen i exploateringsprojekten samt
sakerstalla en god stadsmiljo och trafikplanering enligt framkomlighetsstrategin. Det férvaltningsévergripande arbetet med
Ledstangen har vidareutvecklats under hosten. Arbetet kommer att fortsatta under 2025.

U Kommunstyrelsen ska i samrad med trafikndmnden utreda 2024-01-01 2024-12-31
majligheten for Stockholms stad och Region Stockholm att nyttja
varandras ytor for samhalls- respektive kollektivtrafikinformation

Analys

All annonsering som hanteras i kollektivtrafiken saljs via en aterforsaljare eller mediabyra och stadsinformation ar inte
overenskommet i tillstdndet. All stadsinformation och samhallsinformation far kdpas av en aterférsaljare eller mediabyra. Det
finns séledes inget intresse fran Region Stockholm att upplata ytor utan kostnad for denna typ av information.

U Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafiknamnden 2024-01-01 2024-12-31
samverka med Region Stockholm i syfte att analysera och utreda
atgarder som behdver genomféras i regionens arbete att starta tre
ny pendelbatlinjer till 2026/2027. Malet med samverkansarbetet ar
att sakerstalla stabila ekonomiska foérutsattningar, bland annat
genom avsiktsforklaringar och modeller fér eventuella atgarder for
pendelbatlinjerna samt for den fortsatta utvecklingen av
kollektivtrafik pa vatten
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys

Trafikforvaltningen har presenterat en analys for resandepotentialen fér nya pendelbatslinjer. Stockholms Hamnar arbetar
med att genomfora inspektioner av relevanta brygglagen och att genomféra en férsta uppskattning av kostnader for
investeringar kopplat till inférandet av pendelbatslinjerna. En styrgrupp har bildats med representanter fran respektive part for
att bereda och fora vidare viktiga genomférandeaspekter till berdrd aktér samt att forbereda avsiktsforklaringar infor politisk
beredning i respektive organisation.

U Trafikndmnden ska anldgga busskorfalt langs tre utpekade 2024-01-01 2024-12-31
prioriterade strak for stombussar, varav ett strak ska vara i
vasterort, ett i sdderort och ett ska vara langs hela linje 4

Analys

Trafikkontoret har under 2024 utrett och féreslagit nya strackor med busskorfalt langs delar av linjestrackningen for linje 4.
Dessa beslutades av trafiknamnden i augusti och har darefter genomforts under hésten. Trafikkontoret har studerat
framkomligheten och utrett effekter och konsekvenser av busskorfalt 1angs stombusstrak i vasterort och séderort och
planerar att aterredovisa den delen av budgetuppdraget under bérjan av 2025.

v Trafikndmnden ska fortsatta arbeta med ett helhetsgrepp pa 2024-01-01 2024-12-31
trafiksituationen kring Jarvafaltet, utefter utredningens férslag

Analys

Kontoret har under aret identifierat ett antal atgarder for att forbattra allmanhetens tillgang samt minimera biltrafiken pa faltet.
Bland atgarderna kan namnas fortydligad och utvecklad gangvagvisning, nya gangkopplingar fran framfor allt sédra Jarva
och forslag pa forstarkta och tillgangliga kopplingar pa faltet for gang och cykel. Kontoret féreslar dessutom begransningar av
motorfordonstrafikens angdringsvagar och mojliga parkeringar. Ett forslag till tjiansteutlatande har varit pa kontorsremiss till
andra berorda forvaltningar mellan juni och augusti. Under hosten har trafikkontoret och fastighetskontoret fardigstallt ett
tjansteutlatande for behandling i tvd néamnder med anledning av att fastighetskontoret fran 1 september tog éver ansvaret for
driften av Hasta gard med agor. Planerade namndbeslut forsta halvaret 2025.

v Trafikndmnden ska genomfora fyra bilfria helger pa Sveavagen 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Under 2024 har kontoret genomfort bilfria helger pa Sveavagen i syfte att minska stérningsproblemen langs gatan och istéllet
skapa en levande yta for kultur, evenemang och sociala méten. Under helgerna i juni och augusti bjods det pa bade musik,
performance och cykelskola forutom mojligheten att bara vistas och umgas. Under helgen i september sa genomférdes aven
cykelkarnevalen pa kvarteret. Sveavagen stangdes av for biltrafik mellan Odengatan och Kungstensgatan och besoktes av
manga som lockades att uppleva gatan pa ett helt nytt satt. Efter arets genomférda helger har kontoret summerat
erfarenheterna i en rapport och tar med lardomar infér planering av kommande insatser.

U Trafikndmnden ska i samarbete med exploateringsnamnden och 2024-01-01 2024-12-31
stadsbyggnadsnamnden och i samrad med Storstockholms
brandférsvar utreda hur en tidigare samordning kan komma till
stand i syfte att sakerstalla framkomlighet for raddningstjénsten vid
planering eller tillstAndsprévning av lednings-, bygg- och
infrastrukturprojekt, exempelvis genom att ta fram en modell for
I6pande samordning

Analys

Framtagen rutin kring information ar implementerad for att underlatta informationsutbyte och sakerstélla framkomliga vagar.
Trafikinformationen delas till berérda parter via stadens tillstandssystem Gatuarbete Webb vilket samtliga partner &r néjda
med. Aven rutin for remittering i tidigt skede ar framtagen.

v Trafikndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, 2024-01-01 2024-12-31
exploateringsndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
Stockholms Stads Parkerings AB samt 6vriga berérda namnder
och bolagsstyrelser skapa en samordningsgrupp for att méjliggéra
en snabb elektrifiering genom gemensam malstyrning. | uppdraget
ingar att se Over avgiftsmodeller i syfte att 6ka hemmaladdningen

Analys

Arbetet med uppdraget inleddes i januari och har fortlépt under hela aret. Arbetet har letts av trafikkontoret och har involverat
berérda namnder och bolag. Arbetet inleddes med framtagande av en stadsdvergripande nuldgesbeskrivning och en lista
Over atgardsomraden att arbeta vidare med for att mojliggora en snabb elektrifiering. Ett urval av atgardsomraden
genomfordes och Iag till grund fér en handlingsplan bestaende av fem atgardsomraden. Arbetet inom dessa atgardsomraden
har inletts och planen ar att fortsatta arbetet i samordningsgruppen aven under 2025.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

De stora vinsterna med samordningsgruppen ar framvaxten av en bolags- och forvaltningsgemensam lagesbild, en battre
forstaelse for varandras utmaningar och olika bolags och forvaltningars inverkan pa varandras verksamhet, samt mojligheten
att utarbeta gemensamma strategier fér en snabb och kostnadseffektiv elektrifiering.

U Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholms Hamn AB ta fram  2024-01-01 2024-12-31
mal och forslag pa atgarder for att 6ka overflytten av gods fran vag
till vatten

Analys

Under 2024 har kontoret i den interna projektgruppen med Stockholms Hamnar diskuterat och sammanstallt malsattningar
for godstransporter pa vatten i olika styrdokument (bland annat godstrafikplan, kajstrategi, masshanteringsplan), inventerat
pagaende initiativ och projekt som skulle kunna bidra till uppdragets maluppfylinad och gjort en enklare omvarldsbevakning
(Képenhamn, London, Nederlanderna). Atgarder for vattentransporter behéver generellt ses i tvé perspektiv: langvéga
transporter/ett mer nationellt perspektiv som framst Stockholms hamnar arbetar med (till exempel dialog med Sjoéfartsverket,
TEN-T fragor; for att underlatta for sjétransporter) och lokala/regional transporter med stérst potential i
byggprojekt/masstransporter for att minska utslapp och tréngsel, vagslitage samt dka tillganglighet.

v Trafikndmnden ska om mojligt géra om de aterkommande 2024-01-01 2024-12-31
sommargagatorna till permanenta gagator

Analys

Planering for att gora Rorstrandsgatan till permanent gagata pagar. Trafiknamnden fattade inriktningsbeslut om detta juni
2024 och genomférandebeslut planeras varen 2025. Planering pagar aven for att géra Sandasgatan vid Norrtullsgatan till
permanent gagata. Genomférandebeslut fattades om detta i november 2024. Utredning pagar aven for att genom enkla
atgarder goéra om nuvarande sommargagata pa Swedenborgsgatan till permanent gagata.

v Trafikndmnden ska se Over signalprioriteringen langs stora gang-, 2024-01-01 2024-12-31
cykel- och busstrak for att underlatta framkomligheten, inkluderat
hur grén vag kan skapas for de héllbara trafikslagen

Analys

Kontoret har under aret arbetat aktivt med att forbattra signalprioriteringen fér gang, cykel och buss och genomfort ett flertal
atgarder. Fem signalreglerade korsningar har fatt ny bussprio for réda bussar. Utover det har det inférts bussprio for linje 74 i
11 korsningar pa Sédermalm och ytterligare tva korsningar for linje 76 pa Sodermalm. Ett test med gangprio med kamera vid
overgangsstalle pa Ringvagen vid Krukmakargatan &r driftsatt och cykelprio vid Strombron/ Kungstradgardsgatan ar utford.

Arbete med cykelatgarder i trafiksignaler langs med Hasselbystraket har utforts; cykelprio ar inford vid GC-6verfart
Brommaplan och gréntiden for cykel vid Angbyplan &r justerad. | Gamla Stan har tre signalreglerade gangpassager
programmerats om till att alltid aterga till gron signal for fotgangare. Tva signalreglerade korsningar i Vasterort, en vid en
skola och en vid ett LSS-boende, har kompletterats med radardetektering for méjlighet till forlangning av grontid for
fotgangare vid behov. Ett 6vergangsstélle i Farsta har ocksa kompletterats med radar for forlangning av gadendes grontid. |
en korsning i Vasterort har en VMS-skylt med forstarkt information/digital varningsskylt for hégersvangande fordon gentemot
passerande cykel satts upp och tagits i drift. En atgard for 6kad prioritet/"gron vag" for cyklar i passagen
Engelbrektsgatan/Karlavagen driftsatts fore arsskiftet.

U Trafikndmnden ska skapa fler bilfria zoner vid stadens skolor och 2024-01-01 2024-12-31
forskolor genom att gator sténgs av for biltrafik och omvandlas till
lekgator med olika typer av mébleringar och lekredskap

Analys

| decembernamnden 2024 aterrapporteras utvarderingen av de tre testplatserna for bilfria zoner. | samma arende tas beslut
om permanent ombyggnation av lekgatan pa Maria Prastgardsgatan vid Bjorngardsskolan pa Sédermalm. Genomférande
sker under varen 2025.

U Trafikndmnden ska ta bort alla parkeringsplatser i vastra Gamla 2024-01-01 2024-06-30
stan till sommaren 2024 for att istéllet renodla parkering till
Skeppsbron. En tredjedel av parkeringsplatserna pa Skeppsbron
tas bort

Analys

Alla lokala trafikforeskrifter avseende parkering i vastra Gamla stan har upphavts och gatorna har méblerats. Foére inférandet
av stadsmiljézonen fanns totalt 346 parkeringsplatser, men efter inforandet minskades de till 216. Parkeringsplatser
minskade fran 194 till 114, och parkering pa Skeppsbron minskade fran 152 till 102, vilket innebar att en tredjedel av
parkeringsplatserna dar har tagits bort.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Trafiknamnden ska utreda forutsattningarna att inratta busskorfalt 2024-01-01 2024-12-31
och hallplatser pa Centralbron, i syfte att forbattra framkomligheten
for busstrafiken

Analys

Kontoret har under aret utrett den fysiska méjligheten till busshallplatser pa Centralbron och nu pagar trafikanalyser av
konsekvenserna av inrattandet av busskorfalt i respektive riktningar. Innan ett beslut kan tas i trafikndmnden ar kontorets
beddmning att Trafikutredningen fér Gamla stan behdver beslutas for att ge ratt input och férutsattningar for beslutet om
fortsatt arbete fér Centralbron. Aterrapportering till nAmnden planeras att ske under férsta kvartalet 2025.

U Trafikndmnden ska utreda hur Strandvagens kaj ska goras bilfri till 2024-01-01 2024-08-31
sommaren 2024

Analys

Under sommaren 2024 har parkeringsplatsen pa kajen varit avstangd, undantaget ett fatal laddplatser for elbilar. Kajen har
mdoblerats och aktiverats inom ramen fér Levande Stockholm. Pa platsen har aven ett konstverk varit utplacerat. Utdver
stadens egna installationer har ett par kiosker varit upplatna for forsaljning av glass, kaffe och bakverk. Under hésten har en
utredning om kajens framtida anvandning tagits fram, med utgangspunkt i att parkeringsplatserna pa kajen tas bort
permanent. Planen ar att kajen sommaren 2025 mdbleras pa liknande satt som 2024, varpa en ny utformning kan
implementeras 2025-2026.

U Trafikndmnden ska utreda och foresla atgarder i trafikseparerade 2024-01-01 2024-12-31
omraden i syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for
gang- och cykeltrafik i Jarva, exempelvis nya trottoarer och
Overgangsstallen

Analys

Kontoret utreder atgarder for beslut och genomférande mellan 2024-2026. Syftet ar att 6ka framkomligheten och
trafiksékerheten for gang- och cykeltrafik i Jarva, genom exempelvis nya trottoarer och évergangsstallen och utvecklade och
fortydligade cykel- och gangstrak. Trafiknamnden fattade den 12 december ett genomférandebeslut om gangatgarder pa
Krallingegrand och Spanga kyrkvag i Tensta, och 26 september ett inriktningsbeslut om ny gangbana pa Helsingdrsgatan i
Kista. Under 2025 planeras forbattrad vagvisning langs med Edward Griegsgangen-Sibeliusgangen.

U Trafikndmnden ska utreda trafiklésningen i Gamla stan under 2024  2024-01-01 2024-12-31
och atgarder ska inféras senast sommaren 2025, i syfte att
sakerstalla tillganglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende
samtidigt som 6vrig biltrafik ska minska

Analys

Kontoret har under aret utrett olika scenarios for trafikféringen mellan Sédermalm och City genom Gamla stan och trafiken
inne i inre Gamla stan.

v Trafikndmnden ska 6ka ambitionen kring cykelparkering, med 2024-01-01 2024-12-31
byggande av fler parkeringar inklusive sakra parkeringar for
lastcyklar, med sarskilt fokus pa kollektivtrafikknutpunkter

Analys

Under aret har cirka 2500 nya cykelparkeringar byggts av projektet. Lastcykelparkeringsplatser har byggts vid Lagaplan och
Magnus Ladulasgatan 3 och tunnelbanestationerna Odenplan, Farsta, Svedmyra och Skogskyrkogarden har fatt fler
cykelparkeringar.

Satsningen pa fokusomraden har resulterat i nya cykelparkeringar i Hagséatra och Farsta samt i Jarva (Tenstaplan och
Rinkeby allé).

D Trafiknamnden ska Oka takten i att skapa trygga gangvagar till och 2024-01-01 2024-12-31
fran busshallplatser vid stombussnatet och soka trygghetsmedel
for belysningsatgarder kopplat till detta arbete

Analys

Genomfdérandebeslut for trygghets- och tillganglighetsatgarder vid busshallplatser i Jarva och séderort togs av trafiknamnden
i juni 2024. Ett antal av dessa hallplatser trafikeras av stombussar. Genomférande sker under 2025. Kontoret ser aven dver
tillgangligheten till hallplatser i flera andra pagaende investeringsprojekt.

U Trafikdmnden ska bygga cykelgator av enklare karaktar med fokus ~ 2024-01-01 2024-12-31
pa reglering av gatan pa fler stéllen, bland annat i narférort
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analys
Forslag pa platser och utformning finns framtaget och férankring pagar. Aktiviteten kommer att fortsatta under 2025.

Namndmal: Stockholms transportsystem ar framkomligt och framjar hallbart resande
Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* Biltrafikarbetet minskar i Stockholm

* Fler viéljer att cykla och gé

 Framkomligheten for bussar dkar

* Antalet svart skadade och omkomna i trafikolyckor pa stadens viagnit, gangbanor och
cykelbanor minskar

* Forbéttrad vintervighallning for gdende

Analys

Stockholm ska vara en stad dér utslappen minskar och framkomligheten 6kar. Mélet ar att
utslédppen fran transportsektorn ska minska med 80 procent till 2030 jamfort med ar 2010, och
att Stockholms innerstad ska vara utsldppsfri 2030. Under 2025 ska kontoret slutfora
framtagandet av en trafik- och gatumiljoplan for City, med utgédngspunkt i malet om 30
procent minskad biltrafik till & 2030 och prioritering av framkomlighet for gdende, cyklister
och kollektivtrafik.

For att minska utsldppen fran stadens transportsystem investeras 2 mdkr under perioden 2023-
2027 i framkomlighetsétgirder for gdng, cykel och kollektivtrafik sa att de hallbara
transportslagen blir sjélvklara val for stockholmarnas resor. Framkomlighetsstrategin ér
vigledande och anger att staden ska prioritera kapacitetsstarka firdmedel, oka palitligheten
for samtliga trafikanter och ge mer utrymme for attraktiva vistelseytor samt nyttja den nya
teknikens mojligheter.

Kontoret genomfor en rad aktiviteter som syftar till att frimja hallbara transporter och minska
utslédppen fran transporter. Bland annat arbetar kontoret for att infora miljozon klass 3 i ett
omrade i city.

Kontoret utreder dven trafiklosningen i Gamla stan och dtgérder ska inféras senast sommaren
2025, 1 syfte att sikerstilla tillganglighet for kollektivtrafik, leveranser och boende samtidigt
som Ovrig biltrafik ska minska. Nar kontoret gor investeringar ldggs ett sirskilt fokus pa
stadens fyra prioriterade fokusomraden: Jirva, Hagsétra-Ragsved, Skdrholmen och Farsta.
Kontoret fortsdtter med att ta ett helhetsgrepp over trafiksituationen pa Jarvafaltet.

I september fattade trafikndmnden beslut om en ny géngbana pa Helsingdrsgatan 1 Kista och
ndmnden forvéntas ta genomforandebeslut om gingbana langs med Spanga Kyrkvig och
Kriéllingegrand i decemberndmnden med genomforande 2025-2026. Under 2025 planeras
dven en forbéttrad viagvisning lings med Edward Griegsgdngen-Sibeliusgdngen.

Kontoret har identifierat ett antal atgérder for att forbattra allménhetens tillgang samt
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minimera biltrafiken pa féltet. Forslagen har varit pd kontorsremiss till andra berérda
forvaltningar sommaren 2024. Under hosten 2024 har trafikkontoret och fastighetskontoret
fardigstallt ett gemensamt tjansteutlatande for behandling i tva ndmnder med anledning av att
fastighetskontoret frdn 1 september tog Over ansvaret for driften av Hasta gard med dgor.

Under aret har kontoret dven utrett och genomfort atgarder i trafikseparerade omraden i syfte
att 0ka framkomligheten och trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafik i Jirva, exempelvis
nya trottoarer och dvergangsstillen.

Europas framsta cykelstad

Stockholm ska stridva efter att vara Europas framsta cykelstad. Det ska vara latt, tryggt och
sdkert for cyklister att ta sig fram och cykelbanorna ska vara breda och framkomliga.
Kontorets arbete for att bygga ut cykelinfrastrukturen och forbéttra framkomligheten for
cyklister utgar fran stadens cykelplan som pekar ut inriktningen for cykelplaneringen,
identifierar de viktigaste cykelstrdken och beskriver prioriterade atgérdsomraden. Centralt i
kommande arbete dr att fortsdtta bygga ut ett sammanhéngande och kapacitetsstarkt cykelnét
med tillrickligt breda cykelbanor som ir separerade frdn gaende och motorfordon.

Kontoret har paborjat arbetet med att bygga cykelgator av enklare karaktdr med fokus pa
reglering av gatan pa fler stéllen, bland annat i nirforort. For narvarande pagér utredning och
prioritering av platser. Vidare har dven 6kat ambitionen kring cykelparkering, med byggande
av fler parkeringar inklusive sékra parkeringar for lastcyklar, med sérskilt fokus pé
kollektivtrafikknutpunkter. Under éret har cirka 2500 nya cykelparkeringar byggts.
Lastcykelparkeringsplatser har byggts vid exempelvis Lagaplan och Magnus Laduldsgatan.
Exempel pa tunnelbanestationer som fatt fler cykelparkeringar &r Odenplan, Farsta, Svedmyra
och Skogskyrkogarden. Cykelparkeringar har dven anlagts 1 stadens fokusomriden, bland
annat 1 Hagsétra och Farsta samt 1 Jarva (Tenstaplan och Rinkeby all¢).

Under 2024 har kontorets investeringar 1 utbyggnaden av stadens cykelinfrastruktur fortsatt,
exempelvis ldngs Johanneshovsvégen, Elsa Brandstroms gata och Drottningholmsvigen.
Kontoret verkar ocksé for att sdkerstdlla god framkomlighet for cykel runt och vid Slussen.
Aven omfattningen av reinvesteringar i cykelinfrastrukturen ska vara fortsatt hog. Kontoret
har sedan 2021 en cykeljour som dtgidrdar behov och hinder snabbt for att fraimja
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren identifierar 4ven andra behov som utgor
underlag for kontorets planering av exempelvis skyltning och reinvesteringar.

En gron promenadstad

Stockholm ska vara en gron promenadstad dér det ska vara létt att ta sig fram till fots med
breda trottoarer, gangstrak och 6vergingsstéllen 1 hela staden. Gangvénligheten ska forbéttras
i enlighet med den av kommunfullméktige antagna géngplanen, som syftar till att stirka
gangtrafiken 1 staden och skapa ytor for 6kat stadsliv och trivsammare vistelsemiljéer.

Under aret har kontoret tagit fram ett prioriterat gangnét och utrett atgérder for att skapa ett
sammanhédngande nét av gdngstrdk med hog standard, med fokus pa gidngviagar till och frén
kollektivtrafik. Kontoret dkar takten i att skapa trygga gangvégar till och frén busshéllplatser
vid stombussnétet och sokt trygghetsmedel for belysningsatgéarder kopplat till detta arbete. Ett
genomforandebeslut for detta antogs 1 trafikndmnden 1 april. Exempel pé atgérder ar
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forldngning eller tillgdnglighetsanpassning av hallplatser for personer med
funktionsnedséttning, forbéttring av belysning, vegetationsskdtsel, hastighetsddmpande
atgdrder, nya ganganslutningar samt tillgédnglighetsanpassning av befintliga 6vergéngsstillen.
Nar det géller tillgdnglighetanpassning av hallplatser paborjas ombyggnation av hallplatser
2025 och belysningsétgirder dr en del av de atgidrder som kommer att genomforas. Parallellt
fortsétter kontoret utreda behov av mer belysningsatgirder vid stombusshallplatser.

Under aret har flera investeringsprojekt planerats inom gang, till exempel paborjas
forberedande arbeten med att omvandla Tegelbacken fran en trafikplats till en attraktiv plats
for vistelse. Entreprenaden for Tegelbacken pagér och 6kad gdngvinlighet beaktas i samtliga
projekt, vilket innebar att manga aktiviteter for 6kad gangvanlighet utfors inom ramen for
kontorets ordinarie verksamhet, utan att vara sérskilt utpekade gangprojekt.

Kontoret kommer dven att genomfora reinvesteringar, bredda dvergéngsstillen vid platser
med hoga gangfloden samt genomfora trafiksékerhetshojande atgarder sdsom att
hastighetssikra gadng- och cykelpassager. Inom ramen for arbetet med hastighetsplanen och
sakra skolvdgar hastighetssékrar kontoret ett stort antal overgangsstallen.

En kraftfull framkomlighetssatsning for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ som gér att lita pa. Busstrafiken ska
prioriteras i hela staden, till exempel genom fler busskorfilt pa lampliga striackor, bittre
trafikdvervakning och 6kad prioritering 1 trafiksignaler. Kontoret har under aret pabdrjat
arbetet for att anldgga busskorfilt 1angs tre utpekade prioriterade strak for stombussar, varav
ett strak ska vara 1 visterort, ett i sdderort och ett ska vara langs hela linje 4. Anldggandet av
ca 1,5 km nya busskorfilt lings med linje 4 paborjades i november 2024. Kontoret har under
aret dven paborjat utredningen om forutsittningarna att inrdtta busskorfalt och héllplatser pa
Centralbron, 1 syfte att forbattra framkomligheten for busstrafiken. Tillsammans med
Stockholms Hamn AB (SHAB) samverkar kontoret med Region Stockholm 1 syfte att
analysera och utreda atgirder som behover genomforas i regionens arbete att starta tre ny
pendelbatlinjer till 2026/2027. En styrgrupp har tillsatts och trafikforvaltningen har
presenterat studien av resandepotential som lett till ett forslag om att starta tva kortare linjer,
Alvik-Ekensberg och Solna/Sundbyberg-Gamla stan. Med hansyn till behov av nya bryggor
samt den l&nga leveranstiden pa eldrivna fartyg bedomer trafikforvaltningen att nya
pendelbatslinjer kan startas tidigast &r 2031. Baserat pa denna information kan kontoret titta
vidare pa kostnad for eventuella brygginvesteringar pa enskilda platser.

Arbetet med att i samverkan med Region Stockholm ta fram en kollektivtrafikplan for stadens
gator har fortsatt under aret. Samtidigt pagar utredning, projektering och/eller genomférande
av atgarder langs med stomlinjerna, exempelvis atgéarder for att forbéttra framkomligheten
langs busslinje 176/177 samt busslinje 2 och 3. Kontoret har dven péborjat arbetet med att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken genom sé kallade trimningsatgérder vid
Brommaplan. Samtidigt fortsétter kontoret studera mgjliga nya trafiklosningar pé
Brommaplan som i enlighet med uppdraget kan bidra till malet om 30 procent minskad
biltrafik till 2030, 6ka framkomligheten for alla trafikslag med sérskilt fokus pa
kollektivtrafik, cyklister och gaende samt 6ka trafiksdkerheten for frimst oskyddade
trafikanter. Dessutom deltar kontoret tillsammans med Region Stockholm 1 linjestudier av
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framtida expressbusslinjer. Kontoret fortsétter att optimera trafiksignalerna och se 6ver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for de prioriterade
trafikslagen.

Parkering

Stadens parkeringsverksamhet bedrivs enligt den av kommunfullmiktige antagna
parkeringsstrategin och plan for gatuparkering. Parkeringsstrategin ingr numera 1
Framkomlighetsstrategin och kontoret arbetar for att slutféra en samlad parkeringsplan for
bilparkering pa sévil gatumark som kvartersmark. Kontoret f6ljer 16pande bade
verksamhetens intékter samt strategins och planens ldngsiktiga effekter pa andelen lediga
platser runt om i staden. Mélet ar att 15 procent av innerstadens parkeringsplatser pa gatumark
ska vara tillgdngliga och under 2024 har malet uppnatts. Detta méal beaktar inte att
beldggningsgraden varierar mellan olika delar av innerstaden. Mélet syftar till att underlétta
for nytto-och besokstrafiken att hitta parkeringsplats néra sin destination och pa sa sitt minska
soktrafiken.

For niarvarande sker omskyltning i de nya parkeringstaxeomradena for taxa 1 och 2 i
innerstaden, enligt beslut i nimnd och kommunfullméktige. Kontoret arbetar 16pande med att
mojliggora for fler korttidsparkeringar i hela staden. Sedan 2020 arbetar kontoret enligt en ny
rutin for tidsreglering av &ndamalsplatser. Det innebér att kontoret i hogre grad skyltar
parkeringsplatser sa att de kan fungera som till exempel lastplats vissa tider av dygnet, och
ovriga tider av dygnet nir behovet av lastplats inte &r lika stort, fungera som
korttidsparkering. I ytterstaden &r flertalet centrumbildningar reglerade med tidsbestimd
parkering for att underlétta besoksparkering.

Mobilitetstjcnster

Under de senaste dren har utvecklade former av sa kallade mobilitetstjanster blivit allt
vanligare, till exempel fasta och friflytande bil- och cykelpooler, elsparkcyklar, och nya
taxilosningar. Trafikkontoret ser i grunden positivt pa utvecklingen av mobilitetstjdnster, som
innebadr fler alternativ till framforallt de kortare resorna. Samtidigt medfor det utmaningar,
exempelvis att manga elsparkcyklar parkeras olampligt. Kontoret mdjliggdr en organiserad
parkering, bland annat med uppmalade parkeringsplatser och stéll, och fortsétter att debitera
elsparkcykelbolagen for flyttarna som gors av olovligt uppstéllda elsparkcyklar. Vidare ska
kontoret fortsdtta ha en 16pande dialog med elsparkcykelaktdrerna. Kontoret fortsétter att folja
utvecklingen av olika mobilitetslosningar och deltar dven 1 det av miljoforvaltningen ledda
arbetet att samverka inom staden kring delad mobilitet i syfte att bygga 6kad kunskap. Efter
att lanecykelsystemet hdvdes har trafiknimnden fattat beslut om att hoja
markupplatelseavgiften for reklam. Detta ger staden dkade intdkter som motsvarar
reklambolagens nytta av platsen. Lanecyklar &r en fortsatt viktig fraga for Stockholms stad
och trafikkontoret arbetar med att titta pa en mdjlig utformning av ett framtida
lanecykelsystem.

Regional framkomlighet

Under kommande femérsperiod planeras manga storre trafikpadverkande arbeten 1 centrala
Stockholm. Det géller dels kontorets egna arbeten sdsom upprustningar av Klaratunneln och
Kungsgatan, dels andra stora infrastrukturprojekt sisom tunnelbaneutbyggnaden och det
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fortsatta arbetet med Slussen, samt de ledningsdragande bolagens projekt. For att sdkra den
regionala framkomligheten kravs god framforhallning och proaktiv planering och under 2024
har kontoret genomfort trafiksystemanalyser infér samordning av stdrre projekt. For att
mojliggdra att ritt objekt tas med i analyser av framkomlighet under byggtid har kontoret
under 2024 utvecklat ett verktyg for att underlétta portfoljstyrning och littare dverblicka
konsekvenserna nir kontoret prioriterar mellan projekt. Alla projekt har fétt generiska
tidplaner som kan aggregeras pa portfoljniva. Dessa kopplas ihop med projektens budgetar i
Agresso och med ett kartprogram dir kontoret kan gora enklare trafiksystemanalyser. For
nirvarande pagar kvalitetssidkring av indata samt finjusteringar av ekonomidelarna.

Kontoret medverkar dven i planeringen for utbyggd kollektivtrafik sdsom nya tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsjd, Roslagsbanans forléingning till centralen och Sparvig Syd. Kontoret
verkar for att Sparvég syd, med en nyttoskapande strickning som mdjliggor stadens planerade
bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid bytespunkterna
Flemingsberg, Skirholmen, Brediing, Fruéingen och Alvsjd, blir av. Stadens mal om minskad
biltrafik med 30 procent till 2030 ska beaktas vid val av Sparvigens strickning. Vidare deltar
kontoret dven 1 de pdgdende tunnelbaneprojekten till Nacka och Slakthusomradet liksom
tvirbanans forldngning till Kista och Mélarbanans utbyggnad. Ett annat stort strategiskt
projekt som kontoret medverkar i 4r ombyggnaden av Slussen, som leds av
exploateringskontoret.

Kontoret fortsétter samverka for regional framkomlighet tillsammans med Trafikverket,
regionen och grannkommuner for att virna framkomligheten pa det priméra vignétet, det vill
sdga det vagnit som kontoret tillsammans med Trafikverket, regionen och grannkommuner
anser dr av sirskild vikt for den regionala framkomligheten, inte minst for kollektivtrafiken.
For att minska trafikstorningar som uppkommer av kontorets egna projekt arbetar kontoret for
att skapa bittre underlag for beslut, 6ka samordningen och samverkan med andra berdrda
aktorer for att koordinera och kommunicera trafikstorande projekt samt verkar for att minska
antalet dterkommande arbeten pd en och samma gata. Under dret har kontoret i samarbete med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret och i samrad med Storstockholms
brandforsvar utrett hur en tidigare samordning kan komma till stdnd i syfte att sdkerstdlla
framkomlighet for raddningstjénsten vid planering eller tillstdndsprovning av lednings-, bygg-
och infrastrukturprojekt, exempelvis genom att ta fram en modell for l6pande samordning.
Den framtagna rutinen kring information dr implementerad for att underlétta
informationsutbyte och sékerstélla framkomliga végar. Trafikinformationen delas till berérda
parter via stadens tillstindssystem Gatuarbete Webb vilket samtliga partner dr ndjda med.

Trafikstorningsperspektivet ska finnas med 1 tidiga skeden av planeringsprocessen, dir
mojligheten att paverka genomforandet ar storre 4n under pagdende projekt. De principer och
avvigningar som staden gor i projekt med storre beddmd trafikpdverkan ska fortsatt
tydliggoras, bland annat 1 de tjdnsteutlatanden som presenteras for ndmnden.

Utvecklad vintervdghdllning for framkomlighet daret om

Stockholm ska ha god framkomlighet aret om och trafikkontoret ansvarar for snordjning och
halkbekdmpning pa cirka 4 000 gator och cirka 254 mil gdngbanor och 108 mil cykelbanor.
Langs utpekade primira cykelstrak samt intilliggande gingstrak hélls en hogre standard pa
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vintervaghallningen, totalt 26 mil cykelstrdk och 23 mil géngstrak. Kontoret utvecklar
effektiva metoder for snordjning av gdngbanor och inkluderar dessa i ordinarie
driftverksamhet. Under vintern 2023-2024 har temperaturen ofta pendlat runt noll med ménga
snofall. Detta har gjort att det efter snofall bildats sndmodd, som nér graderna kryper ner mot
minus frusit och skapat utmaningar med halka pa bland annat gdngbanor. P4 de sopsaltade
strackorna har utmaningarna varit betydligt farre dd metoden gar ut pa att borsta bort all sno
fran végbanan for att sedan tillfora en saltlosning som arbetar bast nédr temperaturen dr runt
noll, vilket det ocksd manga ganger varit under denna vinter.

Kontoret har minga parallella avtal for gatudrift och arbetar I16pande med att utvirdera och
optimera dem. Kontoret ska dven fortsitta att utveckla avtalsuppfoljningen for att sdkerstilla
att den standard som avtalats efterlevs.

Okad trafiksiikerhet

Det ska vara sdkert att firdas i Stockholm och vigledande for kontorets arbete med
trafiksdkerhet ar stadens trafiksdkerhetsplan. Planen innebér ett 6kat fokus pa sambandet
mellan drift och underhall och olyckor med oskyddade trafikanter, och under aret genomfor
kontoret atgérder 1 enlighet med planen. Kontoret arbetar bade med enskilda
trafiksékerhetsprojekt och med att integrera trafiksikerhetshdjande atgérder i 6vriga projekt.
Sarskild vikt 1aggs pa miljoer med manga oskyddade trafikanter och pa géng- och
cykelpassager. Kontoret arbetar dven for att oka trafiksdkerheten vid stadens skolor utifran
Plan for sikra och trygga skolvdgar. Under 2024 har atgérder genomforts vid fem skolor i
Skérholmen, Bandhagen och Orby. Kontoret ska dven skapa bilfria zoner vid stadens skolor
och forskolor genom att gator sténgs av for biltrafik och omvandlas till lekgator med olika
typer av mobleringar och lekredskap, vilket beskrivs ndrmare under mél 1.1. Géllande
lekgator s& utreder kontoret fortfarande den permanenta utformningen. Utdver att genomfora
fysiska tgérder 1 stadsmiljon foljer kontoret Iopande upp TA-planer for att sdkerstdlla god
framkomlighet for gdende och cyklister vid vdgarbeten.

Ritt hastighet pd stadens gator dr en forutséttning for att minska antalet doda och skadade 1
trafiken och arbetet med att anpassa hastigheterna till de lokala forutséittningarna och fa béttre
hastighetsefterlevnad ska fortsétta. For arbetet med hastighetsplanerna &r staden uppdelad i
fem delomraden och 2024 har kontoret genomfort fysiska atgirder i Ostermalm, Farsta,
Alvsjo, Bromma, Vantdr och Hisselby. Kontoret har en hég ambitionsniva och utvecklar
kontinuerligt arbetssitt utifran nya lardomar i syfte att uppné en hogre trafiksikerhet.
Trafikndmnden tog i decemberndmnden ett genomforandebeslut for det sista delomrddet inom
hastighetsplanen, delomrade fem (Enskede Arsta och Sédermalm) och genomforande planeras
till 2025-2026.

Jamstdlldhet i transportsystemet

Anvindningen av de olika fardmedlen skiljer sig mellan mén och kvinnor, s& ocksa i
Stockholm. Enligt den senaste resvaneundersokningen bland stockholmarna 2019 utgér mén
néstan tva tredjedelar av alla stockholmares resor dér bilen ar det huvudsakliga fardsattet.
Samtidigt star kvinnorna for tva tredjedelar av alla resor till fots. For cykel- och
kollektivtrafikresor dr fordelningen mellan kdnen jidmnare men trots det stdr miannen for en
nagot storre andel av cykelresorna @n kvinnorna medan det motsatta giller for
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kollektivtrafikresor. Vid redovisning av skillnader mellan genomsnitt fér méns och kvinnors
beteende och vérderingar ar det viktigt att komma ihag att variationen inom respektive grupp
ar betydligt storre dn skillnaden mellan genomsnitten. Resvanorna dr heller inte statiska, utan
fordandras 6ver tid, ofta med en tydlig koppling till fordndrade vérderingar och livsmonster 1
samhéllet i 6vrigt. Generellt sker fordndringar av resvanor ver en lang tid. De skillnader i
resvanor som kan observeras mellan mén och kvinnor har sdllan uppkommit 1
transportsystemet, utan ar snarare ett uttryck for de skillnader mellan konen som finns i det
ovriga samhéllet. Jamstélldhet i transportsystemet handlar heller inte om att méns och
kvinnors beteende ska vara lika, utan att alla ska ha samma mojligheter.

Trafikdata och smarta trafiksystem

Olika former av data gor det mojligt for trafikkontoret att 6ka forstaelsen for hur
stockholmarna reser, och genom att dela trafikdata skapas 4ven mojlighet att skapa synergier
for att forsta hur transportsystemet hanger ihop med 6vriga delar av samhéllet. Kontoret
fortsdtter att anvinda, dela och tillgdngliggdra 6ppen trafikdata i samverkan med offentliga
och privata aktorer. Det handlar exempelvis om att mojliggora automatisk hantering av
restidsdata och att tillgdngliggdra olika former av data i kontorets informationslager for storre
mdjligheter for analys och nya insikter. Inom det nya EU-projektet deployEMDS kommer
kontoret att anvinda uppfoljning av miljozon klass 3 och biltrafikminskning som fallstudier
for delning av data med malet att paverka utvecklingen av nya EU-standarder for data inom
mobilitetsomradet. Kontoret bygger och driftsétter nya fasta métstationer for gang och
kommer dven att pabdrja arbetet med att ersétta de fasta mitstationerna for cykel. Parallellt
med detta fortsétter kontoret att utforska nya former for inhdmtning av trafikrelaterad data i
samverkan med akademi och néringsliv. Det kan handla om nya typer av sensorer med flera
funktioner i gaturummet men ocksé genom att ta del av mobildata eller data via plattformar
som i fallet med de kommersiella elsparkcyklarna. Kontoret ska dven i arbetet med bland
annat framkomlighetsfragor integrera och strategiskt nyttja teknikutveckling och innovationer
som till exempel sensorer, i syfte att optimera trafiksystemet, minska resursférbrukning och
oka effektiviteten. Ett exempel pd innovativa sensorer dr ovanndmnda gang- och
cykelrdknarstationer, samt upphandling av sensorer for matning av regelefterlevnad inom
Milj6zon klass 3. Kontoret har &ven upphandlat byggande av nya trafikmétningsstationer vid
miljozon klass 3 och inom ramen for deployEMDS tagit fram en implementationsplan {for det
fortsatta projektets utveckling av standarder for datadelning.

Utfall Utfall

Indikator E;ra'ﬁ Bl man/ kvinnor/ l2.l(t]f2a3ll = Arsmal }é(rFs; al Period
pojkar flickor
Cykelantal 83 000 st 75 977 st 81 000 2024

st

Analys

Indikatorn berdknas som medianvardet av helgfria vardagar under nagra veckor i slutet av maj och bérjan av juni.
Huvudsakligen kommer statistiken fran fasta matstationer fér cykel, men kompletteras vid behov med underlag fran manuella
matningar. De manuella matningarna justeras vid behov med hansyn till normal veckovariation och arsvariation samt
eventuell vaderfaktor.

Passager dver 6783 8 300 7700 2024
innerstaden, tunga
lastbilar
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Anvanda, dela och tillgangliggéra 6ppen trafikdata i samverkan 2024-01-01 2024-12-31
med offentliga och privata aktorer

Analys

Inom ramen fér EU-projektet deployEMDS sker ett omfattande arbete med att strukturera upp data, etablera rutiner och
forbattra metadata. Detta ar en viktig grund for en battra majlighet att dela data. Arbete med en behovsanalys pagar i syfte
att utveckla en plan for data- och analysférsérjning som blir ett viktigt stéd for prioritering av den fortsatta utvecklingen.

| samrad med Region Stockholm kartlagga var biltrafiken skeridag ~ 2024-01-01 2024-06-30
i Stockholms kommun och hur den kan ersattas med buss eller

sparbunden trafik gallande bade vardag och helg, i syfte att na

malet om minskad biltrafik

Analys

Under hosten har en bristanalys av kollektivtrafiken genomforts i syfte att battre forsta vilka strak som har ett sarskilt behov
av atgarder. Bristanalysen ar datadriven och bygger pa data fran utférd trafik som analyserats i verktyget flowmapper.
Arbetet sker i ndra samarbete med Regionens trafikforvaltning. Under aret har dialog skett med olika leverantérer av verktyg
for battre insikter om biltrafiken. | december har beslut fattats att kopa en ettarig licens av verktygen Tomtom move som
bygger pa GPS-data och mgjliggor att folja motorfordonstrafik fran start till malpunkt.

Ta fram ett prioriterat gangnat och genomféra atgarder for att 2024-01-01 2024-04-01
skapa ett sammanhangande nat av gangstrak med hog standard.

Atgarder for att skapa trygga gangvagar till och fran kollektivtrafik

ska prioriteras.

Analys

Det prioriterade gangvagnatet antogs av trafiknamnden i augusti 2024 och &r nu ute pa remiss infér antagande i
Kommunfullmaktige i februari 2025.

Trafiknamnden ska i samrad med exploateringsndmnden samt 2024-01-01 2024-06-30
miljé- och halsoskyddsnamnden ta fram alternativa ytor och

metoder for att hantera snoé som plogats bort fran stadens gator

och torg, i syfte att undvika tippning i vattenférekomst

Analys

Kontoret har under aret fatt en arrenderad yta vid Béllsta hamn av exploateringskontoret och ser just nu éver mojligheten att
etablera ett smaltverk av sno pa platsen. Det pagar en utredning av miljokrav for rening av smaltverk samt utredning av vilka
miljokrav som behdver uppfyllas for den valda platsen.

Ett tjansteutlatande for inkdp av smaltverk ar planerat till februarinamnden, om projektplan tillater planeras smaltverket vara
pa plats till slutet av 2025. Vid etablering av smaltverk behover det utredas om driften av smaltverket kan inkluderas i
nuvarande driftavtal fér Bromma eller om det behéver géras en separat upphandling for detta.

Trafikndmnden ska utreda férutsattningarna att tidigarelagga 2024-01-01 2024-06-30
byggstart géllande busskorfalt vid trafikplats Gubbangen

Analys

Under 2024 kommer alla objekt i lansplanen att uppdateras i enligt med lansplaneprocessen. Kontoret har tagit fram nya
kostnadsuppskattningar for ny bussramp vid Trafikplats Gubbangen. De nya kostnaderna kommer inga i den
samhallsekonomiska berakning som Trafikverket tar fram for alla objekt i Iansplanen. Kontoret arbetar parallellt med att ta
fram en ny avsiktsforklaring gallande medfinansiering fran kringliggande kommuner i likhet med den avsiktsférklaring som
tidigare fanns mellan kommunerna.

Utveckla effektiva metoder for snordjning av gangbanor och 2024-01-01 2024-12-31
inkludera dessa i ordinarie driftverksamhet

Analys

Under aret har trafikkontoret pabdorjat arbetet med att ta fram ett underlag for gangfléden pa nya gangstrak och interna
workshops kommer att genomféras i bérjan av 2025.

Kontoret kommer att ta fram en remiss som kommer att skickas till berérda entreprendrer for feedback och dialog. Beslut om
valda cykel- och gangstrak planeras att tas i mitten av 2025, for att sedan implementeras och inkluderas i ordinarie
driftverksamhet i slutet av 2025.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Utveckla kontorets férmaga att berékna klimateffekter av kontorets 2024-01-01 2024-12-31
atgarder och projekt

Analys

Trafikkontoret har enligt miljdprogrammet och klimathandlingsplanen utvecklat sin formaga att berakna klimatpaverkan fran
kontorets atgarder och projekt. Under 2024 har en modifierad version av Trafikverkets klimatkalkyl anvants som grund for
dessa berakningar, vilket méjliggjort ett mer effektivt satt att redovisa klimatpaverkan. Modellen kommer troligtvis att
implementeras i framtida projekt. Detta arbete utgér en del av den féreslagna handlingsplanen fér en fossilfri organisation
2030.

Utveckla kontorets formaga att pedagogiskt beskriva stadens 2024-01-01 2024-12-31
transportsystem

Analys

Kontoret har haft ett flertal kunskapsseminarier riktat till trafikkontoret, exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.
Kontoret har aven tagit fram en hel del presentationsmaterial och samt en rapport.

Utveckla Munkbroleden med storre plats for gadende och cyklister 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Trafikkontoret &r bade delaktiga med trafikplanerare inom cykelprojektet Riddarholmskanalen och inom
exploateringsprojektet Slussen. Kontoret ser aven éver mdjligheterna till tilifélliga bra I6sningar under genomférandet av
bada projekten. Utover detta ar kontoret med i investeringsprojektet for utvecklingen av Kornhamnstorg och Malartorget som
inkluderar Munkbroleden. For att fastsla forutsattningarna for Munkbroledens utveckling kravs ett beslut i arendet for
trafikutredning Gamla stan. Detta arende beraknas ga upp for beslut i trafiknamnden i februari 2025.

EL Utvardera pilotforsok med gestaltning for en delstracka pa ett 2024-01-01 2024-12-31
pendlingsstrak/regionalt cykelstrak for att forbattra straket med
malning och forstarkt skyltning

Analys

Utvarderingen av pilotprojektet pagar. Svaren fran en enkatundersokning haller pa att sammanstallas och ar planerat att
slutredovisas i bérjan av 2025.

Verka for att en gang- och cykelbro byggs mellan Strandvagen och  2024-01-01 2024-12-31
Djurgarden, med inriktning att Kungliga Djurgardsforvaltningen star

for huvudfinansieringen och att férséket med bilfritt sddra

Djurgarden permanentas

Analys

Trafikkontoret, Kungliga Djurgardens forvaltning (KDF) och Stockholms Hamnar samverkar i en gemensam motesserie.
Gruppen verkar for en ny gang- och cykelbro dar KDF star for huvudfinansieringen och tar gemensamt fram en tidplan for
hur de successivt ska permanenta forsoket med ett bilfritt sédra Djurgarden.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 2.4 Stockholmarnas hélsa ska framjas
genom ren luft, rent vatten och giftfria miljoer

Uppfylls helt

Analys

Stockholm ska vara en stad dér alla kan andas frisk luft, dér vattenkvaliteten &r god, och dér
miljon &r fri fran gifter och kemikalier. Ett led i arbetet for renare luft 4r att kontoret ska
inféra milj6zon klass 3 1 ett omrade i city 31 december 2024, och utreda grinsdragningen for
en utdkning. Arbetet for att forbéttra luftkvaliteten i staden ska fortsdtta for att uppnd
miljokvalitetsmélet for frisk luft. Utredningen om hur Virldshilsoorganisationens (WHO)
gransvirden for luftkvalité kan nds, antogs 1 nimnden i1 augusti 2024. Darefter har kontoret
paborjat planering av dtgarder utifran foreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var:
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fortsatt arbete for trafikminskningar, 6kad elektrifiering av fordonsflottan, miljézon klass 3
och minskad dubbdécksanviandning. Miljézon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan
behandlas i separata arbeten. Pdgdende arbete bestar bland annat av: identifiering av platser
och gator dir luftkvalitén kommer att gynnas av insatser for minskad dubbdicksanvandning;
fortsitt planering av staden for 6kad gang-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pd sikt mojliggor
for fler att resa pa ett sitt som har lagre paverkan pa luftkvalité; planering av atgérder utifran
identifierade platser dir dalig luftkvalité sammanfaller med hog vistelse av manniskor eller
sarskilt utsatta grupper. Detta utifran utredningen om hur Véarldshilsoorganisationens (WHO)
gransviarden for luftkvalitet kan nas.

Vidare arbetar kontoret for att minimera buller genom grona I6sningar som bade skapar ett
naturligt ljudddmpande skydd, skapar mer attraktiva miljoer och bidrar till fler
ekosystemtjanster. Kontoret arbetar dven for att motverka den negativa vattenpaverkan som
kan uppkomma genom trafikfororenat dagvatten. Vidare fortsétter arbetet med att genomfora
atgérder 1 enlighet med handlingsplanen for minskad spridning av mikroplast och
handlingsplanen for minskad nedskrépning pé land och i vatten. Mot bakgrund av kontorets
arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s mal {or
verksamhetsomradet och namndmaélet &r uppnatt.

. Utfall Utfall
Indikator ol man/ kvinnor/ e Arsmal [(F.s o Period
utfall . . 2023 arsmal
pojkar flickor
¥  Andel avsiutade bygg- 100 % 100 %  Tasfram 2024

och av
anlaggningsentreprenader namnd/s

dar varor miljdbedémts tyrelse

och loggats i

Byggvarubedémningen
Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Stockholms Hamn AB ska i samarbete med trafikndmnden utreda 2024-01-01 2024-12-31
framtida investerings- och finansieringsbehov av
Hammarbyslussen

Analys

Stockholms hamnar har lamnat underlag om identifierade framtida investerings- och finansieringsbehov. Underlaget visar
behov av en omfattande reinvestering pa cirka 300-400 mnkr under perioden 2025-2035. | och med reinvesteringens
omfattning innehaller ombyggnad av en stor del av dammens komponenter sa bedémer trafikkontoret att det kan hanteras
som ett stort projekt och planen &r att initiera det.

g U Trafikndmnden ska i samarbete med Stockholm Vatten och Avfall 2024-01-01 2024-12-31
AB ta fram ett investeringsprogram for utredande och
genomfdrande av atgarder i de lokala atgardsprogrammen for
vattenférekomster i enlighet med gallande dagvattenavtal och
under 2024 stka avsatta medel i central medelsreserv for
genomfdrande av atgarder

Analys

Ett reinvesteringsprogram for 2025-2029 ar fardigstallt, men kommer att forskjutas fran ordinarie tidplan pa grund av en
pagéende dialog om ansvarsfordelning om géllande dagvattenavtal. Investeringsprogram planeras att presenteras under
senare delen av 2025.

U Trafiknamnden ska i samrad med miljé- och 2024-01-01 2024-12-31
halsoskyddsndmnden pabdrja atgarder utifran utredningen om hur
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Varldshalsoorganisationens (WHO) gransvarden for luftkvalitet kan
nas

Analys

Utredningen om hur Vérldshélsoorganisationens (WHO) grénsvérden for luftkvalité kan nas, antogs i namnden i augusti
2024. Darefter har kontoret paborjat planering av atgarder utifran féreslagen inriktning. Inriktning som beslutades var: fortsatt
arbete for trafikminskningar, 6kad elektrifiering av fordonsflottan, miljézon klass 3 och minskad dubbdéacksanvandning.
Miljozon klass 3 samt elektrifiering av fordonsflottan behandlas i separata arbeten. Pagaende arbete bestar bland annat av:
identifiering av platser och gator dar luftkvalitén kommer att gynnas av insatser fér minskad dubbdéacksanvandning; fortsatt
planering av staden for 6kad gang-, cykel-, och kollektivtrafik, vilket pa sikt mojliggor for fler att resa pa ett satt som har lagre
paverkan pa luftkvalité; planering av atgarder utifran identifierade platser dar dalig luftkvalité sammanfaller med hog vistelse
av manniskor eller sarskilt utsatta grupper. Detta utifran utredningen om hur Vérldshalsoorganisationens (WHO) gréansvarden
for luftkvalitet kan nas.

Lzl D Trafikn@mnden ska inféra miljézon klass 3 i ett omrade i city 31 2024-01-01 2024-12-31
december 2024, och beslut om utdkning tas under forsta halvaret
ar 2025. Gransdragningen av det geografiska omradet i City for
etapp 2 ska utredas under 2024

Analys

Foreskriften for miljozon klass 3 beslutades om i bdrjan av oktober. Genom det beslutet blev det mgjligt att hantera dispenser
och att dverklaga beslut om féreskrift. Kontoret har under hdsten hanterat ansékningar av dispenser och arbetat med sikte
pa inférandet den 31 december. Vagmarken har placerats ut och ar fértacka tills invigningen, malning av infarterna ar
planerad liksom utplacering av informationsskyltar for att informera om miljézonen. En bred informationsspridning har skett
genom olika medier. Arbete med att utreda utvidgning av zonen har skett.

Fyra aktorer har éverklagat beslutet om foreskriften till LAnsstyrelsen, som beslutade om inhibition av miljézonen 29
november. Det innebar att foreskriften pausas i vantan pa provning, och att aven ett mojligt inforande kommer bli framflyttat.
Parallellt arbetar kontoret med ett yttrande till Lansstyrelsen i prévningen av inkomna éverklaganden. Staden kommer att
inféra miljdzonen nar det ar rattsligt mojligt utifran beslut i provande instans.

Namndmal: Stockholms offentliga rum erbjuder en god och halsosam livsmiljé
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Miljokvalitetsmélet for frisk luft uppnés

* Nedskrdapningen minskar och staden blir renare
» Utvecklad dagvattenhantering

* Omgivningsbullret minskar

Analys

Stockholm ska erbjuda en livsmiljé som dr god, hdlsosam och giftfri. For trafikkontorets del
innebar det ett intensivt arbete for att stadens luft ska vara frisk, vattnet ska vara rent, bullret
ska minimeras och nedskrépningen ska minska. Vigledande for kontorets arbete dr bland
annat stadens atgérdsplan for buller samt handlingsplaner for god vattenstatus, minskad
nedskridpning pé land och i vatten, och minskad spridning av mikroplast.

Ren luft

Arbetet for att forbattra luftkvaliteten avseende partiklar (PM10) och kvivedioxid (NO2)
fortsitter, bland annat utifrn intentionerna i stadens miljoprogram, och malet &r att staden ska
nd miljokvalitetsmalet for frisk luft. Under 2024 har kontoret fortsatt att arbeta med
dammbindning av gator och trafikleder, tidig vérstadning av gator, stidning med ny teknik
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och optimerad halkbekdmpning. Kontoret har ett bland annat ett pagdende arbete tillsammans
med miljoforvaltningen, dir vissa utpekade strak behandlas med CMA-blandning (calcium
magnesium acetat) for att binda PM10.

Som ett resultat av kontorets atgirder, samt inférande av dubbdicksforbud pa tre gator, har
antalet dygnsoverskridanden avseende PM10 pa stadens gator minskat dver tid. Arbetet
behover dock drivas vidare och staden har alltjaimt f6r hoga partikelhalter for att klara det
nationella miljomaélet om frisk luft. I januari 2020 inforde kontoret en miljobilszon klass 2 pé
Hornsgatan, och 2025 ska kontoret infora en miljozon klass 3 i ett omrade i City. Miljé6zonen
bidrar bdde till renare luft och mindre buller och skapar dédrmed en battre livsmiljo i City.
Trafikkontoret har 1 enlighet med budgetuppdraget for 2024 analyserat och aterkommit med
forslag pa trafikstyrande atgirder som kan paborjas utifran utredningen om hur
Virldshélsoorganisationens (WHO) grinsvérden for luftkvalitet kan nés.

Buller och vibrationer

Buller- och vibrationsstorningar fran trafiken ska minimeras och stadens atgérdsprogram for
buller for perioden beskriver hur det uppkomna bullret ska hanteras. Ett nytt atgérdsprogram
togs fram under 2023 och kontoret har pdborjat implementeringen av programmet efter att det
antogs av kommunfullméktige den 17 juni. Vid stora infrastrukturprojekt &r buller och
vibrationer ofrdnkomligt och kontoret arbetar for att pa basta sétt hantera storningar av detta
slag. For att minimera uppkomsten av buller arbetar kontoret bland annat med atgérder for
minskad biltrafik, minskad dubbdidcksanviandning, bullerdimpande beldggningar och forsok
med eldrivna arbetsmaskiner. Kontoret arbetar 4ven med bullerskyddsatgirder och ett av
kriterierna for val av projekt inom Gronare Stockholm ér att det ska bidra till minskat buller. I
detta arbete kan stadens handbok for grona losningar for en bittre l[judmil;j6 ligga till grund.
Grona bullerskydd skapar en mer attraktiv urban milj6 och stérker stadens ekosystemtjénster
samtidigt som bullret minskar. Under 2024 har kontoret genomfort ett forsok med skérmkron
pa en befintlig bullerskyddsskarm.

En ren stad pa land och i vatten

Genom att arbeta for minskad nedskrapning bidrar trafikkontoret till en ren stadsmiljo.
Trafikkontoret arbetar l6pande med spolningar, skurningar, plockning av skrédp, tomning av
papperskorgar och sanering av klotter for att minska nedskrapningen och halla staden ren.
Kontoret samordnar och utvecklar hela stadens renhéllning i samverkan med berdrda
forvaltningar. I arbetet for en ren stad dr handlingsplanerna for minskad nedskrapning, klotter
samt skadedjursbekdmpning viktiga verktyg. Kontoret gor sirskilda insatser for att omradet
runt Arsta partihallar ska hallas rent och tryggt. Kontoret har utdkat maskinsopning och
plockstddning, kat antalet tomningar av papperskorgar, samt utviarderat mgjligheten att 6ka
den ordinarie stidfrekvensen i omradet. Omradet kommer dven ha en hog prioritet nir det
giller kontroller av driftinsatser fran trafikkontorets. Kontoret avsitter dven medel for att
kunna hantera tjuvtippningar 1 storre utstrickning 4n tidigare. Vidare har kontoret genomfort
en kommunikationskampanj f6r minskad nedskripning.

Riktlinjer for arbetet med att forbéttra vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag finns i de lokala
atgdrdsprogrammen for stadens vattenforekomster och for kontorets del ligger fokus pa att
motverka den negativa vattenpaverkan som kan uppkomma genom trafikférorenat dagvatten.
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Kontoret arbetar tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall AB for att ta fram ett
investeringsprogram for utredande och genomforande av atgirder 1 de lokala
atgdrdsprogrammen for vattenforekomster i enlighet med géillande dagvattenavtal.

Kontoret genomfor dven atgarder 1 enlighet med handlingsplanen f6r minskad spridning av
mikroplast och handlingsplanen for minskad nedskrépning pé land och i vatten. Vidare arbetar
kontoret med att fasa ut skadliga kemikalier 1 bygg- och anldggningsprojekt. Kontrollerna av
att miljokraven efterlevs ska genomforas regelbundet och kontoret anviander
Byggvarubedomningen (BVB), ett branschoverskridande system for miljobedémning av
byggvaror, i relevanta projekt. Arbetet med héllbara val i verksamheten genom inkép och
upphandlingar beskrivs under mal 2.1.

. Utfall Utfall .
Indikator E:‘;IICI’ alne man/ kvinnor/ l2.l(t]f2a3ll = Arsmal ngs; al Period
pojkar flickor
Andel prioriterade och 100 % 100 % 100 % 2024
relevanta avtal enligt
kemikalieplanen utan
avvikelse fran stallda
kemikaliekrav
B Antal nya 2 0 3 2024

bullerskyddsatgarder

Analys

Under aret byggdes en gron bullerskyddsskarm i anslutning till Hagsatra naturreservat. Kontoret betalade aven ut bidrag till
en fastighetségare till bullerddampande fonsteratgarder samt pabdrjades matningar i ytterligare atta fastigheter. Kontoret har
aven tagit fram en projektering och bygglovsansokan till en bullerskyddskérm péa Innovitaskolan pa Ostermalm, som har
stoppat av stadsbyggnadskontoret, drendet ska upp i stadsbyggnadsnamnden for beslut. Ett test av ett skarmkron pa
befintlig skarm pa Huddingevagen har byggts och ska foljas upp med en bullerméatning till varen/férsommaren 2025.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Genomféra en kommunikationskampanj for minskad nedskrapning  2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontoret har genomfért en kommunikationskampanj for minskad nedskrapning med start under juni manad som pagick till
och med mitten av september ménad. Kanaler fér kampanjen var utomhustavlor och sociala medier. Kampanjen féljdes upp
av en kampanjmatning som visar pa fortsatt gott genomslag och goda resultat.

KF:s inriktningsmal: 3. Ett Stockholm med en stabil och hallbar
ekonomi med utbildning, jobb och bostader for alla

Uppfylls helt

Analys

For att Stockholm ska vara en demokratisk, 6ppen, jamstilld och jamlik stad behover stadens
ekonomi vara stark, vilket ar sirskilt utmanande under 2024 eftersom den radande
lagkonjunkturen bestar. For trafikkontorets del innebér det bland annat att gora noggranna
avvigningar infOr investeringar, reinvestera i stadens befintliga infrastruktur och anlédggningar
och en utvecklad portf6ljstyrning. Stadens ekonomi stérks av att fler stockholmare arbetar,
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och trafikkontoret bidrar till detta genom att tillhandahalla sa kallade Stockholmsjobb &t
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Trafikkontoret erbjuder dven sina egna
medarbetare ett hallbart arbetsliv och stravar efter att vara en modern och attraktiv
arbetsgivare med fungerande kompetensforsorjning, effektiva arbetssétt samt en aktiv
verksamhetsutveckling. Ett starkt ndringsliv bidrar till en hallbar tillvéxt och kontoret
fortsatter att frimja foretagande i det offentliga rummet samt forbattrar servicen till
néringslivet.

Stockholms stad vixer vilket stéller stora krav pa en hog bostadsbyggnadstakt. Malet ar att
140 000 bostédder ska byggas mellan 2010 och 2035. Trafikkontoret spelar en central roll 1
detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem &r en forutsittning for att bostads- och
arbetsmarknader ska fungera i den vdxande staden. Under 2024 har kontoret arbetat med en
fortsatt utveckling och finjustering av de verktyg som har utvecklats under aret. Kontoret har
utvecklat ett verktyg for att underlétta portfoljstyrning och littare 6verblicka konsekvenserna
ndr vi prioriterar mellan projekt. Alla projekt har fatt generiska tidplaner som kan aggregeras
pa portfoljniva. Dessa kopplas ihop med projektens budgetar i Agresso och med ett
kartprogram dér vi kan gora enklare trafiksystemanalyser. For ndrvarande pagar
kvalitetssdkring av indata samt finjusteringar av ekonomidelarna.

Som stor bestdllare behdver trafikkontoret sékra en stark rddighet 6ver kontorets
verksamhetsomridden genom god avtalsuppfoljning, fortsatt arbete med kategoristyrning och
utveckling av kontorets upphandlingsverksamhet. Kontoret ska dven ha en god krisberedskap
och under aret har sékerhetsarbetet stirkts, bland annat genom bildandet av en sékerhetsenhet
frdn och med den 1 februari 2024. En levande stad &r en trygg stad och kontoret ska fortsétta
arbeta for levande och attraktiva offentliga rum. Det gors genom olika former av aktivering av
offentlig plats och utveckling av det offentliga rummet, exempelvis genom Levande
Stockholm men @ven permanenta atgédrder. Kontoret fortsétter &ven att samordna stadens
arbete for en hog och enhetlig standard pa renhallningen i hela staden.

Stockholm ska vara en 6ppen, trygg och demokratisk stad dér alla 4r vilkomna och ingen ska
bli utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgédngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsférmaga, sexuell ldggning eller alder. Kontorets dialog med
stockholmarna &r viktig och under 2024 har kontoret arbetat med att se 6ver mojligheten att
battre besvara medborgarforslag fran stadsdelsnimnderna som rér ndmndens ansvarsomrade.
En utvecklad process har tagits fram, som kommer att testas och implementeras under 2025.
Kontoret arbetar dven for att stirka dialogen med omvirlden genom fortsatta internationella
samarbeten.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.1 Stockholms ekonomi ar stark, hallbar
och lagger grunden for en jamlik valfard

Uppfylls helt

Analys

En budget 1 balans och langsiktigt hdllbara finanser ar forutsattningar for att Stockholms
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trafik- och utemiljo ska fungera bade nu och i framtiden i hela staden. Grundldggande
principer for trafikkontorets ekonomiska forvaltning &r att nyttan av skattebetalarnas pengar
ska maximeras och att medlen ska vdrnas genom rittvisande redovisning och god
internkontroll. Arbetet for att sdkerstédlla en langsiktigt héllbar ekonomi har varit sarskilt
viktigt under 2024 da den lagkonjunktur som Sverige gick in i under 2022 bestar.

Det totala investeringsutrymmet i staden ar begrénsat och varje genomford investering leder
till framtida kostnader for avskrivningar och rinta som belastar driftbudgeten, det vill sédga
utrymmet for att driva verksamhet i staden. Nér staden viaxer behdver nya investeringar goras,
samtidigt som det finns ett stort reinvesteringsbehov i befintlig infrastruktur. Det begransade
utrymmet for investeringar kriaver darfor noggranna avvéagningar om vilka projekt som ger
storst samhallsnytta och vad som é&r rétt kvalitet i varje enskilt projekt. Kontoret fortsétter att
utveckla investeringsplaneringen for att forbéttra kvaliteten 1 dessa avvigningar. Kontoret har
som tidigare ndmnt under 2024 tagit fram ett system for en dvergripande
produktionsplanering for trafikkontorets projekt och utvecklat arbetet med portfoljstyrning.
Aven kontorets avvigningar kopplat till driftbudgeten har utvecklats for att den vixande
stadens 0kande driftbehov ska kunna métas. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor
trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och
ndmndmalet dr uppnatt.

. Utfall Utfall
Indikator E:‘;IICI’ CEne man/ kvinnor/ ;J(t]f2a3ll = Arsmal ngs; al Period
pojkar flickor
. 0 Andel investeringsprojekt 25 % 33 % 100 % Tas fram 2024
vars genomforandebeslut av
&ri god namnd/s
Overensstammelse med tyrelse

inriktningsbeslut

Analys

Indikatorn mater de projekt dar kommunfullmaktige har fattat genomférandebeslut. Projekt vars genomférandebeslut har en
avvikelse inom +/- 15 % jamfort med inriktningsbeslutet uppfyller malet. Under 2024 klarar ett av fyra projekt indikatorns mal.
Projektet med beslut inom indikatorns gransvarden &r kollektivtrafik-, gang- och cykelatgarder pa Bussens vag. For de dvriga
tre projekten lamnas foljande kortfattade kommentarer till avvikelser.

Projekt Ombyggnad av Sédra Goétgatan har en minskad omfattning jamfort med inriktningsbeslutet vilket forklarar den lagre
budgeten, projekt Master Samuelsgatan och Jakobsbergsgatan har hogre utgifter dels beroende pa utokad omfattning under
systemhandlingsprojekteringen, sarskilt for atgarder inom trygghet, sdkerhet och installation av markvarme. For projekt
Vasterbron, etapp 1 forklaras avvikelsen av att atgarder som ursprungligen planerades for etapp 2 flyttades till etapp 1 av
rationalitetsskal.

Kontoret har tagit till sig viktiga lardomar fran dessa avvikelser och kommer att anvanda erfarenheterna for att starka och
vidareutveckla processerna for budgetplanering och projektstyrning.

U Namndens 95,1 % 100,3 % 100 % 100 % VB 2024
budgetfdljsamhet efter
resultatéverforingar

U Namndens 95,2 % 100,3 % 100 % 100 % VB 2024
budgetfdljsamhet fore
resultatéverféringar

U Namndens 2% 0% +-1 % +H-1% 2024
prognossakerhet T2

Analys

| tertialrapport 2 rapporterade kontoret ett Gverskott motsvarande 35 mnkr och utfallet for aret blev 66,8 mnkr.
Nettoavvikelsen om 31,8 mnkr, innebar en avvikelse pa 2 procent jamfort med tertialrapport 2. Avvikelsen beror till stor del
pa den milda vintern och de lagre kostnaderna till féljd av den, samt lagre kapitalkostnader &n prognostiserat.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

v Trafikndmnden ska 6ka ansdkningsgraden av externa medel och 2024-01-01 2024-12-31
forskningsprojekt inom relevanta delar av ndmndens verksamhet, i
synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-finansiering

Analys

Vinnova-projektet STOLT har startats upp under hésten. Projektet skapar flera systemdemonstratorer tillsammans med
naringsliv, akademi och civilsamhalle. Syftet ar att skapa ringar pa vattnet for en bredare omstallning kopplat till bland annat
inférandet av miljézon klass 3 och stadsmiljozon i Gamla stan. Arbete pagar aven med en ansokan till EU-utlysningen
"Rethinking urban spaces for climate neutrality" som kan bidra med resurser for utveckling av digitala beslutsstéd och
utveckling av innovativa byggmetoder i omvandling av gaturummet mot klimatneutralitet.

Namndmal: Trafikkontorets ekonomi ar langsiktigt hallbar
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* En budgetfoljsamhet pa eller under 100 %.
* En prognossékerhet pa +/-1 % i tertialrapport 2 jimfort med bokslut.
* En samlad produktionsplanering

Analys

En langsiktigt hillbar ekonomi &r en forutsittning for att trafikkontoret ska klara av att mota
bade dagens och morgondagens behov. Sveriges Riksbanks mal for inflation dr nu uppnétt
men lagkonjunkturen bestod under dret och priserna var pa en fortsatt hog niva. Det innebér
att de ekonomiska avvégningarna kvarstar och behover goras noggrant for att sikerstilla en
ekonomi i balans.

En ansvarsfull ekonomi och budget i balans

Trafikkontoret ska sdkerstélla att skattebetalarnas pengar virnas och att nyttan maximeras.
Det gor kontoret genom att arbeta systematiskt med uppfoljningar av det ekonomiska utfallet.
Prognos for arsutfall for bade drift- och investeringsverksamheten ldmnas 16pande till
forvaltningsledning och ndimnd. Bade for drift- och investeringsverksamheten ar det viktigt att
ha beredskap for férandrade forutsittningar, exempelvis kan en snorik vinter innebéra dkade
kostnader, en overklagad upphandling av parkeringsdvervakning innebédra minskade intékter
och en reviderad tidplan for ett ombyggnadsprojekt innebéra bade tidigare- eller senarelagda
investeringsutgifter. Under aret har kontoret fortsatt att noggrant folja parkeringsintdkternas
utveckling for att forbattra de langsiktiga intdktsprognoserna.

Kontoret arbetar for en god portfdljstyrning och prioriterar dven att utveckla en samlad
produktionsplanering som ska utga frdn bade kontorets investeringsekonomi och paverkan pa
trafiksystemet. Under aret har kontoret utvecklat ett digitalt verktyg som ska visualisera
entreprenadtider och projektinformation och som kommer att mgjliggora en kvalitetssdkrad
och systematisk portfoljstyrning. For ndrvarande pégér kvalitetssdkring av indata samt
finjusteringar av ekonomidelarna. Trafikkontoret har flera stora investeringsprojekt 1 sin
planering dér flera utgdr viktiga ldnkar 6ver Saltsjo-Malarsnittet for flera trafikslag. Kontoret
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kan konstatera att nagra av dessa stora ersittningsinvesteringar kommer generera mycket stora
trafikstorningar under sin genomférandetid. Kontoret behdver darfor noggrant undersoka
forutsattningar, konsekvenser samt hur eventuella trafikstorningar kan mildras.
Genomforandet av dessa projekt behover samordnas utifran bade prioritet for genomforande,
ekonomiska ramar, produktionsforutsittningar samt trafiksystempaverkan. Kontoret fortsétter
aven att utveckla beslutsunderlagen for att sékerstélla att prioriteringar gors och beslut fattas
utifran en korrekt uppfattning av projekts utgifter och forutsattningar. Kontorets
handlingsplan avseende forbattrade underlag for genomforandebeslut dr utgangspunkten i
kontorets utvecklingsinsatser for att forbattra beslutsunderlagen.

Drift och underhdll for en hdllbar ekonomi

Trafikkontoret har i uppdrag att forvalta stadens infrastruktur, vilken bestar av gator, broar,
tunnlar, belysning och trafiksignaler men ocksa torg, gatutrdd och kommuncentrala parker.
Kontoret ansvarar ocksa for ett stort antal hissar, rulltrappor, fontdner med mera. Att ansvara
for denna infrastruktur dr en av kommunens kidrnverksamheter och i uppdraget ingar drift,
16pande underhall, erséttningsinvesteringar samt utveckling for att sékerstilla langsiktigt
héllbara anldggningar. Stadens anldggningar behdver vara héllbara ur flera aspekter. Férutom
teknisk héllbarhet ska de dven vara miljomaissigt héllbara, vilket innebir att anldggningarna
successivt behdver moderniseras for att mota nya krav.

Att ta hand om stadens befintliga infrastruktur och anldggningar ar en fOrutsittning for
langsiktigt hallbara finanser, ndgot som sker i enlighet med ett antal beslutade
reinvesteringsprogram, till exempel for stadens trafiksignaler, gatuytor, belysning och
cykelbanor. Utdver detta finns ocksa flera reinvesteringsprojekt dd manga dldre anldggningar
kommer att krdva mer omfattande atgérder och under aret har entreprenaden for Bergbanan i
Skérholmen paborjats. Vidare fortsitter planeringen for flera stora projekt diribland
renovering av Liljeholmsbroarna och Vasabron.

Den snabba utbyggnadstakten av Stockholms infrastruktur under 1900-talet, med en kulmen
under 60- och 70-talet, gor att staden idag har ett stort bestdnd av aldrande infrastruktur som
har ett 6kande behov av drift, underhéll och reinvesteringar. Forutom att utfora planerade
reinvesteringsatgérder, fortsétter kontoret att systematiskt arbeta med tillstdndsinventering,
planering och samordning. Vidare fortsatter kontoret att barighetsklassa stadens broar for att
kunna faststélla vilken viktbegrdansning som bor gélla pd respektive bro. Under ret har étta av
de mer tidskrdvande klassningarna genomforts. Nir de offentliga rummen &r vél underhallna
och 1 gott skick sa bidrar det dven till att staden uppfattas som trygg och attraktiv att vistas 1,
och kontorets arbete med trygghet beskrivs under mal 3.6.

Nir staden fortétas och stadsdelar dndrar karaktar 6kar forvéntningarna pé vighallningen 1
dessa omraden och omprioriteringar kommer att kravas. Kontoret analyserar 16pande behoven
1 stadens omraden och later detta styra hur resurserna for barmarksrenhallning och
vintervighdallning fordelas. Storre justeringar kan 1 regel framst genomforas 1 samband med
nya upphandlingar.
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KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.2 | Stockholm ska alla ges maéjlighet till ett
eget jobb

Uppfylls delvis

Analys

I Stockholm ska alla ménniskor ges forutséttningar att kunna forsorja sig sjdlva och
trafikkontoret har i egenskap av kommunal forvaltning en viktig samhéllelig uppgift i att
medverka till att sdnka trosklarna till arbete for grupper som star langt ifran arbetsmarknaden.
Kontoret tillhandahaller darfor s& kallade Stockholmsjobb &t arbetsmarknadsforvaltningens
malgrupper, bland annat med uppgift att plockstdda, felanmaila och atgidrda andra brister i
stadsmiljon. I de avtal dir det ar lampligt har kontoret fortsatt att stéilla krav pa att
entreprendrer anstéller ménniskor som stér langt ifrén arbetsmarknaden. Varje sommar
anstiller kontoret ocksé feriearbetande ungdomar som ges ett forsta steg in pa
arbetsmarknaden, samtidigt som de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens
offentliga rum rena och attraktiva. Under sommaren feriearbetade 325 ungdomar pa kontoret.

Ett starkt ndringsliv skapar fler jobb och trafikkontoret arbetar for att det ska vara litt for
foretag att etablera sig i Stockholm. Stadens ndringslivspolicy ar viagledande for kontorets
arbete. Under aret har kontoret medverkat till revideringen av styrdokumentet genom
intervjuer. Kontoret forbéttrar &ven servicen till niringslivet genom samordning av tillstands-
och tillsynsprocesser, snabbare drendehantering och effektivare arbetssétt. En forstudie har
tagits fram fOr att titta pa mojligheterna att automatisera vissa steg och forenkla
drendehanteringen via kontorets systemstdd, som till exempel béttre e-tjdnster och bra
funktioner for forenklat remissforfarande. Kontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga
rum bidrar ocksa till ett béttre foretagsklimat.

Mot bakgrund av érets arbete och indikatorernas utfall gor trafikkontoret den samlade
bedomningen att KF:s mél for verksamhetsomridet och ndmndmalet delvis dr uppnétt.
Kontoret konstaterar att &rsmalen for indikatorerna inte uppnatts fullt ut. Samtidigt ser
kontoret att genomforda insatser har 16pt pa enligt plan och det finns goda forutsattningar for
att uppna malet.

. Utfall Utfall .
Indikator FEIEIETE oy kvinnory  Utfall VB Arsmai  KFis Period
utfall . . 2023 arsmal
pojkar flickor
U Antal tillhandahallna 336 408 330 st Tas fram VB 2024
platser for feriejobb av
namnd/s
tyrelse
. U Antal tillhandahalina 17 65 90 st Tas fram VB 2024
platser for av
Stockholmsjobb namnd/s
tyrelse
Analys
| en del av kontorets driftsavtal stalls krav pa att entreprendrer ska anstalla personer som star langt ifran arbetsmarknaden.
Kontoret har fortsatt att arbeta in detta krav i allt fler avtal i samband med nya upphandlingar. Trafikkontorets upphandlade
driftavtal avseende barmarksrenhallning och vintervaghallning har ett avtalskrav i 12 av sina 14 gatudriftskontrakt att
entreprendren skall tillsatta 2 stycken praktiktjanster. Under 2024 tillhandahdll kontoret totalt 17 platser. Trafikkontorets
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Periodens Utfall Utfall
Indikator man/ kvinnor/

Utfall VB A Al KF:s
utfall ! ) rsma
pojkar flickor

2023 arsmal  Feriod

indikator har tidigare ar baserats pa data fran arbetsmarknadsforvaltningen vilkens data baseras pa antalet tjanster over flera
férvaltningar. Arsmalet fér 2025 har darfér uppdaterats till 24 platser.

U Antal tillhandahallna 2 st 6 st 2 st Tas fram VB 2024
praktikplatser for av
hégskolestuderande samt namnd
platser for
verksamhetsforlagd
utbildning

U Antal ungdomar som fatt 325 st 164 st 161 st 394 st 330 st 11 000 VB 2024
g‘ feriejobb i stadens regi st
Analys
Kontoret tillhandahéll 336 platser men endast 325 personer tackade ja.
U Naringslivets ndjdhet vid 67 68 73 73 2024

kontakter med staden
som myndighet

Analys

Kontoret uppfyller inte helt arsmalet. Indikatorutfallet bygger pa resultatet av Q1-Q2 och resultat for Q3 saknas. NKI bygger
pa hela processen dar aven polisen ar involverad fran start till slut och polisen har haft stora utmaningar med personal och
personalbortfall. Polisen har inte heller haft méjlighet att prioritera vanliga markupplatelser som byggupplatelser,
forsaljningsplatser och uteserveringar. Kontorets arbete med NKI fortsatter under 2025.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med arbetsmarknadsnamnden,  2024-01-01 2024-12-31
exploateringsnamnden, kulturndmnden, milj6- och
halsoskyddsnamnden, servicendmnden, socialnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, utbildningsndmnden och
Stockholm Business Region AB se 6ver och revidera stadens
naringslivspolicy samt ta fram en bilaga till naringslivspolicyn med
en etableringsstrategi for Stockholm

Analys

Arbetet med naringslivspolicyn pagar och drivs av stadsledningskontoret. Tillstandsavdelningen har under aret bidragit med
input och kommer under féljande ar inom ramen for uppdraget om férbattrad NKI vara med i det fortsatta arbetet.

Namndmal: Trafikkontoret bidrar till en stark arbetsmarknad och ett gott
foretagsklimat

Uppfylls delvis

Forvantat resultat

* 90 platser for Stockholmsjobb tillhandahélls.
* 300 sommararbetande ungdomar anstélls.
* Néringslivets ndjdhet med trafikkontoret dkar.

Analys

Alla stockholmare ska ges mojlighet till ett eget jobb
Genom att fler stockholmare far mojlighet till jobb och stadens néringsliv vixer skapas en
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stark ekonomi med hallbar tillvdxt. Trafikkontoret ska underlitta for manniskor att komma in
pa arbetsmarknaden, sarskilt langtidsarbetslosa och ungdomar. Ett sétt att gora detta ar att 1
samarbete med arbetsmarknadsforvaltningen tillhandahélla praktiktillfallen for
Stockholmsjobb. Arbetsuppgifterna inkluderar att plockstdda, felanmaila och atgirda brister 1
stadsmiljon. Om praktikperioden faller vél ut kan aspiranterna sedan erbjudas
Stockholmsjobb.

I en del av kontorets driftsavtal stills krav pa att entreprendrer ska anstélla personer som stér
langt ifran arbetsmarknaden. Kontoret har fortsatt att arbeta in detta krav 1 allt fler avtal i
samband med nya upphandlingar. Trafikkontorets upphandlade driftavtal avseende
barmarksrenhéllning och vintervdghéllning har ett avtalskrav i 12 av sina 14
gatudriftskontrakt att entreprendren skall tillsétta 2 stycken praktiktjanster. Detta summeras
till totalt 24 tjanster under verksamhetsaret. Trafikkontorets indikator har tidigare &r baserats
pa data fran arbetsmarknadsforvaltningen vilkens data baseras pa antalet tjanster dver flera
forvaltningar. Under aret har kontoret dven sett 6ver mojligheten att 1 6kad utstrackning
tillgangliggora arbetsplatser genom sociala krav i upphandlingar. Kontoret deltar ocksa i
arbetsmarknadsétgarder 1 samarbete med andra forvaltningar, till exempel med
arbetsmarknadsforvaltningens Lundaverkstad, som lagar och séljer vidare cyklar som kontoret
omhéndertagit, och med Sodermalms stadsdelsforvaltnings servicegrupp som bland annat
plockar skrdp och river affischer.

Ett attraktivt foretagsklimat

Stockholm ska ha ett attraktivt foretagsklimat dir foretag kan verka och vixa. Det ska vara
latt for foretag att komma i kontakt med och fa svar av trafikkontoret och kontorets arbetssétt
ska forenkla foretagarnas vardag. Kontoret ska vara tydligt, samordnat och serviceinriktat i
kontakten med néringslivet. Stadens niringslivspolicy ligger till grund for kontorets arbete,
och under aret medverkar kontoret till att revidera policyn. Kontoret arbetar dven med att
forbéttra servicen till ndringslivet genom samordning av tillstdnds- och tillsynsprocesser,
snabbare drendehantering och effektivare arbetssétt. Under 2025 fortsétter projektet med en
intern projektledare och kontoret ska upphandla och implementera en ny samlad
systemlosning for tillstdndshantering, som ersitter systemen for schakttillstaind, TA-planer
och markupplételse. Dessutom ska tillsyn fa ett tydligare systemstdd i den samlande
16sningen. Mélet dr att upphandling ska vara avslutad inom verksamhetséret 2025 och
implementerad 1 sin helhet och 6verldmnas till forvaltning senast den 31 december 2026.

Trafikkontorets arbete for trygga och attraktiva offentliga rum och god framkomlighet for
ménniskor och gods ger forutsittningar for ett attraktivt foretagsklimat, dér savil stora som
sma foretag vill verka och expandera och dirigenom skapa fler arbetstillfdllen. Arbetet med
trygga och attraktiva offentliga rum beskrivs ndrmare under mal 3.6. Kontorets arbete med
platssamverkan fortsitter, och innebér ett sérskilt ndra samarbete med niringslivet, dir staden
och boende tillsammans med fastighets- och centrumigare och andra lokala foretagare gor
platser tryggare och attraktivare. For att foretag ska kunna starta, verka och véxa arbetar
kontoret dven for att den dagliga driften 1 stadsmiljon, sdsom sndrdjning, renhallning och
klotterbekdmpning, héller en hog kvalitet 1 hela staden.

Vidare ar kontorets arbete for béttre framkomlighet och effektiva transporter ocksé positivt ur
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ett ndringslivsperspektiv. Dels eftersom det underléttar for stockholmarna att nd olika
verksambheter, dels for att det underléttar foretagares mojlighet att transportera bade sig sjélva
och varor i staden. Mojligheterna till nya lastplatser for varuleveranser och upphdmtnings-
/avlamningsplatser for taxi provas ndr onskemal inkommer fran branschen och
leveranstrafiken fortsétter att utvecklas tillsammans med néringslivet och akademin,
exempelvis avseende geofencing och off peak-leveranser. Fran och med den 1 februari
infordes dessutom lattnader med 2000 kronors ldgre kostnader for nyttoparkering A
(servicefordon som har verksamhet dygnet runt) och B (servicefordon som har verksamhet
mellan klockan 07.00-19.00 alla dagar), i enlighet med kommunfullméktiges beslut i
december 2023. Trots den korta tiden for genomforande fran kommunfullméktiges beslut till
ikrafttradandet verkstilldes genomforandet framgéngsrikt.

Utover detta deltar kontoret 16pande 1 lokala néringslivsrad, foretagarféreningar och
samverkansforum for att halla en nira kontakt med stadens néringsidkare.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
Delta i projektet Gemensam tillsyn under ledning av 2024-01-01 2024-12-31
kommunstyrelsen

Analys

Trafikkontoret fortsatter att delta i det samordnade tillsynsprojektet och har noterat en forbattrad samverkan med polisen och
andra myndigheter, inklusive gemensamma inspektioner. Det finns dock ett fortsatt behov av battre systemstdd for
datadelning och férandringar i lagstiftningen. Trafikkontoret planerar ocksa att bidra med resurser under det kommande aret.

Forbattra servicen till naringslivet genom digitalisering, samordning  2024-01-01 2024-12-31
av tillstands- och tillsynsprocesser, snabbare drendehantering och
effektiva arbetssatt

Analys

Fran november 2024 har kontoret en intern projektledare och kontoret har beslutat att avsta fran Public360 sparet. Inom
verksamhetsaret 2025 ska kontoret upphandla och implementera en ny samlad systemldsning for tillstandshantering, som
ersatter systemen for schakttillstdnd, TA-planer och markupplatelse. Dessutom ska tillsyn fa ett tydligare systemstod i den
samlande l6sningen. Malet ar att upphandling ska vara avslutad inom verksamhetsaret 2025 och implementerad i sin helhet
och 6éverlamnas till férvaltning senast 2026-12-31.

Se 6ver mojligheten att i 6kad utstrackning tillgangliggora 2024-01-01 2024-12-31
arbetsplatser genom sociala krav i upphandlingar

Analys

Trafikkontoret undersoker alltid méjligheten till att utka tillgangliga arbetsplatser genom sociala krav i vara upphandlingar.
Krav bestams alltid i samrad med arbetsmarknadsforvaltningen. Trafikkontoret har stallt konkreta krav pa antal personer att
ha in per &r i upphandling av till exempel Vintervéghélining och barmarksrenhélining i Enskede Arsta.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.3 | Stockholm ska alla ha ratt till ett bra
boende som de har rad med

Uppfylls helt

Analys

I Stockholm ska det finnas bostédder for alla. Befolkningstillvéxten stiller hdga krav pd en hog
bostadsbyggnadstakt och mellan 2010 och 2035 ska 140 000 nya bostdder byggas.
Trafikkontoret spelar en central roll 1 detta arbete, eftersom ett effektivt transportsystem &r en
forutsittning for att bostads- och arbetsmarknader ska fungera 1 den vixande staden.
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Vigledande ar Framkomlighetsstrategin, som anger hur staden ska kunna vixa med bésta
mojliga funktion 1 trafiksystemet och skapa ett transportsnalt och hallbart samhélle. Under
2024 har kontoret medverkat till stadens satsning Fokus Jérva for att kraftsamla for
utvecklingen av Jarva med utgangspunkt i 6versiktsplanen och med stort fokus pa
genomforandekraft. Trafikkontoret deltog i stadens arrangemang under Jarvaveckan i maj-
juni, och informerade besokare om hur staden arbetar med att utveckla gator, torg och andra
offentliga rum.

Naér nya omraden dr byggda ar det trafikkontoret som ska skota om stadsmiljon. For att
sakerstélla attraktiva offentliga rum med effektiv drift och underhall i framtiden deltar
kontoret i ett tidigt skede 1 stadsutvecklingsprocessen. Néar nya omraden byggs, eller nir
befintliga omréden skiftar karaktér, genereras mojligheter inom allt fran framkomlighet till
gronstruktur och dagvattenhantering. Att hitta bra 16sningar fran borjan &r betydligt mer tids-
och kostnadseffektivt dn att genomfora atgirder i efterhand. Det &r av sérskild vikt att planera
for trygga miljoer, dir varken kvinnor, mén eller hbtqi-personer hdmmas av otrygghet. For att
mojliggora detta och sidkerstilla att trafik- och driftsperspektiven finns med i tidiga skeden, ar
ndra samverkan med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret en nddvéndighet. Mot
bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s
mal for verksamhetsomradet och ndmndmalet ar uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-08-31
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden och Jarva
stadsdelsnamnd foresla atgarder for utveckling av Tensta Centrum
med omnejd inom ramen fér arbetet med Fokus Jarva

Analys

Trafikkontoret deltar aktivt och bidrar inom sina ansvarsomraden i utvecklingen av Tensta Centrum, till en borjan inom ramen
for det uppdrag stadsbyggnadskontoret fatt.

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med exploateringsnamnden, 2024-01-01 2024-08-31
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsnadmnd, Stockholms Stads Parkerings AB och andra
berérda namnder foresla atgarder for utveckling av Ragsved
Centrum med omnejd inom ramen fér arbetet med Fokus
Hagsatra-Ragsved

Analys

Trafikkontoret medverkar inom Fokus Hagsétra Ragsved med flertalet kompetenser relaterat till trafik. Aven
stadsdelssamordningen fokuserar pa atgarder i Ragsved Centrum, som exempelvis samordnad stadning av
Ragsvedsslingan, upprustning av fonténen, trygghetsatgarder och justerad reglering av parkering.

Namndmal: Stockholm vaxer med en sammanhangande och hallbar infrastruktur i
hela staden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Tillgangen till kommunaltekniska ytor dkar
» Stadens fokusomrdden stérks
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Analys

En hallbar och sammanhdngande stadsutveckling

Niér Stockholm vixer ska staden fortsétta hdlla samman. Det ska finnas en sammanhéngande
infrastruktur som binder ihop staden, dir segregationen bryts och méanniskor fran olika delar
av staden ska kunna motas 1 det offentliga rummet. For trafikkontorets del innebér det ett
aktivt deltagande i1 stadsutvecklingen. Ett stort antal byggprojekt pagar i staden och kontoret
foljer och medverkar pé olika sitt i samtliga stadsutvecklings- och exploateringsprojekt.
Kontoret har tva huvudsakliga roller, dels att vara myndighetsinstans i form av véghéllare,
dels att pa bestillning vara sakkunnig inom kontorets ansvarsomraden.

Kontoret effektiviserar kontinuerligt arbetsprocesserna och anpassar organisationen for att
kunna méta de krav och forvantningar som bostadsbyggnadstakten innebdr, till exempel pagar
ett arbete med att utveckla Teknisk handbok och att i samarbete med exploateringskontoret
utveckla processbeskrivningen Ledstdngen.

Kontoret deltar fran ett tidigt skede i samtliga exploateringsprojekt for att sdkra bland annat
god framkomlighet, trafiksékerhet och attraktiva offentliga rum. En samlad
produktionsplanering tillsammans med exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
stadsledningskontoret sdkerstéller en mer effektiv stadsutveckling. Under 2024 har kontoret
utvecklat en vergripande produktionsplanering for trafikkontorets egna projekt, vilket
beskrivs ndrmare under mal 3.1.

For att mojliggora en fortsatt hog bostadsbyggnadstakt fortsétter kontoret att bista
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret i att undersoka infrastrukturbarridrer som
kan omvandlas till levande, urbana strak. Vidare bistar kontoret exploateringskontoret i
samordningen avseende logistik, masshantering och forsorjningsinfrastruktur i planering och
genomforande av stadsutvecklingsprojekt.

Nya bostéder byggs ofta nira vdgar och spar dér farligt gods transporteras och det finns stora
osdkerheter nér det giller tillimpningen av géllande lagstiftning for skyddsavsténd, vilket
leder till fordrojt eller minskat bostadsbyggande. Trafikkontoret har hér en viktig roll att spela
genom att till exempel ta fram underlag, analysera trafikflodet, anpassa lokala
trafikforeskrifter och utfarda dispenser.

Med de pagéende klimatférdndringarna foljer 6kade vattenfloden, med dkad markinstabilitet
och markerosion som f6ljd, vilket redan uppmirksammats pa flera platser i staden. Under har
kontoret stirkt sin kompetens inom geoteknik och geohydrologi for att staden ska sta battre
rustad infor anldggningsarbeten och utveckla strategier for stadens hantering av de 6kade
vattenflodena bade i samband med nyexploateringar och i redan bebyggda omréaden.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Identifiera behov av, och arbetssatt for, sarskilda satsningar for att 2024-01-01 2024-12-31
Oka framkomligheten och fortséatta att utveckla attraktiva offentliga

rum i Jarva pa kortare och langre sikt, dar sociala och ekologiska

hallbarhetsaspekter vager tungt

Analys

Trafikkontoret bidrar aktivt till arbetet med Fokus Jarva for att fa till en sammanhangande satsning och en samlad plan for
utvecklingen av Jarva med stort fokus pa genomférandekraft. Under 2024 har arbetet fortsatt med att ka trivseln,
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

tillgangligheten och tryggheten i omradet, bland annat genom att utveckla de offentliga rummen i samverkan med andra
berérda aktorer och genom dialog med medborgare.

Starka kontorets kompetens inom geoteknik och geohydrologi 2024-01-01 2024-12-31

Analys
Rekrytering av ny medarbetare med ratt kompetens ar genomford. Medarbetaren har paborjat sin tjanst under 2024.

Utveckla arbetssatt for att stérka sociala hallbarhetsaspekter i 2024-01-01 2024-12-31
kontorets projekt

Analys

Under aret har flera delar av kontoret pabdrjat ett arbete med att utveckla nya arbetssatt. Kontoret har genomfért workshops
och bidragit med kompetensutveckling och arbetet fortsatter 2025. Fokus i arbetet med atgardsplaner for skyfall ar att
identifiera var storsta samhallsekonomiska paverkan uppstar vid éversvamning. Detta inkluderar hur olika grupper paverkas
av samma effekt och var den stérsta konsekvensen i praktiken da uppstar. Detta gors i samverkan med flera externa parter
inklusive myndigheter och privata aktorer. Bedomning utgar framst i den kunskap som aktorer har inom fragan for dess egna
verksamhet.

Vidareutveckla kontorets portfoljstyrning 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Trafikkontoret har under 2024 utvecklat ett verktyg for att underlatta portfoljstyrningen och lattare éverblicka konsekvenserna
nar kontoret prioriterar mellan projekt. Alla projekt éver tio miljoner har fatt generiska tidplaner som kan aggregeras pa
portféljniva. Dessa kopplas ihop med projektens budgetar i Agresso och med ett kartprogram dar vi kan géra enklare
trafiksystemanalyser. Utvecklingen kommer fortga under 2025.

Vidareutveckla produktionsplaneringen for trafikkontorets projekt 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Vidareutveckling av den samlade produktionsplaneringen for trafikkontorets projekt ingar i arbetet med vidareutvecklingen av
kontorets portféljstyrning.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.4 Medarbetare i Stockholm ska ges goda
forutsattningar att gora ett bra jobb

Uppfylls helt

Analys

Stockholms stad ska vara en arbetsgivare med trygga anstédllningar, goda arbetsvillkor och dir
verksamhetens kvalitet stdndigt utvecklas. Genom systematiska uppfoljningar av arbetsmiljon
och en god kompetensforsorjning ska trafikkontoret sékerstilla ett hallbart arbetsliv dar
ménniskor trivs och utvecklas inom staden. Vidare fortsétter kontoret att utveckla sitt
ledarskap och medarbetarskap, och strategiskt arbeta for att stiarka kontorets
arbetsgivarvarumarke.

Trafikkontoret stravar efter att vara en innovativ och ldrande organisation, som dr drivande 1
att nd nya losningar pa de utmaningar som staden stdr infor, som utvirderar effekterna av
genomforda dtgirder och som arbetar for att realisera digitaliseringens fulla potential.
Kontoret har under aret 6kat ansdkningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av ndmndens verksamhet, 1 synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering. Mot bakgrund av kontorets arbete under dret gor trafikkontoret den samlade
beddmningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet dr uppnatt.
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Utfall Utfall

Indikator ::fra'ﬁ Al man/ kvinnor/ ;J;;a;l = Arsmal éKl!:s:rsnél Period
pojkar flickor
U Aktivt Medskapandeindex 82 81 83 83 2024

Analys

Aktivt medskapandeindex for 2024 har 6kat med en enhet fran féregaende ar och kontoret &r nu en enhet ifran att na malet.
Kontoret har fortfarande ett hdgt AMI vilket ar ett gott resultat. De fragor i undersékningen som fatt lagst resultat ar i omradet
styrning. Kontoret kommer att fortsatta att fokusera pa ledarskapsutveckling for att rusta kontorets chefer med ett
valutvecklat ledarskap som bidrar till att motivera, inspirera och skapa engagemang hos medarbetarna.

U Sjukfranvaro 3,1% 21 % 42 % 2,3% 3.2% Tas fram VB 2024
av
namnd/s
tyrelse

U Sjukfranvaro dag 1-14 1% 0,8 % 1,1 % 0,6 % 1% Tas fram VB 2024
av
namnd/s
tyrelse

Namndmal: Trafikkontoret ar en attraktiv arbetsgivare med goda arbetsvillkor,
effektiva arbetssatt och en hallbar arbetsmiljé

Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Kontorets sjukfranvaro ar fortsatt 14g.

» Kontorets Aktivt Medskapandeindex (AMI) okar.
« Okad systematik i arbetsmiljdarbetet.

» Effektiva processer over hela kontoret.

» Stirkt innovationsformaga.

Analys

For att klara av att kunna leverera pa nuvarande och framtida uppdrag behdver kontoret
standigt ha fokus pa att vara en attraktiv arbetsgivare. En viktig del i detta ar att vara en
inkluderande arbetsplats dér alla medarbetare aktivt bidrar till utvecklingen av staden.
Trafikkontoret ska vara en arbetsplats som speglar samhillets sammanséttning av individer
och kontoret strivar efter att 6ka mangfalden och arbetsannonser utformas sé att ingen grupp
kénner sig exkluderad. Frihet fran diskriminering dr centralt och nolltolerans rader mot
krankande sdrbehandling och trakasserier.

Ett vilutvecklat ledarskap och medarbetarskap dr tva centrala delar for att lyckas leverera i de
1 ménga delar komplexa uppdrag som trafikkontoret har. En gemensam forstielse for
kontorets olika uppdrag ér déarfor avgorande for ta tillvara medarbetarnas kompetenser och
starka kontorets formaga att vara innovativt och samverkande. Under aret har kontorets chefer
fortsatt att arbeta med en gemensam helhetsbild kopplad till mél och uppdrag. Kontoret 6kar
dven erfarenhetsutbytet mellan chefer pd kontoret 1 syfte att stirka ledarskapet och forstaelsen
for varandras perspektiv.
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Trafikkontoret har utifrdn stadsledningskontorets anvisningar kartlagt forvaltningens
chefsstruktur. Verksamhetsanalysen syftade till att undersoka de organisatoriska
forutsittningarna for cheferna for ett héllbart arbetsliv och tydlig mandat- och
ansvarsfordelning i linje med stadens rekommendationer. Faktorer som star till grund for
analysen &r antalet understillda och verksamhetsomraden samt nyckeltal kring sjukfranvaro,
personalomséttning och chefsomsittning. En workshop har genomforts med deltagare fréan de
olika avdelningarna har fatt utvirdera stodfunktionerna bade lokalt och i staden for att utréona
synergieffekter.

Trafikkontoret har i stort en chefstitulatur som foljer de stadsgemensamma chefsnivierna,
missvisande befattningsbendmningar och kodning har fasats ut under 2024. Samtliga chefer
utom kontorets enda bitrddande enhetschef har personal-, budget och verksamhetsansvar.
Snitt pa antalet chefer per ledningsgrupp 4r 4 och antalet understéllda medarbetare per chef ér
13,4. Vissa mindre enheter finns dir antalet verksamhetsomraden kan motivera en hogre
chefstithet s som den nya sikerhetsenheten. Cheferna ingér 1 stort i en ledningsgrupp och
stodfunktionerna upplevs vara organiserade pa ett tillfredstdllande sitt. I dagslaget anses
chefsstrukturen vilfungerande d&ven om mindre justeringar kan komma att utredas under 2025.

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och ddrmed sékra kompetensen for kontorets uppdrag nu och i
framtiden. Det gors bland annat genom att kompetensplaneringen ingar i kontorets
verksamhetsplanering och genom att sékerstélla systematik och delaktighet i processen.

Under aret har kontoret fortsatt med sitt strategiska arbete med att stirka bade trafikkontorets
arbetsgivarvarumarke och for staden som helhet genom stadsdvergripande kommunikation.
Kontoret har paborjat ett arbete for att ta fram och beskriva ett arbetsgivarlofte, som riktar sig
till bade anstillda och potentiella medarbetare. I arbetsgivarloftet beskrivs de unika
formanerna som trafikkontoret erbjuder som arbetsplats i relation till den kompetens och
erfarenhet som medarbetarna bidrar med. Arbetsgivarloftet ska vara kirnan 1 allt som
kommuniceras bdde internt och externt for att vicka rétt forvintningar hos nuvarande och
potentiella framtida medarbetare. Trafikkontoret har under 2024 arbetat med sitt
arbetsgivarlofte for att upplevas som en attraktiv arbetsgivare och implementering och
forankring av detta pagar.

Trafikkontoret arbetar efter Stockholm stads framtagna strategi for arbetsgivarvarumérket och
har bland annat deltagit i arbetsgivarméssor som LAV A pa KTH och tagit emot praktikanter
och hogskolestudenter.

Kompetensforsorjning

Kontoret fortsétter arbetet for att attrahera, rekrytera, behalla och utveckla kompetenta och
kvalificerade medarbetare och dirmed sidkra kompetensen for kontorets uppdrag nu och 1
framtiden. I kontorets kompetensforsorjningsplan anges att kontoret ska vidareutveckla
kontorets sdkerhets- och beredskapsarbete, effektivisera kontorets verksamhet genom
digitalisering och utveckla GIS som verktyg samt utveckla arbetssitt for att stirka sociala
hallbarhetsaspekter 1 kontorets projekt, vilket f6ljs upp som aktiviteter under mél 3.5, 3.4 och
3.3.
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En god arbetsmiljo

Kontoret ska vara en trivsam arbetsplats med god arbetsmiljo och lag sjukfranvaro och
kontoret fortsatter att stirka sitt systematiska arbetsmiljoarbete. Trafikkontoret har tidigare
genomfort uppfoljningen av kontorets arbetsmiljoarbete genom kontorets egen rutin for
uppfoljning av systematiskt arbetsmiljoarbete. Genom den nya stadsgemensamma strukturen
och process for arlig uppfoljning som lanserades 2023 kvalitetssdkras efterlevnad av
personaladministrativa befogenhetsfordelning (PAF) och arbetsmiljopolicyn samtidigt som
kontoret skapar forutséttningar for att chefer ska uppfylla kraven i1 arbetsmiljélagstiftningen. I
och med ett standardiserat arbetssitt Gver hela staden blir dven kvaliteten pa uppfdljningen
battre vilket pa sikt bidrar till ett héllbart arbetsliv for kontorets medarbetare.

Kontoret erbjuder dven friskvardsbidrag och friskvardstimme. Arbetsmiljon foljs kontinuerligt
upp och utvecklas i samverkan med fackliga organisationer och bade chefer och
skyddsombud utbildas 16pande i arbetsmiljofradgor. Cheferna utbildas &ven i stadens
rehabiliteringsprocess och vikten av tidiga insatser for att halla bdde den kortsiktiga och den
langsiktiga sjukfranvaron pa en lag niva. Vid arbetsrelaterade orsaker och sjukdomar anlitas
alltid foretagshilsovarden.

Digitalisering

Omvirldens krav och forvantningar pa trafikkontorets digitala mognad dkar, exempelvis vad
géller hantering av data. Det handlar dels om att invinare och néiringsliv har 6kade
forvantningar pé datans tillgdnglighet, dels om att datans kvalitet behdver vara hog eftersom
den kan ligga till grund for olika smarta I6sningar 1 gaturummet, till exempel geofencing.
Kontoret ska under de kommande &ren vidareutveckla arbetet med att visualisera, analysera
och tillgidngliggora data sd att det kan bidra till att effektivisera verksamheten och forbittra
forutséttningarna for &nnu mer kunskapsbaserade beslut.

Kontoret fortsétter att anvidnda, dela och tillgdngliggora 6ppen trafikdata i samverkan med
offentliga och privata aktorer. Detta gors bland annat genom stadens medverkan 1
innovationsprojektet European Mobility Data Space. Kontoret deltar dven i utvecklingen av
en gemensam GIS-plattform for de tekniska forvaltningarna 1 syfte att underldtta gemensam
dataforvaltning och oka formégan att skapa insikter genom analys av data.

Arbetet med att infora en ny loT-plattform (Internet of Things) for smart trafikstyrning och
datainsamling fortloper. Plattformen mojliggdr en mer dynamisk styrning av trafiksignaler
och trafikinformationstavlor baserat pa externa datakillor som exempelvis luftkvalitetsdata
eller sensorer. Kontoret installerar dven ett Al-baserat system med sensorer for gang- och
cykelmaitningar, vilket beskrivs ndrmare under mal 2.3.

Digital arkivering av teknisk dokumentation dr en utmaning for kontoret och kontoret
fortsatter att utveckla projektarkivet Armaria, som &r ett gemensamt system for trafikkontoret
och exploateringskontoret.

En innovativ organisation

Innovationsarbetet har en viktig roll i utvecklingen av kontorets verksamhet for att méta de
utmaningar som staden stir infor. Det kan handla om att testa nya tekniker eller arbetssétt i
verksamheten eller i en sd kallad testbddd. Kontoret arbetar aktivt med att utveckla arbetssétt
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och styrning av innovationsarbetet med en tydligare koppling till kontorets mél och
utmaningar. Under aret har arbetet fortlopt och kontoret ska 6ka ans6kningsgraden av externa
medel och forskningsprojekt inom relevanta delar av nimndens verksamhet, i synnerhet
kopplat till klimatkontrakt och EU-finansiering.

Idag deltar kontoret i 13 externfinansierade forsknings- och innovationsprojekt och kontoret
ska fortsétta bygga upp ett systematiskt och utatriktat arbete samt delta som en aktiv part i
innovationsarbeten inom staden och externt. Under aret beviljades systemdemonstratorn
STOLT; ett projekt som ska fungera en plattform och ett verktyg i arbetet mot stadens mal om
utslappsfri innerstad 2030 genom demonstrationer som minskar bilresande, elektrifierar
transporter och genererar en mer attraktiv stadsmiljo. Totalt under 2024 har kontoret deltagit i
11 ansokningar om nya forsknings- och innovationsprojekt. Sex av dessa har beviljats, fyra
har fatt avslag och ett invéntar fortfarande besked.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Arbeta strategiskt med kontorets arbetsgivarvarumarke. 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Trafikkontoret har under 2024 arbetat med stadens arbetsgivarvarumarke i kommunikation med potentiella och befintliga
medarbetare samt for att skapa goda ambassadoérer. Arbetet genomsyrar hela UBARA-processen som staden har och syns i
rekryteringen, kommunikation i digitala kanaler och vid avslut av anstéllningen.

Effektivisera kontorets verksamhet genom digitalisering och 2024-01-01 2024-12-31
utveckla GIS som verktyg

Analys

Ett flertal digitala verktyg har under aret fardigstéllts i mjukvaran FME som automatiserar arbetsfléden och automatiskt
skapar geodata som kan anvandas i GIS-system. Ytterligare ett verktyg for att kartera risker for erosion, ras och skred har
paborjats under hosten 2024. Kontoret driver &ven arbetet med att samordna licenshantering inom staden sa att samtliga
delar av stadens organisation kan komma at dessa verktyg och @ven sa att externa aktorer kan nyttja verktygen for att
automatiskt genomfora dataanalys som staden annars skulle behéva ta fram som underlag manuellt. Under 2024 har
kontoret inom ramen for Vintergatan arbetat med férvaltning och utveckling av de stéd som verksamheterna behdver inom
digitalisering, liksom inom kontorsdvergripande innovations- och utvecklingsprojekt. Under aret har det varit ett stort fokus
pa kontorets behov och anvandning av GIS, dar kontoret planerar for ett skifte till modernare programvaror med start 2025.

Starka kontorets systematiska arbetsmiljdarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Cheferna har genomfort den arliga uppfoljningen i ILS-webb. Uppféljningen har samverkats med skyddsombuden i
avdelningarnas ledningsgrupper. Analys pagar som sedan kommer att presenteras och samverkas i forvaltningsgruppen i
januari. Efter detta kommer &ven en analys pa avdelningsniva att presenteras och samverkas i samverkansgrupperna under
januari-februari.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.5 Hog beredskap och stark radighet ska
rada i alla verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Analys

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dar
kontoret ar bestillare, och kontoret upphandlar arligen for 6ver tva miljarder kronor. Som stor
bestéllarorganisation &r det sdrskilt viktigt att kontoret har en fortsatt stark radighet sé att det
rader en hog beredskap och att verksamheten utfors med sd hog kvalitet som mojligt. Detta
uppnas genom att kontoret ska fortsatta stilla hoga krav, exempelvis inom milj6, och genom
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att utveckla avtalsuppfoljningen for att sikerstilla att kraven uppfylls. Kontoret leder arbetet
med kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori Tekniska konsulter — bygg- och
projektledning samt inkopskategori Park, gata och parkering. Vidare har kontoret paborjat en
fordjupad utredning kring 6vertagandet av upphandlade driftverksamheter i egen regi samt
komma med implementeringsplan utifrén resultat frdn utredningen. Nista steg ar att utdka den
befintliga utférargruppen med tva tjénster for att bedriva tunnelberedskap samt tillsyn 1 egen
regi. En av tjénsterna &r tillsatt och det pagar for ndrvarande en rekrytering av den andra
tjénsten.

Kontoret arbetar dven for att ha en god krisberedskap och deltar i arbetet inom stadens
sektorsorganisation for civil beredskap. I oktober genomforde Stockholms stad en
samverkansovning for aktorer som berors av hindelser vid Globens arenaomrdde med
inriktning pagaende dédligt vald. Ovningen syftade till att skapa trygghet i och forstaelse for
aktorers hantering av denna typ av hindelser vid Globens arenaomrade. Malet med vningen
var blanda annat att tydliggora organisationers ansvar och roller i relation till andra deltagande
aktorer och aktivt trdna och utveckla staden formaga till samverkan. Fran trafikkontoret
medverkade chefer och personal frén flera avdelningar.

Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att
KF:s mal for verksamhetsomradet och namndmalet dr uppnaétt.

. Utfall Utfall .
Indikator E:‘;IICI’ CEne man/ kvinnor/ l2.l(t]f2a3ll = Arsmal ngs; al Period
pojkar flickor

0 Andel elektroniska inkdp 97,39 % 97,01 % 90 % Tas fram 2024
av
namnd/s
tyrelse

U Andel upphandlade avtal 87,58 % 100 % 81 % 81 % 2024

dar kontinuerlig
uppféljning genomforts

U Genomforda atgarder 100 % 100 % 100 % 2024
inom risk- och
sarbarhetsanalys

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Trafikndmnden ska utféra fordjupad utredning kring 6vertagandet 2024-01-01 2024-12-31
av namndens upphandlade driftverksamheter i egen regi samt
komma med implementeringsplan utifran resultat fran utredningen

Analys

Kontoret har i budgetuppdrag under 2023 undersokt moéjligheten att ta Gver ndgon/nagra av stadens driftverksamheter i egen
regi. Under fas 1, jan- juni, har utredningen fokuserat pa att identifiera lampliga driftverksamheter att ta hem i egen regi. Fas
1 rapporterades i juninamnden 2023.

Under fas 2, aug-dec 2023, har utredningen fokuserat pa att analysera kostnader och konsekvenser av att ta hem de utvalda
verksamheterna i egen regi. Under 2024 har utredningen med analyser och konsekvenser fortsatt. | december gav
trafiknamnden kontoret ett fornyat uppdrag att analysera omraden som ar aktuella for upphandling utifran méjligheten att ta
over verksamhet i egen regi. Namnden valkomnar dven atertagandet av hela tunnelberedskapsverksamheten i kontorets regi
under 2025.
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Namndmal: Trafikkontoret har en hog beredskap och stark radighet inom sina
verksamhetsomraden

Uppfylls helt

Forvantat resultat

» Utvecklad upphandlingsverksamhet
* Utvecklad avtalsuppf6ljning
» Starkt krisberedskap

Analys

Utvecklad upphandlingsverksamhet och avtalsuppfoljning

Till stor del genomfors trafikkontorets verksamhet genom upphandlade entreprendrer dér
kontoret ar bestéillare. Under 2024 har kontorets utvecklingsarbete inom
upphandlingsverksamheten fortsatt for att bli en mer professionell bestéllarorganisation, med
fokus pé att infOra ett kategoribaserat arbetssétt och strategisk avtalsstyrning. Stadens
program for upphandling och inkop, tillhorande tillimpningsanvisningar och trafikndmndens
upphandlingspolicy utgor bas for kontorets arbete med upphandling och kontorets rutiner
utvecklas lopande for att sikerstilla hog kvalitet i upphandlingarna.

Kontoret utvecklar miljokraven vid upphandlingar i linje med nationella miljo- och klimatmal
som en del av arbetet for minskad klimatbelastning av entreprenader till ar 2030. Under 2024
har kontoret tagit fram delmal for hur fossila brénslen ska fasas ut till & 2030 1 upphandlingar
samt redovisar hur mélet ska uppnés. Vidare fortsétter arbetet for att hitta nya metoder for
uppfoljning av krav i driftsavtal och teckna flexibla avtal med mojlighet att utdka miljokrav
under pagéende avtalsperiod, bland annat med stdd av byggvarubedomningen. Arbetet med
miljokrav 1 upphandlingar beskrivs dven under mal 2.1.

Kontoret ansvarar dven for att utveckla kommunkoncernens gemensamma inkdpskategori
Tekniska konsulter — bygg och projektledning samt Park, gata och parkering.

Kontorets arbete med barmarksrenhéllning och vintervaghallning sker med upphandlade
driftentreprendrer och de senaste dren har kontoret genomfort ett utvecklingsarbete av
styrningen av dessa entreprenader. Arbetet har inkluderat inférande av fler systematiska och
dokumenterade stickprov &n tidigare, for att 1 hogre utstrickning kontrollera entreprendrerna
pa ett likvardigt sétt. I de fall stickproven visar att avtal inte foljs ska viten delas ut och
kontoret ser 16pande dver befintliga avtal samt utvecklar nya avtal.

Allt eftersom avtalsuppfoljningen utvecklas ér det viktigt att de lairdomar som gors far
spridning i organisationen och det interna informationsutbytet kring avtalsuppfoljning ska
starkas, till exempel genom interna nitverk. Under 2023 utredde kontoret mojligheten att
bedriva nagon av kontorets driftverksamheter i egen regi och identifierade fyra
verksamhetsomrdden. Under 2024 har kontoret gjort en fordjupad utredning samt tagit fram
en implementeringsplan utifrin resultatet frin utredningen.

Hog sdkerhet och god beredskap
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Kontoret ska ha en god krisberedskap, en tydlig kontaktyta gentemot andra parter och en
effektiv intern samordning. I bérjan av 2024 bildade kontoret en sékerhetsenhet med uppdrag
att samordna, initiera, stodja och folja upp trafikkontorets 16pande sakerhetsarbete. Det
systematiska informationssikerhetsarbetet utvecklas i enlighet med stadens riktlinje for
informationssikerhetsarbete, bland annat genom informationsklassningar och tva omfattande
utredningar av kontorets IT-infrastruktur for att identifiera brister. Kontorets
informationssikerhetsarbete systematiseras alltmer for att uppfylla krav frén lagstiftning
inklusive foreskrifter fran tillsynsmyndigheter, ledorden dr systematiskt och riskbaserat och
dndamaélsenliga och proportionerliga skyddséatgarder. Under aret har en tillsyn skett frin
Transportstyrelsen avseende de IT-system som bedomts stotta samhillsviktig verksamhet
inom transportsektorn (NIS). Tillsynen omfattade enbart ett fital av foreskriftens krav.
Trafikkontoret har tagit fram en atgérdsplan som adresserar de brister som lyfts och ett NIS-
projekt dr initierat for att adressera dessa atgérder.

Under aret har kontorets risk- och sirbarhetsanalys reviderats och en ny version har tagits
fram. Samhéllsviktig verksamhet har identifierats och riskhanteringséatgarder har tagits fram.
Atgirderna syftar bland annat till att siikerstilla god framkomlighet for medborgarna och
forvéntas hoja forvaltningens forméga att hantera storningar, i kris och ytterst h6jd beredskap.
Kontoret deltar i stadens sektorsorganisation for civil beredskap dér stort fokus har legat pa att
forbereda organisationen pa det kommande arbetet med de sektorsdvergripande risk- och
sarbarhetsanalyserna som ska genomforas under forsta halvan av 2025.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Delta i arbetet inom stadens sektorsorganisation for civil beredskap ~ 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontoret deltar i stadens sektorsorganisation for civil beredskap, dar trafikkontoret leder arbetet inom transportsektorn.
Arbetet inom transportsektorn har under hosten fokuserat pa ett forberedande arbete infér den sektorsdvergripande risk- och
sarbarhetsanalysen som genomférs under 2025. Kontoret deltar i ytterligare fyra sektorer och ett internt samordningsarbete
har genomforts for att forbereda forvaltningen pa det kommande analysarbetet.

Utveckla kontorets systematiska informationssakerhetsarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontorets informationssakerhetsarbete systematiseras alltmer for att uppfylla krav fran lagstiftning inklusive foreskrifter fran
tillsynsmyndigheter. Under aret har en tillsyn skett fran Transportstyrelsen avseende de IT-system som beddmts stétta
samhallsviktig verksamhet inom transportsektorn (NIS). Tillsynen omfattade enbart ett fatal av foreskriftens krav.
Trafikkontoret har tagit fram en atgardsplan som adresserar de brister som lyfts och ett NIS-projekt ar initierat for att
adressera dessa atgarder.

Vidareutveckla kontorets sakerhets- och beredskapsarbete 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Kontorets sdkerhets- och beredskapsarbete ar fortsatt under utveckling. Utformningen av den nya sékerhetsenheten pagar
och enheten har utokats med en sakerhetschef och kommer att utdkas ytterligare med kompetens inom sakerhetsskydd.
Arbete med 2024-2025 ars RSA-process pagar och analysen faststalldes efter sommaren. Kontorets sakerhetsskyddsarbete
ar prioriterat och under ett omtag dar behov av rutiner och arbetssatt ses over.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.6 Tryggheten ska 6ka genom
forebyggande insatser

Upptylls delvis
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Analys

Stockholm ska vara en trygg och attraktiv stad. Som forvaltare av stora delar av stadens
offentliga rum é&r det trafikkontorets ansvar att sékerstilla att de ar trygga och attraktiva. Detta
sdkerstdlls genom drift och underhéll av stadsmiljon, till exempel att alla gator, vigar och
broar stddas och snordjs, gatubelysningen fungerar, skripkorgar toms, klotter saneras,
skadedjur bekdmpas, skyltar och vigmarken &r tydliga, samt att stadens alla anldggningar,
sasom broar och tunnlar, &r 1 god kondition. Kontoret fortsétter att arbeta 1 enlighet med
handlingsplanerna for minskad nedskrdpning, minskat klotter och skadedjursbekdmpning.
Genom att delta 1 sd kallad platssamverkan fortsétter kontoret att tillsammans med
stadsdelsforvaltningarna och andra nimnder, bolag och externa parter identifiera otrygga
platser och genomfora dtgarder som okar tryggheten. Kontinuerligt arbete for att ta fram
aktuella platser pagér. Enklare investeringsatgdrder ska bjuda in till vistelse storre delen av
dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden och andra prioriterade platser i ytterstaden.

Till exempel har kontoret arbetat med genomforande av upprustning pé Riksdalertorget i
Hégerstensdsen, sa vil som dtgirder i ndmndens fokusomraden sa som projektering och
genomforande av ett flertal olika projekt i Hjulsta torg, Rinkeby torg, Akalla, Ragsved,
Hogdalen samt Farsta centrum. Exempel pd atgéirder &r sittplatser, lek, véxtlighet och
dricksvattenfontiner. Aven atgirder som underlittar for torghandel och evenemang ingar.

Inom programmet for permanent aktivering som fokuserar pa atgédrder inom stadens
fokusomraden fortloper arbetet och kontoret prioriterar Iopande vilka platser och atgirder som
kommer att vara aktuella. Detta arbete synkroniseras med Levande stad avseende de platser
som Levande Stockholm avser att lamna pa sikt dér kontoret istéllet planerar for mer
permanenta atgérder.

Prioriterade platser for adderande av el och vatten till torghandeln har tagits fram och ett
samarbete inom kontoret for att sdkerstdlla uppréttande samt drift och underhéll for detta har
initierats. Utover detta genomfors dven trygghetsatgarder pa ett flertal platser, bland annat
Maltesholmstorget i Hasselby strand med syfte att minska incitamenten for den 6ppna
droghandeln samt underlatta for torghandel och aktiviteter.

En levande stad dr en trygg stad och fortsétter att stirka det offentliga rummets roll som
vistelseplats, exempelvis inom konceptet Levande Stockholm som i &r omfattade 45
sommarplatser dir Kornhamnstorg och Mélartorget dr nya inslag. Mot bakgrund av kontorets
arbete under aret gor trafikkontoret den samlade bedomningen att KF:s mal for
verksamhetsomradet och nimndmalet ar delvis uppnatt. Flera av d&rsmélen for indikatorerna
har inte uppfyllts, men kontoret har genomfort en rad viktiga insatser som bidrar till 6kad
trygghet och ser att det finns goda forutséttningar for att nd mélet.

. Utfall Utfall .
Indikator PR man/ kvinnor/ izl Arsmal I§F.s o Period
utfall . X 2023 arsmal
pojkar flickor
U Andel stockholmare som 75 % 75 % 75 % 79 % 79 % 79 % 2024

g‘ upplever trygghet i den
stadsdel dar man bor

Analys
Kontoret konstaterar att arsmalet inte ar uppnatt. Kontoret arbetar aktivt med trygghetsfragor genom bl.a. anpassningar av
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Utfall Utfall
man/ kvinnor/
pojkar flickor

Periodens

UtallVB . KFs
utfall rsma

Indikator 2023 arsmal

Period

gaturum, torgytor och allman plats, och med utgangspunkt i stadens trygghetsprogram. Insatserna syftar till att oka
tryggheten i staden.

U Stockholmarnas néjdhet 66 % 65 % 67 % 63 % 73 % 73 % 2024
g‘ med renhallning och
stadning

Analys

Kontoret kan konstatera att effekterna av det interna arbetet med enhetliga uppféljningsmetoder och kvalitetsbedémningar
har fallit val ut genom att resultatet har 6kat med tre procent. Det pabdrjade arbetet med en éversyn av stadens gatuklasser
forvantas mojliggora for en omallokering av renhallningsfrekvenser till platser dar behov finns for 6kade frekvenser. Detta
forvantas resultera i 6kad ndjdhet.

U Stockholmarnas néjdhet 70 % 69 % 71 % 68 % 73 % 73 % 2024
med skotsel och stadning
av park och grénomraden

Analys

Kontoret har till uppgift att samordna och utveckla arbetet med renhallning och skétsel inom staden och kan konstatera att
arsmalet inte uppnatts. Kontoret fortsatter att arbeta for att utveckla stadens renhallning genom att bl.a. implementera
stadens handlingsplan fér minskad nedskrapning. Kontorets ambition ar att pagaende arbete kommer utveckla
stockholmarnas néjdhet i positiv riktning.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

v Trafikndmnden ska aktivera torg i narférort genom enklare 2024-01-01 2024-12-31
investeringsatgarder som exempelvis sittplatser for att aktivera
torgen, i samverkan med néaringsliv och kulturliv

Analys

Kontinuerligt arbete for att ta fram aktuella platser har pagatt under aret. Enklare investeringsatgarder ska bjuda in till vistelse
storre delen av dygnet och aret pa stadens torg i fokusomraden och andra prioriterade platser i ytterstaden. Exempel pa
atgéarder &r sittplatser, lek, vaxtlighet och dricksvattenfontaner. Aven atgarder som underlattar fér torghandel och evenemang
ingar. Som exempel pagar genomférande av upprustning pa Riksdalertorget.

U Trafikndmnden ska i samarbete med berérda stadsdelsnamnder 2024-01-01 2024-12-31
genomfora investeringsatgarder i stadens fokusomraden for att
permanent aktivera torgen, i samverkan med naringsliv,
fastighetsagare och kulturliv

Analys

Inom programmet for permanent aktivering som fokuserar pa atgarder inom stadens fokusomraden fortléper arbetet och
kontoret prioriterar I6pande vilka platser och atgarder som kommer att vara aktuella. Detta arbete synkroniseras med
Levande stad avseende de platser som Levande Stockholm avser att lamna pa sikt dar kontoret istéllet planerar for mer
permanenta atgarder. Tjansteutlatande planeras i borjan av 2025 for inriktning av programmet och prioritering for 2025.
Under 2024 har ett antal enklare projekt pabdrjats pa delegation. Dessa kommer att redovisas i sin helhet tillsammans med
programmet.

U Trafikndmnden ska i samarbete med stadsbyggnadsnamnden och 2024-01-01 2024-12-31
Stockholms Stads Parkerings AB samt i samrad med Sédermalms
stadsdelsndmnd inleda utvecklingsarbete fér Medborgarplatsen
med fokus pa att skapa goda floden och aktivering av platsen

Analys

Arbete har skett under 2024 bade genom aktivering i samarbete med S6dermalms Stadsdelsférvaltning och genom Levande
Stockholm sommaren 2024. Kontoret har justerat och férandrat mobleringen pa Medborgarplatsen genom nya fordonshinder
och tradplanteringar i urnor. En dialog och visionsarbete har aven skett mot allménheten déar de har fatt Iamna synpunkter
kring vad de saknar pa Medborgarplatsen och hur de tycker den kan utvecklas. Sammanstaliningen av detta arbete
berdknas vara klart i januari 2025. Under vintern 2024/2025 kommer aven en trafikutredning genomféras for att se hur
Bjornstradgard och Medborgarplatsen kan hallas ihop samt vilka floden som ska passera utmed Goétgatan. Arbetet ar
fortidpande och kommer fortsatta 2025 inom uppdrag i budget om att inleda detaljplanearbete for Medborgarplatsen som
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse
exploateringskontoret kommer bedriva och starta 2025, dar trafikkontoret kommer meaverka.
U Trafikndmnden ska inkludera Kornhamnstorg och Malartorget i 2024-01-01 2024-12-31

Levande Stockholm 2024 och sedan rusta upp torgen till attraktiva
motesplatser

Analys

Kornhamnstorg och Malartorget blev tva centrala sommarplatser inom Levande Stockholm 2024 som dessutom bidrog till
kontorets dvergripande arbete med att erbjuda stockholmarna en stadsmiljézon i Gamla stan. Genom att tillskapa nya ytor
Okade vistelsevardena for saval besokare som stockholmare. Det dialog- och intressentarbete som legat till grund for
utformningen kommer bli en central del i det fortsatta arbetet med att utveckla Levande Stockholm.

Namndmal: Stockholm ar en attraktiv stad med levande och trygga offentliga rum i
hela staden

Uppfylls delvis

Forvantat resultat

» Stockholmarnas trygghet dkar

* Forbittrad samverkan med stadsdelsforvaltningarna

* Levande Stockholm utvecklas

* Fler kajer och vattennéra ldgen utvecklas for 6kad vistelse
* Nedskrépningen minskar

* De offentliga rummen i Jarva utvecklas

Analys

Trygghet och sdkerhet i det offentliga rummet

Stockholm ska vara en attraktiv stad med ett levande stadsliv dér alla kidnner sig trygga. For
att uppna detta arbetar kontoret bland annat med att levandegdra stadsmiljon och mojliggora
for okad vistelse, stirka belysningen i morka gang- och cykeltunnlar och placera ut fysiska
trafikhinder pa av polisen utpekade platser. Arbetet kridver samarbete och mycket av det sker
inom ramen for arbetet med platssamverkan som leds av stadsdelsforvaltningarna. Det
innefattar samverkan kring specifika platser med lokala aktorer som privata fastighetsdgare,
handlare, boende och stadens andra verksamheter, i syfte att uppna tryggare och attraktivare
offentliga rum.

Kontoret har beviljats medel av Brottsforebyggande radet for kompetensutveckling inom
trygghet. Insatserna har skett under hosten och har haft fokus pa 6ppna drogscener samt hur
torg kan planeras utifran olika trygghetsaspekter. Trafikkontoret har deltagit aktivt i arbetet
med de 6ppna drogscenerna. Allmént genom arbetet inom ramen for det brottsforebyggande
arbetet tillsammans med polisen (SOK). Men ocksa specifikt kopplat till den prioriterade
Oppna drogscenen pa Maltesholmstorget i Hisselby-Villingby. Dér har kontoret, tillsammans
med stadsdelsforvaltningen, utarbetat férslag pd hur platsen ska forandras med planerad
byggstart under 2025.

Kontoret arbetar for att integrera trygghetsperspektivet, bdde 1 kontorets egna projekt men
ocksa 1 exploaterings- och stadsbyggnadsprojekt, for att tidigt kunna bedoma risk, behov,

Trafikndmnden, Verksamhetsberattelse 68(111)



gestaltning, atgird och kostnader for specifika platser. Trafikkontoret deltar dven i
trygghetsvandringar tillsammans med stadsdelsforvaltningar, polis, fastighetsdgare och
boende och fingar dar upp vilka atgédrder som kan genomforas for att 6ka tryggheten.
Tillsammans med andra berorda forvaltningar och bolag bidrar kontoret till
stadsdelsforvaltningarnas och polisens arbete med att ta fram lokala ldgesbilder. Kontoret
deltar dven i det forstarkta regionala samverkansarbetet gillande att minska antalet 6ppna
drogscener i ldnet. Dessutom fangas dven idéer och dnskemal upp kring otrygga platser
genom Tyck till-appen. Kontoret har utarbetat former for hur Tyck till-data som beror
trygghetsomréadet kan visualiseras och ligga till grund fér kommande ldgesbilder bade ur ett
lokalt och ett stadsdvergripande perspektiv. Att prioritera trygghetsfragor ar sarskilt viktigt for
att kvinnor och méan ska ha lika mojligheter att nyttja stadens offentliga rum. Studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning dn méan anpassar sitt beteende utifran upplevelser av otrygghet.
Kontorets arbete ar darfor positivt ur ett jamstalldhetsperspektiv, men utgdr ocksa exempel pa
god planering som gynnar alla grupper 1 samhéllet.

Trygga och attraktiva torg

Trafikkontoret ansvarar for torghandeln 1 staden och arbetar aktivt for att 6ka tryggheten pa
torgen. Arbetet har initialt fokuserat pd ndgra torg i ytterstaden, exempelvis Akalla,
Skirholmen och Hisselby, men dven Ostermalmstorg och Hétorget. Gronska, trid, sittplatser,
kultur och uteserveringar &r viktiga pa stadens torg for att skapa en mer levande och tryggare
stadsmilj6. Under aret har kontoret aktiverat torg i narforort genom enklare
investeringsitgarder som exempelvis sittplatser for att aktivera torgen, i samverkan med
néringsliv och kulturliv. Inom programmet for permanent aktivering som fokuserar pa
atgdrder inom véra fokusomraden fortloper arbetet och kontoret prioriterar 16pande vilka
platser och dtgidrder som kommer att vara aktuella. Detta arbete synkroniseras med Levande
stad avseende de platser som Levande Stockholm avser att lamna pa sikt dér vi istéllet
planerar for mer permanenta atgérder.

Samarbetet med stadsdelsforvaltningarna fortsatter att stirka och kontoret bidrar till deras
arbete tillsammans med berdrda fastighetségare for att uppméarksamma hogtider genom
utsmyckning, belysning och moblering pa torg i stadens fokusomriden. Kontoret har haft
dialog med berorda stadsdelsforvaltningar som samtliga har inkommit med forslag pa
prioriterade hogtider och evenemang dér trafikkontoret och stadsdelsforvaltningarna kan
samverka for att gora insatser i det offentliga rummet. Under aret har kontoret bidragit till att
uppmédrksamma Eid, forskoledagar, lokala festivaler, julmarknader och cykelskolor.
Lardomar fran arbetet bidrar till den pagédende utvecklingen av kontorets aktiveringsuppdrag.

Kontoret arbetar med torgen ur ett helhetsperspektiv, och ser till samspelet mellan olika
funktioner pa torgen, till exempel moblering, belysning och andra markupplatelser. Samtidigt
laggs fokus pa samverkan och trygghet utifran varje torgplats unika forutsittningar. Arbetet
utgar fran stadens gestaltningsprogram for torghandel och torgen ska vara trivsamma, stidade
och trygga vistelsemiljoer. Kontorets kontrollanter genomf6r kontinuerliga inspektioner for
att forstirka tillsynen av torghandelsverksamheten.

En levande stad
For att stadens offentliga rum ska vara attraktiva behdver de vara levande platser dér
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ménniskor vill stanna upp och vistas. Konceptet Levande Stockholm ska fortsétta for att skapa
ett 6kat stadsliv med trivsamma vistelsemiljoer, bland annat med sommargagator,
sommartorg, sommarkajer och pop up-parker. De senaste dren har konceptet utvecklats med
fler platser, trygghetsatgéarder och forbéttrad gestaltning. Trafikkontoret har under aret
etablerat 45 sommarplatser, vilket dr en 6kning frén tidigare &r. Under perioden har ett stort
fokus varit att paborja arbetet for att utveckla konceptet. Befintliga gator har blivit ldngre och
torgen har nu en tydligare trafikreglerande funktion genom att intilliggande ytor och
parkeringar blir en del av etableringen. Resultatet av detta kommer att analyseras och ligga till
grund for utvecklingen av Levande Stockholm som koncept.

En viktig del av Levande Stockholm 2024 var att bidra till kontorets 6vergripande arbete med
att erbjuda stockholmarna en stadsmiljézon i Gamla stan. Genom att tillskapa nya ytor dkar
vistelsevirdena for sévil besokare som stockholmare. Det dialog- och intressentarbete som
legat till grund for utformningen kommer bli en central del i arbetet med att utveckla Levande
Stockholm.

Genom att addera sittplatser, belysning och gronska kommer sommarplatserna pa
Kornhamnstorg och Mélartorget att bidra till platsens attraktivitet for savél stockholmare som
besokare. Utformningen har en tydlig koppling till Mélarens vatten vilket binder samman de
bada platsernas uttryck. Infor etablering har kontoret fort dialog med naringsidkare om hur
platserna erbjuder nya mgjligheter till stadsliv, exempelvis genom uteserveringar.

Under aret kommer kontoret &dven arbeta for att utveckla hur Levande Stockholm kan tillfora
gronska 1 stadsmiljon. Detta sker exempelvis genom en utdkad budgetpost for gronska vid
befintliga platser samt sdrskilda insatser som en tradutstéllning i Gamla stan. Budget for
gronska har 6kat med 20 procent jaimfort med tidigare ar vilket bland annat har resulterat i
storre planteringsramar som tillfor mycket gronska. Under hdsten har kontoret sett Gver hur
tillfalliga etableringar kan motverka de negativa effekterna av varmedar. En pilot kring arbetet
har forberetts och véntas genomforas under 2025.

Kontoret ska dven bidra till genomforandet av Stockholms stads kajstrategi och skapa béttre
vistelsevarden genom till exempel soldédck, konstutstéllningar och forstarkta parkkvaliteter
som gynnar biologisk méngfald och skyfallshantering. Infor etableringen av sommarplatser
2024 samverkade kontoret med Stockholms Hamnar for att identifiera viktiga platser dér en
tillfallig aktivering kan stérka vistelsekvalitéerna. Kontoret placerade under perioden ut
mdblemang som bade mojliggdr for nya former av vistelser pa platsen samt har ett
trafikreglerande syfte. Exempel pa detta ér solsoffor vid Kornhamnstorg, hdngmattor vid
strandvagen, hammocks vid Mélartorget samt Twister vid Bergsunds strand.

Gronska bidrar ocksa till att skapa attraktiva offentliga rum och kontoret arbetar inom ramen
for Blomsterprogrammet med ambitionen att s& manga som mdjligt ska fa gladjas at
blomsterprakten. Dérfor fordelas blommorna dver stadens olika delar och placeras ut pa
Stockholms mest populdra platser och vid knutpunkter for kollektivtrafiken. Under 2024 har
kontoret i samarbete med andra berérda nimnder arbetat med att ta fram ett program for
frimjande av stadsnéra odling och programmet forvéntas fardigstillas under 2025. 1
programmet ingér strategier for att mojliggora fler odlingslotter, kolonilotter och
gemensamhetsodlingar. Arbetet med stadsodling beskrivs dven under mal 2.2. Stockholm ska
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vara en levande stad aret om, och under 2024 fortsétter kontoret att levandegora staden
vintertid med ljusinstallationer, véixter, moblering och gestaltning. Levande Stockholms
vinterplatser fick i ar en sdrskild satsning pd belysning. Exempelvis far granarna lings
Swedenborgsgatan belysningsslingor, tridden péa Sétra torg pryds med ljuskandelabrar och
fontéinen pa Ragsveds torg tdcks med granris och fylls med bollar av ljus.

.. - »

Vinterplats 2025, foto: Lennart Johansson, Stockholms stad

En ren stad

En ren stad bidrar till trygga och attraktiva offentliga rum. Trafikkontoret arbetar I16pande med
spolningar, skurningar, plockning av skrédp, tomning av papperskorgar och sanering av klotter
for att minska nedskrapningen och halla staden ren. I arbetet for en ren stad &r
handlingsplanerna f6r minskad nedskrapning, klotter samt skadedjursbekdmpning viktiga
verktyg. Under ledning av Stockholm Vatten och Avfall AB har kontoret medverkat till att ta
fram en plan och finansieringsmodell for att identifiera platser for insamling av forpackningar
samt skrymmande forpackningar i staden for att mdta kommande lagkrav. Arbetet med Arsta
partihallar har varit ett viktigt bidrag till stadens arbete med samordnad tillsyn tillsammans
med sévil polisen som andra myndigheter. Kontoret har under aret arbetat med tjuvtippning
av mobler, bittre belysning och slyrdjning i omradet pa ett flertal adresser. Kontoret har dven
fokuserat pd manuell stddning sdsom plockstddning och grovstidning av till exempel pallar
samt flytt av frimmande storre foremal och avstillda bilar. Avslutningsvis har dven
omradesbevakning genomftrts av kontoret for att sdkerstélla ordinarie drift 1 omradet.

For att sékerstilla en hog standard pé driften av stadens offentliga rum har uppf6ljningen av
kontorets driftentreprenader utvecklats, bland annat genom fler systematiska och
dokumenterade stickprov. Rutiner har tagits fram som sikerstiller att kontrollerna genomfors
pa ett likvardigt sétt och att alla stadsdelar inkluderas, och under 2024 har utvecklingsarbetet
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fortsatt. For att utveckla avtalsuppfoljningen har kontoret implementerat avvikelseforumet
efter en vil genomfort pilot vilket mojliggora en enhetlig reglering av dokumenterade
avvikelser inom barmarksrenhéllningen och vintervdghallningen.

I en ren, attraktiv stad behover de offentliga rummen vara framkomliga och inte tas 1 ansprak
pa ett olovligt sitt, exempelvis genom byggsickar som lamnas pa gatan. Kontoret fortsétter att
verka for en dndring av ordningslagen 1 syfte att ge kommunen mdjligheter att agera nir
offentlig plats tas i ansprak utan tillstand eller i strid med villkoren for givet tillstdnd.

Vilfdrdsbrott

Trafikkontoret har under aret stérkt sitt arbete kopplat till att forebygga och motverka
valfardsbrottslighet och nirliggande omraden, exempelvis brott och fusk med foreningsstod
samt avfallsbrottslighet. Kontoret har ett pagédende arbete med att utveckla
upphandlingsverksamheten och avtalsuppfoljningen. Under aret har kontoret dven utdkat sina
kontroller i alla upphandlingar genom att prenumerera pa tjansten Kap.13, som kontrollerar
styrelsemedlemmar, vd, verkliga huvudmaén och registrerade foretradare. Utover Kap.13 har
kontoret dven tagit fram dndrade rutiner for enhetliga och utokade dvergripande kontroller
under avtalsperioden. Exempelvis arbetar kontoret med att ta fram checklistor som stod for
vilka krav som ska f6ljas upp och hur de ska f6ljas upp under avtalsperioden.

Hosten 2022 inleddes ett samarbete med Skatteverket i form av gemensam uppfoljning och
tillsyn géllande torghandeln. Kontoret ser ett fortsatt stort behov av samarbete tillsammans
med externa parter som Skatteverket, Polisen och Migrationsverket for att stivja den
organiserade brottsligheten som skapar otrygghet och osund konkurrens.

Kontoret deltar dven i det stadsdvergripande projektet Gemensam tillsyn. Inom arbetet ser
man Over hur staden som helhet kan bli mer effektiv 1 sitt arbete med tillsyn samt hur stadens
forvaltningar battre kan samarbeta kring tillsynsfragor. Sérskilt intressanta objekt som
projektet tittar pd och som berdr kontorets verksambhet ér till exempel restauranger,
forsdljningsverksamheter, butiker och torghandel.

Vid ansokan av torgplats tillimpas idag lokala ordningsforeskrifter for torghandel dér sokande
bland annat ska vara godkind for F-skatt samt vara kreditgodkind. Kontoret har vid
inkommen ansdkan dven gjort sd kallad 1dmplighetsprovning dar sokandes lamplighet utretts
och beaktats. Tidigare handlingar samt ekonomisk skotsamhet ses darfor ocksa over vid
ansokan av en torgplats. Detta gors dock endast om det kan antas paverka tillstdndshavarens
regelefterlevnad under sokt tillstandperiod.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Bidra till stadsdelsndmndernas arbete med att tillsammans med 2024-01-01 2024-12-31
berérda fastighetsdgare uppmarksamma hogtider genom

utsmyckning, belysning och méblering pa torg i stadens

fokusomraden.

Analys

Efter dialog med utpekade stadsdelar utarbetade kontoret nya arbetssatt for att uppmarksamma hégtider och evenemang
som prioriteras lokalt och i dialog med stockholmarna. Under aret har kontoret bidragit till att uppmarksamma Eid,
forskoledagar, lokala festivaler, julmarknader och cykelskolor. Lardomar fran arbetet bidrar till den pagaende utvecklingen av
kontorets aktiveringsuppdrag.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Rusta upp och utveckla stadens torg och torghandelsverksamheter  2024-01-01 2024-12-31
i syfte att skapa levande, trivsamma och trygga torg, med sarskild
inriktning pa stadens fokusomraden och ytterstaden.

Analys

Kontoret har pabdrjat ett Gestaltningsprogram for Hétorget och lagat torghandelselen sa att alla master med uttag fungerar.
Under aret har kontoret &ven pabdrjat ett test for att skilja torghandelselen fran belysningselen med sa kallade elvaskor samt
paborjat en pilot pa Hotorget med fem stycken torghandelsplatser som har enhetligt och prydligt utseende.

Ett fordjupat avdelningsoverskridande samarbete har startats upp under aret och prioriterade platser for forbattrade
forutsattningar till torghandeln har tagits fram och ett samarbete inom kontoret for att sékerstalla upprattande samt drift och
underhall for detta har initierats.

Tillsammans med socialndmnden och stadsdelsndmnderna delta i 2024-01-01 2024-12-31
det forstarkta regionala samverkansarbetet gallande att minska
antalet 6ppna drogscener i lanet

Analys

Trafikkontoret har deltagit aktivt i arbetet med de 6ppna drogscenerna. Allmant genom arbetet inom ramen for det
brottsférebyggande arbetet tillsammans med polisen (SOK). Men ocksa specifikt kopplat till den prioriterade éppna
drogscenen pa Maltesholmstorget i Hasselby-Vallingby. Dar har kontoret, tillsammans med stadsdelsférvaltningen, utarbetat
forslag pa hur platsen ska forandras. Planerad byggstart under 2025.

Utveckla kontorets arbete med Arsta partihallar 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Arbetet med Arsta partihallar har varit ett viktigt bidrag till stadens arbete med samordnad tillsyn tillsammans med saval
polisen som andra myndigheter. Kontoret har under aret arbetat med tjuvtippning av moébler, battre belysning och slyrdjning i
omradet pa ett flertal adresser. Kontoret har aven fokuserat pa manuell stddning sadsom plockstadning och grovstadning av
till exempel pallar samt flytt av frammande storre foremal och avstallda bilar. Avslutningsvis har dven omradesbevakning
genomforts av kontoret for att sakerstalla ordinarie drift i omradet.

Kontoret ser att dom utékade insatserna gett ett gott resultat da antalet felanmalningar drastiskt minskat inom omradet sedan
dom utdkade insatserna inleddes.

@ Utveckla kontorets formaga att prioritera mellan olika ansprék pa 2024-01-01 2024-12-31
det offentliga rummet

Analys

Arbetet med att ta fram ett planeringsstéd har fortsatt under hdsten och kommer paga under 2025. Det finns manga svara
avvagningar och det behdvs darfor fortsatta strategiska diskussioner om vad staden vill bade pa handlaggarniva och
chefsniva pa trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Under borjan av 2025 ska kontoret titta pa principer for
uteserveringar pa Skanegatan.

TK-forum har haft fem traffar med olika inspirationsforeléasare dar vi har férdjupat oss i olika &mnen som rér staden och det
offentliga rummet. Det har varit manga deltagare pa alla traffar och kontoret har fatt mycket positiv aterkoppling. Forumet
kommer fortsatta 2025.

Utveckla stadens kajer i enlighet med kajstrategin for battre 2024-01-01 2024-12-31
vistelsevarden genom t.ex. soldack, konstutstéllningar och

forstarkta parkkvaliteter som gynnar biologisk mangfald och

skyfallshantering

Analys

Kontoret har borjat planeringen av inventering av Séder Malarstrand och Norr Malarstrand mot de fem fokusomradena i
kajstrategin - resor och transporter, mat, dryck och handel, bad, rekreation och motion, evenemang och urban flanering samt
kultur och samskapande.

Kontoret har aven placerat nya soffor vid promenadstraket langs Norra Hammarbyhamnen.

KF:s mal for verksamhetsomradet: 3.7 Stockholm ska vara en 6ppen, jamstalld
och demokratisk stad som samarbetar internationellt

Uppfylls helt
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Analys

Stockholm ska vara en 6ppen och demokratisk stad dér alla dr vilkomna och ingen ska bli
utsatt for diskriminering. Stadens offentliga rum ska vara tillgdngliga och inkluderande for
alla, oavsett kon, konsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller
annan trosuppfattning, funktionsférmaga, sexuell ldggning eller élder.

Hur kontoret bedriver sin verksamhet paverkar stockholmarnas vardag och kontoret behdver
standigt bara med sig ett jamstilldhetsperspektiv for att sékerstélla att inte ndgot av kdnen
systematiskt missgynnas av de prioriteringar som gors. Stadsmiljons tillgédnglighet for
personer med funktionsnedsittning &r viktig och kontoret arbetar med ett integrerat
tillgénglighetsperspektiv. Kontoret foljer lopande upp att villkor for upplatelser efterlevs,
bevakar att platser ar tillgdngliga under gatuarbeten, utvecklar snéréjningen med fokus pa
trottoarer och utbildar medarbetare och entreprendrer genom sa kallade insiktsutbildningar.
En stadsmilj6é som ér tillgénglig for personer med funktionsnedséttning &r exempel pa god
planering som gynnar alla.

Kontorets dialog med stockholmarna &r viktig for att stirka och upprétthélla demokratin och
Okar stockholmarnas mdjlighet att paverka utvecklingen av de offentliga rummen. Kontoret
har analyserat stockholmarnas synpunkter och tagit fram en plan for att identifiera enkla
atgdrder som bidrar till 6kad ndjdhet och tydlighet gentemot stockholmarna. Under 2024 har
arbetet fokuserat pd att skapa de nddvindiga tekniska fOrutsittningarna for béttre
datavisualisering och statistiska rapporter som kan anvdndas som underlag i utvecklingen av
kontorets verksamhet. Nista steg blir att under viren 2025 i hogre grad styra anlitade
entreprendrer utifrin statistik fran inkomna synpunkter, till exempel vad géller tomning av
skrépkorgar. Kontoret kommer &ven att anvdnda synpunkter nér platser analyseras infor
planerade arbeten i det offentliga rummet. Under aret har kontoret 4ven genomfort
forbattringar 1 e-tjdnsten for boendeparkering och ytterligare forbéattringar planeras for 2025.
Kontoret arbetar dven for att stidrka dialogen med omvérlden genom fortsatta internationella
samarbeten. Mot bakgrund av kontorets arbete under aret gor trafikkontoret den samlade
beddomningen att KF:s mal for verksamhetsomradet och nimndmélet ar uppnatt.

Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Kommunstyrelsen ska i samarbete med malansvariga namnder 2024-01-01 2024-12-31
och bolagsstyrelser for de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030
ta fram forslag pa sa kallade flaggade indikatorer i syfte att folja
upp stadens arbete med att sakerstalla de manskliga rattigheterna

Analys

Inom ramen for detta arbete har kontorets strateg for trygghetsfragor och social hallbarhet under aret svarat pa en remiss om
manskliga rattigheter-programmet samt deltagit paA MR-natverkets méten.

D Kommunstyrelsen ska i samarbete med malansvariga namnder 2024-01-01 2024-12-31
och bolagsstyrelser for de globala hallbarhetsmalen i Agenda
2030, revidera och uppdatera Hallbarhetsrapport 2021

Analys

Trafikkontoret har genom sin miljéstrateg deltagit i uppféljande méten for revideringen av stadens hallbarhetsrapport 2021.
Arbetet har bedrivits i linje med Agenda 2030 och med sarskild koppling till mal 9. Under métet bidrog trafikkontoret med
expertis inom hallbara transportlésningar och miljostrategi.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

U Trafikndmnden ska se 6ver moéjligheten att battre besvara 2024-01-01 2024-12-31
medborgarforslag fran stadsdelsndmnderna som rér namndens
ansvarsomraden

Analys

Kontoret har under aret arbetat med att se dver méjligheten att battre besvara medborgarférslag fran stadsdelsnamnderna
som ror namndens ansvarsomrade. En utvecklad process har tagits fram, som kommer att testas och implementeras under
2025.

Namndmal: Stockholms offentliga rum ar till for alla
Uppfylls helt

Forvantat resultat

* Insiktsutbildningar for medarbetare och entreprenérer genomfors

* Forbéttrad tillgénglighet vid gatuarbeten

« Atgiirder genomfors enligt kontorets arliga program for tillgéinglighetsarbeten
* Utvecklad dialog med stockholmarna

* Forstérkt internationell samverkan

Analys

Allas mdnniskors lika rdtt

Stadens trafik- och utemiljo ska vara fri fran diskriminering och virnandet om de ménskliga
rittigheterna dr en grundpelare for trafikkontorets arbete. Det offentliga rummet ska vara
inkluderande for alla och jamstalldhetsperspektivet ska vara integrerat i det dagliga arbetet.
Studier visar att kvinnor i hdgre utstrickning 4n mén anpassar sitt beteende utifran
upplevelser av otrygghet, varfor motverkandet av otrygghet i stadens offentliga miljoer dr en
forutséttning for att kvinnor och mén ska ha samma mdgjligheter att rora sig fritt 1 staden.
Kontorets arbete med att 6ka tryggheten beskrivs ndrmare under mal 3.6.

Nér kontoret kommunicerar med stockholmarna anvénds inkluderande bilder som speglar
samhéllets sammansittning av individer. Medarbetare pa flera organisatoriska enheter har
hbtq-certifierats och detta perspektiv tas 16pande om hand inom kontorets verksamhet, till
exempel i samband med trygghetsvandringar. Kontoret arbetar, savél som samhillsaktér som
arbetsgivare, for att motverka diskriminering och alla former av rasism, inklusive
antisemitism, antiziganism, afrofobi, islamofobi, och rasism mot samer. For att sdkerstélla att
diskriminering inte forekommer &r det viktigt att pa ett systematiskt sitt genomfora
granskningar. S&dana kontroller sékerstéller ocksd att bedomningar dr enhetliga och inte
varierar beroende pd handlaggare, samt att det finns rutiner som minskar risken for otillborlig
paverkan.

Tillgdinglighet for personer med funktionsnedsdttning

Stadens program for tillgdnglighet och delaktighet for personer med funktionsnedséttning
antogs av kommunfullméktige 1 februari och ar vigledande for kontorets arbete.
Trafikkontorets verksamhet berdr flera av programmets fokusomraden, men frimst omrade 3
om rétten att kunna ta del av den fysiska miljon och garanteras sékerhet i kris. Det handlar

Trafikndmnden, Verksamhetsberattelse 75(111)



dels om att alla ska kunna forflytta sig, vistas i och anvédnda de offentliga rummen, béde inom
den egna radigheten och genom att samarbeta med andra aktdrer.

God fysisk tillganglighet dr grundlédggande for att nd stadens mél om ett Stockholm som é&r
tillgéngligt for alla, dér personer med funktionsnedsittning ar fullt delaktiga pé jamlika villkor
som personer utan funktionsnedséttning, utan diskriminering. Exempelvis dr god fysisk
tillgédnglighet en forutséttning for att kunna ta sig till exempelvis arbetet, skolan, eller
fritidsaktiviteten. God fysisk tillgénglighet kar ocksa forutséttningarna for delaktighet i
samhadllet och kan pa sa sétt minska ohélsa till f6ljd av utanférskap. Programmet foreskriver
ndmnder och styrelser att i sina verksamhetsplaner tydligt beskriva vilka aktiviteter som ska
vidtas under kommande ar for att bidra till programmets maluppfyllelse.

Trafikkontoret har under &ret genomfort foljande aktiviteter:

- Utveckla vintervdghallningen pa stadens trottoarer, bland annat genom utdkad sopsaltning,
och forbéttra avtalsuppfoljningen for att sidkerstilla att trottoarer snorojs enligt avtal.

- Ta bort enkelt avhjélpta hinder och tillganglighetsanpassa stadsmiljon, till exempel genom
nya sittplatser, tillgdngligare och bredare 6vergangsstillen, kantstenshdjningar och
kontrastmarkeringar vid busshéllplatser, samt komplettering av handledare 1 trappor. Arbetet
beskrivs i kontorets drliga program for tillgénglighetsarbeten.

- Tillimpa universell utformning i kontorets alla projekt och ddrigenom bidra till en socialt
hallbar stad.

- Lopande folja upp att villkoren for givna upplételser, exempelvis for uteserveringar, foljs
och vid behov genomf6ra gemensamma inspektioner av upplatelser tillsammans med
socialforvaltningen.

- Integrera tillgdnglighetsperspektivet i verksamheten och i samtliga relevanta beslut redogora
for hur malen i stadens Program for tillganglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning har beaktats.

- Verka for att de entreprendrer som utfor arbeten i gaturummet systematiskt ska arbeta med
kontroll for att sdkerstélla efterlevnaden av givna tillstind och dédrigenom en god
tillgdnglighet 1 samband med ombyggnationer 1 stadsmiljon.

- Lopande flytta 6vergivna cyklar och elsparkcyklar som hindrar framkomligheten.

- Kréva tillstand och ta ut en avgift for det antal elsparkcyklar som elsparkcykelbolagen stéller
ut samt fortsétta arbetet med att mojliggora en organiserad parkering, bland annat med
uppmalade parkeringsplatser och stall.

- Genomfora insiktsutbildningar for medarbetare och entreprendrer for att hoja kunskapsnivén
och forstaelsen for situationen 1 stadens utemiljo for personer med funktionsnedsittning.

- Utreda hur fler parkeringsplatser for rorelsehindrade kan skapas och tillgdngliggoras vid
trottoarkanten.

- Lopande gora stadens rutiner for hur personer med funktionsnedséttning ska kunna ta del av
information kénda for kontorets medarbetare.
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- Samordna tillgdnglighetsarbetet med det systematiska arbetsmiljoarbetet for att sékerstilla
att alla medarbetare ges forutséttningar att gora ett bra arbete.

- Tillampa kompetensbaserad rekrytering for att sdkerstélla att inga rekryteringar utestanger
eller missgynnar personer med funktionsnedséttning.

- Samverka med ndmndens rad for funktionshinderfrdgor som sammantréder 6 gnger per ar.
Under 2024 har kontoret utvecklat ett arbetssétt som mojliggdr for radet att komma in tidigare
1 kontorets processer och prioritera fokusomraden for aret. Kontoret foljer
funktionshinderombudsmannens vigledning for funktionshinderradens arbete och
utvecklingen syftar till att &stadkomma en mer strategisk samverkan med ridet.

- Delta i stadens nétverk for tillganglighetsfragor. Sammankallande i nédtverket dr stadens
funktionshindersombudsman.

Utvecklad dialog med stockholmarna

Kontorets dialog med stockholmarna ar viktig for att stirka och uppritthalla demokratin och
okar stockholmarnas mdjlighet att paverka stadsmiljon. Det bidrar ocks4 till att 6ka tilliten
och fortroendet for staden. Utvecklingen av stadens offentliga platser vicker stort
engagemang och kontoret mottar arligen éver 300 000 synpunkter, felanmélningar och idéer
fran stockholmarna och antalet fortsatter att 6ka. Av dessa kommer cirka 200 000 &renden
fran Tyck till-appen, och under aret utvecklades appen for béttre service och aterkoppling till
medborgarna. Kontoret analyserar 4ven inkomna synpunkter och identifierar enkla atgérder
for att 6ka tydligheten och ndjdheten hos stockholmarna.

Trafikkontoret genomfor sedan tidigare medborgardialog i olika former och avser att
strukturera arbetssitten ytterligare for att sékerstélla att stockholmarnas synpunkter tas vil om
hand och tydliggdra hur de kan ha inflytande pa kontorets arbete. Under 2023 utvecklade
kontoret forhéllningssitt och metod for medborgardialog och under 2024 har arbetet
konkretiseras med fordjupade arbetssitt och resursplanering.

Samtidigt har kontoret befintliga dialoger fortsatt enligt plan, som framst pagar inom
kontorets parkprojekt, och under 2024 har dialogerna handlat om upprustningarna av
Hinderstorpsparken, Varflodsparken och i Arstaskogen.

Under hosten har kontoret tagit ett helhetsgrepp runt fragan och borjat titta pa vilka projekt
under 2025 som skulle passa utifran kontorets framtagna ramar och arbetssétt for
medborgardialog. Ambitionen ir att fa till en 6kad systematik, uppnd synergieftekter och
maximera potentialen 1 dialogerna. Det kan till exempel handla om att kontoret sékerstiller att
medborgardialoger ticker in flera projekt inom samma geografiska omride for att dialogen
ska bli mer vérdefull och bidra till flera delar av kontorets verksamhet. Det kan ockséd handla
om att forbéttra dokumentationen fran dialogerna sé att kontorets olika verksamheter kan ta
del av och ldra av dem.

Kontoret har under aret arbetat med att se 6ver mdjligheten att béttre besvara
medborgarforslag frén stadsdelsndmnderna som ror nimndens ansvarsomrade. En utvecklad
process har tagits fram, som kommer att testas och implementeras under 2025.

Ett proaktivt kommunikationsarbete sdkerstdller att bra information ges inf6r, under och efter

Trafikndmnden, Verksamhetsberattelse 77(111)



kontorets satsningar. Kontoret driver Facebooksidan Cykla och gd i Stockholms stad, en kanal
som gor det mojligt att méta medborgarna dér de befinner sig. Under aret har sidan 6kat med
over 15 procent till Gver 8 200 foljare. Kontoret arbetar for att alla invanare och besokare ska
kunna tillgodogdra sig informationen vilket bland annat innefattar att texter skrivs pa ett
enkelt och begripligt sprak. Under aret har kommunikationsavdelningen erbjudit
klarspraksutbildningar for hela kontoret, ndgot som kommer fortsitta &ven under 2025.

Under aret har en helt ny roll tagit form, en intressentkoordinator, for att ta hand om mdten
och l6pande dialog med berdrda inom miljozon klass 3 i City respektive stadsmiljézonen i
Gamla stan. Rollen fungerar som ett komplement till projektens kommunikationsansvariga
och den har utvecklats utifran de behov som uppstatt lings vdgen. Ett arbete ar ocksa
uppstartat for att upphandla digitala verktyg for medborgardialog.

Internationella samarbeten och paverkansarbete

I enlighet med stadens dvergripande EU-policy, och trafikndmndens EU-policyriktlinjer,
deltar kontoret 1 EU-initierade samrad och bidrar till yttranden genom de europeiska
storstadsnétverken. Trafikkontoret soker aktivt efter internationella samverkansytor och
sammanhang for att omvérldsbevaka, utbyta erfarenheter och bedriva péverkansarbete.
Kontoret dr medlem i ett flertal internationella niatverk for att utbyta erfarenheter och dra
lardomar av andra stader, exempelvis Eurocities och POLIS, och bevakar darigenom EU-
policyfrdgor som ror kontorets verksamhet. Kontoret fortsétter att stérka sitt internationella
engagemang med sérskilt fokus pa Eurocities mobilitetsforum, dér Stockholms stad genom
trafikborgarradet dr viceordférande under perioden 2023-2025. Under aret har kontoret
deltagit vid mobilitetsforumet i Utrecht och har 16pande deltagit i mdten som bidrar till att
utveckla arbetet, till exempel genom att ha en aktiv roll i framtagandet av Eurocities
mobilitetsmanifest for det kommande EU-mandatet samt 1 uppdateringen av organisationens
5-arsstrategi. Kontoret har dven deltagit i POLIS management committee som sammantritt i
Bryssel och Prag i syfte att bland annat utarbeta POLIS strategiska inriktning for 2025 och
framat. Utover detta deltar kontoret 16pande 1 digitala arbetsgruppsmoten for att dela
erfarenheter. Kontoret deltog 4ven med fyra representanter pd POLIS-konferensen i Karlsruhe
dér nitverkets pris POLIS-award togs emot av kontoret tillsammans med trafikborgarradet.
Priset uppmérksammade stadens méngériga arbete for hallbara transporter.

I linje med stadens internationella strategi bevakar kontoret 4ven mdjligheten till EU-
finansiering av innovationsprojekt som bidrar till att uppfylla stadens mal och visioner.
Kontoret arbetar med att 6ka ansokningsgraden av externa medel och forskningsprojekt inom
relevanta delar av ndmndens verksambhet, 1 synnerhet kopplat till klimatkontrakt och EU-
finansiering. En EU-ansdkan som ror arbetet med skyfall har skickats in under 2024 och
kontoret arbetar &ven med en EU-ansokan som ror utveckling av offentlig plats. En néra
samverkan med ldroséten dr prioriterad och kontoret medverkar i forskning och utveckling,
till exempel genom att tillhandahélla data och att delta 1 olika referensgrupper. Deltagandet ar
ett sétt att bidra till kunskapsuppbyggnaden inom kontorets verksamhetsomraden och starker
kontorets verksamhetsutveckling.
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Aktivitet Startdatum Slutdatum Avvikelse

Analysera inkomna synpunkter och identifiera enkla atgarder for att  2024-01-01 2024-12-31
Oka tydligheten och néjdheten hos stockholmarna

Analys

Under aret har kontoret analyserat inkomna arenden fran stockholmarna och tagit fram en plan fér det fortsatta
atgardsarbetet. Arbetet har fokuserat pa att skapa tekniska férutsattningar genom datadverforing och utveckling av befintliga
verktyg for att kunna ta fram battre statistiska rapporter och visualisera stockholmarnas synpunkter. Nasta steg blir att under
2025 anvanda synpunkterna som underlag for fordjupade platsanalyser och for styrning av entreprencrer t.ex. gallande
tdmning av skrapkorgar. Kontoret har dven genomfort férbattringar i e-tjdnsten fér boendeparkering och kommer att fortsatta
utveckla den under 2025.

Bevaka och aktivt forsdka paverka EU-policy inom namndens 2024-01-01 2024-12-31
verksamhetsomrade genom deltagande i EU-projekt och med stéd

av stadens 6vergripande EU-policy och ndmndens riktlinjer for EU-

policyarbete.

Analys

Under aret har kontoret deltagit vid mobilitetsforumet i Utrecht och har I6pande deltagit i méten som bidrar till att utveckla
arbetet, till exempel genom att ha en aktiv roll i framtagandet av Eurocities mobilitetsmanifest for det kommande EU-
mandatet samt i uppdateringen av organisationens 5-arsstrategi. Kontoret har dven deltagit i POLIS management committee
som sammantratt i Bryssel och Prag i syfte att bland annat utarbeta POLIS strategiska inriktning for 2025 och framat. Utover
detta deltar kontoret I6pande i digitala arbetsgruppsméten for att dela erfarenheter. Kontoret deltog aven med fyra
representanter pa POLIS-konferensen i Karlsruhe dar natverkets pris POLIS-award togs emot av kontoret tillsammans med
trafikborgarradet. Priset uppmarksammade stadens mangariga arbete for hallbara transporter.

Utveckla kontorets arbete med medborgardialog 2024-01-01 2024-12-31

Analys

Under aret har kontoret utvecklat nya arbetssatt for kontorets arbete med medborgardialog. Nasta steg ar att upphandia ett
digitalt verktyg for medborgardialog.

Utveckla aterkopplingen kring drenden som kommer in via Tyck till- ~ 2024-01-01 2024-12-31
appen for en battre dialog med allméanheten

Analys

Under aret har trafikkontoret identifierat ett flertal atgarder som syftar till att forbattra kontorets mote med stockholmarna,
bade vad galler synpunktshantering och 6vriga dialogformer. Kontoret har bland annat arbetet med att implementera
funktioner for att skapa battre aterkopplingar till stockholmarna gallande vilka atgarder som kontoret faktiskt gor utifran de
arenden som inkommer. Kontoret har ocksa paborjat en omvarldsbevakning av smarta tekniker med fokus pa Al for att
kunna effektivisera synpunktshantering och aterkoppling. Férhoppningen &r att kunna genomféra nagon form av pilotstudie
under 2025. Vidare pagar forberedelser infor att kontoret under 2025 ska genomféra en forstudie rérande en ny Tyck till-app.
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Uppfoljning av ekonomi

Analys av resultatrakning - uppfoljning av driftbudget

Budget 2024
inkl budget- uUtfall
Mnkr justeringar 2024 Avvikelse
Driftverksamhet
Kostnader*({-)
Drift ach underhall 2 021,6 -2 070,2 48,6
Intakter ** 1905,8 1979,5 13,7
Kapitalkostnader 1. 219,0 A177,3 4,7
- varar avslrivningar -855.0 -846,6 8.4
- varav infernrantor -364.0 -344 1 14,9
-varav medfinansiering och dvriga intékier 0.0 18,4 18,4
Metto -1334,8 -1 268,0| 66,8

*Exklusive kapitalkostnader
** Exklusive kapitalintékter

For driftverksamheten redovisar Trafikkontoret kostnader om 2 070,2 mnkr (justerad budget:
2 021,6 mnkr) och intidkter om 1 979,5 mnkr (justerad budget: 1 905,8 mnkr), vilket ger ett
netto om 1 268,0 mnkr (justerad budget: 1 334,8 mnkr). Detta resulterar i ett overskott pa 66,8
mnkr. Huvudorsaken till 6verskottet dr lagre kapitalkostnader (6verskott 41,7 mnkr) till f6ljd
av farre aktiverade projekt och dven den milda vintern som resulterade i ldgre
snordjningskostnader och hogre intékter fran felparkering.

Overskottet for kapitalkostnaderna beror pé att firre projekt har aktiverats under aret vilket
forklaras av att projektens slutdatum har senarelagts. I slutet pd 2023, da
kapitalkostnadsbudgeten togs fram, riknade kontoret bland annat med att fler atgarder inom
framkomlighetssatsningen, Gronare Stockholm och inom vissa reinvesteringsprogram skulle
hinna fardigstéllas och aktiveras 2024. Exempel pa projekt som inte kunnat fardigstillas under
2024 ér cykel, tunnel under Fruingsbanan samt flera projekt inom programmet for
mellanstora konstruktioner.

Den ovanligt milda vintern pa slutet av aret innebar att snordjningskostnaderna blev betydligt
lagre dn budgeterat. Samtidigt underlittade viderforhéllandena arbetet for parkeringsvakter,
vilket resulterade 1 hogre intdkter fran felparkering. Jaimfort med 2023, da kontoret hade
kraftigt 6kade kostnader for snoérdjning pa grund av flera kraftiga och ihallande snofall, har
utfallet 2024 gett ldgre kostnader dn foregaende ar. Trafikkontoret har haft betydligt féarre
insatser kopplade till vintervdghéllning.

Nedanstaende cirkeldiagram visar utfallet fordelat per verksamhetsomréde.
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Kostnader bokslut 2024 mnkr

m Fysisk och teknisk plamering 87 mnkr

m Gator och vdgar BES mnkr

m Vintervaghalining 204 mnkr

« Barmarksrenhdllning 171 mnkr

® Parkering 2%% mnkr

® Arbete 8t andra 151 mnkr

® Markupplatelser 29 mnkr

m Parker, trid ach grénomraden B8 mnkr
= (ilj@ halsoskydd 0,1 mnkr

= Namnd och gemeansam adm 177 mnkr
m Avskrivningar B47 mnkr

w Rantor 349 mnkr

Intakter bokslut 2024 mnkr

® Gator och vagar <189 mnkr

= \intervaghdlining -9 mnkr

= Barmarksrenhdllning -1 mnkr

= Parkering -1 335 mnkr

m Arbete at andra =152 mnkr

® Markupplatelser -261 mnke

® Parker, trad och gronomraden -3.4 mnkr
u Namnd och gemensam adm -28 mnkr

m Ayskrivningar -18 mnkr
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Prognossikerhet

I tertialrapport 2 rapporterade kontoret ett verskott motsvarande 35 mnkr och utfallet blev
66,8 mnkr. Nettoavvikelsen om 31,8 mnkr, innebdr en avvikelse pa 2 procent jamfort med
tertialrapport 2. Avvikelsen beror till stor del pa den milda vintern och de laga kostnaderna till
foljd av den, samt lagre kapitalkostnader &n prognostiserat.

Analys per verksamhetsomrade

I tabellen nedan redovisas prognos per verksamhetsomrade jaimfort med justerad budget,
darefter foljer en analys av utvecklingen inom respektive omrade.

\_._Ferksamhetsomrﬁde KE Budget 2024 med justeringar e AT Awvikelse mot justerad budget
Okade kostnader/minskade intakter(-) 2024
Mnkr Kostnader  Intdkter Netto Kostnader Intdkter Intdkter Netto
Driftkostnader
Fysisk och teknisk planering -67,8 92,8 -2,4 90,4 86,5 0,0 86,5 -6,3 2,4 -3,9
Gator och vigar -6b61,2 841,5 -174,5 667,0 885,0 i -188,7 696,3 43,5 -14,2 29,3
Varav:
Gator och trafikanordningar -142,2 243,4 -95,8 1476 253,5 -101,3 152,2 10,2 -5,5 4,7
Gdng- och cykelbanor -58,1 55,6 0,0 55,6 63,2 0,0 63,2 7.6 0,0 7.6
Broar och viadukter -68,7 f 73,8 -1,8 72,0 91,0 -0,5 90,4 17,2 1,3 18,4
Trafiksignaler -42,3 41,9 -4.5 374 43,2 -5,6 37,6 1,3 -1.1 0,2
Belysning -150,3 148,8 -6,8 142,0 150,2 -4,6 145,7 1.4 2,2 3,7
Tunnlar (viig-, GC-, lednings-) -33,9 56,0 -22,6 33,4 65,9 -30,0 35,9 9,9 7,4 2,5
Offentliga rum -71,0 66,8 0,2 67,0 70,3 0,0 70,3 3,5 -0,2 3,3
Avtal -94,1 108,9 0,0 108,9 109,2 0,0 109,2 0,3 0,0 0,3
Arbete mot klotter -17,7 20,3 0,0 20,3 18,2 -0,1 18,0 -2,1 -0,1 -2,3
Trafikstyrning 17,1 26,0 -43,2 -17,2 20,2 -46,5 -26,4 -5,8 -3,3 -9,2
Vintervighallning -220,2 211,3 -7.7 203,6 204,0 -9,1 1949 -7.3 -1,4 -8,7
Barmarksrenh&lining -184.4 182,6 -2,4 180,2 170,7 -0,7 170,0 -11,9 1,7 -10,2
Markupplatelser 211,7 34,3 -230,8 -196,5 29,5 -260,7 -231,2 -4.8 -29,9 -34,7
Parkering 9749 306,9 1 354,9| -1048,0 299,1| -1334,8]| -1035,6 -7.8 20,1 12,4
Parker, trad och grénomréden -56,6 60,1 -3,9 56,2 68,0 5,4 62,6 7.9 -1,5 6,4
Miljé och klimat 0,0 4,6 0,0 4,6 0,1 0,0 0,1 -4.5 0,0 -4.5
Némnd och gemensam
administration -55,0 1794 -18,8 160,6 176,8 -27,9 145,9 -2,6 -9,1 -11,7
Arbeten &t andra 1,8 108,0 -110,4 -2,4 150,6 -152,2 -1,6 42,6 -41,8 0,8
Summa kostnader drift- och [ [ [ [
. -569| 2021,5|-19058| 1156| 2070,2| -1979,3 90,9 ag8| -735 247
underhall
Avskrivningar -772,5 855,0 855,0 846,6 -18,4| 8282 84| -184 26,8
Rantor -270,5 364,0 364,0 349,1 349,1| 149 0,0 149

Summa inkl. kapitalkostnader -1099,9

Fysisk och teknisk planering

Verksamhetsomradets budget var 90,4 mnkr och utgors av kostnader om 92,8 mnkr och
intdkter om 2,4 mnkr. Nettoutfallet uppgar till 86,5 mnkr, vilket ger ett verskott motsvarande
3,9 mnkr i jaimforelse mot budget. Verksamhetens overskott kommer av hogre intékter dn
budgeterat kopplat till externfinansierade projekt och ldgre personalkostnader &n budgeterat
beroende pé att rekrytering till vakanta tjénster tagit langre tid 4n berdknat.

Inom verksamhetsomradet ingér strategisk trafikplanering, deltagande i projekt som ror utokat
bostadsbyggande, besvara och ta hand om synpunkter frén stockholmarna, samt upphandling
och sékerhetsfragor.
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Gator och viagar inklusive broar, signaler, belysning, storre avtal med mera

Verksamhetsomradets budget var 667 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 841,5 mnkr
och intdkter om 174,5 mnkr, nettoutfallet uppgar till 696,3 mnkr vilket ger ett underskott
motsvarande 29,3 mnkr. Nedan foljer kommentarer till de storre avvikelserna jamfort med
justerad budget.

Gator och trafikanordningar

Verksamhetsomradets budget var 147,6 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 243,4 mnkr
och intdkter om 95,8 mnkr. Nettoutfallet blev 152,2 mnkr vilket ger ett underskott
motsvarande 4,7 mnkr i jimforelse mot budget. For verksamheten utgjorde forgévesprojekt
10,8 mnkr av utfallet. Verksamhetsomradet har haft bade dkade intékter kopplade till viten
samt 0kade kostnader kopplat till konsulter och dvertagande dagvattenanldggningar. I
verksamhetsomridet ingar underhdll och utveckling av stadens gator, géng- och cykelbanor,
broar, drift och underhall av belysningsanlédggningarna och inspektionsprogram for
anldggningar samt intdkter for koncessionsavgifter, kontroller och tillsyn och nyttjande av
samlingskartan.

Gang- och cykelbanor

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 55,6 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
63,2 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 7,6 mnkr i jamforelse mot budget.
Verksamheten har haft lagre kostnader om 1,1 mnkr {or prioriterade cykelbanor som utgors av
sopsaltningen. De ldgre kostnaderna kan kopplas samman med den milda vintern inom arets
sista manader. Forgidvesprojekt utgjorde 9,6 mnkr av utfallet. Inom verksamhetsomradet ingar
géng- och prioriterade cykelbanor, barmarks- och vintervighéllning, vigmarkering samt
underhall.

Broar och viadukter

Verksamhetsomridets budget var 72,0 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 73,8 mnkr och
intdkter om 1,8 mnkr. Nettoutfallet blev 90,4 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande 18,4
mnkr 1 jimforelse mot budget. For verksamheten utgjorde forgévesprojekt 5,8 mnkr av
utfallet. De 6kade kostnaderna kommer av satsningar pa inspektionsprogrammet av stadens
anldggningar, utredningar kopplat till strategisk underhéllsplanering samt dkat underhall av
anldggningarna. [ verksamhetsomradet ingar bland annat kostnader i enlighet med avtalet med
Stockholms Hamn AB, inspektioner, bérighets- och dispensfragor och 16pande drift av broar
och kajer.

Trafiksignaler

Verksamhetsomradets budget var 37,4 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 41,9 mnkr och
intékter om 4,5 mnkr. Nettoutfallet uppgick till 37,6 mnkr. Verksamheten har en budget i
balans. Inom verksamhetsomradet ingdr bland annat felavhjalpande och forebyggande
underhéll, teknisk utveckling och skadekostnader av trafiksignalanldggningarna.

Belysning

Verksamhetsomridets budget var 142 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 148,8 mnkr
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och intékter om 6,8 mnkr. Nettoutfallet 4r 145,7 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande
3,7 mnkr 1 jimforelse mot budget. De 6kade kostnaderna kommer av ett stort antal
trafikskadedrenden under éret. Inom verksamhetsomradet ingar felavhjélpande underhall,
teknisk utveckling, energikostnader och skadekostnader av belysningsanldggningarna.

Tunnlar

Verksamhetsomradets budget var 33,4 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om 56 mnkr och
intdkter om 22,6 mnkr. Nettoutfallet blev 35,9 mnkr vilket ger ett underskott motsvarande 2,5
mnkr 1 jamforelse mot budget. For verksamheten utgjorde forgdvesprojekt 0,5 mnkr av
utfallet. Kostnaderna har 6kat med 11,6 mnkr pa grund av 6kade stid- och driftkostnader for
vagtunnlar. Intdkterna har 6kat med 8,1 mnkr till f6ljd av nya avtal under aret med kunder
som hyr rétt att dra ledningsldngder i tunnlar. I verksamhetsomradet ingar inspektioner,
rengdring och 16pande felavhjilpning i stadens vig- och ledningstunnlar samt avtalsenliga
drifts- och energikostnader for Hagastadstunneln.

Offentliga rum

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 67,0 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
70,3 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 3,3 mnkr i jamf{Grelse mot budget.
Avvikelsen avser framst 6kade kostnader for drift av toaletter och fontdner samt
ersédttningsbuss for bergbanan i Skarholmen. I verksamhetsomradet ingar bland annat Levande
Stockholm, drift och felavhjdlpande underhall av hissar och rulltrappor, fontdner samt
toaletter.

Avtal

Verksamhetsomradets budget uppgick till kostnader om 108,9 mnkr. Nettoutfallet redovisas
till 109,2 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 0,3 mnkr 1 jamforelse mot budget.
Kostnaderna som belastar omradet omfattar till storsta delen av drift for norra och sédra
lanken samt kostnader enligt vatten- och avloppstaxan.

Arbete mot klotter

Verksamhetsomridets budget uppgick till kostnader om 20,3 mnkr. Nettoutfallet redovisas till
18,0 mnkr, vilket ger ett 6verskott motsvarande 2,3 mnkr i1 jimforelse mot budget. Avvikelsen
beror framst pa farre anmélningar av klotter under slutet av aret. Inforandet av det nya
systemet ISY Road har inneburit utmaningar for bade kontorets handlaggare och leverantorer.
Processen att anpassa sig till det nya arbetsséttet har krévt tid och resurser, vilket resulterat 1
en initial inldrningskurva och viss paverkan pé arbetsflodet. Verksamhetsomradet omfattar
klottersanering inom stadens ansvarsomréde.

Trafikstyrning

Verksamhetsomridets budget var 17,2 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 26 mnkr och
intdkter om 43,2 mnkr. Utfallet blev 26,4 mnkr vilket ger ett 6verskott motsvarande 9,2 mnkr
i jimforelse mot budget. Overskottet kommer av ligre tidsskrivning av intern tid pa
verksamhetens projekt om 5,2 mnkr samt 6kade intékter frdn TA-planer om 3,3 mnkr.
Verksamhetsomridet omfattar granskning och godkénnande av trafikanordningsplaner som
reglerar hur trafiken ska ledas om vid trafikarbeten samt kostnader i samband med vissa
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evenemang som staden anordnar.
Vintervéiighallning

Verksamhetsomradets budget uppgick till 203,6 mnkr. Budgeten utgdrs av kostnader om
211,3 mnkr och intékter om 7,7 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 194,9 mnkr, vilket ger ett
overskott motsvarande 8,7 mnkr i jimfrelse mot budget. Overskottet beror frimst p4 den
milda vintern som varit under arets sista manader. Det totala antalet insatser under vintern,
som har rorliga kostnader, har minskat jamfort med foregédende &r. Under forra aret
genomfordes 1026 insatser medan arets antal var 757 stycken. En betydande skillnad mellan
aren dr att i september infordes ett nytt avtal for Farsta-Skarpnick, dir halkbekdmpning
overgick fran en rorlig till en fast betalplan. Dessutom blev kostnaderna for indexdkning
mindre dn budgeterat pa grund av de nya betalplanernas utformning.

Kontoret har aktivt effektiviserat arbetet med betalplaner genom att sdkerstélla korrekta
méngder och genomfora en dversyn av klasser. Detta har lett till omklassificering av vissa
avtal, vilket resulterat 1 lagre kostnader jamfort med den ursprungliga budgeten. Dessutom har
verksamhetsomradet 6kade intdkter om 1,4 mnkr, vilket huvudsakligen kan tillskrivas 6kade
intdkter for markvirme.

Kostnaderna for vintervdghallningen har varierat kraftigt mellan aren, vilket kan ses i tabellen
nedan, dir nettoutfallet for aren 2020-2024 redovisas.

Mnkr/ar 2020 2021 2022 2023

Nettoutfall helar 113 196 197 231 194,9

Dagens avtalsportfolj for gatudriften omfattar 14 kontrakt, vilket inkluderar
entreprenadkostnader med bédde fasta och rorliga delar. De fasta kostnaderna, som utgor
huvuddelen, avser betalplaner for upphandlade entreprenader och tiacker
vinterberedskapsatgérder sdsom halkbekdmpning, sandning och sandupptagning. Rorliga
kostnader uppstar huvudsakligen i samband med atgirder for att hantera snofall, inklusive
snorojning och bortforsling av sné med lastbil.

Utover detta kan det tillkomma extra kostnader for specifika insatser, exempelvis isrivning,
som kan krévas vid skiftande vaderforhallanden for att forbittra framkomligheten {or
fotgéngare.

I tabellen nedan visas de totala kostnaderna, fasta och rorliga jaimfort med budget. I kategorin
snordjning ingar dven halkbekdmpning och i 6vrigt ingar till exempel egen tid, sopsaltning
och markvérme.

Trafikndmnden, Verksamhetsberattelse 85(111)



Vintervighallning inklusive markvirme

Budget Uttall

Betalplan ®Snérdjning M Snébortforsling  ® Ovrigt

Barmarksrenhéllning

Verksamhetsomridets budget uppgick till 180,2 mnkr. Budgeten utgérs av kostnader om
182,6 mnkr och intékter om 2,4 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 170,0 mnkr, vilket ger ett
overskott motsvarande 10,2 mnkr 1 jamforelse mot budget.

Overskottet beror dels pé ligre kostnader om 2,5 mnkr till f61jd av minskad indexdkning for
de nya betalplanerna. Minskade kostnader for arbetsstimulerade atgdrder om 3,5 mnkr kan
delvis forklaras av svarigheter for entreprendrer att rekrytera handledare och hitta lampliga
arbetsuppgifter for sommarungdomarna. Kostnaden for den del som avser Jérva har tagits
over av en annan part, vilket inneburit att inga kostnader genererats for hdsten.

Vidare finns det projekt som inte pabdrjats, vilket har resulterat i ett dverskott. Verksamheten
har dock minskade intékter om 1,7 mnkr, vilket beror pa avsaknad av ersittning for drift och
underhdll av Hagaplan, uppdrag som startar nésta ar. Medlen anvénds huvudsakligen till att
stdda stadens gator, spola extra utsatta platser, tomma papperskorgar, bekdmpa skadedjur och
sysselsdtta feriearbetande ungdomar under sommaren.

Markupplételser och torghandel

Budget for verksamhetsomradet markupplételser och torghandel var 196,5 mnkr och utfallet
blev 231,2 vilket blev ett 6verskott 34,7 mnkr. Intikterna frdn markupplételser och torghandel
uppgick till 260,7 mnkr jimfort med budget pa 230,8 mnkr. Overskottet beror pa forsiljning,
uteserveringar och kiosker 19,7 mnkr, mikromobilitet 7,3 mnkr, samt intdkter for viten.

Kostnader for markuppldtelser

Kostnaderna uppgick till 29,5 mnkr jamfort med budget om 34,3 mnkr. Det ldgre utfallet ar
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framfOrallt relaterat till lagre kostnader inom torghandelsuppdraget samt ldgre kostnader inom
mikromobilitet 4n budgeterat. Mikromobilitet avser sma och ofta elektriska fordon som avses
for kortare resor exempel ar elsparkcyklar, vanliga cyklar och sma elektriska mopeder.
Mikromobilitet dr ett viktigt inslag 1 hdllbara stadslosningar och kan bidra till att minska
trafikstockningar och utsliapp. For kontoret &r det oftast elsparkcyklar och ett mindre antal
elcyklar.

Nér en upplatelse tillstyrks och polistillstand utféardats tillkommer en avgift enligt gdllande
upplatelsetaxa, som blir en intdkt for kontoret. Detsamma géller for tecknande av ett
torghandelsavtal. Jimfort med foregaende ar har intdkterna pa inhdgnade byggetableringar
minskat och intékterna for forsédljningsrelaterade drenden som exempelvis torg,
uteserveringar, kiosk- och forsiljningsvagnar har 6kat jamfort med 2023.

Nedanstaende diagram visar utfallet for markupplételser och torghandel jamf{ort med budget.

Markupplatelserinkl
torghandel

260,7

mnkr

Budget jan-dec Utfall jan-dec

Parkering

Verksamhetsomridets budget var 1 048 mnkr och utgors av kostnader om 306,9 mnkr och
intdkter om 1 354,9 mnkr. Nettoutfallet 4r 1 035,6 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande
12,4 mnkr i jamforelse mot budget. Det storsta underskotten ligger inom boendeparkering
(40,7 mnkr) och felparkering (27,5 mnkr) dér utfallet dr betydligt 1agre &n budgeterat.
Déremot ldmnar besoksparkering (38 mnkr) ett dverskott. For besoksparkering ér kostnaderna
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lagre (7,7) d& kostnaden for betallosningen ar 14gre 4n budgeterat beroende pa att kontoret har
lagt ned Betala-p.

Kostnader for parkering

P& kostnadssidan var budgeten 306,9 mnkr och utfallet 299,1 mnkr, vilket resulterade 1 ett
overskott om 7,8 mnkr. De ldgre kostnaderna inom verksamhetsomradet beror framst pa
minskade bank- och inlosenkostnader efter att kontoret under aret avvecklade sin betaltjénst
Betala-p. Transaktionskostnaderna har istéllet overforts till leverantorer som tillhandahéller
parkeringstjénster i auktorisationssystemet. En ytterligare forklaring dr att manga kunder valt
premiumtjinster, vilket innebar att ingen erséttning om 40 6re per transaktion utgér till
leverantorer.

Kontoret har ocksi minskat kostnaderna relaterat till fordonsflytt och betaltjanster, inklusive
inlosenavtal, efter inforandet av auktorisationssystemet under hdsten. Majoriteten av
kostnaderna &r reglerade i upphandlade avtal. Jamfort med justerad budget redovisas dock
okade kostnader om 2,6 mnkr, vilket frdmst beror pa nya avtal relaterade till tva nya
parkeringsomraden.

Kostnaderna for verksamhetsomrédet avser huvudsakligen parkeringsévervakning, flyttning
av fordon, drift- och inldsenkostnader for olika betalsystem, utredning av lokala
trafikforeskrifter samt IT-stod. De storsta kostnaderna ligger inom avtalen for
parkeringsdvervakning, som uppgick till 235,8 mnkr. Detta dr en 6kning med 7,7 mnkr
jamfort med 2023. Tva nya omraden upphandlades och pabdrjades under hosten 2024.

Den nist storsta kostnaden avser forvaring och flyttning av fordon, vilket under 2024 kostade
13,1 mnkr. Detta motsvarar en 6kning med 2,1 mnkr jamf{ort med 2023.

Intdkter for parkering

Intdktsbudgeten for verksamhetsomradet var 1 354,9 mnkr och utfallet blev 1 334,8 mnkr, ett
underskott om 20,1 mnkr. Det beror framst pa ldgre utfall pd boendeparkering (40,7 mnkr)
samtidigt som besoksparkering (38 mnkr) och nyttoparkering (3,8 mnkr) genererat 6kade
intikter.

Parkeringsverksamheten &r kontorets storsta intdktskalla och uppgick till 1 334,8 mnkr.
Jamfort med budget dr intdkterna 20,1 mnkr lagre. Kontorets framgéngsrika arbete med att fa
till en hog réttparkering bidrar till 14gre felparkeringsintékter. Faktorer som dven paverkar
utfallet av intékter dr till exempel allmédnhetens och foretags val av fairdmedel, avgiftsnivaer
for parkering och antal felparkerare.

Vidare paverkas intékterna av viderlek, konjunktur och parkeringsentreprenadernas leverans
av Overvakningstimmar. Intdkterna fran verksamheten bestdr huvudsakligen av tre delar:

1. Parkeringsintdkter som inkluderar besoksparkeringsavgifter, boendeparkeringsavgifter och
nyttoparkeringsavgifter.

2. Felparkeringsintékter, det vill sdga intdkter frdn utfardade parkeringsanmérkningar.

3. Ovriga parkeringsrelaterade intikter, exempelvis fran flyttning och utlimnande av fordon.
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Majoriteten (98-99 %) av intékterna aterfinns i1 de tvd forstndmnda kategorierna och foljande

diagram visar utfallet fran dessa under aret jimfort med foregdende ar.
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Parkeringsintdikter

Intékterna for parkering uppgick till 978,9 mnkr vilket dr enligt budget. Det beror framst pa
lagre utfall pd boendeparkering (40,7 mnkr) samtidigt som besoksparkering (38 mnkr) och
nyttoparkering (3,8 mnkr) genererat 6kade intdkter. Jimfort med 2023 har intidkterna okat
med 81,3 mnkr.

Nedanstdende diagram visar utfallet for parkeringsintikterna jamfort med budget.

Parkeringsintakter

mnkr

Budget jan-dec Utfall jan-dec

Felparkeringsintdkter

Intdkterna fran felparkering uppgick till 326,5 mnkr, vilket &r ldgre dn utfallet for 2023 (347,8
mnkr) och den justerade budgeten (354,0 mnkr). Detta motsvarar en minskning med 27,5
mnkr eller -6 % jamf{ort med budget. Dock var avvikelsen under slutet av 2024 endast -1 %
jamfort med foregaende ar.

Under de senaste dren har antalet utfdrdade parkeringsanmérkningar minskat med i
genomsnitt 10 % per &r. Under 2024 utfardades totalt 339 037 anmérkningar, vilket ar en
minskning med 1 % jamfort med 2023 di 341 933 anmaérkningar registrerades. Denna
minskning kan delvis tillskrivas den milda vintern, som underléttade parkeringsvakternas
arbete genom att minska behovet av sndskrapning och avbrott fér uppvarmning.

Vanligtvis kan entreprendrsbyten leda till underleveranser av timmar och férre utfardade
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anmarkningar. Under hosten 2024 upplevdes dock inte detta, sannolikt eftersom en av
entreprendrerna frén tidigare avtal fortsatte 1 det nya. Trots denna stabilitet minskade
intidkterna jamfort med 2023, bland annat pa grund av att fler anmérkningar utfardades for
mindre forseelser.

Kontorets framgéngsrika insatser for att hoja nivan av réttparkering har ockséd medfort
minskade intékter.

Nedanstaende diagram visar utfallet for felparkeringsintékterna jamfort med budget. Morkbla
stapeln visar budget och den bl4 utfall.

Felparkering

mnlkr

Budget jan-dec Utfall jan-dec

Parkeringsundersokning i innerstaden

Den senaste mitningen genomfordes under hosten 2024 och den visar att rattparkeringen i
innerstaden dr 94,0 procent vilket dr nedgéng 1 jimforelse med forra hostens métning (94,8
procent) som var den hogst uppmaitta rittparkeringssiffran sedan mitningarna startade. Att sa
stor andel fordon ar rittparkerade innebdr att antalet parkeringsanmérkningar minskar med
minskade intdkter som foljd.

I diagrammet nedan visas utvecklingen av réittparkering i procent i innerstaden.
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Ovriga parkeringsrelaterade intcikter

Ovriga parkeringsrelaterade intikter uppgick till 29,4 mnkr jamf6rt med budget pa 16 mnkr,
vilket ger ett overskott pd 13,4 mnkr. Overskottet kommer till storsta delen av intdkterna inom
fordonsflytt bestar av kort- och ldngflytt av elsparkar.

Parker, trid och gronomriden

Verksamhetsomradets budget uppgar till 56,2 mnkr. Budgeten utgors av kostnader om 60,1
mnkr och intdkter om 3,9 mnkr. Nettoutfallet redovisas till 62,6 mnkr, vilket ger ett
underskott motsvarande 6,4 mnkr 1 jimforelse mot budget. Forgidvesprojekt utgjorde 4,6 mnkr
av utfallet.

Avvikelsen beror fraimst pé beviljat utokat arbete med tradatgéarder inom staden.
Verksamheten har ocksé haft mer intdkter 4n budgeterat, totalt 1,6 mnkr, vilket huvudsakligen
hérrdr fran fakturering till stadsdelsforvaltningarna for arbete med invasiva arter. Da detta ar
en ny process for dret fanns det inte budgeterat.

Verksamhetsomradet inkluderar bland annat att skota stadens gatutrad, blomsterprogram och
de kommuncentrala parkerna.

Nimnd och gemensam administration

Verksamhetsomridets budget dr 160,6 mnkr och utgors av kostnader om 179,4 mnkr och
intdkter om 18,8 mnkr. Nettoutfallet dr 148,9 mnkr, vilket ger ett Gverskott motsvarande 11,7
mnkr i jimforelse mot budget. Avvikelsen beror pa ldgre IT-kostnader och personalkostnader.
De lagre personalkostnaderna forklaras bland annat av att det har tagit langre tid att rekrytera

Trafikndmnden, Verksamhetsberattelse 92(111)



nya medarbetare till vakanta tjénster.
Arbeten pa uppdrag av andra forvaltningar

Verksamhetsomridets budget dr 2,4 mnkr och utgors av kostnader om 108 mnkr och intékter
om 110,4 mnkr. Nettoutfallet dr 1,6 mnkr, vilket ger ett underskott motsvarande 0,8 mnkr i
jamforelse mot budget. Kontoret har utfort arbeten at andra om 152,2 mnkr, i huvudsak at
exploateringskontoret (72,6 mnkr) och stadsdelsférvaltningarna (68,4 mnkr) och externa
kunder om (11,2 mnkr).

Arbete at exploateringskontoret

Kontoret har genomf6rt uppdrag till exploateringskontoret, exempel pa uppdrag ér Slussen
(10,7 mnkr), Kista Angar belysningsutférande (7,0 mnkr) och Tenstaterrassen utférande (3,2
mnkr).

Arbete dat stadsdelsforvaltningar

Kontoret har genomfort parkinvesteringar for stadsdelsforvaltningar som avser till exempel
Skarpaby parklek (8,4 mnkr), Tunnlandsparken om (8,4 mnkr) och Skatepark Tenstadelen om
(6,5 mnkr).

Arbeten at externa parter

Kontoret har utfort uppdrag till externa parter inom bland annat inom féljande omraden och
uppdrag, trafikanordningar signalarbete till Stockholms Lokaltrafik AB for projekt inom
tvirbanan (3,2 mnkr). For Trafikverket forbifart Akallaldnken, gang o cykelvig Sitra och
stalbron Tegelbacken.

En jamforelse med en tidsperiod pa tre ar, fran 2022, si har omsittningen 6kat med 5,6 %, om
8,0 mnkr, och projekten okat fran 524 till 587 stycken.

Den 6kade efterfragan pa arbeten at andra stiller hdgre krav pd och engagemang frén
medarbetarna pa Trafikkontoret. For att effektivisera administrationen har stodet fran
serviceforvaltningen utdkats, och manatlig kundfakturering har inforts och projekt ldggs inte
langre upp utan bestéllningar,

Avskrivningar och rintor

Budgeten for kapitalkostnader var 1 219,0 mnkr och utfallet blev 1 177,3 mnkr vilket ger ett
overskott motsvarande 41,7 mnkr.

For avslutade investeringsprojekt redovisar trafikkontoret avskrivningskostnader om 846,6
mnkr och internridntekostnader om 349,1 mnkr. Kostnaden for avskrivning var 8,4 mnkr lagre
an budget och kostnaden for internrdnta blev 14,9 mnkr ldgre dn budget. Utfallet for intikter,
avskrivningar av investeringsbidrag, blev 18,4 mnkr.

Overskottet beror p att firre projekt har aktiverats under aret vilket forklaras av att
projektens slutdatum har senarelagts. I slutet pa 2023, da kapitalkostnadsbudgeten togs fram,
rdknade kontoret bland annat med att fler atgérder inom framkomlighetssatsningen, Grénare
Stockholm och inom vissa reinvesteringsprogram skulle hinna fardigstillas och aktiveras
under 2024. Exempel pa projekt som inte kunnat fardigstéllas under 2024 ar Cykel, tunnel
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under Frudngsbanan samt flera projekt inom programmet for mellanstora konstruktioner.
Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2024 uppgér de ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som ar hianforliga till
driftverksamheten till 7,8 mnkr, varav 5,8 mnkr upparbetades till och med tertialrapport 2.
Néamndens driftbudget 6kade i oktober med 5,8 mnkr. Kontoret foreslar att trafiknimnden
godkénner ansdkan om justering av driftbudgeten fran stadens centrala medelsreserv for 2024
med ytterligare 2,0 mnkr for de ej aktiverbara utgifterna.

Resultatenheter

Investeringar

Trafikndmndens investeringsbudget 2024 uppgér till 1573,4 mnkr netto. I beloppet ingar
justeringar for beviljade klimat- och trygghetsmedel samt projekt avseende Stockholm vid
vattnet och lokala atgérdsprogram for dagvattenhantering. De beslutade budgetjusteringarna
har totalt 6kat budgetramen med 186,4 mnkr.

Den utdkade budgeten har spelat en avgdrande roll for investeringsverksamheten, sirskilt med
tanke pd att nimndens langsiktiga budgetram har tappat en betydande del av sitt reella vérde
pa grund av de senaste arens prisokningar.

I budget uppgick investeringsutgifterna till 1653,4 mnkr och investeringsinkomsterna till 80
mnkr.

Inom investeringsverksamheten har atgirder for sammanlagt 1 412,7 mnkr netto genomforts
under 2024, vilket innebidr 160,7 mnkr lagre nettoutgifter jamfort med budget och 53,4 mnkr
lagre nettoutgifter jamfort med tertialrapport 2.

Ldngsiktig budgetram

Merparten av nimndens investeringar genomfors inom den langsiktiga budgetramen. Det
giller bland annat satsningar pa cykel och framkomlighet, reinvesteringsprogram,
hastighetsplaner, klimatinvesteringar och trygghetsskapande atgirder.

Inom den léngsiktiga budgetramen har atgérder for sammanlagt 1355,3 mnkr netto
genomforts under 2024, vilket innebar minskade nettoutgifter om 36,1 mnkr jam{ort med
budget och tertialrapport 2.

Utokad budgetram

Inom nd@mndens utdkade investeringsplan ingick satsningen pé ett Gronare Stockholm,
nidmndens medfinansiering av de nya gang- och cykelbron inom Slussen-projektet samt
satsningarna pa Stadsmiljd i Fokusomraden och Arsta partihallar.

Under 2024 har atgérder for sammanlagt 57,4 mnkr netto genomforts inom ndmndens utokade
investeringsplan, vilket innebér ldgre nettoutgifter om 124,6 mnkr jimfort med budget och
lagre utgifter om 17,3 mnkr jamfort med tertialrapport 2.

I nedanstdende tabell redovisas och jamfors arets utfall i bokslutet med budget for 2024 samt
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prognos i tertialrapport 2. Budget och prognos redovisas uppdelat pa ndmndens langsiktiga
och utdkade investeringsplan.

Prognos
VP 2029 T2 2024 Avvikelse  Avvikelse

Investeringar inkd, beviljade Sokt Forslag justerad (inkl. beviljade jmfmed  jmfmed
i minkr budgetjust, budpgetjust. VP 2024 budgetjust.) | Bokslut 2024 | VP 2024 T2 2024

Lingsiktig plan

Utgifter 14714 -2,0 1469,3 1459,3 1465,7 5.7 33,6
Inkomstar -80,0 -B0,0 -107.9 -110.4 04 2.5
Netto 11914 -2,0 1389,3 13914 13553 36,1 16,1
Utiikad plan

Utgifter 182,0 1E2.0 92,3 66,5 115,35 25,8
Inkomster 0,0 -17,6 9,1 5,1 -85
Metto 1820 1820 a7 57.4 1246 113

Investeringsplan, totalt
Utgifter 16534 -2,0 16513 15916 1532.2 121,2 59.4
Inkomster -80,0 -B0,0 1253 -119.5 39,2 -6,0

*i tabellen ingar forslag till budgetjustering

Under aret fortsatte kontoret arbetet med att identifiera de investeringsutgifter som enligt
rekommendation fran Radet for kommunalredovisning (RKR R4) inte ska ingd i
anskaffningsvirdet for en materiell tillgdng. Utgifterna dr med andra ord “ej aktiverbara”. For
2024 uppgér “’ej aktiverbara” utgifter totalt till 7,8 mnkr, varav 5,8 mnkr upparbetades till och
med tertialrapport 2. Kontoret soker i samband med verksamhetsberittelsen budgetjustering
for resterande 2 mnkr. Prognosen for ej aktiverbara utgifter i samband med tertialrapport 2
uppgick till 9,8 mnkr.

Sammanfattning av dret

Avvikelsen om totalt 36,1 mnkr inom ndmndens langsiktiga ram beror till storsta del pd
ombokningar av kostnader for forgivesprojektering. Atgirderna, som totalt uppgér till 31
mnkr, identifierades sent pd hdsten och ingick dirfor inte 1 T2-prognosen.

Kontoret kunde vid tidpunkten for tertialrapport 2 konstatera att prognoserna minskat inom
samtliga atgirdsomréden forutom reinvesteringsprogram och dvriga reinvesteringar. Det
fanns 1 borjan av hdosten dven en allmén osdkerhet i prognoserna, framforallt da flera stora
entreprenader skulle paborjas under hosten. Prognoserna for dessa projekt ansags vara sérskilt
svara att berdkna, vilket dels berodde pa svérigheten att forutsdga utfall i pagdende
upphandlingar, dels hur snabbt de kontrakterade entreprenorerna skulle kunna etablera sig och
inleda arbetet.

Kontoret bedomde sammantaget i tertialrapport 2 att trenden med minskande prognoser for
innevarande ar skulle fortsitta under hosten. Dérfor beslutades for 2024 hojda nivéer inom
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atgdrdsomraden dér arsentreprendrer anvinds, exempelvis prioriterade atgérder inom
reinvesteringsprogram och ovriga mindre reinvesteringar som exempelvis gatugrona ytor. Det
var dessutom mdgjligt att tidigareldgga vissa arbeten samt materialinkop av bl.a. gatumobler
och belysningsmaterial fran ar 2025 till 2024. Detta for att &ven minska belastningen pa 2025-
ars budget. I investeringsplanen for tertialrapport 2 ingick en dverplanering om totalt 163,8
mnkr.

Kontoret gor beddmningen att styrningen av dverplaneringen inom den 14ngsiktiga ramen i
stort sett har fungerat vil. Exklusive de ovan nimnda ombokningarna har cirka 99% av den
langsiktiga ramen upparbetats i forhédllande till budget och tertialrapport 2. Inkluderas
ombokningarna uppgér upparbetningsgraden till 97%. Samtidigt kvarstar att kontorets
langsiktiga mal &r att forbéttra projektens ekonomiska prognoser, med syftet att pa sikt
minska behovet av att anvdnda dverplanering som portfoljstyrningsverktyg.

Utfallet inom ndmndens utdkade ram motsvarar en genomforandegrad om cirka 32% jamfort
med budget och 77% jamfort med tertialrapport 2. Den laga upparbetningen beror framforallt
pa att entreprenaden for den nya gang- och cykelbron vid Slussen blivit forsenad, men i
avvikelsen ingér dven ligre utgifter dn berdknat for Gronare Stockholm samt inom
satsningarna pa stadsmiljé i fokusomraden och for Arsta partihallar.

Storre satsningar, program och dtgdrdsomrdden

I nedanstdende tabell redovisas utfall jimfort med budget och tertialprognos 2 for de storsta
satsningarna, programmen och atgdrdsomraden. Utfallet kommenteras sedan i efterfoljande
text.

PrOgms awvikelso

W 00 Hiirslag T7 7004 jmif med | Avvikelse
Satsningar/program/atgirdsomradan [inkl. bevijade Sakt justesad  (inkl. bevilfade.  Dokslul just. jer! ened

b imesii budgetfsist.) bislgetjust WP 2024 Biiaihget sl ] 2024 WP A T2 X024
il-r:mhumllghnulmnlng. wara: X 6209 364,1 2151 ! 53,0
Cyked 2654 M52 1356 Ire4 E58 163
ong 1220 124.0 23 &I.9 B2,1 3
Nobektirafiv 1887 13L7 ars 685 (=X} 178
| GC-bron Sussen o0 1000 rr 53 511 58
| Grinare Stockholm, kimat ooh miljs, Mamd annat: 2450 2480 226 AT a5.o 16.6
Grinorg- Srockfhodm 60,0 S0 450 #2.9 Tl LI
Kfinolinwestenagas 142,5 1£2.5 1247 RET A FA Im1
Lpkok drgdrdsprogrom for doguatten L5 3,5 35 1.8 0.3 -3
Offentliga rurm, blanad annat: 1962 196, 2 165.% I5F4 ELE | 8.1
Trrgahetsimwesienngor 44,0 44,0 a0 25.4 18 I8.&8
Clackhalm wid watinet L& 1o &5 2.8 Lo a1
Traflksdkerletsitgdrder 7.6 0,7 6.9 G146 a"nr ara 180
Reimvesteringsprogram och Guriga mindre reinvesteringar 438.1 4361 5731 5ig.a 52.8 442
is.hpra- relnwesteringar >50 mnks 2480 -1,3 2467 1648 1156 1111 5,2
;I"_'rl.'rip myinvesteringas 4.3 34,1 m,1 220 121 421
| Ovenplanering | nedrundning] -304,6 - BB, -16%,8 o0 - 30,6 -163,8

Summa neettoutgiftor

*i tabellen ingér forslag till budgetjustering

Framkomlighet — cykel-, gdng- och kollektivtrafik

Kontoret har fatt i uppdrag att investera 2,0 mdkr i dtgérder for 6kad framkomlighet for
cyklister, gdende och resenérer 1 kollektivtrafiken under aren 2023-2027. Av budgeten har
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250,0 mnkr avsatts for medfinansiering av gang- och cykelbron i Slussen-projektet. Som
grund for en samlad redovisning och uppfoljning av satsningen antog trafikndmnden 1 april
2023 ett utredningsbeslut for de tre trafikslagen.

I verksamhetsberittelsen redovisas for satsningen nettoutgifter om 315,1 mnkr for ar 2024.
Nettoutgifterna ar i bokslutet lagre dn beréknat, dels har ndmnden beviljats mer
investeringsbidrag &n berédknat, dels har vissa projekt senarelagda tidplaner. Den nya GC-bron
vid Slussen har den storsta enskilda avvikelsen av samtliga projekt. Se nedanstaende avsnitt
for mer information.

Da framkomlighetssatsningen har ett tydligt fokus pa utveckling och forbéttring for cyklister,
gaende och resendrer i1 kollektivtrafiken redovisas inte reinvesteringsatgéarder for dessa tre
omraden som en del i satsningen. For ar 2024 har atgérder for totalt 46,5 mnkr genomforts for
de tre omrddena. Se dven rubriken Reinvesteringsprogram och mindre
ersdttningsinvesteringar.

Mer information om enskilda projekt inom satsningen redovisas i bilaga 3.

Cykelinfrastruktur

Enligt budget for 2024 planerades inom cykelsatsningen dtgiarder for motsvarande 265,2 mnkr
netto. Vid tidpunkten for tertialrapport 2 sdnktes prognosen till 195,6 mnkr netto pa grund av
forskjutningar i flera tidplaner och 6kade inkomster. I verksamhetsberéttelsen redovisas
minskade nettoutgifter om 16,2 mnkr jaimfort med T2 och 85,8 mnkr jamfort med budget.
Siffrorna sammanfattas i nedanstdende tabell.

Avvikelse
Bokslut Prognos | Bokslut | Jmf med | Jmf med
Framkomlighet - cykel (| mnkr) 2023 VP 2024 T22024 2024 VP 2024 T2 2024
Parkering, vagvisning, pumpar och dvriga atgarder 418 19.6 332 31,5 -11.9 1.7
Utbyggnad av primara cykelstrak 163.5 2456 162.4 1479 o7 7 14,5
Summa nettoutgifter 2053 265,2 195.6 179.4 85,8 16,2

Den relativt stora avvikelsen mellan utfall och VP-prognos for 2024 beror huvudsakligen pa
forseningar 1 flera projekt, dir projekt Riddarholmskanalen har den enskilt storsta avvikelsen.
Entreprenaden har senarelagts och kommer enligt plan att paborjas i slutet av januari 2025.
Projektets utfall for 2024 uppgér till totalt 3,7 mnkr, vilket ar betydligt 1dgre 4n bade VP-
prognosen (63,0 mnkr) och T2-prognosen (11,9 mnkr).

Utover detta bidrar ytterligare 29 projekt till de totala minskade utgifterna, med ett
sammanlagt utfall som &r 12,0 mnkr l4gre dn deras samlade T2-prognoser. Dessa projekt har
var for sig utfall som &r 0,1-1,0 mnkr lagre jamfort med sina T2-prognoser. Projekten har
generellt genomforts enligt tidplan, men haft nagot for hdga prognosavséttningar for risk och
oforutsett.

Samtidigt som vissa projekt har blivit forsenade, har andra projekt hogre utgifter dn berédknat,
efter att arbeten genomforts snabbare dn planerat. Ett exempel dr ombyggnaden av cykelbanan
pa Drottningholmsvdgen mellan Alviksplan och Ulvsundaplan, dér entreprendren valt att
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forcera tidplanen. De tidigarelagda arbetena har, allt annat lika, inte inneburit att projektets
totala utgifter okat. For projektet aterstar endast mindre arbeten 2025.

Gangtrafik

I budgetnivan om 124,0 mnkr ingar utveckling av gangstrak, tillgdnglighetsatgarder och
mindre trafikantforbittrande dtgirder. Projekten hade i samband med VP 2024 inga
prognosticerade inkomster f6r 2024.

Vid tidpunkten for tertialrapport 2 sdnktes utgifterna till 72,3 mnkr netto, bland annat pa
grund av senarelagda prognoser for projekt for Norrtullsgatan, breddning av gangbana och
trdadatgdrder och Mdster Samuelsgatan och Jakobsgatan tillgdnglighet o trygghet.

I verksamhetsberittelsen redovisas minskade nettoutgifter om 10,4 mnkr jamfort med T2 och
minskade nettoutgifter om 62,1 mnkr jaimfort med budget. Siffrorna sammanfattas i
nedanstaende tabell.

Avvikelse

Bokslut Prognos = Bokslut | Jmfmed | Jmfmed
Framkomlighet - gang (i mnkr) 2023 VP 2024 T2 2024 2024 VP 2024 T2 2024

Utveckling av gangstrik 30,4 04,0 46,8 380 56,0 g8
Tilig&nglighetsatgdrder 20,3 150 10,3 9.5 5.5 0.8

Trafikantfarbartrande Stgirdes

Summa nettoutgifter

I avvikelsen om 10,4 mnkr jamfort med T2 ingar bade projekt med 6kade och minskade
nettoutgifter. Det beror bland annat pé foljande:

e Entreprenaden for utvecklingen av Tegelbacken inleddes under hosten och fortloper
enligt plan. Som tidigare provmitningar indikerat dr en betydande del av
schaktmassorna fororenade. Eftersom denna utgift var forvéntad, har den inkluderats 1
projektets prognos och riskavsattning. Projektets har for 2024 négot ligre utgifter
jamfort med T2-prognosen.

e Entreprenadstarten for framkomlighetsétgiarderna vid norra delen av Norrtullsgatan
har blivit senarelagda fran 2024 till 2025, framforallt pa grund av att upphandlingen
overprovats. Projektet har for 2024 lagre utgifter jamfort med T2-prognosen.

e Under aret har utgifterna okat jamfort med budget och T2-prognos for projekt som
nyligen tilldelats budgetmedel. Detta omfattar bland annat gangatgirder pa
Krdllingegrdnd och Spanga Kyrkvdg 1 Tensta, vilka projekterades under 2024, samt
genomforandet av breddade gangytor med enklare atgirder pa Malmskillnadsgatan i
Norrmalm.

Kollektivtrafik

I budgetnivan om 131,7 mnkr ingdr atgarder som syftar till att 6ka restidens pélitlighet,
minska restid 1 de prioriterade straken och 6ka kapaciteten for kollektivtrafiken. Inom
satsningen redovisas dven kontorets medverkan i1 projekt som genomfors av annan part, t ex
Tvdrbana Norr, Trafikplats Vinsta och Jan Stenbecks torg.
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I verksamhetsberittelsen redovisas minskade nettoutgifter om 66,8 mnkr jamfort med budget
och 17,6 mnkr jamfort med T2 . Siffrorna sammanfattas i nedanstdende tabell.

| Avvikelse

Bokslut Prognos | Bokslut Jmfmed JImfmed
Framkomlighet - kollektivtrafik (i mnkr) 2023 VP 2024 TZ 2024 2024 VP 2024 | T2 2024

.-itgauden handlingsplan stombuss 19.5 21,5

Kaollektivirafikdtgarder BE.4 60,3

Faljdinvesteringar, Tvdrbana MNorr 23.8 0.7
Summa nettoutgifter 131,7

Under éaret har framf6rallt nedanstaende tre projekt drabbats av forseningar.

o For Brommaplan, trimningsdtgdrder har en etapp pabdrjats, men arbetet med att ta
fram TA-planer har tagit ldngre tid &n planerat pa grund av den komplexa
trafiksituationen pa platsen.

e Projektet for kollektivtrafik- och géngétgirder vid Vanadisplan-Hagastaden har haft
forsenad entreprenadstart och dérefter stillestdnd 1 arbetet pd grund av materialbrist.
Detta har sammantaget begransat mojligheten att bearbeta storre ytor under aret.

e Entreprenaden for kollektivtrafikatgirder for busshallplatser i Jdrva och Séderort var
1 T2 tankt att pdborjas under hosten 2024, men har blivit forsenad pa grund av att
projekteringen tog ldngre tid &dn beréknat och sedan att entreprendren inte hade
tillgénglig personal. Under aret har en busshéllplats i Soderort hunnit fardigstillas.

Géng- och cykelbro Slussen, medfinansiering

Som en del i exploateringsndmndens projekt Slussen ska en géng- och cykelbro byggas
mellan S6dermalmstorg och Gamla stans T-banestation/Mélartorget. Bron anldggs parallellt
med den befintliga tunnelbanebron.

I budget ar trafikndmndens del specificerad till totalt 250 mnkr fordelat 6ver perioden 2023-
2026, varav 100 mnkr budgeterades for ar 2024.

Pa grund av forseningar i projektet har endast 18,0 mnkr forbrukats under aret av
medfinansieringen. Nettoutgiften har &ven minskat dé projektet har fitt en inkomst om 9,0
mnkr avseende stadsmiljoavtal.

Offentliga rum — trygghet och attraktivitet

Arbetet med att skapa en trygg och attraktiv stadsmiljo bedrevs under 2024 inom bland annat
foljande omraden:

Trygghetsskapande dtgéirder pa smi platser och torg

Stadsmiljo i Fokusomraden (Kista-Jarva, Skdrholmen, Farsta och Hagsétra-Réagsved)
Storre torginvesteringar

Trygghets- och julbelysning

Ovriga atgirder sdsom nya kajbalkonger och atgirder i kommuncentrala parker.

Omrédets ursprungliga budget, om totalt 150,6 mnkr, har under aret forstiarkts med centrala
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medel om 45,6 mnkr avseende trygghetsskapande dtgarder samt atgiarder kopplade till
Stockholm vid vatten.

Néamndens budget har dven under aret minskats med 13,2 mnkr, efter att Héista gard
overlamnats till fastighetskontoret.

Det storsta enskilda projektet inom atgiéirdsomradet dr Ostermalms torg, upprustning, for
vilket entreprenadarbeten har pagatt sedan slutet av 2023. Framdriften ligger 1 fas med den
tidplanen. Vissa arbeten har under aret dven forcerats for att mojliggora for naringsidkarna att
ha uteserveringar inom arbetsomradet. Projektet redovisas i bilaga 2 — Beslutsldge stora
projekt.

For atgidrdsomradet redovisas sammanlagt ldgre nettoutgifter om 38,8 mnkr jamfort med
budget och lagre utgifter om 8,1 mnkr jaimfort med tertialrapport 2. Avvikelsen beror
framforallt pd forseningar inom mindre torg- och trygghetsprojekt. Se nedanstdende
kommentarer.

Stadsmiljo 1 fokusomraden

Under aren 2024-2026 har ndamnden tilldelats sammanlagt 60,0 mnkr inom utdkad
investeringsplan for en ny satsning pa Stadsmiljo 1 Fokusomraden, varav 20,0 mnkr har
avsatts i budget for ar 2024. En plan for satsningens innehéll och genomforande kommer
under borjan av 2025 att presenteras for ndmnden i ett inriktningsbeslut. Satsningen har i
bokslutet lagre utgifter med 14,8 mnkr jaimfort med budget, vilket huvudsakligen beror pé att
de flesta projekten fortfarande ar i tidigt skede.

Arsta partihallar

Under 2024 har ndmnden tilldelats 2,0 mnkr inom den utdkade investeringsplanen for
atgirder vid Arsta partihallar. Under aret har belysningsatgirder for cirka 0,4 mnkr
genomforts. Ovriga delar av projektet har dock forsenats pa grund av att arbetsytorna varit
arrenderade. Arbetsytorna forvéntas bli tillgéngliga under 2025.

I nedanstidende avsnitt redovisas de projekt som beviljats extra medel. Detaljerad information
om slutredovisade projekt redovisas i1 de rapporter som bifogas drendet.

Trygghetsinvesteringar

Néamndens budget for 2024 har justerats med 44,0 mnkr avseende de trygghetsmedel som
kontoret ansokt om 1 verksamhetsplan 2024 samt i tertialrapport 1 och 2.

Samtliga projekt som beviljades trygghetsmedel har under aret haft férseningar. D4 projekten
som regel varit ettariga har det funnits sma tidsmarginaler om delar i projektprocessen skulle
ta langre tid 4n berdknat. Flera projekt har bland haft forsenade entreprenadstarter pa grund av
forseningar 1 projekteringsarbetet.

Fran och med 2025 kommer kontoret att;

1. Se 6ver planeringsprocessen for att sidkerstélla att projekteringen av projekt har
kommit ldngre vid den tidpunkt dé centrala medel beviljas.
2. [Istorre utstrackning dn tidigare ansoka om budgetjusteringar for flerdriga projekt.
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Detta for att ge projekten ldngre tidsramar och dirmed béttre forutsittningar att
hantera oforutsedda héndelser.

Imdf e
kmi med bewiljade Il med

Projekiets Beviljade Pragnos Bokslut
totala budget  medel 2024 T2 2024 2024

Trygehetsikapande atgirder 2024 |i mnks) projektbedget misgdel T2 2024
David Helldéns torg 106 80 BS 7.2 34 0.3 [ 14
Akalla busstation B3 5.9 60 1,5 74 a4 | 45
Fordonshinder (samt veknisk 1dsning 20 10 20 1.3 07 o | 07
Maltesholmstorget 5.4 53 53 09 45 44 | 4
Mymitorget 5.0 5.0 50 4.4 06 05 | 08
Praseghrdsstrker, etapp 3 5.5 59 a5 3.8 1.7 21 i 0.7
RAgsveds tong och wnneibana £3 a0 55 31 32 gz | 24
Fordonshinder Ostermalimstorg 18 18 18 1,2 26 0.7 1 o7
Bidrknagen, Maimévagen otilidten boplats 17 17 17 a0 17 11 | 17
Vasterlinggatan, fasta fordonshinder 46 41 413 10 16 113 I 21
Summa nettoutgifter a4 : p

Foljande tvé projekt hade storst avvikelser under éret.

e For Akalla busstation blev bygghandlingar klara for sent pa &ret. Trafikforvaltningen
och bussbolag hade dé inte tid att flytta om busslinjer.

e For Malteholmstorget uppticktes felaktigheter i bygghandlingar under
granskningsmote 1 borjan av hosten. Genomforandet dr forsenat till 2025.

Stockholm vid vattnet

Under sommaren 2024 har kontoret skapat 6kade vistelsevarden vid Kornhamnstorg och
Mailartorget, som en del 1 ett langsiktigt arbete att rusta upp de aktuella torgen till attraktiva
motesplatser. Bland genomforda forbattringar ingar nya moblemang samt utsmyckning av
platserna. Dessutom har en pontonbrygga vid Stromparterren rustats upp och fétt nytt
moblemang.

i 4 I e
Projektets Beviljade Pragnos Bokshit - e 3 =
) totals bisdget  medel 2024 T2 2024 024 MEmed  -Weklae! LNt med
Stockholm wid vatten 2024 | menke) | projektbodget misde| T2 2024

Levande Stockhoim Kornhamnstong o Malarorgst 1.1 . . | -1 i 10 1.2 01
STOmpartermnen 7 o= 3 | i . 0.2 <0

SUTIMa NeTIoutgifter 2, ; ; B 14 0.1

Foreslagna ombudgeteringar

For att fardigstilla pdborjade projekt inom omradet foreslar kontoret att totalt 35,0 mnkr
ombudgeteras till 2025, varav 18,6 mnkr avser trygghetsprojekt, 14,8 mnkr avser Stadsmiljo 1
Fokusomréden och 1,6 mnkr avser Arsta partihallar — se dAven under rubriken
Ombudgeteringar.

Klimatinvesteringar, atgdrder for god vattenstatus och ovriga miljoatgdrder

I dtgdrdsomrddet ingér utover klimatinvesteringar dven dvriga miljoinvesteringar sdsom
installation av LED-armaturer och bullerskyddsatgirder. For dtgardsomrédet redovisas
sammanlagt lagre nettoutgifter om 17,6 mnkr jimfort med projektens budget och 7,9 mnkr
jamfort med beviljade medel.
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Avvikelsen beror delvis pé att paborjade arbeten for den nya regnparken vid Jarlaplan
forsenats da bygghandlingarna behovt revideras. Inom projektet Narvavégen, etapp 3 har nya
véixtbaddar anlagts av nyupphandlad entreprendr. Entreprendren har haft 14dgre priser
framforallt inom véxtbaddsarbeten, vilket medfort att arbetena blivit billigare &n beréknat.

N = Jmif med

Fropektets Beviljade PFrognas Bokshat L
r I Tk ¢ imimed  beviljade  Imi med

. . . totala budger  medel 2024 T2 X024 024 1 ik
Klimatimiesteringar 2024 [i mnir) projekthbudget medel T2 2024

|in-;rg::es|:ua'an::le armarturutiye 150.0 100,0 1000 | 1043 4.3 4.3

lariaplan, regnpark 150 150 130 7.1 7.4 5.9
r!:.rl Vennbergsplats 55 56 56 ] 56 17 oo
I‘i:rn.-a-. dgen, etapp 3 3.0 4K 32 ra. 0.7 15
|Nafrullsgatan 5.2 5,2 5 | v} a9 s
|Valhaliavagen 84 54 B 55 39 0.1
|Gstermaimsgatan 120 BE 5.7 ] 5.5 45 1.0
Summa nettoutgifter a4

Gronare Stockholm

Under aren 2023-2027 har ndmnden tilldelats sammanlagt 280,0 mnkr inom utékad
investeringsplan for fortsatt satsning pa ett Gronare Stockholm, varav 60 mnkr har avsatts i
budget for ar 2024. En stor del av rets budgetram, totalt 32 mnkr, 4r allokerad till
genomforandet av projekten Bulleratgarder i Hagsdtra naturreservat och Gribby,
pollinerarparken. Béda projekten kunde tertialrapport 2 sénka sina prognoser for 2024 da
entreprenadarbetena gick enligt plan utan storre riskutfall.

For satsningen redovisas minskade nettoutgifter om 17,1 mnkr jamfort med budget och 2,1
mnkr jAmfort med tertialrapport 2.

Arbetet med Grénare Stockholm redovisas narmare 1 bilaga 4.
Trafiksdkerhetsdtgdrder

I omradet ingér trafiksidkerhetshdjande atgérder kopplat till planerna for nya hastighetsgrianser
1 staden samt genomforande av trafiksdkerhetsprojekt vid skolor och lekgator.

For atgardsomradet redovisas lagre nettoutgifter om 47,3 mnkr jamfort med budget och 18,0
mnkr jaimfort med tertialrapport 2. Avvikelsen beror bland annat pé att trafiksidkerhetshdjande
atgdrder inom Bromma, dels blivit billigare &n berdknat, dels blivit forsenade efter att
entreprenoren inte kunde éta sig fler arbeten under 2024.

Dessutom kan konstateras att flera av de 6vriga projekten har mindre avvikelser pa grund av
for hoga riskpaslag i sina forkalkyler.

Reinvesteringsprogram och évriga mindre reinvesteringar

Enligt kommunfullmiktiges budget 2024 ska reinvesteringar for att bevara den befintliga
infrastrukturen inrymmas inom ndmndens langsiktiga plan. De olika
reinvesteringsprogrammen med tillhérande budget och prognos redovisas 1 nedanstaende
tabell. Utdver programmen planeras utredning och projektering av ett antal mellanstora
konstruktioner samt ett antal mindre reinvesteringsatgérder sisom upprustning av gatugrona
ytor och renovering av prydnadsdammar och fonténer.

I samband med T2 noterades en osédkerhet att vissa program har haft lagre upparbetandegrad
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an berdknat fram till och med augusti. En orsak till den laga upparbetningen var tidigare
overprovning av entreprenadkontrakt samt viss underkapacitet hos entreprenorer. Under
hosten har flera reinvesteringsprogram haft mdjlighet att arbeta ikapp de tidigare
forseningarna, men inte alla.

I budget for 2024 avsattes sammanlagt 436,1 mnkr inom atgardsomradet. Med anledning av
senareldggning av projekt inom &vriga verksamheter under 2024 kunde vissa budgetmedel
omdisponeras och reinvesteringsprogrammen ges okat utrymme. [ samband med tertialrapport
2 redovisades for omradet prognoser om totalt 573,1 mnkr. P4 grund av projektforseningar
samt att vissa atgirder blivit billigare &n berdknat redovisas ett utfall for omradet om totalt
528,9 mnkr.

Under aret har andra omrdden med betydande reinvesteringsbehov tilldelats mer resurser, hir
ingdr bland annat reinvesteringar av Gatuytor och Trad.

Négra av atgarderna som kontoret har kunnat genomfora tack vare omdisponering av medel ar
beldggningsatgirder pd Herrhagsvigen i Enskede, byte av skadade belysningsstolpar i Alvik
och Kista Gard, reinvestering av gatugrona ytor pa Statsrddsvigen i Skarpnick, renovering av
fonténer i Jirva samt utbyte av flera rulltrappor i city.

I tabellen nedan redovisas bokforda nettoutgifter inom beslutade reinvesteringsprogram under
2024 jamfort med budget, prognos i tertialrapport 2 och bokslut 2023.

Avvikelze |

: Prognos Bokslut | Imfmed | dmfmed
Reinvesteringsprogram och Gvriga reinvesteringar Rovem i o T2 ';'1]?-1 2024 ViP 2024 T2 2029
:ha‘-u'f‘. oroch trafikleder 1377 1026 1551 155,2 -52,8 0,1
:Gi"-gh.'\nnr. cykalbanor och kallektivirafik 458 230 41.3 465 6.5 5.3
iMI fdie !n.l:ln'.lr.:'-:'.||.|r|'..‘tIE.|rd1'| och teknaks installationer M1 78,7 1247 114.5 35,8 15,2
;T‘..ﬂlk!-lgl'la lar 28,6 32.0 30 9.8 22 4.2
;EIE lysning TLE 6RO 102.0 59 -17.9 16,1
:Tracétgarﬂer 1.6 25 33,2 177 -5.2 5.5
ER-E Investeringsprojekt konstruktion 5-50 mnkr 3,9 66,3 55,4 58,4 7.9 -3,0
;l:'urnga rainvesteringar, bl.a, gatugrina ytor 18,6 13.0 2.5 10,9 2,1 1.6

Summa nettoutgifter

Stora ersdttningsinvesteringar over 50 mnkr

I budget for 2024 avsattes 248,0 mnkr for stora enskilda reinvesteringsprojekt dér dldre
anldggningar krdver mer omfattande atgirder.

Av de pagaende projekten har Norra Danviksbron, bergbanan i Skirholmen samt
Pdlsundsbacken och Sodermdlarstrand pébdrjat sina huvudentreprenader under hdsten.
Entreprenadstarterna rdknades 1 tertialrapport 2 som en osdkerhet 1 prognoserna. Det kan 1
bokslutet ocksa konstateras att samtliga projekt har lagre utfall &n berdknat, men det 4r dnda
glddjande att entreprenadarbetena for samtliga projekt kunnat inledas utan storre hinder.

Néamndens projekt med hogst utgifter under 2024, har varit konstruktionsforstirkningen av

Kungsgatan. Samtliga forstirkningsatgirder ar nu slutforda och s6dra gangbanan ar aterstalld
1 sin helhet. De flesta etapper pa den norra sidan om gatan dr ocksa slutférda. Mindre arbeten
genomfors under varen 2025. Projektet ligger ndgot fore planerad tidplan och berdknas kunna
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hélla utgiftsgransen i genomforandebeslutet.

Ovriga projekt &r i olika stadier av utredning och projektering. Utfallet for pagaende
projekteringsarbete for Liljeholmsbroarnas renovering blev ldgre &n berdknat da
trafikutredning och upphandling av systemhandling drog ut pa tiden. Utrednings- och
planeringsarbete har dven fortsatt under aret for atgarder pa Klarastrandsleden, Vasabron och
Viisterbron.

For atgirdsomradet redovisas lagre utgifter om 112,4 mnkr jaimfort med budget och 29,1
mnkr jamf{ort med tertialrapport 2.

I nedanstiende tabell redovisas nettoutgifter jimfort med budget och tertialrapport 2.

Projekten redovisas ndrmare 1 bilaga 2.

Avvikelse

Ersattningsinvesteringar >50 mnkr Bokslut Prognos : Bokslut :j“\fmed

i mnkr, netto [ 2023 VP 2024 22024 | 202 VP 2024 ]
Ny bergbana i skarholmen 51 37,9 17,0 6,3 i 3L6 10,7
Kungsgatan, konstruktionsforstarkning 67,7 97,1 80,4 73,4 23,7 7,0
Norra Danviksbron, renovering 35,3 56,0 29,1 29 | 31 | 62
Pilsundsbacken och Soder Malarstrand, forstarkning® 5,7 13,4 14,7 10,4 3,0 4,3
Liljeholmsbroarna, renovering 1.2 20,0 154 133 | 67 | 21
Klarastrandsleden, konstruktioner 0,5 0,0 0,2 01 ;i 01 | o1
Vasabron, upprustaing 19 9,7 1,9 22 i 75 i -03
Vasterbron, renovering 6,7 3,7 6,1 71 . 34 - 10
Oférdelad budgetavsattning 0,0 10,3 0,0 00 : 103 : 00

*Projekt redovisas aven inom framkomilighetssatsningen. Belopp avser reinvesteringsdel

Ovriga nyinvesteringar

Hir redovisas de mindre nyinvesteringar som inte ingdr i ndgon av de satsningar eller
atgdrdsomraden som beskrivs ovan. Nagra av de projekt som kontoret arbetat med under 2024
ar anldggande av permanenta parkeringar vid Jirvabadet samt inkdp av sensorer for nya
miljozonen.

For atgardsomradet redovisas ldgre nettoutgifter om 12,1 mnkr jamfort med budget f6r 2024.
Avvikelsen beror huvudsakligen pa att atgdrdsomrédet i samband med budget hade oférdelade
budgetpotter som under aret fordelats ut till andra atgardsomraden, bl.a. till Offentliga rum
och Reinvesteringsprogram.

Ombudgeteringar

Investering

Trygghetsinvesteringar

Under 2024 beviljades trafikndmnden utdkad budget med sammanlagt 44,0 mnkr for
trygghetsinvesteringar. Eftersom flera projekt inte kunde fardigstillas under aret ansoker
kontoret om att totalt fa 18,6 mnkr av dessa medel ombudgeterat till 2025. Projekten
redovisas 1 nedanstdende tabell.
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Beviljade Bokslut Foreslagen

Trygghetsskapande atgarder 2024 (i mnkr) medel 2024 2024 | ombudgetering
David Helldéns torg 2 &rs-atgard 2023-2024 80 | 72 | 0,8
Akalla busstation 59 15 44
Fordonshinder (samt teknisk 16sning) 2.0 13 07
Maltesholmstorget 5,3 09 | 4.4
Mynttorget 5,0 44 | 0,6
Prastgardsstraket, etapp 3 5,8 3.8 21
Ragsveds torg och tunnelbana 40 31 0.9
Fordonshinder Ostermalmstorg 1.9 1.2 07
Bjdrkhagen, Malmévagen otilldten boplats 17 00 | 17
Vasterlangegatan, fasta fordonshinder 43 2,0 23

Summa nettoutgifter

Klimatinvesteringar

Under 2024 beviljades trafiknimnden utdkad budget med sammanlagt 18,2 mnkr for tva
klimatinvesteringar som inte hann fardigstéllas. Kontoret ansdker om att totalt fa 10,8 mnkr
ombudgeterat till 2025 {or dessa projekt. Projekten redovisas i nedanstdende tabell.

Beviljade ;Boksluté Foreslagen
Klimatinvesteringar 2024 (i mnkr) medel 2024 2024 | ombudgetering

Jarlaplan, regnpark
Norrtullsgatan

Summa nettoutgifter

Ej aktiverbara utgifter

Under ar 2024 uppgér ej aktiverbara utgifter/driftkostnader som &r hanforliga till
investeringsverksamheten till 7,8 mnkr, varav 5,8 mnkr upparbetades till och med
tertialrapport 2. Ndmndens investeringsbudget minskades 1 oktober med motsvarande belopp.
Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner ansdkan om minskning av investeringsramen
for 2024 med resterande 2,0 mnkr.

Gronare Stockholm

Néamnden tilldelades for 2024 en utdkad budget om 60,0 mnkr for satsningen Gronare
Stockholm. I samband med tertialrapport 2 redovisade kontoret ett berdknat utfall om 45,0
mnkr. D4 vissa projekt forsenats och/eller blivit billigare dn berdknat kunde bara 42,9 mnkr
forbrukas under 2024. Arbeten inom satsningen kommer att fortsétta under &r 2025.

Kontoret foreslér att nimndens utdkade plan hdjs med 17,1 mnkr, vilket dr skillnaden mellan
utfall 1 bokslut och ursprunglig budget.
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Stadsmiljo i fokusomrdden

Néamnden tilldelades for 2023 en utdkad budget om 20,0 mnkr for satsningen pa stadsmiljo 1
fokusomraden. I samband med tertialrapport 2 redovisade kontoret ett beréknat utfall om 10,0
mnkr. Da flera projekt forsenats kunde bara 5,2 mnkr forbrukas under 2024. Projekten
kommer fortsdtta under ar 2025.

Kontoret foreslar att nimndens utdkade plan hojs med 14,8 mnkr, vilket dr skillnaden mellan
utfall i bokslut och ursprunglig budget.

Arsta partihallar

Nimnden har for atgirder vid Arsta partihallar tilldelats en utokad budget om 2,0 mnkr. For
att slutfora paborjade arbeten foreslar kontoret att 1,6 mnkr ombudgeteras till 2024.

Fordelning av foreslagna ombudgeteringar per omrade och investeringsplan sammanfattas i
nedanstaende tabell.

Att Att
ombudgetera ombudgetera
2024 2025
Trygeghetsinvesteringar 18,6
Klimatinvesteringar 10,8
Ej aktiverbara utgifter -2,0
Summa Langsiktig plan -2,0 29,4
Granare Stockholm 171
Stadsmilji i fokusomraden 14,8
Arsta partihallar 16
Summa Utdkad plan 33,5
Totalt -2,0 62,9

Analys av balansrakning

Tabellen nedan visar balansrdakning IB 202400, UB 202413 samt forandring mellan
perioderna.

anlaggningar

Forandring
Kr 1B 202400 UB 202413 202401-202413
Anlaggningstillgangar | 14 149 694 14 789 366 639 672 309,58
497,09 806,67
11 Mark, byggnader o 14 121 533 14 767 234 645 700 510,58
tekniska 612,03 122,61

12 Maskiner och 28 160 885,06 22 132 684,06 -6 028 201,00
inventarier
Omséttningstillgangar | 366 388 936,50 394 534 093,92 28 145 157,42
15 Kundfordringar 122 148 499,27 118 416 751,42 -3731747,85
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Forandring
Kr 1B 202400 UB 202413 202401-202413
16 Diverse kortfristiga 52 120 024,84 63 641 647,00 11 521 622,16
fordringar
17 Forutbetalda 192 119 092,39 212 474 045,50 20 354 953,11
kostnader och
upplupna intakter
19 Kassa och Bank 1 320,00 1 650,00 330,00
Summa Tillgangar 14 516 083 15 183 900 667 817 467,00
433,59 900,59
Eget kapital -13 487 113 -13 975 299 -488 186 050,79
771,74 822,53
20 Eget kapital -13 487 113 -13 975 299 -488 186 050,79
771,74 822,53
Langfristiga skulder -353 873 668,89 -415 483 699,46 -61 610 030,57
23 Langfristiga skulder -353 873 668,89 -415 483 699,46 -61 610 030,57
Kortfristiga skulder -675 095 992,96 -793 117 378,60 -118 021 385,64
24 Kortfristiga skulder till | -3 075 195,00 -2 354 475,85 720 719,15
kreditinstitut och
kunder
25 Leverantorsskulder -510 698 396,98 -594 904 528,79 -84 206 131,81
26 Moms och sarskilda 0,00 0,00 0,00
punktskatter
28 Ovriga kortfristiga -5 209 671,92 -7 101 944,92 -1 892 273,00
skulder
29 Upplupna kostnader -156 112 729,06 -188 756 429,04 -32 643 699,98
och férutbetalda
intakter
Summa Skulder och -14 516 083 -15 183 900 -667 817 467,00
Eget kapital 433,59 900,59

Kommentarer till balansrdikningen

11. Under perioden har investeringar gjorts pa totalt 1 491 mnkr. Antal projekt som aktiverats
ar ca 430 stycken till ett virde av 1 008 mnkr. Medelvirdet for ett aktiverat projekt ar 2,3
mnkr. Totalt har avskrivningarna uppgatt till ett virde av drygt 840 mnkr.

Under perioden har kontoret gjort virdedverforing till Fastighetskontoret avseende Hésta gird
till ett varde av 6,7 mnkr.

12. Inga nya investeringar har gjorts i inventarier under perioden. Tva gamla anldggningar har
blivit utrangerade p.g.a. att de &r fardigavskrivna. Totalt har avskrivningarna uppgatt till 5
mnkr.

15. Ingen kommentar - Under 5.0 mnkr

16. Diverse kortfristiga fordringar uppgar vid arets slut till 63,6 mnkr, vilket dr en 6kning med
11,5 mnkr.

Fordringar hos staten och EU 6kar 11,5 mnkr vilket beror pd 6kade statsmiljobidrag och
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statlig medfinansiering. Statsmiljobidrag avser att stodja omstéllningen till mer hallbara och
miljévinliga transporter samt for att forbattra stadsmiljon. Statlig medfinansiering syftar
ocksa till att forbéttra héllbarhet, trafiksékerhet eller minska klimatpaverkan och géller ofta
for storre infrastrukturella projekt.

Staden nollstiller momsen 1 arsbokslutet.

17. Forutbetalda kostnader och upplupna intdkter uppgar vid arets slut till 212,5 mnkr, vilket
ar en 6kning med 20,4 mnkr.

Forutbetalda kostnader okar 13,5 mnkr, vilket fradmst beror pa foljande:

Ver nr 2010412871 fran Stockholms Hamn AB avseende Hamnavtalet Kv 1 2025 for drift-
och underhall om 6,2 mnkr samt ver nr 2010415607 fran Svevia AB avseende
vinterviighallning i borjan av 2025 inom omradet Higersten-Liljeholmen-Alvsjo-Skirholmen
om 2,6 mnkr.

Upplupna intékter 6kar 6,8 mnkr, vilket frimst beror pd en blandning av férandringar jmf med
ffg 4r. Kontorets smé respektive stora projekt varierar mellan dren vilket paverkar de manuellt
uppbokade intékterna.

19. Ingen kommentar - Under 5,0 mnkr

20. Arets forindring av anliggnings- och rérelsekapital 494,6 mnkr enligt kontorets
bokslutsrapport UHO18 =

Arets resultat UB 2013 (Férindring Eget kapital) i BR 488,2 mnkr + virdedverforing av
Hista gard till Fastighetskontoret 6,4 mnkr (avser bokfort virde byggnad - se dven konto
11XX)

Forvaltningarnas BR omfattar inte in- och utbetalningar utan endast fordringar, skulder och
anldggningar.

23. Under perioden har investeringsinkomster till ett viarde av 25,3 mnkr aktiverats {or att
16sas upp under anldggningarnas livslangd. Under perioden har uppldsning av offentliga
bidrag gjorts med 18,5 mnkr. Inga icke offentliga investeringsbidrag har forekommit under
perioden.

24. Ingen kommentar - Under 5,0 mnkr

25. Leverantorsskulder uppgér vid arets slut till 594,9 mnkr, vilket dr en 6kning med 84,2
mnkr

Externa 0kar 75,2 mnkr, vilket bland annat beror pd kontorets interna arbete ar 2023 med
projekt "Task Force" for att fa budget i balans samt att kontorets sma respektive stora projekt
varierar mellan aren vilket paverkar skulderna.

Interna okar 9,0 mnkr, vilket frimst beror 6kade upparbetade kostnader om 7,7 mnkr fran
Exploateringskontoret avseende medfinansiering gdng- och cykelbro projekt slussen.

26. Staden nollstiller momsen 1 arsbokslutet.

28. Ingen kommentar - Under 5,0 mnkr
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29. Upplupna kostnader och forutbetalda intdkter uppgar vid periodens slut till 188,8 mnkr,
vilket dr en 6kning med 32,6 mnkr.

Upplupna kostnader 6kar med 28,7 mnkr vilket framst beror pa ett generellt 6kat fokus inom
kontoret pé att identifiera och manuellt boka upp kostnader som dnnu inte inkommit, helt 1
linje med det ekonomiska laget. Géller bade pa drift- och investeringssidan.

Kontorets sma respektive stora projekt varierar mellan aren vilket ocksa paverkar de manuellt
uppbokade kostnaderna.

Exempel pa uppbokning kan ndmnas 0kade extra kostnader enligt Stockholm Vatten AB
avseende Dagvattenavtalet om 6,1 mnkr.

Ovrigt

Bedomning av namndens interna kontroll

Delvis tillracklig

Analys

Trafikndmnden bedomer att den interna kontrollen under &r 2024 1 huvudsak varit tillracklig.
Bedomningen gors mot bakgrund av att nimnden faststillt ett system for intern kontroll. En
vésentlighets- och riskanalys har genomforts och utifrdn den har en plan for intern kontroll,
med kontrollaktiviteter, beslutats. Under aret har internkontrollplanen och dess
kontrollaktiviteter foljts upp. Inom processen for att genomfora visentlighets- och riskanalys
har under aret ett utvecklingsarbete pabdrjats, vilket kommer att fortsitta under 2025. I arbetet
ingdr bland annat att sdkerstélla att resultatet frdn genomforda kontroller pa ett tydligare sitt
tas om hand inom ramen for verksamheternas utvecklingsarbete.

De genomforda kontrollaktiviteterna i drets plan for intern kontroll visar pé en del avvikelser
och behov av att ytterligare integrera internkontrollperspektivet i kontorets processer. Det
giller exempelvis avsaknad av underlag till fakturor som tydliggor vad fakturan avser samt
hur seriositetskontroller genomfors av leverantorer och underleverantorer. Vidare visar arets
kontrolleraktiviteter att arbete kvarstar kopplat till kontorets strategiska underhéllsplanering.
Brister inom denna process har tidigare dven identifierats inom ramen for stadsrevisionens
granskning. Det pdgar ett utvecklingsarbete kopplat till underhallsplanering och under aret har
kontoret bland annat arbetat for att ta fram en underhéllsstrategi avseende broar. Inférande av
systemstdd for planering och styrning kommer att padbdrjas under 2025. Inom gatuunderhéll
pagér bland annat arbete med att fa en helhetsbild av behoven i staden. Utmaningar finns
vidare inom avtalsuppféljningsprocessen. Aven hir pagar ett stort utvecklingsarbete. Under
aret har bland annat rollfordelning och uppf6ljningsansvar inom kontorets verksamheter
tydliggjorts. Arbetet fortsétter under 2025.

Systematiskt kvalitetsarbete

Kontoret har sedan 2022 arbetat pa olika sétt med att forankra stadens kvalitetsprograms
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innehall. Kvalitetsprogrammet har &dven varit utgdngspunkten for kontorets nya styrning och
organisation av verksamhetsutveckling och digitalisering. Med start 2023 implementerade
kontoret stegvis stadens kvalitetsprogram for att forbattra styrningen av utveckling och
digitalisering. genom implementation av pm3, affarsmissig verksamhetsstyrt IT-stod och
verksamhetsutvecklingsmodellen Vintergatan. Under 2024 sammanfordes dessa tva modeller
under namnet Vintergatan da pm3 och verksamhetsutvecklingsmodellen ’Vintergatan” stédjer
varandra. Med stdd av kvalitetsprogrammets definitioner har Vintergatans utvecklingsstruktur
lett till en gemensam utvecklingsportfolj for kontoret. I den nya strukturen har de digitala
stoden kopplats till de verksamhetsprocesser kontoret vill utveckla. Syftet med fordndringen
ar att skapa en gemensam bild och styrning av kontorets utveckling, ddr grunden for
utveckling ar stockholmarnas behov och intern effektivitet.

Kontoret har sedan 2020 arbetat med 5 prioriterade leveranser (fokusomraden) for att battre
mota stadens malsattningar och en osdker omvirld. Leveranserna giller under perioden 2023-
2026 och kommer att vara styrande for utvecklingsinsatserna inom ramen for Vintergatan.

1. Vi far staden att leva

2. Vi bidrar till en mer hallbar stad

3. Viér affarsméssiga

4. Vi visualiserar, analyserar och tillgingliggor var data
5. Vimoter stockholmarna tillsammans.

Under 2025 kommer kontoret tillsammans att ta fram aktiviteter for varje leverans som
kontinuerligt f6ljs upp.

Systematiskt arbetsmiljoarbete

Checklista for arlig uppfoljning

Forbittringsomraden - analys av utfall

Arbetsplatsen kommer att fokusera pa att utveckla arbetet med den organisatoriska och
sociala arbetsmiljon (OSA) genom att ta fram ett arbetsplatstrdffmaterial och tillgéngliggora
detta for cheferna. Arbetsplatsen kommer dven genomfora arbetsmiljéronden for OSA 1 ILS-
webb for att pa ett bittre sitt kunna folja upp verksamheternas behov kring organisatoriska
och sociala arbetsmiljo for att sedan kunna fortsitta utveckla arbetet kring OSA.
Arbetsplatsen behdver dven utforma tydligare rutiner for hur cheferna ska f6lja upp
forutsittningarna kring de arbetsmiljouppgifter som tilldelas till chefer utifran kunskaper,
kompetens, befogenheter och resurser.

Framgangsfaktorer-analys av utfall

Arbetsplatsen har implementerat verktyget systematisk arbetsmiljo i ILS-webb och
kompetensutvecklat cheferna i det nya arbetsséttet. Ett material till arbetsplatstriaffar gillande
otilldten paverkan har tagits fram och tillgéngliggjorts for cheferna. I analysen av den érliga
uppfoljningen av systematiskt arbetsmiljoarbete kommer det fram att arbetsplatsens
samverkansstruktur fungerar bra och bidrar till att chefer och medarbetare arbetar tillsammans
for att skapa en god arbetsmilj6. Detta sker genom en 16pande dialog mellan chef och
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medarbetare bland annat inom ramen for arbetsplatstraffar samt genom skyddsombudens
medverkan 1 det systematiska arbetsmiljoarbetet. Avdelningarna och enheterna har dven
genomfort skyddsronden i ILS-webb och vidtagit de atgirder som behdvts for att forbéattra
arbetsmiljon. Ett annat tydligt utfall dr att kontoret har ett vil forankrat arbetssatt vid
genomforandet av riskbedomningar infor fordndringar av verksamheten.

Foregaende ars aktiviteter fran arlig uppfoljning-analys av utfall

Eftersom det dr forsta dret som arbetsplatsen genomfort den arliga uppféljningen finns det
inga tidigare aktiviteter fran forgaende ar att rapportera. Arbetsplatsen har implementerat
verktyget systematiskt arbetsmiljoarbete i ILS- webb och utbildat cheferna i verktyget.
Kontoret har stirkt sitt systematiska arbetsmiljoarbete genom att anvénda ILS-webb for att
genomfora skyddsronden och den arliga uppfoljningen av systematiskt arbetsmiljoarbete.
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