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Klaratunneln, justeringar i samband med
fardigstallande av Rodbodgatan

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar i enlighet med kontorets forslag att
fortsatt halla de lokala anslutningarna mellan Rodbodgatan och
Klaratunneln stdngda.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Joakim Boberg
Enhetschef
Sammanfattning

I samband med ombyggnationen av kvarteret Snéckan, intill
Tegelbacken och Klaratunnelns sddra tunnelmynning, har
trafiksituationen i1 ndromradet paverkats. Gator och kopplingar har i
perioder varit avstdngda. Sedan ar 2020 har anslutningen mellan
Klaratunnelns bada tunnelrér och Rodbodgatan varit stingd.

Kontoret konstaterar att avstdngningen fungerat vil och ser fordelar
med att behalla den, och alltsd inte aterstélla kopplingen. Den ldnga
avstangningen har lett till nya vanor, trafikstrémmar och
trafiksystemet har anpassat sig till dessa forutsattningar. Kontoret
konstaterar vidare att avstdngningen gett fordelar for
trafikkapaciteten pd Centralbron, och ger béttre framkomlighet for
savil befintlig som framtida planerad kollektivtrafik.
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Kontoret foreslar att avstingningen av Klaratunnelns anslutningar
till R6dbodgatan kvarstdr dven nér arbeten 1 ndromradet ar
avslutade. Byggetableringarna pa Rodbodgatan bedoms vara fardiga
under varen 2025. Kontoret foreslér att avstdngningen bibehélles
med enkla fysiska dtgérder till en kostnad av ca 200 000 kr.

Bakgrund

Klaratunneln har en viktig funktion i stadens centrala vignat d& den
fungerar som en ldnk mellan Centralbron och de centrala delarna av
Stockholms City. Centralbron utgdr i sin tur en viktig ldnk i den sé
kallade nord-syd axeln. Huvuddelen av trafiken som trafikerar
Klaratunneln ér trafik till och frdn Centralbron. Fore byggskedet
utgjorde Klaratunneln dven en lokal koppling for resor frdn omradet
kring Tegelbacken till de centrala delarna av City. Rodbodgatan
forbinder Klaratunneln med Tegelbacken.

Fastigheten Snickan 8 byggs om genom att ersitta en tidigare
kontorsbyggnad med en ny. Klarafarets in- och utfart vid
Rodbodgatan tas bort och Rodbodgatan far en ny mer stadsmassig
utformning. Planen vann laga kraft i december 2020.

Under byggtiden har kopplingen mellan Klaratunneln och
Rodbodgatan varit avstangd, och Rédbodgatan i olika skeden varit
helt eller delvis avstingd. I dagsldget (Feb 2025) dr den helt
avstangd. Trafiklosningen under byggtiden har inneburit att
Klaratunnelns funktion som lokal koppling mellan Tegelbacken och
de centrala delarna av City har utgatt. Byggetableringen for den nya
kontorsbyggnaden pa Snickan 8 berdknas avvecklas varen 2026.

Figur 1. Karta 6ver den aktuella platsen. De paverkade kopplingarna ifrdaga dr markerade
i klarrott.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Konsekvenser for trafik under det pagaende
byggskedet

Under en langvarig trafikavstdngning anpassar sig trafikfloden till
de nya forutsittningarna och trafikanter vénjer sig vid ett nytt
normalldge. Konsekvenser och effekter kan studeras och utgora
underlag for nya bedomningar. Trafikkontoret har konstaterat ett
antal effekter av avstingningen i samband med bygget pa Snickan
8, som kan anses vara integrerade i trafiksystemet och accepterade
av sdvil anvindare som vaghallare.

Framkomlighet pa Centralbron

Da kopplingen mellan Klaratunneln och Rédbodgatan har varit
stangd har trafiken frdn Centralbron kunnat nd Klaratunneln utan att
begrinsas av trafiksignalen i korsningen med Rédbogatan.
Trafiksignalen har endast varit 1 bruk som ett varningssystem for
overtridelse av hojdbegransningen for tunneln.

Till £61jd av avstdngningen har kdbildning med paverkan pa
framkomligheten i nord-sydaxeln minskat. D& Centralbron
trafikeras av flertalet busslinjer fran Nacka/Varmdoé och
Tyresd/Haninge med malpunkt Vattugatan har den minskade risken
for kobildning haft positiv inverkan pa kollektivtrafikens
framkomlighet.

Minskade trafikfloden vid omradet kring Tegelbacken

Genom avstidngningen av kopplingen mellan R6dbodgatan och
Klaratunneln har trafikflodet kring Tegelbacken minskat. Den
minskade trafiken har gett battre forutséttningar for goda
vistelsevdrden genom att trafikméngderna runt Tegelbacken har
begransats kraftigt. Under 2024-2026 byggs Tegelbacken om med
minskade trafikytor, flyttade busshallplatser, en ny park och kiosk
som bidrar till 6kade vistelsevdrden pa denna centrala plats. Att
kopplingen ér fortsatt avstingd ger minskade barridreffekter fran
trafiken.

Omfordelning pa ytviagnatet

Genom avstdngningen av in- och utfarten till Klaratunneln har det
skett en omfordelning av lokala resor fran tunneln till ytvignatet.
Avstingningen kan dven ha paverkat fairdmedelsval. Da réttvisande
trafikrdkningar for kopplingen mellan Rodbodgatan och
Klaratunneln saknas har det inte gatt att bedoma hur stor



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2025-00451
Sida 4 (6)

overflyttningen har varit. Det kan dock konstateras att
omfordelningen integrerats som en del av City-trafiken utan att
storre trafikpaverkan kunnat pévisas.

Forbattrad trafiksakerhet

Genom att ta bort kopplingen har trafiksédkerheten vid
tunnelmynningen forbéttrats da en konfliktpunkt dér tva floden
korsar varandra har utgatt.

Konsekvensbeskrivning av ett aterstallande

Bygghandlingarna for Kvarteret Snéckan och omgivande gator
innebadr att kopplingen mellan Klaratunneln och Rédbodgatan
aterstélls och trafiken som omfordelats till ytvagnétet 1 City 1 stor
utstrackning atergér till att anvinda Klaratunneln om inte ett nytt
beslut fattas. Det medfor ett antal konsekvenser.

Kapacitetsbedomning

Ett aterstdllande av kopplingen mellan R6dbodgatan och
Klaratunneln innebér reducerad kapacitet for trafiken fran
Centralbron in i tunneln, men dven trafik fran Centralbron vidare
langs Herkulesgatan pdverkas. I en aterstilld 16sning far flodet
mellan Centralbron och Klaratunneln minskad grontid pa grund av
korsande trafik till/fran Rodbodgatan.

Forandringarna innebér att den teoretiska kapaciteten for trafik frén
Centralbron in i tunneln reduceras fran 3600 fordon per timme till
2100 fordon per timme, vilket motsvarar att kapaciteten minskar
med 40 %. Nér kapaciteten minskar okar risken for kobildning ut pa
Centralbron som &r en viktig del av den sa kallade nord-syd axeln.

Kollektivtrafik och inféorande av ny avstigningshallplats
pa Herkulesgatan

Den minskade kapaciteten beskriven ovan riskerar att paverka de
busslinjer som idag trafikerar Centralbron och mojligheterna till
utvecklad busstrafikering pa densamma. Dagens linjer dr 809¢ och
818c frdn Haninge samt 812c, 813c och 815c fran Tyreso.

Utover befintliga kollektivtrafiklinjer utreder Trafikf6rvaltningen
Region Stockholm 1 linjestudier tillsammans med staden att 6ka
trafikeringen till platsen. Vid utdkad trafikering skulle nya
héllplatslagen, bland annat avstigningshéllplats vid Herkulesgatan,
kravas. Denna 16sning skulle med nedsatt kapacitet vid
Klaratunnelns mynning bli svér att genomfora da
kapacitetsbegridnsningen bedoms ha negativ paverkan pa
framkomligheten pa Centralbron (inklusive all busstrafik).
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Paverkad trafiksakerhet

Genom 4terstéllandet av kopplingen mellan R6dbodgatan och
Klaratunneln forsdmras trafiksédkerheten vid tunnelmynningen da
tva trafikfloden behover korsa varandra.

Trafikvolymer i ndromradet

Vid en eventuell 6ppning av kopplingen mellan Klaratunneln och
Rodbodgatan dr risken stor att trafikfloden i ndromradet dkar déa
kopplingen bedoms som attraktiv for lokala resor. Omfordelningen
innebadr att trafikfloden kring Tegelbacken okar vilket leder till
forsamrade forutsédttningarna for vistelse.

Samlad bedomning

Under den period som kopplingen mellan Klaratunneln och
Rodbodgatan har varit stingd har effekterna integrerats i
Stockholmstrafiken och trafikstrommar anpassat sig till ett nytt
normalldge. Flera positiva effekter har konstaterats.

Genom att halla kopplingen stéingd kan framkomligheten ldngs
Centralbron prioriteras samtidigt som 6kade trafikfloden i omradet
kring Tegelbacken undviks. Trafiksidkerheten kan bibehéllas utan
korsande floden tvérs Herkulesgatan och infarten till Klaratunneln.
Den 6kade kapaciteten for trafiken pa Centralbrons avfart skulle
kunna anvéndas fOr att prioritera busstrafiken genom inforande av
busskorfilt. Vidare dr den okade kapaciteten som den stingda
kopplingen medfor en viktig forutsittning for inférande av en ny
avstigningshallplats pd Herkulesgatan, vilket skulle gagna
framkomlighet for busstrafiken och ge en bittre trafikantmiljo for
bussresendrer.

Planerade kérvdgari &te}‘:tallnlng K&rvdgar i féreslagen fortindring

i

Figur 2. Kérvigar \1(/ tunnelmynningen i planerad dterstdillning respektive i den
v}‘(‘i/‘(’&/(/gm/ﬂ'i/‘{im//‘iugu/i.
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Ekonomi

Bibehéllen avstingning omfattar inkop av avstdngningsmaterial
samt justering av viagvisning. Bedomd kostnad for genomforande
uppgar till ca 200 000 kr.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att nimnden ger kontoret i uppdrag att
fortsatt hélla anslutningen mellan R6dbodgatan och Klaratunneln
stangd. Kontoret foreslar att stingningen genomfors permanent men
med hjélp av tillfélliga installationer i form av bommar och andra
hinder for att forenkla eventuellt nyttjande vid kommande
trafikomléggningar i staden.

Slut
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