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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner slutredovisning av projekt
Cykelatgérder pa Igeldammsgatan, Mariebergsgatan och 1
korsningen med Drottningholmsvégen och Lilla Vésterbron

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrom
Avdelningschef

Johan Johansson Vanhatalo
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har byggt om Igeldammsgatan, Mariebergsgatan och
korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvagen for att ge gdende
och cyklister battre framkomlighet, tillgdnglighet, sdkerhet och
komfort. Kontoret har byggt separerade cykelbanor pa ena sidan om
gatorna.

I den prisniva som géllde vid tidpunkten for genomforandebeslutet
blev investeringsutgiften 23,7 mkr jamf{ort med genomforande-
beslutets 34,9 mnkr. I detta prisldge har projektet blivit 11,2 mnkr
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billigare. Avvikelsen forklaras till stor del av att identifierade risker
som foll ut inte var sé kostnadsdrivande som befarats samt att
detaljprojekteringen utfordes till en ldgre kostnad dn forvéntat. I
l6pande priser blev investeringsutgiften for projektet 29,9 mnkr
brutto.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Mariebergsgatan och Igeldammsgatan &r utpekad som huvudstrék i
cykelplanen och utgdr viktiga forbindelselédnkar mellan pendlings-
strdken pd Kungsholmen. Gatorna saknade tidigare en fullgod
cykelinfrastruktur och cykling skedde i blandtrafik. Vid tvé
overgangstillen pd Mariebergsgatan saknades hastighetssékring och
tillgédnglighetsanpassning.

Korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvégen hade fore
ombyggnaden betydande brister. Cyklisterna drabbades av ldnga
véntetider och extra stopp, vilket medforde att minga cyklister
cyklade 1 blandtrafik eller mot rétt ljus. Andra problem i korsningen
var att cykelpassager och anslutningar hade délig linjeforing.
Vintytorna for gdende och cyklister var for smala, vilket ledde till
att vintande cyklister pa vig att korsa Lilla Vasterbron utgjorde ett
hinder for vénstersviangande cyklister fran Drottningholmsvégen.

2019-06-13 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut med en
investeringsutgift om 33 mnkr (motsvarande 30,6 mnkr i 2020 ars
penningvirde), dnr T2019-01570. 2020-12-10 fattade trafik-
ndmnden genomforandebeslut med en investeringsutgift om 34,9
mnkr i 16pande priser (motsvarande 32,4 kr 1 2020 &rs penning-
virde). Genomforandebeslutet inneholl vissa revideringar i
forhallande till inriktningsbeslutet, dnr T2020-01045.



%; Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
- stad Infrastruktur Dnr T2020-01045
Sida 3 (14)

— e |

Bild 1. Karta som visar projektets geografiska placering avgrinsat med bld heldragen

linje.

Mal och syfte

Syftet med projektet har varit att 6ka framkomligheten,
trafiksdkerheten, tillgdngligheten och komforten for gdng- och
cykeltrafikanter.

Malet med projektet har varit att anldgga ny cykelinfrastruktur av
hog kvalité, som motsvarar rekommendationerna i stadens
Cykelplan gillande métt, bredd och funktion.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
exploateringskontoret, stadsdelsforvaltningen och region
Stockholms trafikforvaltning. En dialog har ocksa forts med JM,
som var byggherre for byggnationen av punkthusen i korsningen
Igeldammsgatan/Fleminggatan.

Genomford atgard

Projektets innehall

Mariebergsgatan
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mot biltrafiken. Cykelbanan har en bredd av 2,25 m pé storre delen
av strickan.

Belysningen har kompletterats och armaturer har bytts ut for att ge
giende och cyklister en tryggare upplevelse.

I norra delen av Mariebergsgatan, mellan Sankt Géransgatan och
Fleminggatan ligger tva busshallplatser och ett dvergingstille.
Hallplatsen pa véstra sidan har byggts om till en klackhallplats (se
bild 2). En enkelriktad cykelbana pd 1,5 m har utforts bakom
héllplatsen. Overgangstillet var foreslaget att utforas upphdjt med
ramper for fordonstrafiken. P& grund av att tunnelbanans biljetthall
ligger under korbanan kunde inte de foreslagna rannstensbrunnarna
utforas. Det upphdjda dvergangstillet har ersatts med busskuddar,
som inte hindrar dagvattenavrinningen.

Soder om Sankt Goransgatan har ett obevakat overgangstille
forsetts med busskuddar.

Kungsholmens brandstation pa Hantverkargatan ska rustas upp och
en tillfallig brandstation har uppforts vid Magnus Huss Vig.
Utryckningsvigen gér via Mariebergsgatan och kontoret har pa
fastighetskontorets uppdrag utfort en signalanldggning for
utryckningar.

Bild 2. Fotografi som visar cykelbanan forbi klackhallplatsen pa Marzebergsgatan
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Bild 3. Fotografi som visar hur det sdg ut innan ombyggnaden till klackhallplats och
cykelbana.

Bild 4. Fotografi som visar den nya cykelbanan soder om St. Goransgatan pd
Mariebergsgatan.
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Bild 5. Fotografi som visar hur det sag ut innan ombyggnaden séder om St. Géransgatan
pd Mariebergsgatan.

Ilgeldammsgatan

Langs Igeldammsgatan, mellan Fleminggatan och Alstromergatan
har kontoret anlagt en ny dubbelriktad cykelbana med nivaskillnad
mot biltrafiken. Cykelbanan har en bredd av 2,25 m. Igeldamms-
gatan, mellan Fleminggatan och Alstromergatan, har enkelriktas
mot Fleminggatan. Genomforandet har samordnats med JM:s
byggnation av husen utmed strackan.

Bild 7. Fotografi som visar en bredare gata ddr cykling sker i blandtrafik, bild tagen fore
ombyggnaden av Igeldammsgatan mot Fleminggatan.
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Bild 8. Fotografi som visar den separerade cykelbanan vdisterut pa Igeldammsgatan samt
de nybyggda husen pd gatans vinstra sida.
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Bild 9. Fotografi som visar hur Igeldammsgatan vdster ut sag ut fore ombyggnaden.

Korsningen Drottningholmsvagen/Mariebergsgatan

I korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvégen har alla
cykelforbindelser 6ver korsningen byggs om och justeras sa att
cyklister far férre stopp och béttre framkomlighet 6ver korsningen.
Den tidigare slussningen for cyklister 6ver Drottningholmsvégen
har ersatts med nya separata cykelfilt. Samtidigt har det skapats
generdsare ytor for viantande cyklister och fotgidngare som star vid
rott ljus. Signalerna har optimerats sé att cyklister far féarre stopp vid
Error! Use the Home tab to apply Rubrik rott ljus och kortare tidsférdréjningar.
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Bild 10. Fotografi som visar den nya cykelbanan pa Mariebergsgatan ner mot korsningen
med Drottningholmsvigen, cykelbanan dr upphdjd och gang och cykelbanan separeras av
en rdanndal utférd med smdgatsten.

Bild 11. Fotografi som visar hur Mariebergsgatan ner mot korsningen med
Drottningholmsvigen sdag ut fore ombyggnaden.
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Bild 12. Fotografi som visar de nya cykelbanorna i korm'ngen
Mariebergsgatan/Drottningholmsvigen.

Bild 13. Fotografi som visar hur korsningen Mariebergsgatan/Drottningholmsvigen sdg
ut fore ombyggnaden. Cykling sker i blandtrafik och for befintlig cykeltrafik har
linjeféringen brister.

Atgirderna i korsningen Mariebergsgatan-Drottningholmsvigen har
okat trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade
trafikanter. Vantytorna for cyklister har 6kat med totalt 30
kvadratmeter, vilket motsvarar en 6kning med 30 % 1 jdmforelse
med den tidigare 16sningen. Véntytor for gdende har 6kat med 30
kvadratmeter och en procentuell 6kning med 15 %. Detta har
minskat tringseln for gaende och cyklister pa korsningarnas
vantytor.
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Bild 14. Fotografi som visar det nya évergangstdllet pa Drottningholmsvigen, gdende och
cyklister dr separerade. Planteringsytor dr anlagd invid vintomrddet.

. = - — P .
Bild 15. Fotografi som visar hur dvergdngstillet pa Drottningholmsvdgen sdag ut fore
ombyggnaden. Linjeforingen pd platsen har brister.

Maluppfyllelse och konsekvenser

Kontoret bedomer att framkomligheten, trafiksékerheten,
tryggheten och komforten har dkats i och med de utférda
atgdrderna. Cyklisterna hinvisas inte ldngre till att fardas i
blandtrafik utan har en separat cykelbana med nivaskillnad mot bil-
och busstrafik. Gingbanan dr separerad fran biltrafiken.
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Trafiksékerheten har hojts dven for kollektivtrafikresendrer, dels
genom att en hallplats byggs om till klackhéllplats, dels genom att
det nu &r tydligare var géende respektive cyklister ska rora sig.

Den nya cykellosningen innebér att antalet parkeringsplatser har
minskats fran totalt 154 till 111 p-platser. Pa Igeldammsgatan
innebér det en minskning med 18 p-platser och pad Mariebergsgatan
med 25 p-platser.

Genom en béttre optimering av signalerna i korsningen har fram-
komligheten 6kat for bade cykel- och kollektivtrafiken, gdende har
fatt en storre andel grontid.

Tidplan och genomforande

Tidplan
Upphandlingen utfordes under varen 2022 och entreprenaden

paborjades 1 juni 2022. I genomforandebeslutet var planen att
entreprenadarbetet skulle vara fardigstéllt i juli 2023.

Slutbesiktningen godkéndes 2024-07-17. Ging- och cykelbanorna
har 6ppnats upp for allménheten vartefter arbetena har blivit klara.

Entreprenaden upphandlades och startade nagot senare &n planerat
pa grund av forseningar vid framtagandet av bygghandlingarna.
Under produktionen har en del omprojekteringar behovt utforas och
entreprendren har stott pd andra utmaningar, vilket sammantaget
bidragit till en langre produktionstid &n planerat. Ovanstaende ar
forklaringen till varfor entreprenaden fardigstéllts ett ar senare dn
planen 1 genomforandebeslutet.

Produktion och trafik under byggtiden

Projektet har delats upp och utforts i etapper. Arbetena har pa sa sétt
kunnat utf6ras utan storre hinder for fordonstrafiken.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikationen har skett via byggskyltar samt via projektsidan
pa Stockholm vixer. Dialog har ocksa skett med exploaterings-
kontorets projekt rorande nybyggnad av torget vid Fleminggatan/
Igeldammsgatan samt JM:s uppforande av tva punkthus vid
Igeldammsgatan.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Cykelatgérder pa Igeldammsgatan,
Mariebergsgatan och 1 korsningen med Drottningholmsvagen/Lilla
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Visterbron blev 23,7 mnkr brutto i prisniva 2020. I projektets
genomforandebeslut fran december 2020 var utgiften berdknad till
ca 32,4 mnkr exklusive indexpaslag. I prisldget som gillde vid
genomforandebeslutet har projektet dirmed blivit 8,8 mnkr

billigare.
I tabellen nedan ir beslutat belopp och utfall angivet i prisniva
december 2020.
2020 ars prisniva Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utredning och projektering 4,7 4,5 -0,2
Byggaktorskostnader inkl. 7,3 3,9 -3,4
byggledning och risk
Entreprenad 20,4 15,3 5,1
Summa utgifter 32,4 23,7 -8,8
Inkomst Stadsmiljébidrag 8,7 -8,7
Stokab 0,6 0,4 -0,2
Summa inkomster 0,6 9,1 -8,5
Netto 31,8 14,6 17,2

I tabellen nedan ir beslutat belopp angivet 1 2020 ar prisniva,
inklusive ett indexpaslag med antagande om prisutveckling under
projektets kommande genomforande. Projektets utfall dr redovisat 1

16pande priser.

Lopande prisniva Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)

Utredning och projektering 4,7 4,6 -0,1

Byggaktdrskostnader inkl. 7,3 4.6 2,7

byggledning och risk

Entreprenad 20,4 20,7 0,3

Index 2,5

Summa utgifter 34,9 29,9 -5,0

Inkomst Stadsmiljébidrag 8,7 -8,7

Stokab 0,6 0,4 -0,2

Summa inkomster 0,6 9,1 -8,5

Netto 34,3 20,8 13,5

Projektets utfall 1 16pande priser dr 29,9 mnkr.
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Kommentar till projektets ekonomi

Projektets omfattning vid genomforandebeslutet skiljer sig ifran
inriktningsbeslutet. Uppdaterad kalkyl infor genomforandebeslutet
visade pa hogre utgifter 4n vid inriktningsbeslutet, vilket medforde
att omfattningen minskades genom att cykelbanan byggdes pa
Igeldammsgatan mellan Fleminggatan och Alstromergatan men
resterade striacka av Igeldammsgatan lamnades ofordandrad.
Avvikelser mellan inriktningsbeslutet och slutkostnad gér inte att
analysera pa grund av detta.

Projektets utgifter blev ldgre dn uppskattningen i genomforande-
beslutet, detta beror till storsta del pa att flera mojliga risker
géllande hoga anbud, tillkommande ledningsarbeten och
fororeningar inte foll ut.

Efter genomforandebeslutet fick projektet beviljat stadsmiljobidrag.
Erhallna bidrag uppgar totalt till 8,7 mnkr. Nettoutgiften i 2020-ars
prisnivé blev 14,6 mnkr jamfort med de 31,8 mnkr som angavs i
genomforandebeslutet.

Driftkostnader

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,6 mnkr samt internrdnta frdn och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent, minskar direfter successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnaderna beddms 6ka marginellt eller inte dka alls d4 ingen
utokning av hardgjord yta har skett. Renhéllning och underhall av
korbanan har ofordndrad omfattning.

For att genomfora cykelatgirderna har 43 parkeringsplatser langs
med strickan att tagits bort. En parkeringsplats i omradet genererar
ca 25 tkr per dr, pa grund av ombyggnaden blir den sammanlagda
intédktsminskningen for ndimnden ca 1,3 mnkr per ér.

Risk/Osakerhet

I genomf6randebeslutet bedomde kontoret att den storsta enskilda
risken 1 projektet var problematik med att ansluta de nya dagvatten-
brunnarna i anslutning till det foreslagna upphdjda dvergéngstillet
pa Mariebergsgatan. Ovriga bedémda risker var eventuell forekomst
av fororenade massor, forekomsten av okdnda konstruktioner samt
brist pd konkurrens och risk for hdgre anbud 4n beréknat. Den
sistndmnda risken f6ll inte ut, d& det vinnande anbudet var ldgre dn
vad kontoret hade rdknat med.
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Delar av de bedomda riskerna har fallit ut. Vid tunnelbanans biljett-
hall pa Mariebergsgatan kunde inte projekterad 16sning utforas.
Omprojekteringen medforde viss forsening i entreprenaden men
inga direkta kostnadsokningar. Riskutfallet medforde inte sa stora
kostnadsokningar som kontoret befarade vid genomforandebeslutet
eftersom den valda 16sningen inte medforde nagon flytt av
dagvattenbrunnar.

Lardomar

Arbetena har trots hoga trafikfloden pa platsen inte inneburit ndgon
storre paverkan pa trafiken. En vél genomténkt etappindelning har
varit framgangsfaktorn i detta avseende.

Kontoret behdver i ett tidigt skede bevaka att hiansyn tas till
underjordiska konstruktioner som kan komma i konflikt med
foreslagen 16sning redan i systemhandlingsskedet for att undvika
omprojekteringskostnader och tidspaverkan i projekten.

Slut
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