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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2025-03-20, § 13

Protokoll 2/2025

Tid Torsdagen den 20 mars 2025 kl. 16.45-17:10
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Méndagen den 31 mars 2025, §§ 1-9, 11-13, 19-25

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 20 mars 2025, §§ 10, 14-18, 26

Dennis Wedin Maria Mustonen

Narvarande

Beslutande ledamoter

Dennis Wedin (M), vice ordféranden

Johan Heinonen (S)

Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)

Irene Dolk Castellanos (S)
Maria Mustonen (V)
Katja Jassey (V)

Jonas Nilsson (M)

Anders Lindman (SD)
Svante Linusson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Tjanstgorande ersattare

Joel Hoglund (V) for Lars Stromgren (MP)
Torbjorn Erbe (M) for Sara Svanstrom (L)

Ersattare:

Karin Jordas (S)

Lars Arell (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Ann-Sofie Soderberg (M)
Robert Westerlund (SD)
Destiny Zandi Lindgren (KD)
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Tjansteman

Tillférordnad forvaltningschef Philip Hall, Niklas Domeij, Elisabet
Elfstrom, Ulrika Falk, Peter Granstrom, Emil Hagman,
ndmndsekreteraren Alva Sahlstrom, personalforetrddarna Luis
Lopez och Tomas Nitzelius §§ 1-9 samt borgarrddssekreteraren
Helena Cullemo.
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§13

Revidering av riktlinjer for projektspecifika och
grona parkeringstal. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2025-00107

Beslut

Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1. Trafikndimnden godkénner kontorets tjédnsteutldtande som
svar pa remissen.

Reservation

Samtliga ledaméter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Samtliga ledamoter for Centerpartiet reserverar sig mot beslutet
med héinvisning till sitt forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 5 februari 2025.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1. Johan Heinonen m.fl. (S) och Maria Mustonen m.fl. (V)
foreslar (se beslutet).

2. Vice ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att avstyrka forslaget, samt att darutover
anfora foljande:

De demografiska utmaningarna har aldrig varit storre i
Stockholm — inte minst for att barnfamiljer véljer bort
Stockholm. Franvaron av tillrdckligt stora bostédder &r ett
problem, det 14ga antalet villor och radhus ett annat. Men
ocksa att bristen pa parkeringsplatser och garage gor det
svart att 4 ithop vardagspusslet for stockholmare som har
behov av just bilen for att vardagen ska ga ihop. I det laget
ar det en délig 1d¢ att gora det d&nnu svérare for familjer att
bo och stanna kvar i Stockholm.

Samtidigt som majoriteten tar bort boendeparkering 1
nybyggda omraden presenteras nya riktlinjer for att forsdmra
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stockholmarnas mdjlighet att ha bil &nnu mer. Bland annat
foreslas parkeringstalen for bil bli ldgre an tidigare och i
centrala delar av staden foreslas en maxnorm som begrinsar
antalet bilparkeringsplatser som byggaktorerna far bygga.
Moderaterna befarar att de nya riktlinjerna kommer skapa
fler problem dn det l6ser. Stockholmare som behdver bilen
for livet ska ga ihop — sérskilt barnfamiljer, dldre och
personer med rorelsebegriansningar — dr uppenbart inte
véilkomna i det rodgrona Stockholm.

Systemet som foreslas med maxtak for bilparkeringstal
riskerar skapa fler problem &n det 16ser. Det hammar
utvecklingen av nya parkeringsldsningar i bade ytter- och
innerstaden. Det innebdr dessutom fler krav pa ett redan hart
reglerat omrade — dér behovet av kreativa, nytdnkande och
attraktiva 16sningar for hur fler ska kénna sig vdlkomna i
Stockholms bostdder &r storre én nagonsin.

Parallellt med majoritetens bilférbud syns inget ljus 1
tunneln vad géller de historiska nedskdrningar som de
rodgrona partierna genomfort av kollektivtrafiken.
Mojligheterna att ta sig till och fran stora delar av
Stockholm begrinsas sdledes till dem som klarar sig med att
cykla och ga.

Stockholm ska vara en stad det gar att leva i hela livet. Da
har vi inte rdd med en ideologiskt motiverad politik som
forvisar minniskor fran att bo kvar i eller flytta till var stad.

Anders Lindman (SD) foreslar att nimnden beslutar att avsla
forvaltningens tjdnsteutldtande, samt att darutover anfora
foljande:

Sverigedemokraterna dr negativa till alla forsok att minska
den redan anméarkningsvirt 1aga p-talsnormen i Stockholm
stad. Den foreslagna ldgesbaserade bedomningen innebir att
mellan 3-6 p-platser ska finnas per 1000 kvm BOA. For ett
genomsnittligt villaomrade innebér detta att vartannat hus
saknar en parkeringsplats. An virre blir det for
lagenhetsomriden i ytterstaden dér det kan férekomma 4-6
p-platser pd 15+ lagenhetshushall.

Sverigedemokraterna foresprakar en fordjupad utredning 1
syfte att bevara och dir det dr behovligt hdja p-normen.

Svante Linusson m.fl. (C) foreslar att nimnden beslutar att
delvis godkédnna kontorets forslag till beslut, samt att
dédrutdver anfora foljande:
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Revideringen av riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal &r ett vilkommet steg 1 omstédllningen av
Stockholm till en stad som vérdesétter hallbara och
utrymmeseffektiva transporter. Vi dr positiva till att
parkeringsnormerna i stadsdelar med god
kollektivtrafikforsdrjning och med urban karaktér kan hallas
till ett minimum, men ser samtidigt ett behov av att utdka
eller specificera riktlinjer for bilparkering vid dvriga
besokspunkter, samt sdkerstélla att uppfoljning av
kompensatoriska mobilitetsdtgdrder genomfors.

Centerpartiet stiller sig bakom resonemanget att en
maxnorm till skillnad frdn en miniminorm inte bidrar till att
byggaktorer blir bundna att tillhandahalla fler
parkeringsplatser 4n vad som dr motiverat med hénsyn till
lokala forhéllanden. Samtidigt méste riktlinjerna inrymma
tillrackligt med flexibilitet, sa att de aktorer som sa onskar
tillskapa ett dverskott av utrymmeseftektiv parkering pé
kvartersmark har mojlighet att géra det — om detta
exempelvis underlittar for p-kopslosningar fastighetsdgare
sinsemellan. Till foljd av detta &r det en forutsittning att
omradets generella forutsittningar tas i beaktning och att
tillgang samt prissittning pa gatuparkering anpassas
dérefter.

Beslutsgang

Vice ordforanden Dennis Wedin (M) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av Johan Heinonen m.fl. (S) och Maria Mustonen m.fl. (V).

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) ldmnar ersittaryttrande enligt
foljande:

1. Att avsla forslag till reviderade riktlinjer.
2. Att darutdver anfora foljande:

Kristdemokraterna stéller sig starkt kritiska till styrets
planer pa att inrétta byggstopp for fastigheter som anses
innehalla for ménga parkeringsplatser till sina hyresgéster
eller bostadskopare. Likasa dr vi chockerade 6ver planerna
pa att stoppa byggen av villor med fler &n en
parkeringsplats. Starkt reglerande riktlinjer som inskrénker
dganderitten av mark inom var kommuns granser kan
enbart motiveras genom varnandet av liv och hélsa, likt
flera legitima regelverk for byggbranschen. Men att
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begrinsa markinnehavarnas mojlighet att bygga pé sin
egen mark for att motverka stockholmarnas innehav av bil
kan vi inte acceptera.

Vi menar att staden behdver reformera sin
parkeringspolitik 1 syfte att tillgodose invanarna med
utgangspunkt i deras faktiska behov. Likt styret delar dven
vi ambitionen att frigéra ytor i gaturummet fran parkering
till andra funktioner och utsmyckning. Men till skillnad
frén vénstern anser vi att parkeringsmojligheterna behdver
ersittas nér de forflyttas fran gatorna, inte tas bort. Genom
tillrackligt goda parkeringstal i nyproduktion, fler
underjordiska parkeringsgarage och parkeringskop kan
invénarnas behov av parkering sikerstéllas utan att fler
bilar trangs ut pa stadens gator. Men med detta forslag till
reviderade riktlinjer kommer fler att trdngas ut i
gaturummet. Vidare riskerar riktlinjerna forsvara
omstéllningen till eldrivna fordon nir parkeringsutbudet,
och ddrmed mdjligheten att utdka laddinfrastrukturen,
begransas. Med vart forslag om parkeringsmal, tillrickliga
parkeringstal vid nyproduktion och malet om 100 procent
laddplatser &r 2030 i stadens och allménnyttans garage
skulle omstéllningen underléttas markant. Vi beklagar
styrets beslut.

Stadens riktlinjer for parkeringstal vid nyproduktion tappar
sin andamaélsenlighet nér syftet foreslds vara att motverka
den privatidgda bilen, @n att anpassa parkeringsutbudet
baserat pa nérheten till innerstaden och dess goda
kommunikationer. Inrittandet av parkeringstak sévil i city
som vid bygge av villor tar klafingrigheten till nya nivéer.

Kristdemokraterna foreslar darfor att forslaget till
reviderade riktlinjer avslés i sin helhet.

Vid protokollet

Alva Sahlstrom
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