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Remiss fran Trafikverket

Kontorets yttrande som svar pd remiss av samradsforslag pa
végplan for kollisonsskydd f6r Essingebron.

Britta Eliasson
Avdelningschef

Sammanfattning

Stockholms stad har mottagit ett samradsforslag pa véagplan for
kollisonsskydd for Essingebron. Vigplanen ska mgjliggora
anldggande av kollisionsskydd, ledverk, pa samtliga bropelare pa
alla tre broar som &r placerade i sundet mellan Stora Essingen
och Lilla Essingen. Ledverken syftar till att fanga upp och
bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera med
bropelarna.

Staden &r positiv till utbyggnaden av dessa ledverk och ser att
utbyggnaden bidrar till att férhindra en stérning eller avstédngning
av Essingeleden som berdknats fa mycket stora
samhillsekonomiska konsekvenser. Kontoren har dock
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synpunkter som utvecklas mer under rubriken "Stadens
synpunkter och forslag". Dessa bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Remissen

Bakgrund

Under perioden 10 — 31 mars bjuder Trafikverket in till samrad
av végplanen for kollisonsskydd av Essingebron. Samradet &r ett
tillfalle att samla in synpunkter pa védgplanen fran de som berérs
sdsom sakdgare, organisationer och myndigheter.

Arendet 4r utsént pa remiss till staden fran Trafikverket och ska
besvaras senast den 31 mars 2025. Trafikverkets drendenummer
TAHS-2024-000300.

Arendet

Trafikverket har upprittat ett forslag till végplan f6ér utbyggnaden
av kollisonsskydd for Essingebron. Detta for att méjliggora
anldggande av kollisionsskydd, ledverk, pa bropelare pa alla tre
broar som dr placerade i sundet mellan Stora Essingen och Lilla
Essingen. Ledverken syftar till att finga upp och bromsa in de
fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna.

Vigplanen ska i detalj redovisa utformning och dragning,
konsekvenser av de nya ledverken och utbyggnadsarbetena, samt
omraden Trafikverket tar i ansprék, tillfilligt och permanent.

Anlédggandet av ledverken kommer innebéra arbeten i vatten,
vilket innebér att en tillstdndsprocess for vattenverksamhet pagér
parallellt med framtagandet av vdgplanen.

Paverkan pa miljon bedéms framst uppsté under byggskedet i
form av bullerpaverkan, begransningar for rekreation och
friluftsliv samt grumling och spridning av fororenat sediment.

Vigplanen med tillhdrande dokument gér att lésa i sin helhet pa:
Essingebron, nya ledverk - www.trafikverket.se

Arendets beredning

Arendet har beretts av exploateringskontoret som har inhéimtat
synpunkter fran trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och
idrottsforvaltningen.

Stadens synpunkter och férslag
Sonr sl i o ) Staden 4r positiv till utbyggnaden av kollisionsskydden for
var pa remiss av samradsforslag pa

végplan fér kollisionsskydd for Essingebron. Detta for att forhindra att bropelarna skadas vid en
Essingebron.
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eventuell pasegling som skulle innebéra stora
samhillsekonomiska konsekvenser.

Stadens anliggningar

Vad giller stadens bro for lokalgatan mellan Essingedarna, nedan
kallad lokalbron, dr staden medveten om att det finns rorelser
som pagar i bron. For att kunna f6lja dessa rorelser behover
Trafikverket upprétta ett métprogram for att méta in stadens bro
innan arbetena startar. Brons ldge behover regelbundet foljas upp
under entreprenadtiden samt &ven under en tid efter
slutbesiktningen. Trafikverket behover i samrad med Staden
foresla en period d& métningarna fortsétter efter slutbesiktning.
Resultaten behover rapporteras regelbundet till staden.

Lokalbron &r av en typ som plotsligt kan behova atgirdas akut da
den &r drabbad av en ldngtidsdeformation. Det &r av stor vikt att
lokalbron kan héllas 6ppen for trafik, samt att staden kan fa
atkomst till bron utan dréjsmal om reparation eller andra atgérder
ar nédvandiga. Om lokalbron inte kan trafikeras som vanligt
riskerar trafik mellan Essingedarna och Kungsholmen att behdva
fardas pa Essingeleden.

Stadens broinspektorer kommer att rora sig pa och intill
lokalbron. Deras tilltréde till brons alla delar behover sikerstillas
under hela projekttiden. Staden och Trafikverket behover
samordna sig i den hér fragan.

Staden anser att det dr oldampligt med byggbodar och andra
brénnbara féremal under och intill den lokalbron.

Vad giller T3-omradet som foreslas anvindas for tillfillig
nyttjanderétt for transportvég for i huvudsak personbilar pa gang-
och cykelvig. Denna gang- och cykelvig ar endast cirka 3 meter
bred. Nar personbil méter cykel eller gdende med barnvagn &r
omrédet for trangt och kommer innebéra att den ena av
trafikanterna behover kora ut pa gronytan. Staden 6nskar att
projektet goér en uppskattning 6ver hur manga transporter per
dag/vecka som kommer att ske langs gang- och cykelvdgen samt
om det finns mojlighet att begriansa dessa persontransporter till
vissa tider pa dygnet under byggnationstiden.

Vad giller paverkan pa Lilla Essingen onskar staden en
beskrivning av hur gang- och cykeltrafiken paverkas samt hur
den ska ledas om under byggtiden.

Intill den féreslagna byggvagen vid T2, sa finns ett skyddsvirt
trad. Trdadet &r markerat med n1 i plankartan, se bild nedan.
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Staden Onskar att byggvédgen anldggs pa ett indamalsenligt
avstind ifran trédet sa att det inte skadas.
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Smdabdtshamnen

Vid utgdngsbryggan, se roédmarkering i bild nedan, pa
smabatshamnen ligger ett fast fundament. Det beh6ver
sdkerstéllas att fritidsbatarna som ligger pa pontonen mot
Essingebron fortsatt kan angora bryggan. Ett av omradena ror
infarten/farleden in till hamnen nirmast bron som blir helt
avsparrad for fritidsbatstrafik utifrén skisserna. I ritningen ser det
ut som att fritidsbaten behover runda pakorningsskyddet for att
nd insidan av pontonen. Fritidsbatar har ett behov av
maximaldjup pé 1,8 meter for att kunna passera. Fri passage om
cirka 20 meter mellan padkorningsskydd och ponton #r att
rekommendera.
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Pa den foreslagna platsen for etableringsomrade finns idag ett
lokalt bestdnd av den invasiva arten Bjornloka som arligen
bekdmpas och projektet behover ta hdnsyn till detta for att
undvika spridning.

I planbeskrivningen &r det otydligt om bryggor behover flyttas
permanent eller bara tillfélligt under byggtiden. Detta behover
utredas och fortydligas for att sidkerstédlla smébatshamnens
funktion och angéring.

Plan och gestaltningsfragor

Trafikverket behover ta kontakt med bygglovsavdelningen pa
stadsbyggnadskontoret for att stimma av om det eventuellt finns
behov av planindring.

Staden ser positivt pa att det tagits fram ett gestaltningsprogram
och vill belysa vikten av att ledverken anpassas i den mén det gér
till landskapsbilden och med hénsyn till kulturmiljon i omraden,
samt till siktlinjer fran strdk och vattenrummet.

Stadens mark och pagaende exploateringsprojekt

Erfarenheter fran tidigare projekt visar att behovet av tillfalliga
nyttjanderdttsomraden manga génger varit storre &n de som
funnits med i den laga kraftvunna vagplanen. For att ta omraden i
ansprak utanfor de tillfilliga nyttjanderitterna behéver
Trafikverket ans6ka om upplatelse hos trafikkontoret p& allmén
platsmark. Detta leder till mycket extra administration i
byggskedet, bade hos trafikkontoret och exploateringskontoret.
Markupplételser enligt gédllande regelverk innebér att upplatelsen
inte kan goras utan ekonomisk ersdttning.

Vad giller T2-omradet som ligger inom detaljplanen f6r Primus 1
m.m. sa ska strandpromenaden och gangvigen till Primusgatan
iordningsstéllas av exploateringskontoret. Detta &r planerat till
2028. Exploateringskontoret 6nskar i férsta hand att gora klart
markomradet, sa far Trafikverket aterstélla efter sitt nyttjande.
Det blir annars fordyringar for exploateringskontoret om staden
ska vinta med att gora i ordning omradet. Trafikverket far da
aterstélla park- och gangvigar nér ledverket r klart och T2-
omradet ldamnas tillbaka. Samordning med staden bor ske under
2026 for att informera om tidplanen for nyttjandet av T2-
omradet.

Generellt giller for all mark som Trafikverket tar i ansprak
tillfélligt att arealen ska minimeras i utbredning och 1 tid. Vid
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varje val av plats ska stor aktsamhet tas sa att paverkan pa
stadens anldggningar minimeras.

Staden vill ocksé betona vikten av kommunikationen till boende
och allménheten, samt att Trafikverket samréder med stadens
kommunikatorer kring detta.

For att reglera frdgor om markansprak, ersittning for férlorade
intékter for smabatshamnen, samt trafik, byggnadsverk och
gronstruktur anser staden att det &r lampligt att Trafikverket och
staden tecknar ett genomférandeavtal.

Slut
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