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Handlaggare Till

Christina Akbar Trafikndmnden

08-508 26 041 2025-04-24

Breddning av gang- och cykelbana langs
Huddingevagen mellan Orbyleden och Bussens
vag. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att godkinna trafikkontorets forslag
till genomforande av projekt Breddning av gdng- och
cykelbana lings Huddingevigen mellan Orbyleden och
Bussens vig till en investeringsutgift om 38 miljoner kronor
och investeringsinkomst om 16,4 miljoner kronor.

2. Trafikndmnden beslutar att ge trafikkontoret i uppdrag att
genomfora upphandlingar samt teckna avtal inom ramen {or

genomforandebeslutet.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Bitradande enhetschef

Sammanfattning

Géng- och cykelbanan lings Huddingevigen mellan Orbyleden och
Bussens vig dr en del av ett primért cykelstrak och en viktig
koppling mot Huddinge via Orby och Hagsitra. Striickan har idag
lag standard och storre delen utgdrs av en tre meter bred gemensam
géng- och cykelvig.

Trafikkontoret foreslar darfor att bredda en 550 meter lang stricka
till 5,25 meter vilket &r 1 linje med Framkomlighetstrategin och
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uppfyller cykelplanens métt for priméra strak. Breddningen
mojliggdr en separering av gaende och cyklister vilket bidrar till
okad framkomlighet, sdkerhet och trygghet pa strickan.

Omradet bestar av fyra delstrackor dér den grona strukturen framst
bestar av parkmark. Den breddning av géng- och cykelbanan som
foreslas innebdr intrang pa park- och skogsmark och medfor att
flertalet mindre trad samt enstaka storre trdd kommer att behover tas
ner. Kontoret foresléar aterplantering av trad dar det finns goda
forutsittningar for de nya trdden att utvecklas och att komplettera
med kraftigare buskar i syfte att 6ka biologisk méngfald och
avskdrma Huddingevégen.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projekt Breddning av gang- och cykelbana ldngs Huddingevigen
mellan Orbyleden och Bussens vig till en investeringsutgift av 38
mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Gang- och cykelbanan lings Huddingevidgen mellan Bussens vig
och Orbyleden #r utpekad som ett primirt strik i stadens cykelplan.
Strickan #r en del av en viktig koppling mot Huddinge via Orby
och Hagsitra. Striackan ansluter dven till det priméra cykelstraket
lings Orbyleden mot Bandhagen och Hogdalen.

Stora delar av cykelinfrastrukturen mellan Huddinge och
Gullmarsplan har byggts om de senaste aren och har god standard.
Pé négra delar av straket pdgdr och planeras forbéttringar,
exempelvis langs Bussens vdg mellan Sockenvégen och
Huddingevégen och en stricka mellan Gamla Huddingevigen och
Alvsjobadet.

Striickan mellan Bussens vig och Orbyleden har till stora delar 1g
standard dir gdende och cyklister delar pé en tre meter oseparerad
gang- och cykelvig vilket leder till onddiga konflikter och problem
med trygghet, sdkerhet och framkomlighet.

Strackan ansluter till den planerade breddningen av géng- och
cykelbanan ldngs Bussens vig och kopplar i forlangningen mot
tidigare forbattrad cykelinfrastruktur lings Gamla Huddingevigen.
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I februari 2024 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for detta
projekt. Sedan dess har trafikkontoret fortsatt arbetet och tagit fram

en systemhandling for projektet.

Mal och syfte

Projektet avser att bredda gang- och cykelbanan mellan Bussens
viig och Orbyleden. Syftet med projektet #r att forbittra
framkomligheten och trafiksékerheten for gdende och cyklister.

Befintlig situation

Cykelstraket mellan Bussens vig och Orbyleden 16per parallellt
med, men avskild fran, Huddingevégen. Ungefar 1500 - 2000
cyklister fardas ldngs strackan och méatningar fran 2019-2021 visar
att antal cyklister okar. Strackan har varierad standard vilket

beskrivs i delstriackor nedan.

Figur 2: Indelning av delstrédckor
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Delstricka 1: Orbyleden — Ortviksgrand

I sydvist ansluter delstrdcka 1 till tvd gang- och cykelbroar och en
ging- och cykelviig. P4 ging- och cykelbron &ver Orbyleden
fortsitter ett primirt cykelstrak visterut mot Alvsjé och Hagsitra.
P4 ging- och cykelvigen sdderut lings Orbyleden fortsitter
ytterligare ett primért cykelstrak mot Bandhagen och Gubbéngen.

Delstrackan gir genom parkmilj6 skild fran Huddingevégen och dr
cirka 400 meter lang. Ostra delen av striickan ir placerad mellan en
kraftstation pa norra sidan och flerbostadshus pd sddra sidan.
Bredden pa géang- och cykelvidgen pé delstrickan dr mellan 3-3,6
meter.

Inom delstriacka 1 finns sjdlvetablerade trad mot befintligt
bullerplank. Dé det nyligen har lagts hgspéanningsledning norr om
strackan ar det grasyta som moter upp pd denna sida. S6der om
strackan finns en storre Oppen grasyta med dungar bestaendes av
trdd och buskar.

Figur 3: Delstrédcka 1, sett norifrén

Delstracka 2: Ortviksgrand — gang- och cykelkorsning nordost
om Tussmotevagen

Delstréacka 2 ar redan utbyggd till en separerad gang- och cykelbana
och har en bredd pa cirka fem meter. Gang- och cykelbanan leder
over infarten till Ellevios kraftstationsbyggnad och under
Tussmoétevigens bro. Under bron finns dven busshallplats
Tussmdteviagen pa Huddingevagen, riktning mot Gullmarsplan.
Anslutningar for gang- och cykeltrafikanter finns bade till
busshallplatsen och till bron over till véstra sidan om
Huddingevégen. Inga dtgérder foreslas hir di delstrackan uppfyller
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god standard.

Figur 2: Delstréicka 2 vid infart till kraftstation, sett soderifran

Delstracka 3: Omrade med bergviagg

Utmed delstridcka 3 16per gang- och cykelbanan intill
Huddingevégen, avskild fran vigen med vigriacke och dike for
dagvattenhantering. Gang- och cykelvégen dr mellan 2,8-3,4 meter
bred. Delstriackan leder forbi ett omrdde med en bergvigg och berg i
dagen. I diket mellan gang- och cykelvigen och Huddingevigen
star bland annat vagvisningsstolpar.

Figur 3: Delstréicka 3, sett séderifran

Delstrdcka 4: Bergvagg — anslutande projekt pa Bussens vag
Delstrécka 4 skiljs av med dike och végracke mot Huddingevégen
norrut likt stricka 3. Langs sodra sidan finns sjdlvetablerade tréd,
bland annat mycket asp, sdlg/salix, tall och ek dér projektet moter
upp det intilliggande projektet Bussens vag.

Trafikkontoret

Trafikplanering

Flormincaatan 4 Bredden pa géng- och cykelvidgen dr mellan 3-3,1 meter. Langst
eminggatan

Box 8311 norrut fortsétter gang-och cykelvigen ldngs Bussens vig dér

104 20 Stockholm . : o . .

Telofon 08.508 96 041 brec}dnmg av befintlig gdng-och cykelvig planeras inom ett annat

Viixel 08-508 27 200 projekt (T2023-02927).

christina.akbar@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Figur _ Ejélstréicka 4, sett s6éderifran

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret och samrétts med Enskede-
Arsta-Vantor stadsdelsforvaltning.

Atgirdsférslag

Projektets innehall

Forslaget innebir att ging- och cykelbanan breddas till 5,25 meter
langs hela striackan varav 2 meter dr gangbana och 3,25 meter
cykelbana.

Delstracka 1

Mitt pa delstricka 1 pa norra sidan foljer befintlig gdng- och
cykelbana Svenska Kraftnitshogspanningsledning. Ett minsta
avstdnd till kablarnas ursprungliga ledningsschakt om 2 meter
efterstravas. Langs hela delstrdckan finns en del skyddsvirda trad
som géng- och cykelbanans strackning har anpassats efter.

T TRCaG Pl N S REEL | T WV Dea A
BALLEAFLA R A L | I‘L:;';\':I‘J"I;I:It: YD |
T . I ‘1_ _ ¥
e o L T o e [ TR 2
B e e e o, -y - -33
o e - B e 1 Py
oo e e W ]
. N e I T -
L P, —a
, i = =
" J
¥
L | '
LI eI T 0= 0 T d
FRRTGHET | TRk i )
)
| ¢
]
# ya— T—
. (SRR

| THAD

Figur 7: Férklaring av gang- och cykelbanans stréckning i delstrédcka 1

Vid fastigheten Kapklingan 4 anldggs en stodmur med ricke for att
ta ut nivaskillnaden mellan gdng- och cykelbanan och befintlig
mark 1 anslutning till fastigheten.
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Figur 8: Stédmursplacering i plan

Delstracka 3 och 4
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Figur 9: Delstrdcka 3

I forslaget behélls befintligt racke mot Huddingevégen, gang- och
cykelbanan breddas och skevas om mot bergvidggen i delstricka 3
och mot naturmarken 1 delstracka 4 dér ett nytt projekterat dike
finns for att leda dagvatten vidare Osterut langs gang- och
cykelbanan. Samma utformningsprinciper géller for delstridcka 4.
Det befintliga diket mot Huddingevigen utgar da gang- och
cykelbanan breddas 4t det héllet.



stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 041

Vaxel 08-508 27 200
christina.akbar@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 8 (15)

[ AMSLIT G T
FRCIEXTET BUSESENS

AL

Figur 10: Delstrécka 4

I projektet Bussens vég finns ett dike for dagvattenhantering pa den
norra sidan av géng- och cykelbanan (samma sida som
Huddingevégen och Bussens vig). For att leda vatten fran diket i
detta projekt till diket i Bussens végs projekt anldggs en
dagvattenridnna under slitlagret pa gang- och cykelbanan.

Avvagningar

I inriktningsbeslut presenterades ett alternativ for delstrdcka 3 utan
bergspriangning. Alternativet skulle innebdra en smalare sektion och
att breddning endast skett dver avvattningsdiket. Foljden skulle bli
att gdng- och cykelvidgen breddades till endast 4 meter pa en 50
meter ldng stricka. Kontoret har utrett de bergtekniska
forutsittningarna for det alternativet med sprangning och
konstaterar att sprangbarheten for huvudalternativet ar
genomforbart.

En breddare géng- och cykelbana innebér fordelar for
framkomlighet och trafiksékerhet for fotgéingare och cyklister. Aven
alternativt med en begrinsad breddning ger en del kostnader vilket
innebdr att de ekonomiska skillnaderna mellan de olika alternativen
inte blir sa stora. Skillnaden ar knappt fyra miljoner kronor 1
entreprenadkostnader.

Sammantaget bedomer trafikkontoret att alternativet med fordelarna
med bergspriangning overvager riskerna. Nigra risker dterstar dock
vilket har tagits hojd for i rikspaslagen.

Konsekvenser

Breddningen av gang- och cykelbanan bidrar till en forbattrad
situation for cyklister och fotgéingare. Framkomligheten,
trafiksdkerheten och tryggheten kommer att 6ka ldngs samtliga
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delstrackor nér breddning och separering av gang- och
cykeltrafikanter sker.

Kollektivtrafikresenérer och bilister paverkas inte negativt av
forslaget.

Tillganglighet

En breddning och separering av gang- och cykelvigen bedoms oka
tillgéngligheten for barn, dldre och personer med
funktionsvariationer pd samtliga delstrackor. Tillgangligheten
beddms oka sirskilt da cykelbanan breddas till de rekommenderade
minimimatten i cykelplanen, 3,25 meter.

Atgirderna ligger i linje med fokusomrade tre i stadens Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med funktions-
nedsdttning. Fokusomrade tre handlar bland annat om rétten att
kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvédnda stadens utemiljder.

Jamstalldhet och trygghet

De planerade atgédrderna forvintas 6ka tryggheten for gaende och
cyklister vilket dr en forutséttning for ett jamstallt trafiksystem dar
mén och kvinnor kan vélja vilket transportmedel de vill anvidnda
oavsett var 1 staden de reser.

Trygghets- och trafiksidkerhetshdjande atgérder ar positiva for alla,
men sirskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrickning 4n mén anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Paverkan pa barn

Gang- och cykelviagen anvinds delvis som skolvdg men dven for
barn pd fritiden. Den foreslagna breddningen av géng- och
cykelvdgen édr dirmed positiv ur barnperspektiv. Att cyklister och
giende separeras innebir en dkad trafiksékerhet och tillgdnglighet
for barn. Bredare och dedikerade banor for géng- respektive
cykeltrafikanter bedoms ytterligare dka trafiksdkerheten for barn.

Miljo

Projektet har undersokt om det foreligger behov av atgirder for att
reducera risken for 6versvdmning och kan konstatera att projektet
sjdlvt inte okar risken ndmnvdért trots att gronyta tas 1 ansprak och
mer yta hardgors.

Pa delstracka 3 och 4 finns idag ett storre dike mellan gang- och
cykelbanan och Huddingevégen samt ett mindre dike pd gdng- och
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cykelbanans Ostra sida mot bergviaggen. I och med utbyggnaden av
gang- och cykelbanan forsvinner en del av diket intill
Huddingevégen. Ett nytt dike planeras intill bergvéiggen och gang-
och cykelbanan skevas at dster for att minska risken att vatten
rinner ut pd Huddingevégen. Diket lings med bergsvéggen tar slut
vid projektets plangrians for att ligga pa gang- och cykelbanans
véstra sida mot Bussens vig. For att vatten ska rinna vidare ldngs
med diket vid Bussens vig planeras en ranna mellan dikena.

Gronytor och trad

Breddningen av ging- och cykelbanan innebir att gronytor tas i
ansprak. Avvégning har gjorts for att sa fi trad som mgjligt, sirskilt
trid med ett bevarandevirde, behover tas ner. Flertalet mindre trad
samt enstaka storre trdd kommer att behova tas ner. Totalt 31 trad
avverkas varav tva stycken ar storre och kan anses har ett
bevarandevérde. Ytterligare trdd som star nira schaktgriansen kan
eventuellt behdva tas ner. Forutséttningar for de trdden att star kvar
bekriftas vid eventuell rotkartering eller i samband med
schaktarbete.

Da det 4r mycket ledningar i mark &r det frimst pa den storre
grasytan soder om delstricka 1 som nyplantering kommer ske.
Aven hir finns det berg i dagen som péverkar placering av nya trid.
Kontoret foresldr dterplantering av trdd dér det dr mojligt och att
komplettera med kraftigare buskar som kan bli mindre trdd
beroende pé hur de trivs och skots. Det bidrar till en skapa en
vaxtridd som avskdrmar Huddingevagen, dkar l6vmassan och
krontdckning.

Tidplan och genomforande

Tidplan

Nedan visas en overgripande tidplan for atgirderna.
Detaljprojekteringen kommer att kunna utforas under aret 2025 och
upphandlingen av entreprendr under ren 2025-2026. Byggstart ar
planerat till hosten 2026, med fardigstdllande under 2027.

Ambitionen dr att projektet ska handlas upp som delvis en
elektrifierad entreprenad. Upphandlingsform blir ddrmed en
konkurrenspréglad dialog med ett antal entreprendrer. Detta 1 sin tur
gor att upphandlingsprocessen dr mer tidskrdvande dn en vanlig
upphandlingsprocess.
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Aktivitet 2025 2026 | 2027

Genomforandebeslut X
(TN och ev. KF)
Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X

Genomférande

Trafikkontoret foreslér att dtgarderna pd Huddingestraket ska striava
efter att helt eller delvis genomf6ras som en eldriven entreprenad,
for att bidra till stadens mél om att vara en fossilfri organisation ér
2030. En entreprenad som genomfors elektrifierat minskar
koldioxidutslappen och forbattrar luftkvalitet, bullernivaer och
arbetsmiljon lokalt.

Pilotprojekt med elektrifierade entreprenader har genomforts inom
andra delar av staden men trafikkontoret behdver dven bygga upp
egen erfarenhet av processer, kostnader och genomforande i
kontorets typer av projekt. Allt fler elektrifierade arbetsmaskiner
lanseras och fler entreprendrer har erfarenhet av att arbeta med
detta. Det dr samtidigt 14ngt ifran att betraktas som ett
standardutforande och upphandlingen foreslas darfor ske med
konkurrenspréglad dialog. Detta innebir att potentiella
anbudsgivare efter att ha kvalificerat sig bjuds in till en dialog som
fr ligga till grund for den fortsatta upphandlingsprocessen. Denna
metod har anvints 1 tidigare pilotprojekt och visat sig vara
framgangsrik. Forfarandet tar emellertid ldngre tid &n en normal
upphandling, uppskattningsvis fyra ménader snarare én en-tva
manader.

Beroende pa resultat av dialogen kan kontoret vilja att gé vidare
med helt, delvis eldriven entreprenad eller vanlig
entreprenadupphandling.

En elektrifierad entreprenad innebér att nya maskiner och fordon
anvénds, vilket medfor hogre entreprenadkostnad. Trafikkontoret
har tagit hojd for denna kostnadsokning i projektets
investeringsutgift.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Trafik under byggtid har studerats pa dversiktlig niva av
projektoren 1 samrad med Trafikkontoret. Resultatet av detta arbete
ar en skedesplan uppdelad i etapper. Syftet med denna samt den
tilltdnkta etappindelningen &r att kunna hantera gang- och
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cykeltrafik under byggtid samt for att sdkra genomforbarheten i
16sningen.

r o e, e ey ki .-1’."‘" 2, ] %
Figur 11: Oversiktsbild som visar férslag pa omledning fér GC-trafik i rétt.
Alternativ omledning fér gdende &r markerad i lila. Bl& markering visar strdckan
som bebyggs och byggtrafik markeras i gult

Gang- och cykeltrafik kommer att paverkas under byggtiden.
Generellt kommer géng- och cykeltrafik ledas bort fran den
befintliga géng- och cykelbanan som skall byggas om for att
sakerstélla en sidker passage samt framkomlighet.

Etappindelningen ar uppdelad i fyra delar. Forslaget ér att utfora del
ett till tre som en sammanhéngande etapp och del fyra som en
separat etapp. Forslagsvis utfors alla etapper samtidigt for att korta
ned tiden for omledning

For kommunikation i projektet kommer det efter
genomforandebeslut att uppréttas en kommunikationsplan med
riktade insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers
behov.

Ekonomi och finansiering

Investering

Trafikndmnden godkéinde inriktningsbeslut for projektet i februari
2024. 1 beslutet redovisades en investeringsutgift for planering om 3
mnkr. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 47 mnkr.
Infor projektets genomforandebeslut har en ny kalkyl tagits fram
baserat pd framtagna handlingar. Den totala investeringsutgiften
berdknas till 38 mnkr, vilket dr en minskning men 9 mnkr. Detta
kan forklaras genom att detaljeringspéslagen har sénkts till 30% i
och med att detaljeringsgraden i projekteringen har dkats och
kostnader har sédkerstéllts. Paslagen for risk dr ocksa liagre eftersom
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provgropar visar att sprangbarheten for berget beddms som
genomforbart, berget ér icke syreproducerande och att bullerplanket
inte behover flyttas.

Hittills har 2,5 mnkr forbrukats i projektet for planering fram till
genomforandebeslut. Utgiften dr 0,5 mnkr hégre dn vad som
redovisades 1 inriktningsbeslutet. Detta beror pa att
systemhandlingen har férdjupat sig inom teknikomradena,
bergteknik, miljoteknik och VA for att avgéra om alternativet med
bergspringning var genomforbart utan for stora risker och vad det
fanns for risker kring fororenade massor.

Kontoret har sdkt och beviljats statlig medfinansiering for projektet
vilket innebir att 50 % av byggutgifter medfinansieras.

Atgirderna inom projektet redovisas inom framkomlighets-
satsningen for cykeldtgirder.

Projektets genomforandeutgifter faller ut 2026 - 2027 och bedoms
kunna inrymmas inom ndmndens langsiktiga investeringsplan.

Kontoret kdnner 1 dagsliget inte till att projektet har utgifter som
inte dr mojliga att aktivera.

Utgifter Tidigare Beraknade | Totalt

nedlagt kommande | (mnkr)

(mnkr) utgifter

(mnkr)

Utredning och
projektering 2,6 2,3 4,9
Byggansvarigkostnader
inkl. byggledning och risk | 0,6 9,7 10,3
Entreprenad 19,8 19,8
Index 2,7 2,7
Summa utgifter 3,2 34,6 37,8
Statlig medfinansiering -15,1 -15,1
Index -1,3 -1,3
Summa inkomster 0,0 -16,4 -16,4
Netto

3,2 18,2 21,4
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Driftkostnader

Projektet kommer medfora att gang- och cykelbaneytorna 6kar
jamfort med idag. Driftkostnaderna forvintas 6ka nagot dé storre
ytor medfor 6kade kostnader for barmarksrenhallning.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,7 mnkr per &r fran och med ar 2028.
Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en genomsnittlig
prelimindr avskrivningstid om cirka 20 ar och intern rinta om 2,8
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har utforts i projektet och nedan foljer en beskrivning
av de viktigaste riskerna som har identifierats och som kvarstér i
riskkalkylen.

Den ekonomiska kalkylen bygger pa framtagen systemhandling.
Detaljprojektering har &nnu inte skett och utformningen ar darfor
inte faststilld i detalj. Trafikkontoret har darfor fortsatt tagit hojd 1
ett riskpaslag for 0kade kostnader for osékerheter.

Trafikkontoret har minskat risker kopplade till geoteknik genom att
genomfora geotekniska undersdkningar ldngs strackan. De
geotekniska undersokningarna har inte pavisat ndgra fororeningar.
D4 undersokningarna dr genomforda pa ett urval av platser 1angs
med strackan kvarstar risk finns att det forekommer berg eller
fororeningar pé platser mellan provpunkterna.

Flera av de befintliga trdd som bevaras ligger 1 anslutning till eller
néra ytan som projekterats om. Det finns risk att dessa befintliga
trad skadas i byggskedet om man inte upprittar skyddade atgérder.
Mojliga dtgérder inkluderar att skydda trdden med inhdgnader under
anldggningstiden, att utfora forsiktig schakt/vacuumschakt, som ar
sakert och skonsamt inom rotzon, och pé forhand beskéra
tradkronor av arborist som riskerar att skadas av byggtrafik.

En annan risk som identifierats som &r kopplad till kalkylen &r det
osdkra vérldslidget och de stora kostnadsokningar som skett under
de senaste aren. Hur kostnadsutvecklingen kommer att se ut under
det ndrmsta aret fram till genomforande &r svart att sdga.
Trafikkontoret har tagit hojd for vissa fortsatta kostnadsokningar 1
kalkylen.

En risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
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reduceras frimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

En sista risk ar kopplad till ledningskonflikter pa strackan. Det
kvarstar en del samordning med ledningségare. Det finns flera
ledningskonflikter pé strickan med flera olika ledningsédgare. Denna
risk hanteras genom riskpéslag i genomforandebeslutet och
detaljstuderas i nésta skede.

Slut
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